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წიგნში მოცემულია ქალაქების კლასიფიკაცია, მათი მოსახლეობის რაოდენო– 

ბის განსახღერა და ძირითადი დაგეგმარებითი სტრუქტურა. განსაკუთრებული 

ყურადღება ეთმობა სამოსახლო ზონის დაგეგმარებისა და განაშენიანების, საზო- 

გადოებრივი მომსახურების, მწვანე ნარგავების, ქუჩების, გზებისა და მოედნების 
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ავტორისაგან 

დასახლებული აღგილების სამოსახლო ზონისა და მასში შემავალი 
საცხოვრებელი რაიონების, მიკრორაიონებისა და კომპლექსების ა“ქი- 

ტექტურული დაგეგმარებისა ღა განაშენიანების დროს, რომლებიც ურ- 
ბანიზაციის შემდგომი ზრდის პირობებში ხდება, ოპტიმალური საცხოვ. 

რებელი გარემოს შექმნას დიდი მნიშვნელობა ენიჭება და მისი განზორ- 
ციელება ქალაქთმშენებლობის აქტუალური ამოცანაა. კეთილმოწყობილი 

საცხოვრებელი პირობები უნდა უპასუხებდეს თანამედროვე სანთტარი- 

ულ-ჰიგიენურ, ეკონომიკურ და არქიტექტურულ მხატვრულ მოთხოვნებს. 

საავტომობილო და საქალაქო ტრანსპორტის სხვა სახეების ზრდამ, 
ჭადაადგილებათა სიჩქარეების მომატებამ, ხმაურმა, ქუჩების მტვერმა და 
ჰაერის გაჭუჭვიანებამ, განაშენიანების სიმჭიდროვე? გამოიწვია ქალაქებში 
სანიტარიულ-ჰიგიენური პირობების მკვეთრი გაუარესება. ეს კი განაპი- 
რობებს მთელ რიგ 1ა“ეკონსტრუქციო და დაგეჯმარებითი სამუშაოების 
ჩატარების აუცილებლობას არასასურველი ფაქტორების აღმოსაფხვრე- 

ლად და განაშენიანებულ ტერიტორიებზე საცხოვრებელი პირობების 

გასაუმჯობესებლად. 

მრეწველობისა და სახალხო მეურნეობის სხვადასხვა დარგის გან- 

ვითარება, ქალაქების მოსახლეობის რაოდენობის ზრდა იწვევს არსებუ- 

ლი ქალაქების ტერიტორიულ გაფართოებასა და ახალი ქალაქების მზშე- 

ნებლობას, რაც განაპირობებს ჯანაშენ იანების წარმოქმნასს თავისუფალ 

ტერიტორიებზე. 
სამოსახლო ზონის ტერიტორიებზე შეიცვალა ჯანაშენიანების ხასია- 

თი. სულ უფრო ნაკლები ადგილი ეთმობა საცხოვრებელი სახლებით 
მაგისტრალური ქუჩების ინტენსიურ პერიმეტრიულ განაშენიანებას. და- 
პროექტებისა და მშენებლობის პრაქტიკაში ფართოდ გავრცელდა საც- 
ხოვრებელი ტერიტორიების თავისუფალი დაგეგმარება, რომლის 1 დრო- 
საც საცხოვრებელი სახლები, საბავშვო დაწესებულებები ღა სკოლები 
თავსდებიან მწვანე მასივებში, წითელი ხაზებიდან დაცილებით. ეს კი 
წარმოქმნის უფრო მყუდრო პირობებს მოსახლეობის ცხოვრებისათვის. 
აქედან გამომდინარეობს ახალი მოთხოვნები საცხოვრებელი რაიონების, 
მიკრორაიონებისა და კომპლექსების დაგეგმარებითი ორგანიზაციისა ღა 

მათი სტრუქტურის გადაწყვეტის დროს. 
საცხოვრებელი განაშენიანება მიზანშეწონილი უნდა იყოს რო- 

გორც ინსოლაციის, ხმაურისა და მტერისაგან მოცილების, დასასვენებელი 
და სპორტული ადგილების ოპტიმალური ორგანიზაციის მხრიე, ისე 
საუკეთესო არქიტექტურულ-მხატვრული კომპოზიციის თვალსაზრისით. 

დასახლებული ადგილების სამოსახლო ზონის, მასში შემავალი საც- 
ხოვრებელი რაიონებისა და მიკრორაიონების ორგანიზაციის არქიტექ-



ტურულ-მხატერული ამოცანის გადაწყვეტისას სტუდენტმა უნდა იცოდეს 
მათი დაგეგმარებისა და განაშენიანების თეორიული წანამძღვრები, სა- 

თანადღოდ უნდა ერკვეოდეს ცალკეული ქალაქთმშენებლობის ელემენ- 
ტების ცნებებსა და არსში, ამ ელემენტების გაანგარიშების მეთოდებში, 
რათა მათი შედეგებია გამოიყენოს საკურსო და სადიპლოზო პროექტე.· 
ბის დამუშავების დროს. 

წინამდებარე სახელმძღვანელოში გაშუქებული მეთოღური მითითე- 
ბები გამომდინარეობენ მოქმედი სამშენებლო წესებისა და ნორმების სა- 
ფუძვლებიდან. აქ ძირითადად ქალაქებისა და მათში შემავალი სამოხა- 
ხლო ტერიტორიების დაგეგმარების საკითხებია განხილული და ქალაქთ- 

ზშენებლობის ის პრობლემებია გაშუქებული, რომლები) წამოიჭრება თა- 

ვისუფალი ტერიტორიების ათვისების დროს. 

საზელმძღვანელოში განხილული საკითხები ეყრდნობა აგრეთვე საბ. 
ჭოთა და საზღვარგარეთული ქ:ლაქთმშენებლობის თეორიული და პრა- 

მტიკული შედეგების დასკვნებს, ფუნდამენტურ სამეცნიერო გამოკვლე- 
ვებს, ქალაქების თანამედროვე დაგეგმარებისა და განაშენიანების პრინცი– 
პებს, საილუსტრაციო მასალა შერჩეულია როგორც აზ ნაშრომის ბო- 
ლოში აღნიშნული ქალაქთმშენებლობის ლიტერატურიდან, ისე სამეცნი- 

ერო და საპროექტო ინსტიტუტებში არსებული ფოტოფონდიდან. 
წინამდებარე სახელმძღვანელოზი, რ«,მელიც განკუთვნილია არქი. 

ტექტურის სპეციალობის სტუდენტებისათვის, ყველა საკითხსი ვრცლად 
არ არის გამუქებული. განსთლული მასალა, განსაკუთრებით ნორმატი- 
ული სიდიდეები, ცხადია, არ ატარებს სტაბილურ ხასიათს. მათი შინა- 

არსი და მნიშვნელობები პერიოდულად შეიცვლება ქალაქთმშენებლო- 
ბის განვითარებასთან დამოკიდებულებით და სადირექტივო ორგანოების 
მიერ დამტკიცებული ახალი მეთოდური მითითებებისა და ნორმატივე- 
ზის გათვალისწინებით. ამიტომ სახელმძღეანელოში აღნიშნული ნორმა“ 
ტიული მაჩეენებლები წარმოადგენენ დაახლოებით (სავარაუდო) სიდი- 
დეებს და ძირითადად აქვთ მეთოდოლოგიური მნიშვნელობა, 

სახელმძღვანელოში ჩართულია დანართები: მოცემულობები და 
მოკლე მეთოდური მითითებები ესკიზური პროექტების შესადგენად 
ქალაქთმშენებლობაში: „ქალაქი 160 ათას მცხოვრებზე", „საცხოვრე- 
ბელი რაიონი 30 ათას მცხოვ-ებზე“, მიკრორაიონი 10 ათას მცხოვრებ- 

ზე" და „საზოგადოებრივი ცენტრი ქალაქისათვის 100 ათას მცხოვრებ- 

ზე", გარდა ამისა, მოცენულია ქალაქთმშენებლობის ტერმინებისა ღა 
ცნებების განმარტება, რაც სათანადოდ დაეხმარება სტუდენტებს საგ- 
ნის უკეთ ათვისებაში.



1, დასახლებული ადბილების სახეები 

საბჭოთა ქალაქთმშენებლობის თეორიული საფუძვლები განსაზღერავენ, 
რომ მოსახლეობის სრულფასოვანი შრომის, ყოფა-ცხოვრებისა და დასვენე- 

ბის პირობების შექმნა ქალაქებისა და სოფლის დასახლებული ადგილების 

ძირითად დანიშნულებას წარმოადგენს და მათ არქიტექტურულ-დაგეგმარებით 
სტრუქტურებში უნდა აისახოს ამ პირობების ოპტიმალური ორგანიზაციის 

შესაძლებლობა (ნახ. 1), 
ყველა დასახლებული ადგილი საბჭოთა კავშირში იყოფა ორ ძირითად 

სახედ: 

ა) საქალაქო, რომელსაც ეკუთვნის ქალაქები და ქალაქის ტიპის დაბები; 

ბ) სასოფლო. 
საქართველოს სსრ ტერიტორიაზე საქალაქოს ეკუთვნის დასახლებული 

ადგილები, რომლებშიც მოზრდილი მოსახლეობა შეადგენს არანაკლებ 5000 
კაცს, იმ პირობით, რომ სოფლის მეურნეობაში ჩაბმულია არა უმეტეს მოსა. 

ხლეობის 25%-ისა. 

საქალაქო და სასოფლო დასახლებული ადგილების ჯარდა არსებობს 
საკურორტო და სააგარაკო დაბები. მსხვილი სამრეწველო ცენტრების მახლო- 

ბლად შესაძლებელია ქალაქ-თანამგზავრების წარმოქმნაც. 
დასახლებული ადგილების სახეებს შორის წამყვანი მნიშვნგლობა ენი- 

ჭება ქალაქებს –– კულტურის, მრეწველობის, ტრანსპორტის განვითარებულ 

ცენტრებს, რომლებიც წარმოადგენენ ყველაზე უფრო ეკონომიკური განსაზ. 

ლების სახეს წყალსადენის, კანალიზ.ციის ელექტრომომარაგების, გზებისა 

და სხვა საბის კეთილმოწყობათა კაპიტალური დაბანდების და ექსპლუატა- 

ციური დანახარჯების მხრიე. 

საბჭოთა ქალაქების უმრავლესობა სამრეწველო ქალაქებია. ამავე დროს” 
ისინი წარმოადგენენ რაიონების ოლქების, მხარეებისა დღა რესპუბლიკების 

ადმინისტრაციულ-პოლიტიკურ და კულტურულ ცენტრებს. 
ქალაქების კლასიფიკაცია ქალაქთმშენებლობის მიზნებისათვის ეყრდნო- 

ბა შემდეგ ძირითად ნიშნებს 

ა) ზბოსახლეობის რ,ოდენობას; 

ბ) ქალაქის ადმინისტრაციულ-პოლიტიკურ მნიშვნელობას (საკავშირო, 
რესპულიკური, სამხარეო, რაიონული ცენტრი); 

გ) ქალაქის სახალზო-სამეურნეო მნიშენელობას (სამრეწველო ცენტრი 
სატრანსპორტო კვანძი, საკურორტო და ა. %.); 

დ) ადგილობრივ ბუნებრივ-ისტორიულ თავისებერებებს; 

ე) განაშენიანების ხასიათს, | 

ეს ნიშნები მნიშვნელოვნად ქმედებს ქალაქთმშენებლობის ამოცანების 

სხ



გადაწყვეტაზე, ყველაზე უფრო კი ძლიერ გავლენას ახდენს მოსახლების რაო- 
ღენობა, 

ქალაქების, დაბებისა და სოფლის დასახელებული პუნქტების დაგეგ- 

მარებისა და განაშენიანების სამშენებლო ნორმებით და წესებით (CIIIIII 
II--60--75), რომელიც დამტკიცებულია საბჭოთა კავშირის მინისტრთა საბ- 
ჭოს მშენებლობის საქმეთა საბელმწიფო კომიტეტის მიერ 1975 წლის 11 სე–- 
ქტემბერს, ქალაქები, დაბები და სოფლის დასახელებული პუნქტები მოსაზ- 
ლეობის რაოდენობის შესაბამისად დაყოფილია ჯგუფებად (ცხრ. 1.1). 

ცხრილი! 1 
  

  

    

დაბები მოსახლე სოფლის დასახლებული 

ჯზუფუბი ქალაქები მოსახლეობით, ოზით, ათასი პუნქტები მოსახლეოზათ, 

ათა კაც? კაცი ათახი კაცი 

” – = 

უმსხვილესი 100 მეტი – – 

800. დან. 100-2დე – – 

მსზვილი 250-დაზ 500-2დე 10-დან 5-დან 

დიდი 100-ღან 250-მდე 5-დან 10-შღე 2-დან 5-მღე 

საშუალო 50-დან 100-მდე 3-დან 5-მდე 1-დან 2-მდე 
პატარა 5ე-მ, 3-მდე 0,5-დან 1-მ დე დ დე 

0,5-მდე 

2. ტალაქწარმომქმნელი ფაქტორები 

ფაქტორებს, რომლებიც უშუალოდ იწვევენ არსებული ქალაქებისა და 

სოფლების განვითარებას ახალი დასახლებული აღჭილების წარმოქმნას, 
ჭქალაქწარმომქმნელი ფაქ _ორები ეწოდება. 

ქალაქწარმომქმნელი ფაქტორებია; 

ა) საზრეწველო საწარმოები, რომელთა პროდუქცია ვრცელდება და იხ. 
მარება არა მარტო მოცემულ დასახლებულ ადგილზე, არამედ მის ფარგლებს 

არეთ; 

. ბ) საგარეო ტრანსპორტის მოწყობილობა: რკინიგზის, წყლის, საჰაერო, 
საავტომობილო (რკინიგზის საღგურები, საზღვაო და სამდინარო პორტები, 

აეროპორტები, ავტოსადგურები და სხვ.); 

ბ) ადმინისტრაციულ-პოლიტიკური, საზოგადოებრივი და კულტურულ- 
საგანმანათლებლო დაწესებულებები, რომელთა მნიშვნელობა სცილდება მოცე– 
მული დასახლებულია ადგილის ფარგლებს; 

აბ დ) უმაღლესი სასწავლებლები და სამეცნიერო- ,ვლევითი დაწესებულე– 
ები; 

ე) სამშენებლო ორგანიზაციები; 
ვ) კოლმეურნეობები და საბჭოთა მეურნეობები; 

ზ%) სამკურნალო დღა გამაჯანსაღებელი დაწესებულებები, რომელთა მნი- 
შვნელობა სცილდება მოცემული დასახლებული ადგილის ფარგლებს. 

გარდა ქალაქწარმომქმინელ დაწესებულებათა და წარმოებათა ჯგუფე- 

ბისა, ყოველ ქალაქში ან დაბაში არის მთელი რიგი დაწესებულებები და ორ- 
განიზაციები, რომელთა დანიშნულებაა მომსახურება გაუწიოს მოცემული და. 

“სახლებული აღგილის მოსახლეობას, მომსახურე დაწესებულებები და წარმოე- 

ზ



ზები წარმოადგენენ არა მიზეზს, არამედ დასახლებული ადგილის წარმოქმნის 
და განვითარების შედეგს. 

მომსახურე ჯგუფის დაწესებულებებს და წარმოებებს ეკუთვნის: 
ა) ქალაქის ადმინისტრაციული, პარტიული და საზოგადოებრივი დაწე- 

სებულებები და ორგანიზაციები; 
ბ) ადგილობრივი მნიშვნელობის კულტურულ-საგანმანათლებლო დაწე–- 

სებულებები (სკოლები ბიბლიოთეკები მუზეუმები კლუბები, თეატრები 
ა სხვ.); 

. ა საქალაჭქო სამკურნა-ლო და გამაჯანსაღებელი დაწესებუღებები 
(საავადმყოფოები, სამშობიარო სახლები, პოლიკლინიკები, სანატორიუმ პრო- 

ფილაქტორიუმები, ერთდღიანი დასასეგნებელი სახლები და სხევ.); 
დ) სამეურნეო-საყოფაცხოვრებო სახელოსნოები, ადგილობრივი მნიშვნე- 

ლობის დაწესებულებები და წარმოებები; 
ე) საქალაქო კომუნალური ღაწესებულებები და წარმოქგბები. 

ვ. ქალაძის ღაპროეკტების ვადის ბაანბარიშება და 
ქალაქრს მოსასლეობის საპროექტო რაოდენობის ზანსაზღვრა 

არსებული ქალაქების რეკონსტრუქცია, აზალი ქალაქებისა და სხვა და« 

სახლებული პუნქტების მშენებლობა უნდა განხორციელდეს გენერალური გეჭ- 
მების შესაბამისად ან მის საფუძველზე დამუშავებული მშენებლობის პირველი 
რიგის განთავსებისა და დეტალური დაგეგმარების პროექტებით. 

დასახლებული ადგილების დაპროექტება უნდა ხდებოდეს ეკონომიკური 
და სოციალური განვითარების პერსპექტიული გეგმების, ეკონომიკური რაიო– 
ნებისა და მოკავშირე რესპუბლიკების საწარზბოო ძალთ· განვითარებისა და 
განთავსების სქემების, აგრეთეე რაიონული დაგეგმარების სქემებისა და პრო- 

ექტების საფუძველზე. 
ქალაქებისა და სხვა დასახლებული პუნქტების გენერალური გეგმები სა- 

ჭიროა დამუშავდეს 20 წლის საპროქტო ვადით ორი შუალედური პერიოდის 
გამოყოფით, რომელიც უნდა შეესაბამებოდეს ზუთწლედის გეგმას და 10 

წლის ეკონომიკური და სოციალური განვითა 5ების ძირითად მიმართულებებს, 
არსებული, სარეკონსტრუქციო და ახალი ქალაქების გენერალური გეგ- 

მების შედგენისას დგინდება ქალაქის მშენებლობის შემადგენლობა და მოცუ- 

ლობა, მისი საინჟინრო მოწყობილობის ზასიათი და კეთილმოწყობა, განთა- 

ვსებისათვის საჭირო ქალაქის ცალკეული ელემენტები და აგრეთვე საპროე- 

ქტო საქალაქო ტერიტორიის სიდიდეები. ეს მონაცემები საჭიროა ქალაქის 
ტერიტორიული განვითარების მიზანშეწონილი მიმართულებების დადგენის ან 
ტერიტორიის არჩევისათვის, ახალი ქალაქის განთავსებისა და თვით ქალაქის 
სტრუქტურის დადგენისათვის. 

ამ სამუშაოს განსახორციელებლად საჭიროა დასაპროექტებელი ქალა. 
კის მოსახლეობის საპროექტო რაოდენობის განსაზღვრა ცალკეული პერიო- 
დებისათვის. ასეთი განსაზღვრა შესაძლებელია შრომითი ბალანსის მეთოდით, 

შრომითი ბალანსის მეთოდი გამომდინარეობს იმ მდგომარეობიდან, 

რომ სოციალისტურ მეურნეობაში ყველა შრომისუნარიანი მოსახლეობა მო- 

ნაწილეობას იღებს საზოგადოებრივ სასარგებლო შოომაში და ქალაქის მოსა- 

?



ზლეობის საერთო რაოდენობა ქალაქწარმომქმნელი ჯგუფის რაოდენობის 
პირდაპირ ფუნქციას წარმოადგენს. 

ქალაქის მთელი მოსახლეობა იყოფა სამ ჯჭუფად: 

I ჯგუფი -- ქალაქწარმომქმნელი, რომელშიც შედიან ქალაქმწარმომქპნელი 

მნიშვნელობის დაწესებულებების, წარმოებისა და ორგანიზაციების მშრო- 

მელები (აიღება მთელი მოსახლეობის 25-–-35%); 

IL ჯგუფი –– მომსახურე, რომელშიც შედიან მოცემული ქალაქის ან სხვა და- 

სახლებული პუნქტის მომსახუ+ე საწარმოთა და დაწესებულებების მშრომე- 

ლები (დამოკიდებულია ქალაქის სიდიდესთან და აიღება მთელი მოსახლე- 
ობის 19--27%); 

IIL ჯგუფი -- არათვითმოქმედი, რომელშიც შედიან სკოლამდელი და სასკოლო 

ასაკის ბავშვები, პენსიონრები, დიასახლისები, უზაღლესი სასწავლებლების 

დღის დასწრების სტუდენტები, ტექნიკუმებისა და პროფესიულ-ტექნიკური 
სასწავლებლების ზოსწავლგვები. 

ქალაქის მოსახლეობის საერთო რაოდენობის გაანგარიშება ხდება შემდე- 

გი ფორმულით! 
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სადაც I/ – არის ქალაქის მოსახლეობის საერთო რაოდენობა; 

4 –– მოსაბლეობის ქალაქწარმომქმნელი ჯგუფის რაოდენობა; 

# –– ქალაქწარმომქმნელი ჯგუფის კუთრი წონა პროცენტობით. 
ამ ფორმულით მიღებული მოსახლეობის რაოდენობა მრგვალდება მთელ 

რიცხვამდე, დიღი ქალაქებისათვის 5–10 ათასი კაცის რაოდენობით, ხოლო 

პატარა დასახლებული აღგი«ლებისათვის ასეთი დამრგვალება ხდება 500--1000 
კაცის რაოდენობით. 

მაგალითი: საპროექტო ქალაქისათვის ქალაქწარმომქმნელი კადრების პერს- 
პექტიული რაოდენობა განისაზღვრა 42 ათასი კაცისგან. იმასთან დაკავშირე- 
ბით, რომ ქალაქწარმომქმნელი _ ჯგუფის კუთრი წონა მერყეობს 25-დან 

25%-მდე, ე” ი. მღსახლეობის ქალაქწარმომქმნელი ჯგუფი შეადგენს ქალა- 

ქის მთელი მოსახლეობის დაახლოებით მესამედს, ადვილი გასაგებია, რომ 
საქმე გვაქეს ქალაქთან, რომლის მოსაბლეობა დაახლოებით 125 ათასი კა - 
ცით განსაზღვრება. 

1 უფრო ზუსტი გაანგარიშებისათვის იყენებენ ფორმულას 

(4-100 

9= I-სა ნ' 
სადაც L არის შრომისუნარიანი ასაკის მოსახლეობის რაოდენობა, %; 

8 -- საოჯახო და პირად დამხმარე მეურნეობაში დაკავებული შრომისუნარიანი ასაკის 
მოსახლეობის რაოდენობა, თ; 

ხ – წარმოებიდან მოწყვეტით სწავლების შრომისუნარიანი ასაკის მოსწავლეთა რა- 

ოდენობა, %; 

1 -- შრომისუნარიანი ასაკის უმუშევარი შრომის ინვალიდების რაოდენობა, %; 
I) –- მომუშავე პენსიონერების რაოდენობა, %; 

6 –– მოსახლეობის მომსახურე ჯგუფის რაოდენობა, %« 
## –– ქალაქწარმომქმნელი კადრების აბსოლუტური რაოდენობა. 

ყ- კაცი,



ასეთი ზომას ქალაქისათვის შეიძლება ქალაქწარმომქმნელი ჯგუფის კუთ- 

რი წონა იყოს 32%. მაშინ მოსახლეობის რაოდენობა საბოლოოდ გაიანგარი- 

შება შემდეგნაირად 

42000X 100 
M#V= -+--. 32 =1312002135000 კაცი. 

ეს რაოდენობა მითღება დაგეგემარებითი გაანგარიშების დროს, რომლის 
დროსაც დგება საპროექტო ბალანსი (ცხრ. პ. 1), 

  

  
  

ცხრილი 3.1. 

' 

( 
მოსაზლეობის ჯგუფის ღასახელება რიოდენობა, კაცი, კუთრი წონა # 

1 ჯგუფ:-- ქალაქქარმომქმნელ.. | -„48900 – 

II ჯგუფი -- მომსახურე 
<57000, ა 

1II ჯგუფი – არათვითმოქმეჯი 643C60= «9 

ხულ 
| 18ჩ000 I 100 __ 

როგორც ამ ცხრილიდან ჩანს, იმასთან დაკავშირებით, რომ მოსახლეო- 
ბის რაოდენობა დამრგვალდა მთელ რიცხვამდე, ქალ.·ქწარმომკანელი ჯგუფის 
რარდენობა, მისი კუთრი წონის გათვალისწინებით, მიღებულ იქნა რეზერვით. 

4. ქჟალაქის დაბეზმარიბითი ს!რუკტოა#ა 

ქალაქის დაგეგმარებითი სტრუქტურა მაქსიმალურად უნდა პასუხობ- 

დეს მოსაზლეობის მრავალმზრიე მოთხოვნილებებს, ისი მიღწევაც) შეიძლება 

საცხოვრებლისა და საზოგადოებრივი მომსახურების უშუალო ტერიტორიული 
გაერთიანებით. 

ქალაქის ურთიერთდაკავშირებული დაგეგმარებითი სტრუქტურის შესაქ- 

მაელად საჭიროა ჩატარდეს საპროექტო ტერიტორიის ზონირება, სადაც გა- 

მოიყოფა შემდეგი ცალკეული ფენქციური ზონები: . 
ა) სამოსახლო-ნაცხრვრებელი რაიონების, მიკრორაიონებისა და კომპლე- 

ქსების, საზოგადოებრივი ცენტრების (ადმინისტრაციული, სამეცნიერო, სას- 

წავლო, სამედიცინო, სპორტული და სხვ.), საერთო დანიშნულების მწვანე 

ნარგავების, გზების და მოედნების განსათავსებლად; 

ბ) სამრეწველო-–სამ.იეწველო საწარმოების: და მათთან დაკავშირებული 
ობიექტების, გზებისა და მოედნების განსათავსებლად; 

ბ) კომუნალუ=- -სასაწყობო – ბაზების და საწყობების, ავტოსადგომების, 

სატრანსპორტო პარკების და დეპოების, აგრეთვე სხვა ობიექტების განსათა- 

ვსებლად; 
ღ) საგარეუოუ ტოანკპორტის -- სატრანსპორტო მოწყობილობებისა და 

ნაგებობების (საჰგხავრო უა მატკ6აბო საუგურები, ნავსადგურები და სხე.) 
განსათავსებლად, · 

გარდა ამისა, ქალაქის სპ შოეჭტო ტერიტოზააზე უ5და გამოიყოს საზო- 

გადოებრივი დანიშნულების მწვანე ნარგავების მასივები და სანიტარიულ დამ- 

ცვჭელი ზონები, რომლებიც დასახლებული ადგილის სტრუჭტურაში მნიშვნე-



ლოგან ელემენტებს წარმოადგენენ. სამეცნიერო პროფილის მქონე ქალაქის 

ტერიტორიაზე სათანადოდ უნდა გამოიყოს სამეცნიერო-კვლევითი ინსტიტუ- 

ტებისა ღა საკონსტრუქტორო ზიუროთა ზონა, ხოლო საკურორტო ქალაქში – 

საკურორტო ზონა, სადაც თავს იყრის სამკურნალო-გამაჯანსაღებელი და მა- 

თთან დაკავშირებული მომსახურე დაწესებულებები (ნახ. 1-–-12) 
ქალაქის განაშენიანების საზღვრებს გარეთ საგარეუბნო ზონის ტერი- 

ტორიის ორგანიზაციაა სჭირო. აქ მოსახლეობის დასასვენებელი ადჯილები 

ეწყობა; ხდება ტყე-პარკების ორგანიზაცია, რაც ქალაქის სანიტარიულ-ჰიგიე- 

ნურ პირობებს და მიკროკლიმატს აუმჯობესებს საგარეუბნო ზონის ტერი- 
ტორიას აკისრია აგრეთეე სოფლის მეურნეობის მალფუჭებადი და არა- 
ტრანსპორტაბელური პროდუქტებით მომარაგებსს ფუნქციაც, რაც ქა- 

ლაქის მოსახლეობის უზრუნველყოფის ერთ-ერთ ძირითად და აქტუალურ სა- 

კითხს წარმოადგენს, 
ქალაქთმშენებლობის პრაქტიკაში ქალაქების ფუნქციური ზონირებისას 

გეხვდება ცალკეული და ძირითადი ზონების ურთიერთგანლაგების სხვადასხვა 
შემთხვევა, რასაც განაპირობებენ ბუნებრივი პირობები, ქალაქების სიდიდე 
და მათი სახაღხო მეურნეობის პროფილი. 

ქალაქის ძირითაჯი სტრუქტურული ერთეულებია: საცხოვრებელი რაიო. 
ნები, მიკრორაიონები, კომპლექსები, რომლებიც სამოსახლო ზონის ფარგლე- 

ბში თავსდება; ქალაქის და სარაიონო მნიშვნელობის საზოგადოებრივი ცენ- 

ტრები, საწარმოო და სასწავლო კომპლექსები, სამრეწველო და კომუნალურ- 

“სასაწყობო რაიონები, ხოლო ტურისტულ-გამაჯანსაღებელი რაიონები და კომ- 
პლექსები თავსდება მასობრივი დასვენების ზონებში 

სხვადასხვა სიდიდის ქალაქებში, როცა მათი ტერიტორია იყოფა ბუნე- 

რივი (წყალსაცავები, მწვანე მასიეები, ხრაზები, გორაკები და ა. შ.) და ხე- 

ლოვნური (რკინიგზები, საავტოზობილო გზები და ა. შ.) საზღვრებით, გაი-· 
თვალისწინება დაგეგმარებითე (საქალაქო) რაიონები. ასეთი რაიონების სიდი. 
დღე, მათი ფუნქ.უიური შემადგენლობა და კანფიგურაცია ყოველ კონკრეტუ =- 
შეზთხვევაში დადგინდება ქალაქის გენერალური გეგმის საფუძველზე ქალაქთ“ 
მშენებლობის სიტუაციის შესაბამისად, დაგეგმარებითი (საქალაქო) რაიონე_ 

ბის მოსახლეობის რაოდენობა მიიღება მიახლოებით; 
უზსხვილესი ქალაქებისათგის--500 ათას კაცამდე 

მსხვილი 9. –3ვიმ0ი –"-– 

დიდი რ. –)მმ –"შ- 

დაგეგმარების სტრუქტურის მიხედვით ქალაქი შეიძლება იყოს: 
– კომპაქტური, როცა ქალაქის მთელი განაშენიანებული ტერიტორია 

ერთ მთლიან მასივს წარმოადგენს; 
– დანაწევრებული, როცა ქალაქის განაშენიანებული ტერიტორია ბუნე- 

ბრივი ან ხელოვნური საზღვრებით (ზდღინარეებით, რკინიგზით, გორაკებით 
და ა. შ.) დაყოფილია რამდენიმე ნაწილად; 

–- გამორიშორებული, როცა ქ:ლაქის ცენტრალური განაშენიანების 
ზარდა მის ფარგლებში შემოდის განცალკეჯებული საცხოვრებელი მასივები 
და მათთან დაკავშირებული სამრეწველო საწარმოთა ჯგუფები. 

ქალაქის ელემენტებს მოსაბლკობის მაზიდულობის თვალსაზოისით სხვა- 

დასხვა მნიშვნელობა ენიჭება, ზოგიერთი ელეჭენტი წარმოადგენს მასობრივი 
გამოყენების ადგილებს, მოსახლეობა ასეთ ადგილებში თავს იყრის და ამიტომ



სინი მოსახლეოზის საქალაქო მოძრაობის ძირითად ზიმართულებას განსაზღე- 
რავენ. მიზიდულობის ასეთი ცენტრებია: ს)ე#თო საქალაქო და სარაიონო ცენ- 
ტრები, მსხვილი სამრეწველო საწარზოები, მნიშვნელოვანი ადმინისტრაციული 

სამეურნეო ღაწესებულებებ,ი უმაღლესი სასწავლებლები, სტადიონები. 
კულტურასა და დასვენების პარკები, სატრანსპორტო სადგურები და სხე, 
განსაზღვრავენ რა ეს ელემენტები მოსახლეთბის საქალაქო მოძრაობის ძირი- 
თად მიმართულებას, ისინი თავისი მდებარეობით განაპირობებენ მაგისტრა- 

ლური გზებისა და ძირითადი მოედნების კონფიგურაციის ქსელს, რომელიც 

ქალაქის ძირითადი დაგეგმარების სტრუქტურის საფუძველია (ნახ, 5--11), 
ქალაქის დაგეგმარებითი სტრუქტურა მაქსიმალურად უნდა აკმაყოფი- 

ლებდეს მოსახლეობის მრავალმხრივ მოთხოვნილებებს, რისი მიღწეჭა შეიძლე- 

ბა საცხოვრებლისა და საზოგადოებრივი მომსახურების უშუალო ტერიტო- 
რიული გაერთიანებით. საცხოვრებელი ზონის თანამედროვე დაგეგმარებითი 

სტოუქტურა ხასიათდება მასი ძირითადი ელემენტების – საცხოვრებელი რაიო– 
ნებისა და მიკრორაიონების თანამიმდევრული ფორმირებით, 

საფეხუროვანი აგებულება ქალაქის საცხოვრებელი ზონის ფორმირების 
ძირითადი პრინციპია. მზის სიდიდესთან, საბალბო მეურნეობის პროფილთან 
და ქალაქთმშენებლობის თავისებურებებთან დაკავშირებით ქალაქის სტრუქ- 
ტურის ელემენტები სახეს იცვლიან შემადგენლობის, ურთიერთდაკავშირე- 

ბის და შეთავსების მხრივ. 

საპროექტო და სამშენებლო პრაქტიკაში ბევრია მაგალითი, საღაც საც- 
ხოვრებელი ზონის დაგეგმარებისას საფეხუროვანი ჯჭ:ნაშენიანების პრინციპია 

დაცული, რომლის დროსაც ყ'ლიბდება მიკრორაიონებისა და საცხოვრებელი 

რაიონების სისტემა. ამ სისტემაში კი საზოგადოებრივი მომსახურების ყოველ- 
დღიური, პერიოდული და ეპიზოდური დაწესებულებებია განლაგებული, 

დაგეგმარებით სტრუქტურაში სათანადო ადჯილი ეთმობა მოსახლეობის 

ყოველდღიური დასვენების სისტემის ელეზენტების განლაგებას რომლებიც 

წარმოადგენენ ქალაქისა და ქალაქგარე ხანმოკლე დასვენების ზონების საერ- 
თო სისტემის ნაწილს. დასვენების სახეებს კი ადგენენ მოსახლეობის ძირითა- 
დი ასაკობრივი ჯგუფების მიხედვით. ქალაქის სტრუქტურაში განთავსებული 

დასასვენებელი ზონები ძირითადად სათანადო დაწესებულებებში და მათთან 
დაკავშირებულ ტერიტორიებზე ეწყობა მწვანე მასივებსს შორის, საცხოვრე- 
ბელ ადგილებთან უშუალო კავშირში და მათთან ახლოს. 

ქალაქგარე ხანბოკლე დასვენების ზონების მოწყობა მიზანშეწონილია 

საგარეუბნო ზონის ისეთ ტერიტორიებზე, სადაც უხვადაა გამწვანებული ტე- 

რიტორიები და მოსახერხებელია მასობრივი დასვენებისათვის. ასეთი დასეე- 
ნების რაიონების ძირითადი სტრუქტურული ერთეულია კომპლექსი, რომე- 

ლიც წარმოადგენს დასასვენებელი დაწესებულებების ჯგუფს, გაერთიანებულს 
ცენტრალიზებული კულტურულ-საყოფაცხზოვრებო მომსახურებითა და საერთო 

საინჟინრო მოწყობილობით, 
ქალაქის ყველა ზონის სტოუქტუთავი (სამოსახლო, საწარმოო და დასა– 

სვენებელი) მწვანე ნარგავების სისტემაა გასათვალისწინებელი, რომლის დრო- 
საც საჭიროა; ა) მწვანე ნარკავების ძირითადი მაLივების თანაბარი განაწი- 

ლება ქალაქის ტერიტორიაზე; ბ) ქალაქისა და ქალაქგარე მწვანე ნარგავების 
მასივების საერთო სისტემაში გაერთიანება; გ) მწვანე ნარგავების ისეთი სის-



ტემის შექმნა, რომელიც საშუალებას მოგვცემს მოეწყოს მოსაზლეობისათვის 

ყოველდღიური დასვენების ადგილები; დღ) მწვანე ნარგავების მასივებს ჰქონ- 

დეთ გამაჯანსაღებელი ფუნქციები და ისინი აუმჯობესებდნენ განაშენიანებუ- 

ლი რაიონების სანიტარიულ-ჰიგიენურ პირობებს, 

ქალაქის კომპლექსურ ფუნქციურ ზონას წარმოადგენს მისი საზოგადო- 
ებრივი ცენტრი. საერთო საქალაქო ცენტრი თავს უყრის ქალაქის ხაზოგადო- 

ებრივ-პოლიტიკურ, ადმინიტრაციულ, კულტურული ცხოვრებისა და მომსა– 

ხურების მთავარ ფუნქციებს. 

ჭალაქის დაგეგმარების ერთ-ერთი ძირითადი ამოცანაა ცენტრის სტრუ- 

ქტურის, მისი შემადგენლობისა და მასში შემავალი დაწესებულებების ნომენ- 
კლატურის სწორი დადგენა. საზოგადოებრივი ცენტრის ფუნჭქციები, ისევე 

როგორც მთელი ქალაქისა, იყოფა სამ ჯგუფად: შრომა (საზოგადოებრივ პო- 

ლიტიკური მუშაობა და მმართველობა, განათლება, შეცნიერება). ყოფა-ცხოვ- 

რება (კვება, ვაჭრობა, სამეურნეო -საყოფაცხოვრებო მომLახურება), დასვენება 

(გართობა, კულტურა და სპორტი), თითოეულ ამ ჯგუფს განეკუთვნება სტხვა- 

დასხვა დაწესებულება რომლებიც იყოფა კიდევ ძოსახლეობის ასაკობრივი 
ჯგუფების მიხედვით. 

მთლიანობაში ქალაქის სტრუქტურა უნღა ემყარებოდეს ძირითადი ფუ- 
ნქციური ზონების რაციონალური განლაგების უმთავრეს პრინციპს, რომელიც 

ითვალისწინებს სამოსახლო, სამუშაო და დასასვენებელი რაიონების მოხე- 

რხებულ ურთიერთკავშირს, გზაში დროის მინიმალურ ხარჯვას, საზოგადოე- 
ბრივი წარმოებისა და მოზსახურების მაღალ დონეს, ოპტიმალურ სანიტა- 

რიულ-ჰიგენურ პირობებს. 

ქალაქის დაგეგმარებით სტრუქტურაში განსაკუთრებული ადგილი გთმო- 

ბა ქუჩებისა და მაგისტრალების სისტემას. თანამედროვე ტრანსპორტი განსა. 

კუთრებულ მოთხოვნებს უყენებს როგორც ქალაქის სტრუქტურას, ისე ქუჩე- 

ბისა და მაგისტრალების ქსელს, რომლის დროსაც საჭირო ხდება: მათი კა–- 

ტეგორიებად დაყოფა; ძლიერი და მოქმედი მაგისტრალების გაყვანა საწ-რ- 

მოო, საცხოვრებელი და საზოგადოებრივი რაიონების მიმართულებით; ამ მა- 

გისტრალების სიმქიდროვისა და გადაკვეთების დადგენა სატრანსპორტო მო- 
ძრაობის და ქვეითად მოსიარულეთა ინტერესების გათვალისწინებით; ქალაქის 

შიდა მაგისტრალებზე სატრანზიტო მოძრაობის გამორიცხვა და გარშემოსას- 

ვლელი სატრანზ.ტო გზების დაპროექტება. 
ქალაქის დაგეჯმარებაზე დიდ გავლენას ახდენს აგრეთვე ავტომობილი- 

ზაციის მზარდი დონე, განსაკუთრებით მსუბუქი ავტომანქანების წარმოების 

ზრდა. ამ სახის ტრანსპორტის განვითარების დროს ფართოვდება შესაძლე- 
ბლობა სამუშაო ადგილებთან, მომსახურების სფეროებთან და ქალაქგარე და- 
სვენების ზონებთან დაკავშირებისა, რაც ქმნის ოპტიმალურ პირობებს მოსახ- 

ლეობის ცხოვრებისათვის. 
ქალაქის სტრუქტურის დადგენისას დიდი მნიშვნელობა ენიჭება კონკრე- 

ტულ. არქიტექტურულ-კომპოზიციურ გადაწყვეტას ადგილობრივი ბუნებრივ- 
კლიმატური პირობების გათვალისწინებით. გამოვაელინოთ და შემოქმედები- 

თად გამოვიყენოთ ადგილის (-ელიეფი, 2დინარე, ტბა, ტყე) ბუნებრივი პი- 
რობები – ცს ნიშნავს, ქალავის არქიტექტურას მივაკუთვნოთ სილამაზე და 

თავისებურგბა.



ქალაქის დაგეგმარებითი სტრუქტურა და მისი არქიტექტურულ-სივრ- 
ცობრივი აგებულება ურთიერთდაკავშირებულია, ქალაქის დაჯეგმარების და 
განაშენიანების მხატვრული, კომპოზიციური, ესთეტიკური ღირსება უნდა 

განიხილებოდეს ქალაქის განვითარების სოციალურ, ეკონომიკურ, ფუნქციურ 

პოობლემებთან მჭიდრო კავშირში. ქალაქი მოსახერხებელი უნდა იყოს ცხოგ- 
რებისათვის, ყურადღების ცენტრში უნდა იყოს ადამიანის რომლისთვისაც 

ცნებები „ჯანმრთელი, მოზბერხებული და ლამაზი ქალაქი“ შერწყმული უნდა 

იყოს ერთმანეთში. 

წ, სამოსახლო. ზონის ხტოუქტურა 

სამოსახლო ზონა დასახლებული ადგილების ძირითად ფუნქციურ ელე- 
მენტს წარმოადგენს. იგი ქალაქების ტერიტორიის ერთ-ერთი მნიშვნელოვანი 

და დიდი ნაწილია, სადაც განლაგებულია საცხოვრეზელი და საზოგადოებრი- 
ვი განაშენიანების ყველა საზე საქალაქო ქუჩების სისტემით, რომლებიც მო- 
ხერხებულად აკავშირებენ მოსახლეობის საცხოვრებელს სამუშაო ადგილებთან 
ღა კულტურულ.საყოფაცხბხოყრებო დაწესებულებების ქსელთან (ნახ. 1-4). 

სამოსახლო ზონას ეთმობა სანიტარიულ.ჰიგიენური პირობების მხრივ 
ყველაზე ჯანსაღი და საუკეთესო ტერიტორიები ინსოლაციისა და განიავების 
თვალსაზრისით, 

მოსახლეობისათვის უკეთესი პირობების შესაქმნელად ქალაქების საზო–- 
საბლო ტერიტორიაზე გათვალისწინებული უნდა იყოს: 

– საქალაქო განაშენიანების სტრუქტურული ელემენტების – საცბოვრე. 
ზელი რაიონებისა და მიკრორაიონების ოპტიმალური განლაგება; 

– სხვადასხვა მნიშვნელობის საქალაქო გზებისა და მაგისტრალური ქუ- 
ჩების ქსელის რაციონალური ორგანიზაცია, ტრანსპორტისა და ქვეითად მო- 
სიარულეთა ტრასების მკაფიო დიფერენციაციით; 

–-– საზოგადოებრივი ცენტრების ოპტიმალური განლაგება; 

–- საერთო სარგებლობის მწვანე ნარააჟიბის მიზანშეწონილი სისტემის 
შექმნა; 

– სანიტარიულ - დაზცეელი მწვანე ზ.ანების რაციონალური ორგანი- 
ზაცია. 

პატარა და საშუალო ქალაქებმი სამოსახლო ტერიტორია ჩვეულებრივ შეა- 
დგენს მთელი ტერიტორიის ნახევარს, საღაც დაახლოებით თანაბარი შეფარ.- 
დებებითაა განთავსებული საცხოვრებელი განაშენიანება და საქალაქო 8ნიშ- 
ვნელობის საზოგადოებრივი დაწესებულებები საქალაქო მაგისტრალებითა და 

გამწვანებული სივრცეებით. მსხვილ და უმსხვილეს ქალაქებში მათი შეფარ- 
დება იცვლება სატრანსპორტო ქსელის განეითარების ხარჯზე, რომელიც გან- 
საზღვრავს საცხოვრებელი ტერიტორიების შემცირებას (ნახ. 3). 

სამოსახლო ტერიტორიების შერჩევა საცხოვრებელი რაიონებისა და 
მიკრორაიონების განაშენიანებისათვის ხდება სამრეწველო საწარმოთა განთა- 
ვსებასთან ერთად, სამოსახლო ზონის ადგილმდებარეობის დადღგენა დამოკი- 
დებულია სამრეწველო საწარმოთა ტერიტორიულ განლაგებაზე, საცხოვრე- 
ბელსა და სამუშაო ადგილებს შორის რაციონალურ სატრანსპორტო კავშირე- 
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ბზე, ოპტიმალურ საინჟინრო ინფრასტრუქტურის ორგანიზაციაზე, მთელი 
რაიონის მოსახლეობის მიზანშეწონილ განსახლებაზე. 

საწარმოო ზონის მიმართ სამოსახლო ტერიტორიები უნდა მღებარეო- 
ბდეს ქარპირა მხარეს და მდინარეთა დინების ზევით, შესაბამისი სანიტარი- 
ული დამცველი ზონების დაცვით. 

ყოველ დასაბლებულ ადგილს აქვს თავისი გეოგრაფიული, სატრანსპო- 

რტო და საინჟინრო თავისებურებები და, ამრიგად, ისინი განაპირობებენ გან- 

ვითარების კონკრეტულ პირობებს. ზოგ შემთხვევაში ქალაქების სამოსახლო 
ზონის განვითარებ: დამოკიდებულია არსებული დასახლებული ადღკილების 

განაშენიანებულ ბირთვთან, რომელიც გარკვეულწილად მოქძედებს მისი ჩამო- 

ყალიბების მიმართულებაზე, ზოგჯერ კი არსებული განაშენიანებული ბირთ- 
ვის მიმართ სამოსახლო ზონა ყალიბდება ავტონომიურად. ამ დროს აქტუა- 

ლურია ძველი განაშენიანებისა და საპროექტო სამოსახლო ზონის არქიტექტუ- 
რულ-მოცულობითი და საინჟინრო-სატრანსპორტო კავშირების დამყარება” 

არსებულ ქალაქებში ახლად შერჩეული სამოსახლო ტერიტორიების ჩაბ. 
მა განაშენიანებულ კომპლექსებში უნდა ხდებოდეს ორგანულად, სათანადო 

არქიტექტუ რუულ-დაგეგმარებითი ზერხების გამოყენების გათვალისწინებით, აქ 
საჭიროა მოვაწყოთ არა მარტო მოხე“-ხეზული კაეშირები სამრეწველო რაიო- 
ნებთან, არამედ არსებული ქალაქის განაშენიანებულ რაიონებთან, მათ შორის: 

საერთო საქალაქო და სარაიონო ცენტრებამდე, სატრანსპორტო კვანძებამდე, 

მასობრივი დასვენების ზონებსა და სხვა პუნქტებამდე, როზლებიც მოსახ 
ლეობის მიზიდულობის ადგილებს წარმოადგინენ. სხვა დასხვა სიდიდის ქალა- 

ქების სამოსახლო ზონა შეიძლება ყველა შემთხვევაში არ იყოს კომპაქტური, 

არაკომპაქტურობა განსაკუთრებით დამახასიათებელია მსხვილი და უმსხვილე- 
სი ქალაქებისათვის, სადაც ცალკგული საცზოვ რებელი და სამრეწველო ტერი- 

ტორიების ერთობლიობა ქმნის ისეთ ქალაქებს რომლებიც წარმოადგენენ 
სამრეწველო.-სამოსახლო რაიონების აგლომერა კიას. მათი ქალაქთმშენებლო- 
ბითი დამოუკიდებლობა იზრდება ნორმატიული მომსახურების და მოსახლეო- 

ბის სწორი განსახლების ორგანიზაციის შემთხვევებში. 

მსხეილი და უმსხვილესი ქალაქების განვითარების დროს სამოსახლო 

ტერიტორიები შესაძლებელია შეირჩეს არა მარტო ქალაქის ფარგლებში, არა- 
მგდ საგარეუბნო ზონებში, ს.დაც ახალი სამრეწეელო წარმოებების განთავ- 
სებასთან ერთად საჭიროა ძირითადი ქალაქებიდან ზოგიერთი სამრეწველო 
საწარმოების გადმოტანა, განსაკუთრებით ისეთების, როპელთა დატოვება 

ამა თუ 0მ მოსაზრებით არასასურველია, 

ასეთი პირობები განსაზღვრავენ ქალაქ-თანამგზაკვკრების (სატელიტების!) 
წარმოქმნას, რაც საშუალებას იძლევა შეიქმნას ოპტიმალური საცხოვრებე- 

ლი პირობები, განიტვურთოს ძირითადი ქალაქები და ჩატარდეს ახალი მშე- 
ნებლობა არსებული განაშენიანების რეკონსტრუქციის გარეშე. 

სამოსახლო ზონის ოპტიმალური განაშენიანებისათვის გასათვალისწინე- 
ბელია საინჟტინრო-გგოლოგიური პირობები, განთავსების რაციონალური მოთ- 

ხოვნები, ტერთრიტორიის გამოყენების ეკონომიკურობა, მთავარი არქიტექტუ- 

რულ-დაგეგმარეზითი ელემენტების გამოვლენა. ამ ღონისძიებების ჩასატარე- 

ბლად საჭიროა სამოსახლო ტერიტორიის სამშენებლო ზონირება, რომლის 
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მიზანია დადგინდეს მის ფარგლებში ცალკეული ზონების სართულიანობა. 
პატარა ქალაქებში მიზანშეწონილია ძირითადი განაშენიანება განხორ- 

ციელდეს ერთ-ორსართულიანი საცხოვრებელი სახლებით, რაც არ გამორი(,)- 
ხავს ზოგ შემთხვევაში მომატებული სართულიანობის გამოყენებას. 

საშუალო, დიდ და მსხეილ ქალაქებში ძირითადი განაშენიანება მიზან- 

შეწონილია 4-5, ზოგან 9-სართულიანი საცხოვრებელი სახლებით. უმსხვი– 

ლესი ქალაქებისათვის კი არქიტექტურულ-მოცულობითი კომპოზიციების შე- 
საქმნელად შესაძლებელია ჭამოყენებული იყოს 9-16 ან უფრო მეტსართუ.· 

ლიანი საცხოვრებელი სახლები. 
თანამედროვე დაგეგმარებითი პრინც-პები ითვალისწინებენ განაშენიანე- 

ზაში შერეულ სართულიანობას, რომლის დროსაც მრავალსართულიანი საც- 

ხოვრებელი სახლების ზონაში ხდება ერთ-ორსართულიანი საბლების განლა- 

გება. ასეთი ხერხით შესაძლებელია მიღწეული იყოს ნორმატიული საცხო- 

ვრებელი ფონდის სიმჭიდროეე, დასაშვები სანიტარიულ-პიგიენური პირობე- 

ბის დაცვით. 

სამოსახლო ზონის მიზანშეწონილი სართულიანობის დადგენა ხდება ტე- 
ქნიკურ-ეკონომიკუ 5ი, არქიტექტე ”ულ-კომპოხიციური, ბუნებრივ-კლიმატუ- 

რი, დემოგრაფიული და ქალაქთმ ჭენებლობის მოთხოვნების გათვალისწინების 

საფუძველზე. 
რადგან განაშენიანების სართულიანობის დადგენაზე გავლენას ახდენს 

მთელი რიგი ფაქტორები (საცხოვრებელი შენობების ტიპები, ქალაქის სიდი. 

დე. კლიმატი, ტერიტორიის ტოპოგრაფია, გეოლოგიური პირობები, განთავ- 

სების სისტემა და სხვგ.), ყველაზე ოპტიმალური სართულიანობის დადგენა 

უნდა მოხდეს ყოველ კონკრეტულ შემთხ3ევაში, სათანადო ჭაანგარიშებისა და 
სხვადასხვა გადაწყვეტათა ტექნიკურ-ეკოზომიკური მაჩეენებლების შედარების 

საფუძველზე. ძირითადად კი განაშენიანების სართულიანობა დგინდება ქალა- 
ქების გენერალური გეგმის ტექნიკუ რ-ეკ ონომიკური დასაბუთების დამუშავების 

დროს. 

სამოსახლო ზონის დაგეგმარებისას გასათვალისწინებელია მისი გაფარ- 

თოების პერსპექტივები. ამიქ,ომ საცხოვრებელი რაიონების, მიკრორაიონე- 

ბისა და სამრეწველო საწარმოთა განთავსებისას განსაკუთრებული ყურადღე- 
ბა უნდა მიექცეს მათი განვითარებისათვის საჭირო ტერიტორიების დროულ 

დარეზერვებას, მხედველობაშია მისაღები ის გარემოება, რომ ქალაქების სამო- 
სახლო და საწარმოო ზონები ტერიტორიული განვითარების დინამიკურობით 
ხასიათდება და ამ ფაქტორის უგულებელყოფა დასახლებული ადგილების გენე- 

რალურ გეგმაში იწვევს გარკვეულ სიძნელეებს მათი შემდგომი განაშენიანე- 

ბის დროს, 
საცხოვრებელი რაიონებისა და მიკრორაიონების სისტემის ჩამოყალიბე– 

ბისას მთავარია ყოველ კონკრეტულ შემთხეევაში მოინახოს მათი ინდივიდუა– 

ლური თვისებები. შემოქმედებითი მიდგომისას ბევრი რამ შეიძლება გვიკარ- 

ნახოს ბუნებრივმა სიტუაციამ რელიეფის თვალწარმტაცმა მოხაზულობამ, 
ადგილობრივმვდ„ ლანღშაფტმა და სხვა პირობებმა, ზედმეტად ხისტი და ერთ 
გვაროვანი დაგეგმარების ქსელი საშუალებას არ იძლევა მიღწეული იყოს განა- 
შმენიანებისა და ტერიტორიების ბუნებრივი თავისებურებების შეთანხმებული 

ერთიანობა. 
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საზოსახლო ზონის სტ. უქტერული დანაწილება საცხოვრებელ რაიონე- 
ბაღ და მიკრორაიონებად დამახასიათებელია ძირითადად საშუალო და დიდი 
ქალაქებისათვის. მსხეილ და უმსხვილეს ქალაქებში კი სამოსახლო ზონის ფო- 

რმირებას თავისებურება ახასიათებს. აქ ანგარიში უნდა გაეწიოს მსხვილ სამ–- 

რეწველო საწარმოთა მშენებლობით გამოწვეული დიდი საცხოვრებელი რაიო- 

ნების არსებობას, მასთან დაკავშირებული მომსახურების ისეთი ფუნქციე- 
ბით, რომლებიც სპეციფიკურია უფრო საქალაქო ცენტრისათვის, ვიდრე სა- 
ცხოვრებელი რაიონისათვის, გარდა ამისა, ზოგიერთი ასეთი დიდი რაიონი 

მიზანშეწონილია ჯანთავსდეს ცალკე და მოსცილდეს ქალაქს, ზოგიერთი კი 
წარმოადგენდეს ქალაქის არსებული განაშენიანების გაგრძელებას. 

ასეთი დიდი რაიონები არ თავსდება ქალაქის სტრუქტურული დანაწევ- 

რების ჩვეულ სქემაში, საღაც ტერიტორია მკაფიოდ იყოფა საცხოვრებელ 
რაიონებად დ. მიკრორაიონებად. ამავე დროს, ისინი არ წარმოადგენენ დამო- 

უკიდებელ_ ქალაქს დღა უფრო ზშეალედურ სტრუქტურულ ცრთეულს ქმნიან ქა- 
ლაქის ცენტრსა და საცხოვრებელ რაიონს შორის 

ასეთ სტრუქტურულ ერთეულს წარმოადგენს. დაზჯეგშარებითი (საქალა- 
ქო) რაიონი, რომელიც გათვალისწინებული უხდა იყოს მსხვილი და უმსხვი- 
ლესი ქალაქების სამოსახლო ზონის დაგეგმარებისას. მბოლოჯ მისი გამოყოფს 
შემდეგ ბდება მასში საცხოერებელი რაიონებისა და მიკრორაიონების ფორმი- 
რება (ნაზ. 5-7, 19, 20). 

კალაქთმშენებლოზის პრაქტიკაში აღინიშნება დაგეგმარებითი (საქალა– 
ქო) რაიონების გამოყოფის სხვადასხვანაირი გადაწყვეტები, მათი პარამეტრე” 

ბი დღა კომპოზიციური მონაბაზები დამოკიდებულია ადგილობრივ პირობებზე. 
ამიტომ ქალაქებში არ შეიძლება იყოს ერთნაირი დაჭეგმარებითი რაიონები, 
მათი სიდიდე მერყეობს 40-50 ათასიდან– 400 -500 ათა, მცხოვრებამდე. 
ჭალაქთმგეგმარებლის ამოცანაა ყოველ კონკრეტულ შემთხვევაში დადგინდეს 
დაგეგმარებითი რაიონის მიზანშეწონილი სიდიდე დასახლებული ადგილის 
ქალაქთმშენებლობის სიტუაციის გათვალისწინებით, 

არსებითი მნიშვნელობა აქვს სრულყოფილ დაგეგზარებით (საქალაქო) 
რაიონებს მათი ფუნქციონირების თვალსაზრისით, იდეალურად ჩამოყალიბე- 

ბული დაგეგმარებითი რაიონი უნდა წარმოადგენდეს ისეთ ორგანიზმს, სადღაც 

ცხოვრების, შრომისა და დასვენების პირობების გადასაწყვეტად რაციონა- 

ლურად განლაგდება საცხოვრებელი, სამუშაო და დასასვენებელი ზონები და 
მოხერსებულად მოეწყობა მის ფარგლებში ამ ზონების ურთიერთკავშირი. 

ამავე დროს, ზოგიერთი დაგეგმარებითი რაიონის გენერალური გეგმის 

პროექტებში არ ა5ის გათვალისწინებული ყველა ძირითაღი ფუნქციური 

ზონა და ასეთი რაიონები ზშირად შეიცავენ ერთ ფუნქციურ ზონას ––- 
სამოსახლოს ან სამრეწველოს. ასე წარმოიქმნება, მაგალითად, სუფთა 

სამოსახლო რაიონი, საღა, მოსახლეობის მცირე ნაწილის (მრომისუნარიანი 
მოსახლეობის 10-– 15%) ჩაბმა შრომითს საქმიანობაში ძირითადად ხორციელ- 

დება ამავე რაიონში განლაგებული მობსახურე დაწესებულებების ზარჯზე, რაც 
ვერ აკმაყოფილებს შრომითი მოწყობის მოთხოვნილებებს. ამიტომ გენერალუ- 
რი გყგმების შედგენისას დაგეგმარებით რაიონებში გათვალისწინებული უნდა 

იყოს ისეთი ზონების ფორმირება, სადაც განთავსდება წარმოებები და დაწე- 
სებულებები, რომლებიც მოსახლეობის შრომითი საქმიანობისათვის იქნება 

განკუთვნილი.



განსაკუთრებულ პირობებში ფო+–ზირდება დიღი საზრეწველო-სასაწყო: 
ზო დაგეგმარებით« რაიონი, “ომელიც არ შეიცავს სამ” სახლო ზონას. მასში 

გათვალისწინებული წარმოებები მოითზოვენ ერთმანეთის მიმართ სათანადო 
სანიტარიულ-დამცავი ზონების ორგანიზაციას, ასეთი დაგეგმარებითი რაიო- 
ნთ მოსახლეობის შოომითი დასაქმების ადგილს წარმოადგენს და ის შეიძლება 
მოემსაზუროს ისეთ მიმდებარე დაგეგმარებით რაიონებს რომლებიც თავის 

საზღვრებში ვერ უზრუნველყოფენ მოსახლეობას შრომითი დასაქმების ადგი- 
ლებით (ნახ. 6). 

ამრიგად, დაგეგშარებითი (საქალაქო) რაიონი შეიძლება განისაზღვროს, 

როგორც ქალაქების სტრუქტურის ფორმირების ყველაზე დიღი ერთეული, 

რომელიც ძირითადად დამახასიათებელია ზსბხვილი და უმსხვილესი ქალაქები- 
სათვის. იგი წარმოადგენს შეღარებით დამოუკიდებელ დღა ტერიტორიულად 
ერთიან ქალაქის ნაწილს, გაზოყოფილს ბუნებრივი (მთები, წყალსაცავები, მწვა- 

ნე ნარგავების მასივები) და ხელოვნური (Cკინიგზები, სამანქანო გზები და 
ა, შ.) სახღვრებით. 

დაგეჯმარებითი (საქალაქო) რაიონის ძირითადი ზონაა სამოსახლო, ამი- 
ტომ მის არქიტექტურულ დაგეგმარებით ორგანიზაციას გადამწყვეტი მნიშ- 
ვნელობა ენიჭება ქალაქების გენერალური გეგმის შედგენის ღროს. მასთან 
მჭიდრო ურთიერთკავშირ“ია ზოსახლეობის შ–რომითი დასაქმებისათვის განკუ- 
თვწილი ზონა, რომელიდ დასაLსეენებელ ზონასთან ერთად შეადგენს ქალაქის 
დაგეგმარებითი (საკალაქო) რაიონის ფუნქციური ზონირების მთავარ გლვ- 
მენტს!, 

6. სამოსახლო. ზონის დაბეზმარება და ზანაშენიანება 

ქალაქების სამოსახლო ზონის ტერიტორიის დაგეგმარება უნდა უზრუნ- 

ჭ1ელყოფდეს საცხოვრებელი განაშენიანების, მომსახურე დაწესებულებების, სა- 

ზოგადოებრივი (ცენტრების, საგზაო ქსელისა და საერთო დანიშნულების მწვა- 

ზე ნარგავების რაციონალურ განთავსებას, 

სამოსახლო ტერიტორიის დაგეგმარებითი სტრუქტურა ითვალისწინებს 

სამოთელილი ელემენტების ისეთ ოპტიმალურ ურთიერთგანლაჯებას რომ- 

ლის დროსაც არ უარესდება ქალაქის სანიტარიულ-ჰიგიენური პირობები, იქ- 
მნება მოსახლეობისათვის საუკეთესო საცხოვრებელი გარემო და ყალიბდება 

ქალაქის გამომხატველი არქიტექტურული სახე. ეს სტრუქტურა იცელება ჭა- 
ლაქების სიდიდესთან დამოკიდებულებით, ასათვისებელი ტერიტორიების ხასი- 

»”თთან დაკავშირებით, საცხოვრებელი და სამუშაო ადგილების განთავსების 

მიზედვით. 
სამოსახლო ტერიტორია იყოფა საქალაქო ქუჩების ქსელით და სხვადა- 

სხვა კლასის მაგისტრალური გზებით. ეს სატრანსპორტო სისტემი ქალაქის 

ჩეგმას ყოფს სათანადო ტერიტორიევლ-სტრუქტურულ ერთეულებად – საც- 
ხოვრებელ რაიონებად და მიკრორაიონებად; ახდენს საქალაქო ტრანსპორ- 

ტისა და ქვეითად მოსიარულეთა ტრასების ზუსტ დიფერენციაციას, ადგენს 

  

1 ისეთ შემთხვევაში, როგორიცაა უმსხვილესი ქალაქი მოსკოვი, წარმოიქმნება ქალაქის 

სტრუქტურული ორგანიზაციის კიდევ ერთი ერთეული – დაგეგმარებითი ზონა, რომელიი 

შედგება რამდენიმე დაგეგმარებითი (საქალაქო) რაიონისაგან. 

2 გ. ბერიძე 17



საზოგადოებრივი ტრანპორტის გაჩერებების ოპტიმალურ ადგილებს და ი5დი- 
ვიდუალური მოხმარების ავტომანქანების სადგომების ზონებს, აზუსტებს ყვე- 

ლა საბის ტრანსპორტის მოძრაობის გრაფიკებსა და მიმართულებებს, სატრა- 

ნსპორტო კვანძების და გადაკვეთების გათვალისწინებით (ნახ. 21). 
სამოსახლო ზონის ფარგლებში ზუსტდება საზოგადოებრივი ცენტრების 

განთავსების საკითხები მისი განეითარების პერსპექტივით. მთავარი ყურადღ- 

ღება ეთმობა მზწვანგ მასივების სისტემის ორგანიზაციას, მათში დასვენებისა 

და სბორტული ადგილების მოწყობით მოსახლეობის ყოველდღიური და ჰერი- 

ოდული მომსახურებისათვის. გარდა ამისა, საჭიროა დამცავი ზწვანე ზონების 
გათვალასწინება საცხოვრებელი სახლების, დასასვენებელი ზონების, სამ“.ე– 

წველო და სასაწყობო შენობების გარშემო, სატრანპორტო გზების გასწე- 

რივ და ა. შ. 

სამოსახლო ტერიტორიის ორგანიზაციისას წყდება მომსახურე დაწე. 
სებულებების გ:ნთავსების საკ;ითხები (ყოველდღიური, პერიოდული და ეპიზო- 
დური კულტურულ საყოფაცხოვრებო მომსახურების სისტემის გათვალისწინე- 
ბით) საცხოვრებელი ჯგუფის, მიკრორაიონის, საცხოვრებელი რაიონის, დაგე- 
ჭჯმარებითი (საქალაქო) რაიონისა და მთლიანად ქალაქის ფარგლებში. 

| ქალაქის საზოსახლო ტერიტორიის ძირითადი სტრუქტურული ელემენ- 
ტია მიკრორაიონი, ბისი საზღვრებია მაგისტრალების წითელი ხაზები. თუ 
მიკრორაიონის ტერიტორია დიდია, მაშინ ყალიბდება რამდენიმე მიკრორაი- 
ონი, რომლებიც გამოყოფილი არიან საცხოვრებელი ქუჩებით, ბულვარებით, 

მწვანე ნარგავების მასივებით და ა. შ. მიკიორაიონის ფარგლებში, გარდა 

საცხოვრებელი სახლებისა, თავსდება პირველადი (ყოველდღიური) მომსახურე– 

ბის დაწესებულებები, ბოლო მისი ტერიტორია არ უნდა გადაკვეთოს" მაგის- 

ტრალურმა და საცხოვრებელმა ქუჩებმა, რომლებზედაც გათვალისწინებულია 

საზოგადოებრივი ტრანსპორტი (ნახ. 31-- 43), 
მიკრორაიონის შიგა ტერიტორიაზე გასათვაCისწინებელია ქვეითად მო- 

სიარულეთა გზების სისტემა საცხოვრებელ სახლებსა და სატრანსპორტო ზჭა- 

ჩერებებს, მომსახუ“ე დაწესებულებებს, საბავშვო ბაგა-ბაღებს, სკოლებს, სპო– 
რტულ მოედღნებსა და მწვანე მასივებს შორის. ეს გზები შეძლებისდაგვარად 

მოკლე უნდა იყოს და ნაკლებად „ვეთდეს სატრანსპორტო გასასვლელებს. 

მიკრორაიონის მოსახლეობის რაოდენობა, როგორი წესი, განისაზღერე– 
ბა: უმსხეითილესი და მსხვილი ქალაქებისათვის – 12-დან 20 ათას კაცამდე; დი- 

დი და საშუალო ქალაქებისათვის –6-დან 12 ათას კაცამდე; პატარა ქალაქე- 

ბისა და დაბებისათვის ––-4-დან 6 ათას კაცამდე. დაბალსართულიანი (1 -–-2-სა- 
რთულიანი) განაშენიანყბისას (ყველა კატეგორიის ქალაქში) რთულ რელიე- 

ფურ პირობებში, ტერიტორიის 6% -ზე მეტი დახრილობის დროს, მიკრორაი- 
ონის მოსახლეობის რაოდენობა დასაშვებია შემცირდეს 3 ათას კაცამდე. 

ქალაქის სს)მოსახლო ტერიტორიაზე ს:ქიროა გამრიყოს საცხოვრებელი 
რაიონები, რომლები,, მე ჯგება მიკრორაიონებისაგან. მი,რორაიონები ერთიან- 

დებიან რაიონული მნიშვნელობას საზოგადოებრივი ცენტრით, სადაც თავს იყ- 
რის კულტურულ-საყოფაცხოვრებო დაწესებულებები. 

წარმოადგენს რა მოსახლეობის ცხოვრების სოციალური ორგანიზაციის 
სრულყოფილ ერთეულს, საცხოვრებელი რაიონი ყალიბდება ორჯანულად 

ქალაქის განაშენიანების საერთო კომპლექსის გათვალისწინებით ღა ბევრადაა 

18



ღამოკიდებული მის სიდიღეზე, არსებულ არქიტეჭტუ5ნუ= დ.გეგმარებით 
სტრუქტურაზე, ბუნებრივ პირობებს: და იმ ძირითად სანიტარიულ-ჰიგიე- 
ნურ მოთხოვნილებებზე, რომლებიც გავლენას ახდენენ საცხოვრებელი რაიო- 
ნის ჩამოყალიბებაზე. ასე, მაგალითად, ჰატარა ქალაქებში სამოსახლო ტერი- 
ტორიაზე ყალიბდება ერთი ან ორი საცხოვრებელი რაიონი, საშუალო და 
დიდ ქალაქებში კი რამდენიზე მათი სიდიდისა და საერთო სტრუქტურის 
გათვალისწინებით. საცხოვრებელი რაიონების დაგეგმარებითი ორგანიზაცია 
ბევრადაა დამოკიდებული არსებულ და საპროექტო სამრეწეელო საწარმოთა 
ჯანლაგებაზე, მათ განვითარებაზე. საცხოვრებელი რაიონებისათვის შეირჩევა 
ისეთი ტერიტორიები, რომლებიც ზასიათდებიან ჯანსაღი ბუნებრივი პირო- 
ბებით ღა დაგეგმარებისათვისს მოსახერხებელი ადგილმდებარეობით 
(ნახ. 21--33), 

საცხოვრებელი რაიონები“ ფორმირება უნდა ხდებოდეს სამოსახლო 
ზონაში დაგეგმარებითა (საქალაქო) რაიონების გამოყოფის გათვალისწინებით, 
მათა საზღვრები შეიძლება იყოს მდინარგები, არბები, წყალსაცავები, მწვანე 

ნარგავები, რკინიგზები და სხვ. ადგილობრივი პირობების გათვალისწინებით 
დაგეგმარებითი რაიონების ფარგლებში შეიძლება ჩამოყალიბდეს ორი ან რა- 
მდენიმე საცხოვრებელი რაიონი, რომელთაც, ბუნებრივ და ხელოვნურ საზღ- 

ვრებს გარდა, საქალაქო მნიშენელობის მაგისტრალური გზები) შეიძლება 
ესაზღევრებოდეს (ნახ. 20). 

საცხოვრებელი რაიონის მოსახლეობა განისაზღვრება უმსხეილესი და 

მსხვილი ქალაქებისათვის ––40-დან 80 ათას კაცამდე, დიღი და საშუალო 
ქალაქებისათვის – 25-დან 40 ათას კაცამდე. 

მთლიანად სამოსახლო ტერიტორიის სიდიდე დგინდება გამსხვილებული 
მონაცემებით, რომლებიც მოცემულია 6.1 ცხრილში. 

ცხრილი6.1 
  

  

  

  

სამოსახლო ტერიტორიის სიდიდე 1000 მცხოერებზე, ჰა 

პირველი _ რიგი LL ”_ საანგარიშო პერიოდი – 

განაშენიანების სარ- = - 
თულიანობზა უმსხეილესი და დიდი, საშუალო და უმსხვილესი და | დიდი, საშუალო 

მსხვილი ქალაქე- |)ატარა ქალაქებისა- მსხეილი ქალაქე- |დი პატარა ქალა- 
სხისათვის თვის | ბისათეის ქებისათვის 

4 7 9 | 9 19 
9 და მეტი წ 7 I 6 8       
საცხოვრებელი რაიონებისა და მიკრორაიონების განაშენიანება საჭიროა 

განხორკიელდეს ტერიტორიის ერთიანი არქიტექტურულ სივრცობრივი ორ- 

განიზაციის საფუძველზე ან დანაწევრებული საცხოვრებელი სახლების ჯგუ- 
ბად. 

ხე  სართულიანობის მიხედვით საცხოვრებელი სახლები შეიძლება იყოს: 

დაბალსართულიანი ........ 1-2 სართული 

საშუალოსართულიანი....... 3-5,.-ტ 

მრავალსართულიანი ....... 6--10,-“ 

მომატებული სართულიანობეს .. 11-16, –ბ 

მაღლივი 16-ზე მეტი



განაშენიანების დროს დიდი ყურადღება უნდა მიექცეს საცხოვრებელი 
სახლების ტიპების შერჩევას და მათი სართულიანობის დადგენას, რომლებზე- 

დაც დამოკიდებულია არქიტექტურულ. დაგეგმარებითი გადაწყვეტის ეკონო- 
მიურობა და სხვადასხვა შემადგენლობის ოჯახების ბინებით უზრუნველყოფის 
შესაძლებლობა. 

საშუალო სართულიანობის საცხოვრებელი სახლების ჯგუფში ყველაზე 
ნაკლებეკონომიურია სამსართულიანები, მათი გამოყენება დასაშვებია განსა- 
კუთრებულ შემთხვევებში. საშუალო სართულიანებში ეკონომიურია 5(4) სარ- 
თულიანები. ბრავალსართულიანი და მომატებული სართულიანობის სახლების 
ჯგუფებში ყველაზე ეკონომიურია შესაბამისად 9 და 16-სართულიანები. 

მრავალსართუ ლიანი საცხოვრებელი სახლები შეიძლება იყოს სექციური 

(მათ შორის ერთსექციური, წერტილოვანი) გალერეული, ბლოკირებული, 

კორიდორული, სასტუმროს ტიპის და საერთო საცხოვრებელი. საცხოვრებე- 

ლი სახლებეს სართულიანობი"ს გასსაბღკრისას ზხედველობაში უნდა იყოს მი- 

ღებული ქალაქების კლასიფიკაცია, არსებული ბუხებოივ-კლიმატური პარამე- 

ტრები, ადგილობრივი პირობები და აგრეთვე განაჭენიანების არქიტექტურულ. 

სივრც.,ბრივი კომპოზიციის მოთხოვნილებები. გარდა ამისა, განაშენიანები- 

სას, ბინების რაოდენობის დასადგენად, საჭიროა ანგარიში გაეწიოს მოსახ. 

ლეობის დემოგრაფიულ შემადგე=ლობას, რომელიც მოჟმედებს საცხოვრებელი 
ბინების ტიპების შერჩევაზე როგორც პი/“-ველი რიგის მშენებლობის დროს, 
ისე საანგარიშო პერიოდისათვის, 

საქართველოს პიოობებისა თვის დებოგრაფიული შემადგენ ლობის მონაცე- 
მები მოცეზულია 6. 2 ცხრილში. 

ეხრილი 6.2 
  

ოჯახების სულადოზა 

  

_ ს I 1 | 3 | « | 5 | 4 და მეტი 
პროცენ - ილ 

. ნობა, რდა 13 18 | 19 % 13 | I2 
  

  

საც ზოვრგბელი სახლების ბინების რაოდენობა და მისი ტიპები ღგიჩდე- 
ბა დემოგრაფიული სტრუქ+ურის საფუძველზე, მშე/ებლობის ცალკეული პე- 
რიოდებისათვის მოსახლეობის საშუალო საცხოვრებლის უზრუნველყოფიდან 
გამომდინარე საერთო ფართი,ბით -- პირველი რიგის მშენებლობის დროს 
14,5 მბ, საანგარიშო პერიოდისათვის -–– 16 – 182" (ცზრ, 6, 3), 

  

  

    

  

  

ეხრილი6.3 

ოთახების რაოდენობა ბინებში _ 

11. 9 |. 3 I. 4 |. ნ 

პროცენტული შემაღგენ | 10. 95 10 13 19 
ლობა, %; 5 I0 40 80 16 

  
მითითება: მრიცხველში მოცემულია პროცენტული შემადგენლობა პირ- 

ვეი რიგის მმენებლობისათვის, ხოლო მნიშვნელში – საან- 

გარიშო პერიოდისათვის. 
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იმასთან დაკავშირებით, რომ სამოსახლო ტერიტორიის განაშენიანე- 

ბისას საჭირრა გამოიყოს სზვადასხვა სიდიდისა ღა მნიშვნელობის სტრუქტუ- 
რული ელემენტები მათი არქირექტურულ-დაგეგმარებითი ორგანიზაციის 
დაგეგმარებისას წყდები« საკხოვოებელი სახლებისა ღა მათთან დაკავში“ებუ- 

ლი მომსახურე დაწესებულებების უ -თიერთგანლაგების სპეციფიკური საკით- 
ხები. 

ე საცხოვრებელი კომპლექსის საწყისი ელემენტის – საცხოვრებელი ჯგუ- 

ფის დაგეგმარებისას სასურველია საცხოვრებელი სახლებისა და ბავშვთა სკო– 

ლამდელი დაწესებულებების მიზანშეწონილი განთავსება მათი სხვადასხვა 
კომპოზიციური აგებულება, საცხოვრებელი ადგილიდან საბავშვო ბაგა-ბაღა- 

მდე მოსახერხებელი და უმოკლესი მანძილის გათვალისწინებით (არა უმეტეს 

3:00 მეტრისა). 
საცხოვრებელი მიკრორაიონის დაგეგმარებისას, რომლი“ დროსაც წარ- 

ზოიშობა საცხოვრებელი ჯგუფების კომპლექსი, საქიროა საცხოვრებელი სახ- 

ლებისა და ყოველდღიური სარგებლობის კულტურულ-საყოფაცხოვრებო დაწე- 
სებულებებისს მოსაბელხბებელი ურთაიერთგანლაგება 300-500მ მანძილზე. 

მიკრორაიონის გამაერთიანებელ ელეჰენტს წარმოადგეას სკოლა და საზოგა- 

დოებრივ-საყოფაცხოვრებო მომსახურების ცენტრი. 

საცხოვრებელ რაიონში, რომელშიც მიკრორაიონებია გაზთავსებული, 

აქტუალური ხდება პერიოდული მომსახურების დაწესებულებების ურთიერთ- 

დაკავშირებული სისტემის შექმნა, საცხოვრებელი სახლებიდან მომსახურე შე- 

ნობებაზმდე ქვეითად მოსიარულეთათვის არა უმეტეს 19200მ მანძილის გათვა- 

ლისწინებით. 

საცხოვრებელი კომპლექსების განაშენიანებისას განსაკუთრებული ყურა- 

დღება უნდა მიექცეს ადგილობრივ ბუნებრიე-კლიმატური პირობების გჭათ- 
ვალისწინებას ორიენტაციის მხრივ ღა რთული რელიეფის ათვისების შემთხ- 

ვევებში, 
საქართველოს პირობებისათვის, რომლისთვისაც დამაზასიათებელია ჰაე · 

რის ცხელი და ცხელი-ნოტიო კლიმატი, საცხოვრებელი სახლების სასურვე- 

ლი და ოპტიმალური ორიენტაცია მიიღწევა მაშინ, როცა ამ შენობების გრძი- 

ვი ლერძი იქნება დასავლეთ აღმოსავლეთის ორიენტაციის (პენობების განე- 

დურ. განლაგება) ხოლო არასასურველი კი მერიდიანული ორიენტაციის 

დროს. ამ დროს ხდება საცხოვრებელ და საზოგადოებრივ სათავსთა გადახუ- 
რება. 

საჭიროა სანიტარიულ-ჰიგიენერი მოთხოვნების დაცვა საცხოვრებელი 

ოთახების, სკოლებისა ღა სკოლამდელი დაწესებულებების სათავსების, აზჯ“ე- 

თვე საცხოვრებელი ტერატორიების ინსოლაციის მხრივ. ცხელი კლიმატის 

პირობებში მიზაზმეუწოზელია ერთოთახიანი ბი§ების და ტერასების ოღიენტა- 

ცია დასავლეთ და სამხრეთ-დასავლეთ ჰორიზონტის მხარეებზე. შენობები სა- 
ჭიროა განლაგდეს ისეთნაირად, რომ ოთახების უმეტესობა მიმართული იყოს 

აღმოსავლეთის, სამხ=ეთ-აღმოსავლეთისა და საყხრეთის მხარისაკენ. განაშე- 

ნიანებისას დიდი მნიშვნელობა ენიჭება დასავლეთ და სამხრეთ-დასავლეთ 

მხარისკენ მოქცეული ოთახების დაცვას გადახუ4ებისაგან, რაც შესძლებელია 

მზისაგან დასაცავი მოწყობილობების, დარაბებისა და მწვანე ნარგავების გამო- 

ყენებით. 
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საჭირ,ი ინსოლაციის მისაღწევად და ტერიტორის გკონომიური გამოყე- 
ნებისათვის აუცილებელ ა საცხოვრებელ სახლებს შორის მანძილების დაცვა: 

შენობების გრძივ მხარეებს შორის – შენობის ორი სიმაღლე, მხოლოდ 

არანაკლები 20 მ-ისა; 
შენობის გრძივი მხარისა და შენობის ტორსს შორის – ერთი სიმაღლე, 

მხოლოდ არანაკლები 12 მ-ისა. 

საქართველოს ტერიტორია ხასიათდება რთული რელიეფით, ამიტომ 
განაშენიანების დროს საქირრა მბედველობაში მივიღოთ» მისი ათვისების თავი- 
სებურებანი, ადგილმდებარეობის რელიეფი გავლენას ახდენს არა მარტო და- 
გეგმარების სტრუქტურაზე, არამედ მნიშვნელოვნად მოქმედებს „ცალკეული 
ელემენტების აგებულებაზე, ამ ელემენტების ურთიერთგანლაგებაზე, მათ 
შორის ოპტიმალური მანძილების დადგენაზე, 

ყოველდღიურ და პერიოდულ დაწესებულებებამდე ქვეითად მოსიარუ- 
ლეთა ნორმატიული რადიუსები ძირითაღად ლიმიტირებულია ტერიტორიის 
ნორმალური ქანობების პირობებში (0-–-6%), მაშინ როცა რთულ რელიეფურ 

პირობებში საჭირო ხდება მისადგომობის რადიუსების დიფერენცირება აღ“ 
გილმდებარეობის დაქანებასთან დამოკიდებულებით. 

პრაქტიკაში ხშირად საქიროა ქვეითად მოს ,არულეთა გზების ტრასირე- 
ბა 4-–-6%-ის დაქანებით, ამ დროს მათი სიგრძე მომსახურე დაწესებულებე- 

ბამდე რჩება ნორმატიული სიდიდეების ფარგლებში, მხოლოდ იცვლება მისა- 
დგომობის რადიუსები დაქანებათა განიგა მიმართულებით. 

მისადგომობის დასაშვები რადიუსების დადგენა ტვრიტორიის ქანობების 
გათვალისწინებით ხდება შემდეგი ფორმულით 

I.=#.სL 

სადღაც X, არის მომსახურების დასაშვები რადიუსი რელიეფის განივი მიმარ- 

თულებით, მ. 

 -- ნორმატიული რადიუსის შემამცირებელი კოეფიციენტი ტერი- 

ტორიის დაქანებასთან დაკავშირებით, როლებიც მიიღება 

6. 4 ცხრილის მიხედვით. 

LL – მომსახურების ნორმატიული რადიუსი, მ. 

ცზრილი6.4 
  

ტერიტორიის ქანობი, 5, 

“18100 | I2. I | 16 | I8 | 20 | 2; | 24 | 96 | 98 | 30 
    

    

წორმატიული რადიუსის შე- 

მამცირებელი« კოეფიცენტი 

ტერიტორიის დაქანებასთან 

დამოკიდებულებით 

  

    ი,75 |0.60 10.50,0,4 ვ/ი 37 /ი,39 |0 3010,7 =
 „25 | 0,23 | 0,21 | 0,20 

        

  

საცხოვრებელი სახლების ურთიერთგანლაგების, კვარტალის ან მიკრო- 
რა«ონის წითელი ხაზების მიმართ მათი განთავსების მხრივ განაშენიანება 

შეიძლება იყოს: პერიმეტრული, ჯგუფური, მწკრიგული ღი კომბინირებული 

(შერეული). 
პერიმეტრული განაშენიანება ხასიათდება საცხოვრებელი საზ- 
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ლების განლაგებით ტერიტორიის შემომსაზღვრელი ქუჩების წითელი ხაზების 

გასწვრივ (გაყოლეზით). 

ასეთი ზერხი უმარტივესია არქიტექტურული დაგეგმარების მბრივ, რომ- 

ლის დროსაც საცხოვრე?ელი სახლების ფასადებით ქ.ჩაზე გამოსელის გამო 

იქმნება მცხოვრებთათვის არასასურველი სანიტ.რიულ.ჰიგიენური პიროზები 
(ჰაერის გაჭუჭყიანება, ხმაური), ხშირ შემთხვევაში კი საკხოვრებელი სათაე- 

სების იძულებითი, არაოპტიმალური ორიენტაცია, ძნელდება შიდაკვარტალუ- 

რი ტერიტორიის განიავება (ნახ. 39). 
ჯგუფური განაშენიანება ხასიათდება საცხოვრებელი სახლების 

განლაგებით (ცალკეულ ჯგუფებად, როლის დროსაც წარმოიქმნება შედარებით 

მცირე შიგა ეზოები -- ბაღები. ასეთი ხერხი სამუალებას იძლევა შიგაკვარტა- 
ლური სივრცე დაუკავშირდეს მიკრორაიონის მთლიან არქიტექტურულ-დაგე- 
გმარებით სისტემას, რაც ამდიდრებს მის გამომსახველობას და მნიშვნელოვ- 

ნად ამარტივებს ტერიტორიის განიავების შესაძლებლობას, ზოგ შემთხეევაში, 
იქ, სადაც ზამთრის პერიოდში გაბატონებულია ძლიერი ქა“ები, ჯჭხუფურმა 
განაშენიანებამ უნდა მიიღოს ჩაკეტილი, ერთმხრივ გახსნილი შიგა ეზოების 

სახე, რაც შექმნის მყუდრო საცხოვრებელ გარემოს (ნაბ. 37-39). 

ზმწკრივული განაშენიანება ხასიათდება საცხოვრებელი სახლების 

განლაგებით პარალელური რიგების სახით, რომლის დროსაც ყველა საცხო- 

ვრებელი სახლი განლაგდება ოპტიმალური ორიენტაციისა და განიავების გა– 
თვალისწინებით. მწკრივული განაშენიანება გამოიყენება დაძაბულ სატრანს- 

პორტო მაგისტრალებზე, საცხოვრებელი სახლების მის პერპენდიკულარულად 
განლაგებით ჩაშენებული ერთსართულიანი საზოგადოებრივი დანიშნულების 
დაწესებულებებისა და მწვანე ნარგავების განთავსებით ცალკეულ საცხოერე- 
ბელ შენობებს შორის (ნახ. 40). 

კომბინირებული (შერეული) განაშენიანება ზასიათდება სხვადა- 

სხვასართულიანი საცხოვრებელი სახლების განლაგებით ზემოთ განზილული 

განაშენიანების ხერხების კომბინაციით. 

კომბინირებული (შერეული) სართულიანობის დროს მიკრორაიონის საც- 
ხოვრებელი ფონდის სიმჭიდროვის განსაზღვრისათვის“ საჭიროა დადგინდეს 

“საშუალო სართულიანობა, რომელიც განისაზღვრება მიკრორაიონში განლაგე- 

ბული ყველა საცხოვრებელი ფართობის საერთო რაოდენობის გაყოფით 
ყველა სახლის ერთ სართულზე მოსული საცხოვრებელი ფართობის რაოდე- 

ნობაზე. 

მაგალითი. საჭიროა მიკრორაიონში განთავსდეს 6000 კაცი, რომელთა 

განსათავსებლად საჭიროა 72000მ. საცხოვრებელი ფართობი (1 კაცზე 
12მ) საცხოვრებელი ფართოზის ნორმით). წინასწარ საჭიროა დავუშვათ ჩვენ- 

თვის მისაღები საცხოვრებელი ფართობის რაოდენობა, რომელი() განთავსდე– 
ბა სსვადასხეასართულიან სახლებ”ი. ვთქვათ, ჩვენი დასაბროექტებელი მიკრო- 
რაიონი შედგება რვასართულიანი სახლებისაგან, სადაც განლაგებულია 20% 
საცხოვრებელი ფონდისა (ე. ი. 14400მ?), ხუთსართულიანი სახლებისაგან, სა– 

დაც განლაჯებულია 65% საცხოვრებელი ფართობისა (ე. ი. 46800 მ") და ორ- 

სართულიანი სახლებისაგან, სადღაც განლაგებულია 15% საცხოვრებელი ფარ- 

თობისა (ე. ი. 10800 მ"). 
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ამის შემდეგ ვიღებთ სხვადასხვასართულიანი სახლების ერთ სართულზე 

განლაგებული ფართობის რაოდენობას. 

  

რვასართულიანი სახლის ერთ 14400 მ?: 8=1800 მ? საცხოვრებელი 

სართულზე განლაგებულია ფართობი. 

ზუთსართულიანი სახლის ერთ 
სართულზე განლაგებულია 46500 მ? : 5 = 9360 81 

ორსართულიანი ს.ხლის ერთ 10800 81: 2= 5400 მ » « 

სათულზე განლაგებულია სულ 16560 82 „ 4 

ამრიგად, ყველა საცხოვრებელი სახლის გრთ სართულზე განლაგებულია 
16560 მ?! საცხოვრებელი ფართობი. საშუალო სართულიანობა იქნება 

72000 მ! 
– 5627 4,35 სართული. 

საშუალო სართულიანობის განსაზღვრა შესაძლებელია აგრეთვე საცბო- 

ვრებელ ფართობებს შორის პროცენტული თანაფარდობით, როგორც ეს სხვა- 

დასხგასართულიან საზხლებშია მიღებული. ა!ე, მაგალითად, ჩვენს მაგალითში 

საერთო საცხოვრებელი ფართობი რვასართულიან საბლებში შეადგენს მთელი 

ფართობის 20%, ხუთსართული:ნ სახლებში– 65% და ო“სართულიანში--15%. 

საცხოვრებელი ფართობი, განთავსებული ერთ სართულზე, შეადგენს 

რეგასართულიან საბლებში 20% :8=2,5% 
ხუთსართულიან სახლებში 65% : 5=13)/, 

ორსართულიან სახლებში 15% :2=7,5% 

სულ ......-..21% 

რადგან მთელი საცხოვრებელი ფართობი შეადგენს 100%, ბოლო ერთი 

სართულის საცხოვრებელი ფართობი--23პ/,, საშუალო სართულიანობა იქნება 

4, 

_199%_ =4,35 სართული. 
23% 

7. ზანაშენიანების ტეძტნიკურ-ეკონომიკური მაჩვენებლები 

საცხოვრებლის დაგეგმარების» და განაშენიანების დამახასიათებელი ძი– 
რითადი ტექნიკურ-ეკონომიკური მაჩვენებლებია: 

ა) საცხოვრებელი განაშენიანების სიმპქპიდროვე, ან საც- 
ხოვრებელი განაშენიანების პროცენტი (ნეტო) იანგარიშება 
განაშენიანებული და საცხოვრებელი ტერიტორიების პროცენტული შეფარდე- 
ბით! საცხოვრებელ ტერიტორიაში არ შედის მის ფაოგლებს გარეთ განთა- 

ვსებული გზები” და გასასვლელები სკოლების, სკოლამდელი დაწესებულებების, 
კულტურული და სავაჭრო ცენტრების, გარაჟების, ს:ქვ.ბეების, მიკრორაიონის 

  

" მიკრორაიონის საცხოვრებელ ტერიტორიაში შედის მოედნები, სადაც განთავსებულია 

საცხოვრებელი სახლები და მათთან მიმდებარე გამწვანებული ნაკვეთები მოსახლეობისა და 

ბავშვთა დასვენებისათვის, სამეურნეო მოედნები, ავტოსადგომები, ქვეითად სასიარულო გზები 
და გასასვლელები საცხოვრებელი ტერიტორიის ფარგლებში (ნახ. 39), 

%



“ ზაღების, ფიზკულტურის ღა აგ“ეთვე სარაიონო და საქალქო დაწესებულებე- 

ბის მოედნები. 

განაშენიანების ფართობი კვ. მ. 
%. 

საცხოვრ. ტერიტორიის ფართობი. კე. მ. ? 
განაშენიანების სიმჭიდროვე = 

(ნეტო) 
ბ) საცხოვრებელი ფონდის სიმჭიდროვე (ნეტო) იანგარიშება 

საცხოვრებელი ფართობის კვადრატული მეტრების რაოდენობით, რომელიც 
მოდის 1 ჰა საცხოვრებელ ტერიტორიაზე 

საცხოვრებელი ფართობი კვ. მ 
  საცხოვრებელი ნდის სიმჭიდრ = 

აცვოვრებელ (ნეტო) იმპიღროვე საცხოვრებელი ტერიტო 5ია, ჰა 

გ) საცხოვრებელი ფონდის სიმჭიდროვე (ბრ უტო)იანგარი- 

შება საცხოვრებელი ფართობის კვადრატული მეტრების რაოდენობით, რო- 

მელიც მოდის მთელი ტერიტორიის 1 პექტარზე. 

საცხოვრებელი ფონდის სიმჭიროვე = –– საცხოვრებელი ფართობზი კე.მ 

(ბრუტო) განაშენიანების მთელი ტერიტორია. ჰა 

საცხოვრებელი ფონდის და განაშენიანების სიმჭიდროვე იცვლება სართუ- 
ლიანობასათან დაკავშირებით მიკრორაიონისა და საცხოვრებელი” რაიონის 
შესაბამისად აზალი« ქალაქების დაპოოექტების ან არსებული ქალაქების რეკონ. 
სტრუქციის პირობებზი (ცარ. 7. 1). 

მთელი ქალაქის სამოსახლო ტერიტორიის მოსაზლეობის სიმჭიდროვის 

დასახასაათებლად ანგარიშობენ აგრეთვე სიდიდეს რომელიც გამოსახავს მო- 
საბლეობის სამოსახლო სიპჭიდოოვეს. იკი წარპ.იადგენს მოსახლეობას 
რაოდენობას, რომელიც მოდის 1 ჰა სამოსახლო ტერიტორიაზე. 

მოსახლეობის რაოდენობა 

სამოსახლო ტერიტორია, ჰა 

სამოსახლო სიმჭიდროვე დამოკიდებულია საცხოვრებელი ფართობის 
რაოდენობაზე. იჯი იკვლება ერთ ადამიანზე საცხოვრებელი ფართობის ნორ- 

მასთან დაკავშირებით. 

ზემოთ განხილულ ტექნიკურ-ეკონომიკურ მაჩვენებლებს აქვთ დიდი სანი– 

ტარიულ-ჰიგიენური, არქიტექტურულ დაგეგმარებითი და ეკონომიკური მნიშ- 

ვნელობა, ტერიტორიის ათვისება, საინჟინრო ქსელის გაყვანა, გზების მშენე- 

ბლობა, გამწვანება დღა მათი ექსპლუატაცია მით უფრო ეკონომიური იქნება, 
რაც უფრო მაღალია საცხოვრებელი ფონდის სიმჭიდროვე. ამავე დროს, თუ 

გადამეტებული სიმჭადროკვე იწვევს მოსახლეობის შეჯგუფებას თავისუფალი 

ტერიტორიების და გამწვანების შემცირებას თავისუფალი ტერიტორიების 

გაზრდა გაპოიწვევს საინჟინრო ქსელების და გზების ღდაგრძელებას და ჯანა- 

შენიანების ეკი.ნოზიუ რობის დაქვეითებას. 7. 2 და 7. 3 ცხრილებში მოცემუ- 

ლია ერთ ადამიანზე მოსული მიკრო 5აიონისა და საცხოვრებელი რაიონის 

ტერიტორიების ელემენტების კუთრი ზომები (კვადრატულ მეტრობით), 

ამ ცხრილებიდან ჩანს, რომ საცხოვოებელი ტერიტორიის ფართობი 

აზრდება სართულიანობის შემცირებასთაჩ დაკავშირებით, ხოლო ტერიტორი- 

ები, რომლებიც განკუთვნილია საზოგადოებრივი მომსაზურების დაწესებულე- 

ბების, ბაღების და სპორტული მოედნების განსათავსებლად, სხვადასხვა 

სართულიანობის დროს თითქმის უცელელი რჩება, რადგან მისი სიდიდე დამო- 
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სამოსახლო სიმჭიდროვე =



კიდებულია მოსახლეობის რაოდენობაზე. მომავალში ერთ სულ მოსახლეზე 
საცხოვრებელი ნორმის ჯაზრდისას, 

შემცირდება და შესაბამისად გაიზრდება 

ლი ტერიტორია, რაც ძირითადად დაეტყობა გამწვანებული 

დიღებას, 

ერთ 

მოსახლეობის საანგარიშო რაოდენობა 

ადამიანზე გათვალისწინებუ–- 
მოედნების გა- 

ეხრილი7.! 
საცხოვრებელი ფონდის ხიმპიდროვე, მ ხაერთო ფართობი მიკრორაიონისა და 

საცხოვრებელი რაიონის 1 ჰა ტერიტორიაზე (ბრუტო) 

საცხოვრებელი სახლების საროულიანობა 
  

  

    
  

    

            

3 |8 I4..6 |6 | 7 |8 | 9 | I2. 
ვჯეი | 43ი0 I 4800 | 5ჩი0 | 5800 I 640ი | 6100 | 06800 | 7100 

მიკრორაიონი 
8700 | 4700 | 5900 | ი000 | 6300 | 6=00 | 7!00 | 7600 | 7800 
95!0 1 295302 | 820ი 38-00 | 8600 ' 9700, | 3800 8900 | 49C0. 

საცხოვრებელი რაძონი – 
ს 3200 | 85300 | 37.0 4000. 400 470) 4309 | 4500 | 4700 | 5000 

მითათება: მრიცხველში მოცემულია საცხოვრებელი ფონდის სიმჭიდროვე, რომელიც 

მიიღება აზალი ქალაქების დაპროექტებისას, მნიშვნელში კი არსებული ქა»ლაქები–” რეკონსტრუქ- 

ცაიხ პირობებძი. 

ცხრილი7. 2 

მიკრორაიოწის ტერიტორიის ელემენტების კუთრი ზომები, შ2 ერთ ადამიანზე 
  

  

  

  

საცხოვრებელი სახლეზის სართ:ლიანობა 
3 ნაკვეთები 

ივე | «5 I 68 | ზ-1?2ვ |) I6 

1 |სკოლა 4,5-3.5 | 3,9--3,0 | 98,0–-9,7 | »,6-–-25) 92 
2 |ბავშეთა სკოლამდელ. დაწესებულე:| 3,0--2.8 | 2,6-–-2,0 | 2,5–2,0 | 2,5–2,0 2,0 

ბები 

8 მომს; ზურების დაწესებულებები და | 1,ი 0,9 

საწარმოები 

4 |მოქალაქეთა ავტო მანქა ნების გარაჟები 1,2 1,2 

წხ ფიზკელტურის ღა სპირტული ნაგე | 1,2 1.9 

ბობები 

6 |საცხოვრებული ტერიტორია (მათ შო 

რის მწეანე _–ნარგავების, საცხოვრებელი 

სახლების, გასასელელების ავტოსადგო- 

მები ღა სამეურნეო მოედნები) 10,1--21,7118, ზ-162, IMწ- 12811, 4--11, ? 10,9-–10,9     
ცხრალი7.3 

საცხოვრებელი რადონის ტერიტორიის ელეწენტების კუთრი ზომები, მ? ერთ ადამიანზე 
  

საცხ ”ვრებელი ს.ხლების სართულიანობა 
  

      

  

  

? ტერიტორიები (221466125 17) |8 | 9. | 19 | Iც 

7 | 21+I 5 (5 |7 | § |? | MI ML) IX 
– 40.9 | 31,4 | აი | 24.6 | 9,4. 28 | 28195 19,0 | 17.8. 

| | რარორიონტის 99,0 ა იი) 25 20,0 |19, 018 17 ჩ | 17,0     
 



ცხრილი 7. გაგრძელება 
  

  

  

  

  

  

  

    

      

M ა | 8 | 4 | 5 | 06 | 7 | 8 | 9 | 10 | I! I 19 

I გ ნგ ნარ ბის ნ.6 6.8. | 56. -5.6. ტვ) 54. 5,3 | 6.2. 5,3 |.§.3. 2 1 მწვანე ნარგაეები! #9 , 4.0 | :,5 | 945 | 3§!3,6. 3,5 | 8,6 | 1,0 | 80 
გ |ბომსახურების დაწესებულე:I| .!.5. '1)8 15) 15) Iგ I 1.2) 191 18 | 12) 12. 

ბები და საწარმ იები 19, 1 | 'მ | IM+I .9 1,0 | I,0 | 1,0 | 1/ I| 1,0 

.5 | 15 I 16 | 15I!!5 I 1,6 I 15) 15 15! 15 
4 სპორტული ნაგებობები ყი I)0|)ი0| ია ხV | 99 | 09. -0.ზ | 0,8 | 98. 

ზ „საზოგადოებრივ ცენტრთან | 0 2. ! (62 109. -0.2. 02) 09. | 0.2. 9,2 092. 0,9. 

ავტოსადგომების მოედნები C,1 | 0.| |, 01 | 01 | 0, I 0,1 | 0,1 | 0, 0,1 0,! 

| 05 | 05 | 05 | ი» | იგ | 05 | ი8 | 05. 05 | ი5 
6 გარაჟები ს, 92 | 02 | 08 92 0,2 | 0,2 | 0.2 | 04 | 94. 

ს სკასტრალები, საცხოვრებე-! 7.4 > ჩყ 5,5 ნ.4 · +552 §,1 49. 4«ზ 

7 ლი რაიონი, ქუჩები და (++ 7,2 | 69 | 65 | კ. 63 ' 6,9 | 51 | 49) აჯ 
'მოედნეზი | I | , I |       
მითითება: მრიცხველში მოცემულია ტერიტორიის ელემენტების კუთრი ზომები, რომ. 

ლეზიც მიიღება თავისუფალ ტერიტორიეზზე დაგეგმარებისას, მნიშენელში კ– რეკონსტრუქციის 
პირობებში. 

8. სასობადრებრივი მომსასუ 1ბიხ სისტემის 
სტრუქტურა და ქსელი 

სამოსახლო ზონაში საზოგადოებრივი მომსახურების დაწესებულებებისა 

ღა საწარმოების განთავსება ღა მათი დაპროექტება ხღება მოსახლიობის 
მომსახურების საერთო სისტემის, ქალაქის ტერიტორიის, მისი საგა“ ე: ,ტნო 

ზონისა და ჯგუფურ სისტემაში შემავალი სხვა დასახლებული ადგილე; აი! გათ- 

ვალისწინები=თ (ნახ. 46 – 50). 

ობიექტები, როზლებიც მომსახუ 5ების სისტემის ფორმირებაზ_ „აქმედე- 

ბენ, მათი ფუნქციების შესაბამისად ძირითადად 5 ჯგუფად იყოC, 

–- ადმინისტრაციულ-საზოგადოებრივი; 

– კულტურულ-საგანმანათლებლო და სანახაობრივი; 

–– სამკურნალო-გამაჯანსაღებელი და ფიზკულტურულ-სპორტული; 
– სავაჭრო-საყოფაცხოვრებო; 

– მასობრივი დასვენების. 

მომსახურებათა სისტემის ფორმირებისას საზოგადოებრივი მომსახურების 
დაწესებულებები, მათი სარგებლობის სიხშირესთან დამოკიდებულებით, იყო- 

ფა ძირითადად სამ ჯგუფად: ყოველდღიური, პერიოდული დღა ეპიზოდური 

სარგებლობის დაწესებულებებად. 
ყოველდღიური სარგებლობის დაწესებულებები –– საბაე- 

შგო სკოლამდელი დაწესებულებკბი (ბაგა-ბაღები, საბავშვო ბაგა-ბაღების კომ - 
პლექსები, საბაეშვო ბაგები და საბავშვო ბაღები), სკოლები, სათამაშო და 
სპორტული მოედნები საჭიროა განლაგდნენ მიკრორაიონის ფარგლებში. 

საბავშვო სკოლამდელი დაწესებულებების მშენებლობა უნდა განზხო“ცი- 

ელდეს, როგორც წესი, განცალკევებულ მიწის ნაკვეთებზე, გზისგან იზოლი- 

რებულად, არა უმეტეს 3008 მომსახურების რადიუსით. მცირე ტევადობის 
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(არა უმეტეს 145 ადგილისა) დაწესებულებების მშენებლობა დასაშვებია სა„- 
ხოვრებელი სახლების ტორსების მინაშენებში. ადგილების რაოდენობას საბა- 

ვშვო სკოლამდელ დაწესებულებებში ადგენენ მოსახლეობის დემოგრაფიული 
სტრუქტურის საფუძველზე, სტატისტიკური მონაცემების მიხედვით საბავშეო 
სკოლამდელ დაწესებულებათა უზრუნველყოფიდან გამომდინა-ე: მშენებლო- 
ბის პირველი რიგის დროს –-60%, საანგარიშო პერიოდის დროს--75% სკო 

ლამღდელი ასაკის ბავშეების რაოდენობიდან. 

სკოლების მშენებლობა უნდა განხორციელდეს განცალკევებულ მიწის 
ნაკვეთებზე (წითელი "ხაზებიდან არანაკლებ 25 მ მანძილ.ზე! 500 მ-მდე მოზსა- 

ხურების რადიუსით. სკოლასთან ფებით მისასვლელი გზები არ უნდა კვეთ- 

დნენ ერთ დონეზე მაგისტრალების სატრანსპორტო სავალ ნაწილს. 

მაღაზიები, საფუნთუ შეები, რძის ნაწარმის, ბოსტნეულის, საყოფაცხო- 

ვრებო მომსახურების მიმღები პუნქტები, აფთიაქები და საცხოვრებელ-საექს- 
პლუატავიო კანტორები მიზანშეწონილია მოთავსდნენ მომსახურების 500 მ 

რადიუსის ფარგლებში ისეთნაირად, რომ მოემსახურონ ორი ან მეტი მიკრო- 
რაიონის მოსახლეობას. 

მომსახურების დაწესებულებათა ნაწილი - საბინ,ო სამზარეულოების, 
საკლუბო, თვითმოქმედი სამრეცხაოების, სახელოსნოების სათავსები საჭი- 

როა განლაგდეს საცხოვრებელი სახლების ჯგუფების მოზსახურების გაან- 

გარიშებს საფუძველზე. მომსაზურების 20028 რადიუსის ფარგლებში. 

8. 1 ცხრილში მოცემულია მიკრორაიონის მნიშვნელობის საზოგადოებ- 

რივი მომსახურების დაწესებულებების საანგარიშო ნორმები და მიწის ნაკვე- 

თების ზომები. 

ცხრილი მ.1 
მიკრორაიონის მნიშვნელობის საზოგადოებრივი მომსახურების დაწესებულებების 

საანგარიშო ნორმები და მიწიხ ნაკვეთების ზომები 

  

    
  

# ობიექტების დასახელება განზომ. ერ რაოდენობა !000 მიწის ნაკვეთის ფართობი 

თეული მცხოვრებზე ობიექტზე 

1 2 | 3 I 4 5 

I საბავმეო სკოლამდელი “ იდგილი 200 5(ადგილამდე –– 40 მ2. 1 

, დაწესებულებები ადგილზე 50-დან 145-მდე–– 
35 მ? 1ადგ. 145-დან 290- 
მღე –– 3422 1 ადგ. 290- 
დან 340-მდე –– 33 მ? 1 ადგ. 

        
2 საბავშვო სკოლაზბდელ ადგილი 560-დან 600-მდე –– 30 მ2 

აწესებულებების კომპლე–-! 200 დაწესებულებების კომპლე 1 ადგ. 
ქსები 

ვ საშუალო სკოლები ადგილი 180 13-კლასიანი 504 მოსწავ– 

ლეზე –– 1,9 ჰა ე 
18 „ 704 „ 209ჰა 
22 „ 864 „ 217 
ვვ „ 1296 „ 2,6 ჰა 
44 „ 1728 „ 2,9 4ა 

28



ეხრილი 8 1, გაგრძელება 
  

  

    

| 2 | ვ | 4 | 5 

4 ე სასკოლო კომპლექსები ადგილი 180 “ვვ + ვვ. კლასისათვის 
1296 L.1296 მოსწაელეზე–– 
3,9 ჰა – _I 

5 |) აფთიაქი 1 ობიექტი მიკ- 1 ჩაშენებული 
რორაიონში 

6) რძის ხამზარეულოს სა- · 1 
რიგებელი პუნქტი 

7I სკოლამდელი ასაკის ბავ– 1 0,095 ჰა მცხოვრებზე 

შვთა სათამაშო მოედნების 

კომპლექსი 

გ, უმცროსი სასკოლო ასა- 1 0,0ტ ჰა 

კის ბავშვთა სათამაშო მო- 
ედნების კომპლექსი 

9) სასკოლო ასაკის ბავშვთა 1 0,02 ჰა 
და უფროსების სპორტული 
კომპლექსი 

10) საკლუბო სათავსები 23 საპროექტო ზოცემ ჩაშენებული 

(ულოზის მიხედვით: 

11) მაღაზიები: 1 ადგილი 16 50-მდე––28 მ2 1 ადგილზე 

ა) საზოგადოებრივი კვე– 100-მდე––-23 მ2 · 
ბის 200-მდე–-1ჭმ? „ 

300-მდე–10მ2? „ 
500-მდე–– მმ? „ 
1000-მდე– ჯმ? „ 

ბ) სასურსათო საქონლის·: სავაჭრო ფარ- 70 100-დან 250-მდე –– 0,05=ძ 

თობის 129 =0,1 ჰა 

250-დან 650-მდე –- 0,1= 

=0,2 ჰა 

1000-დან 2000-მდე –– 0,3= 

=0,5 ჰა 

2500-დან 4500-მდე –– 0,6= 

=1,0 ჰა 

6600-დან 11000-მდე--1,0= 
=1,2 ჰა 

15000-დან 22000-მდე –- 

1,6=2,0 ჰა 

აამალექხერი მიმღების, საწარე, 2 ' )2) კომპლექსური მიმღები'1 (ა 
პუნქტები სახელოსნოებით ! არაორორდეს 2 ჩაშენებული 

და საპარიკმახეროები 

უვ!) სამრეცხაოს მიმღები პუ-, ცვლაში 1 კგ 1)0 ჩაშენებული - 
ნქტი მშრალი სარეცხი 

14 ქიმწმენდის საწარმოო "ცვლაში 1 კგ 4 0,1 ჰა 

დასტმუ შავებელი 

ნტვთები 
19 საზინაო-საექსპლუატაციო 1 ობიექტი მიკ- 1 0,4 # 

ორგანიზაცია რორაირონში მო- 

ს სახლეობით 16 

ათახ კიცამდე 

16) მეორეული ნედლეულის ! · ! 0,01 ჰა 
მიმღები პუნქტი      



პერიოდული სარგებლობის დაწესებულესები იყოფა ორ 
ჯგუფად: მასობრივი დასწრების დაწესებულებები (ადმინის არაციული, კულ- 
ტურულ-საგანმანათლებლო, სანახაობრივი, სავაჭრო-საყოფაცხოვრებო, ფიზ- 

კულტურულ-სპორტული, სამკურნალო-პროფილაქტიკური და სხე.) და დაწე- 

სებულებები, სადაც არ ხდება მოსახლეობის დასწრება (სამზარეულო-დამამზა– 
დებელი, სამრეცხაო, ქიმწმენდის ფაბრიკები და სხვ.). 

პირველი ჯგუფის დაწესებულებები ძირითადად ერთიანდებიან საცხოვ- 
რებელი რაიონების საზოგადოებრივ ცენტრებში, სადაც კინოთეატრები, ბიზ- 
ლიოთეკები, კლუბები და სხვა ობიექტები განლაგდება. საზოგადოებრივი ცენ- 
ტრების ადგილზდღებარეობა ლიმიტირებულია ქვეითად მოს“ა“ „ლეთა მისადჭო- 

მობის ფარგლებით არა უმეტეს 12008 ან საზოგადოებრივი ტრანსპორტით მო- 
ძრაობის (საქვეითო-სატრანსპორტო) დროის ხარჯით არა უმეტეს 15 წუთისა. 

მეორე ჯგუფის დაწესებულებები განლაგდება მათი სპეციფიკის გათვალი- 

სწინებით სასაწყობო და სამრეწველო ზონებში ან კომუნალურ სამეურნეო 
დანიშნულების კვარტალებში. 

სპეციალიზებული სკოლები (ახატვრული აღზრდის, მათემატიკუ<ი, ბიო- 

ლოგიური, ჰუმანიტარული და სხვა განსრით) უნდა განლაგღეს მოსახერზე- 

ბელი სატრანსპორტო მისადგომობის გათვალისწინებით: პატარა ქალაქებში 
მათ საზოგადოებრვ ცენტრებში: მსხვილ ქალაქებში – საცხოვრებელი 

რატონების ჯგუფების ან საქალაკო რაიონის მომსახურების გაანგარიშებიდან. 
პიონერთა და მოსწავლეთა სახლები, როგორც წესი, საჭიროა განლაგდეს 

ცალკე ზონებში, მიზანშეწონილია მწვანე მასივებთან ახლოს. 

პერიოჯული სარგებლობის დაწესებულებების შემადგენლობა, ტევადო- 

ბა და განლაგება საცხოვრებელ რაიონებში და მათ საზოგადოებრივ ცენტ- 
რებმი უნდა განისაზღვროს მომსახურე დაწესებულებებამდე ქვეითად და ტრან– 
სპორტის მოსახერხებელი მისადგომობის გათვალისწინებით. იზოლირებულად 
განლაგებულ საცხოვრებელ რაიონებში დასაშეებია მათი ცენტრების შემადღ- 
გენლობაში შევიდეს მომსაზურების დამატებითი სახეები, ბოლო ისეთ საცხო–- 
ვრებელ რაიონებში, როზლებიც ახლოს არიან უვნებელ სამრეწველო საწარ- 

მოებთან, მიზანშეწონილია ჩამოყალიბდეს საწარმოო-სამოსახლო ცენტრები, 
რომლებიც მოემსახურებიან საცხოვრებელი რაიონის მოსახლეობას და წარ. 

მოებაში მომუშავეებს. 

8. 2 ცხრილში მოცეპულია სარაიონო მნიშვნელობის საზოგა ჯოებრივი 
მომსახურების დაწესებულებების საანგარიშო ნორმები და მიწის ნაკვეთების 

ზომები, 

ეპიზოდურისარგებლობის დაწესებულებები, ამ ჯგუფის 
დაწესებულებები ეჰსახურება მთელი ქალაქის მოსახლეობას და მათი განთა- 
ესება ხდება ძირითადად საერთო საქალაქო, სპეციალიზებულ და აგრეთეე სა- 

ქალაქო რაიონების ცენტრებში. მოსახლეობა ამ დაწესებულებებით სა“გებ- 
ლობს საზოგადოებრივი ტრანსპოტის დახჰშარებით, დროის დანახარჯით არა 
უმეტეს 20--30 წუთისა. 

: ეპიზოდური სარგებლობის ზოგიკრთი დაწესებულება, განსაკუთრებით 
უმსხვილეს ქალაქებში შესაძლებელია განთავსდეს საგარგუბნო და 'მწვანე 
ზონებში, ამ შემთხვევაში მიზანშეწონილია მათი გამსხვილება, რაც გააუმჯო- 
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სარახონო მნიშვნელობის საზოგადოებრივი 

საანგარიშო ნორმები და მიწის ნაკვეთების %ზომეზი' 

ცხრილი 8.2 

მომსახურების ლდღაწესებულებების 

  

  

  

    

რაოღენობა 1000| მიწის ნაკვეთის ფართობი ბ ბის დასახ ბა განზომილების დე ობიექტების დასახზელე | ერთეული მცხოვრებზე ობიექტზე 

1) 2 | 3 + I 5 
1 სკოლა-ინტერნატი ადგილი ხაპროექტო მო | 280 მოსწავლეზე –– 2 ჰა 

ცემულობის მიზე.| 340 “ 22 
ღდვით §60 257” 

2 პროფესიულ - ტექნიკური ადგილი 3% 10 ათას კა- 480 ტრ 

სასწავლებლები ტზე მეტი მცხოვ- 720 – 5)/ 

რები ქალაქების | 960 4. 
მოსახლეობიდან 

3) საშუალო სპეციალური ადგილი 5% 20-ათასწკა- | 1200 – 16 

სასწავლებლები ცზე მეტი მცხოვ.| 1440 –ე27 
რები ქალაქების | 1920 –30VM 
მოსახლეობიდან 

4) პოლიკლინიკები უფრო- მომსვლელთა 35 05 ჰ. %. 

სებისა და ბავშეებისათვის რაო-ბა 

5) დისპანსერები (უსტაციო-|! ობიექტი საც- | საპროექტო მო-, 0,4 ჰა თ“ 
ნაროდ) ხოვრებელ რიი- |ცებპულობის მიზე _ 

ონში დეით 

6) აფთიაქები 1 ობიექტი საც- 1 ჩაშენებული ჯ 

ზოვრებელ - 
რაიონში 

? II საცხოვრებელი რაიონის 
საზოგადოებრივი ცენტრის 
სპორტული ნაგებობების 

ზონა: 

სპორტული ნაგებობების 
კომპლექსი –– – – 0,3 1000 მცხოვრებზე 

სპორტული დარბაზები | საორტ. დარბ. 80 _– «3 
ფართობი, მ) 

ღია საცურაო აუზები წყლის სარკის 26 <= # უადაცლთვ 
ფართობი, მ2? “ 1 

' კლუბები 1 ადგილი მაყუ- 25 0,6 ჰა 
რებელთა დარ– 

ბაზში 

9 ბიბლიოთეკები 10C0 წიგნი 3,5 0,3 ჰა 

10 კინოთეატრები | ადგილი 30-50 5 მ2 ერთ ადგილზე 

I პიონერთა და მოსწავლე- |1 ადგილი საწრე« 5-6 საპროექტო მოცემულო- 

თა სახლი მუშაობის ბის მიხედვით 

12 საცხოვრებელი რაიონის – – 6-10 ათას მც. 0,5-0,6 ჰა 
სავაჭრო ცენტრები ჰვ00 „ 14-57 

25-30 1,5-2,0 მა         
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ცხრილი მ. 2, გაგრძელება 

  

  

  

1 2 | ვ I 4 I § 

', აბანოები 1 აღგილი 5 0,2 ჰა 

14. საბინაო-საექსპლუატაციო 1 ობიექტი ხაც, II 0,5--0,7 ჰა 

ორგანიზაცია „რში მოსახლეო- 
ზის 80 ათას კა- 

ცამდე 

15! შეკვეთების ცენტრალიზე- | | სააწარმოო 34 საპროექტო მოცემულო- 
ტული შემსრულებელი და- მუშა ბის მიხედვით 

წესებულება 

10, ფაბრიკა-სამრეცხაო ცელაში 1 კგ. 120 1,0 ჰა 
მშრალი სარეცხი 

)7 ფაბრიკა-ქიმწმენდა Iცულაში 1 კგ და- 7,4 1,0 7 
სიმუშაეებელი ნ0. 

ვთები 

18 მაღაზიები: რაოღენობა და მიწის 

ა) საზოგადოებრივი კვე- ნაკვეთის ფართობი მოცე- 
ბის მულია 8.1 ცხრილმი და 

ზ) სასურსათო საქონლის აიღება მიკრორაიონებში 

გ სამრეწეელო საქონ- განლაგებული ობიექტების 

ლის გათვალისწინებით,       
ბესებს მომსაზურებას, ეფექტურად გამოიყენება ტერიტორია და საინჟინრო 

ნაგებობები დ» განხორციელდება ბუნებრივი ლანდშაფტის დაცვა. 

უმსხვილესი ქალაქების საქალაქო რაიონების ცენტრებში განლაგდება 

იღმინისტრაციული დაწესებულებები, სასტუმღუოები, გამოფენები სპორტუ.- 

ლი ნაგებობები, კინოთეატრები, პიონერთა სახლები და აბალგაზრდული კლუ- 

ხები, კულტურის სახლები, ბიბლიოთეკები, სასწავლებლები, საცურაო აუზები, 

უნივერმაღები, რესტორნები და სხვა, რომლებიც მოემსახურება საქალაქო რაი- 

ონის მოსახლეობას, მიმდებარე საწარმოო დაწესებულებების მუშა-მოსამსახუ- 

რეებს და მთლიანად ქალაქს. 

იზ შემთხვევაში, როცა საქალაქო რაიონში თავსდება არამავნე წარმოე- 

ზები, სამეცნიერო ინსტირუტები და სასწავლებლები, მიზანშეწონილია გაერ- 

თიანდნენ საქალაქო რაიონის სამრეწველო და სამეცნიერო-სასწავლო დაწესე- 

ბულებების ცენტრები. ასეთი გაერთიანება მოსახერხებელია მომსახურების, 

მშენებლობის ეკონომიურობის ღა არქიტექტურული კომპოზიციის თვალსაზ. 

რისით, 

8. 3 ცხრილში მოცეპულია საქალაქო მნიშვნელობის საზოგადოებრივი 

მომსახურების დაწესებულებების საანგარიშო ნორმები და ზიწის ნაკვეთების 

ზომები. 
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საქალაქო მნაშვზწელობის საზოგადოებრივი მომსაბურების დაწესებულებების 

საანგარიშო ნორმები და მიწის ნაკვეთების ზომები 
  

  

  

  

        

- ს ფართობი ს სახელებ. განზომ რაოდენობა მიწის ნაკვეთიზ ფ 

ობიექტების დასახელება ერთეული 1000 მეხ. ობიექტზე 

11 2 ვ 4 § 

1 უმაღლესი სასწავლებ–- ადგილი 50-40 4,0 ჰა 1000 სტუდენტზე 

ლეზი 

2!) საავადმყოფოები 1 საწოლი 13 §0--300 მ2 1 საწოლზვ 
1000 კაცზე 

3) ზასწწრაფო დახმარების) 1 ავტომანქ. 0,1 0.07 ჰა 1 ავტომაწქანაზე 
სადგური 1000 კაცზე 

4| სანატორიუმები ადგილი საპრ. მოცემ. | 500 ადგილამდე –– 150 მ2, 

მიზე დ. 1000 ადგილზვ –– 125 82, 
სანატორიუმის კომპლექ– 

სებში –– 120 მ2 1 ადგილზე 
5) ქალაქის სპორტული ცე- 

ნტრი: 

სპორტული ნაგებობების 

საქალაჭო კომპლექსი –_ – 0,11 ჰა 1000 მცხოვრებზე 

სპორტული დარბაზები სპორტ. დარბ. 45 – 

ფართობი, მ? 

ღახურული საცურაო აუ- წყლის სარკის 3 – 
ზები ფართობი, მშ 

6 | კულტურის სახლები 1 ადგ. მაყურ. 15 0,5--1,0 # 
დარბაზი 

7) ბიბლიოთვკები 1000 წიგნი 4,5 0,5--1,0 

ზ ახალგაზრღა ტექნიკოსე-, (1 ადგილი სა- 1.2 საპროექტო მოჟემფდო- 
ბის ხადგური წრეო მეცა- ბის მიხედვით 

დინეობისა–- 

თვის 

თ)! ახალგაზრდა ნატურალის- 04 
ტთა სადგური ' 

1ა) საბავშვო საექსკურსიო- 0,2 

ტურისტული სადგურები 

ჯ)) თეატრები 1. ადგილი 58 1,2--1,7 ჰა 

12) საკონცერტო დარბაზები ვ5--5 0,7--1,5 ჰა 

13) ცირკი . 3,5–5 0,7--1,5 ჰა 

აჭ უნივერსლური სპორ! 1 ადგილი C9 0,8- 2,0 ჰა 
ტუთ§ლ-სანახაობითი დარბა- 
ზები 

3 ჯ. ბერიძი 
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ცხრილი 8, 3, გაგრპელება 
  

  

      

1 | 2 ვ 4 §# 

1? მაღაზიები: 

ა) საზოგადოებრივი კვე- 24 მაღაზიების მიწიბ წაკვე–- 

რ თის ფართობები და ზაზო- 

ბ) სასურსათო საქონლის , სავაჭრო ფარ- 20 გადოებრივი კვების ობი- 
თობის 1 მ? ექტების დარბაზების ფარ- 

· გ) სამრეწველო საქონ- · 100 ჯთობები აიღება 8. 1 ცხრი. 
ლის ლიდან 

დ) ბაზრები „” 1 სავაჭრო ვ 75-100 სავაჭრო აღგი- 
ადგილი ლისათვის 0,4–-1 ჰა 

200--400 საეაჭრო ადგი- 
ლისათვის 1,2–-1,4 ჰა 

600 და მეტი სავაჭრო 
ადგილისათვის 1,5-–1,7 ჰა 

)ბ. საყოფაცხოვრებო სახლი, 1 საწარმოს 7,6 საპროექტო მოცემულო- 
,სპეციალიზებული დაწესე-, მუშა და მიმ- ბის მიხედვით 

ბულება ღები 

17) მმართველობის ორგანი- – – 0,3 ჰა 

|ჯაციები და დაწესებულე- 
ბები, საზოგადოებრივი ორ- 
განიზაციები 

16L დაფინანსების, საკრედი- – – 0,2 ა 

ტო ღა ზახელმწიფო დაზ- 

ღვევის დაწესებულებები 

1? მილიცია და სახელმწიფო – – 0,2 ჰა 
ავტოინსპექცია 

2 კავშირგაბმულობის საწა- – – ტ,5 ჰა . 
| რმოები (ფოსტა, ტელეგრა- უბის 

ფი, სატელეფონო სადგური 

და სხვ.) 

2 სასტუმროები ყა» 1 ადგილი ტ საპტ, მოცემულობის მი» 

ზეღვით 
22, მოტელები · 9 =- 
23, სახანძრო დეპო 1 სახანძრო | 1 5000 კაცზე, | ცვ 06 ჰ · 

მანქანა ხოლო არა 6 ველ 

ნაკლებ 2-სა 

2%, კრემატორიუმი 1/# 0,01 გეი ლ I 

25, ს.საფლაო 0,1 2-5   
9. საზობადრებრივი ძენტრები 

მოსახლეობის კომპლექსური მომსახურების უზრუნველყოფის, მშენებლო- 
ბის ღირებულების შემცირებისა და არქიტექტურული ანსამბლების ჩამოყალი- 

ბებისათვის საჭიროა მომსახურე დაწესებულებებისა და საწარმოების გაერ- 

ფუნქციებისა და მომსახურების თიანება, 
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რადიუსის გათვალისწინებით, რომლის დროსაც მიზანშეწონილია შეიქმნას 
საზოგადოებრივი ცენტ“”ები, 

საზოგადოებრივი ცენტრების გარკვეული სისტემის ჩამოყალიბება საჭი- 
როა ზოციალური და ქალაქთმშენებლობის ამოცანების გადასაწყვეტად, რო- 
მელთა შორის მთავარია: 

– კულტურულ-საყოფაცხოვრებო დაწესებულებების მომსახუ რებით მოსა» 
ხლეობის მოთხოვნილებების მაქსიმალური დაკმაყოფილება; 

–- საზოგადოებრივ-პოლიტიკური ცხოვრების, მმართველობის, კულტუ- 
რისა დღა განათლების განვითარებისათვის ხელსაყრელი გარემოს შექმნა; 

–– გამომხატველი არქიტექტურული ანსამბლების ფორმირების უზრუნ- 

ველყოფა. 
ქალაქთმშენებლობის მნიშვნელობის თკალსაზრისით საზოგადოეზრივ ცენ- 

ტორებს გააჩნიათ ძირითადი ღა დამატებითი ფუნქციები. ძირითაღ ფუნქცი- 

ებს, რომლებიც გააჩნია ყველა სიდიდის დასაბლებული აღგილების ცენტ- 
რებს, ეკუთვნის: ადმინის ტრაციულ-პოლიტიკური, საქმიანი კულტურულ- 
საგანმანათლებლო და სავაჭრო-საყოფაცხოვრებო. დამატებით ფუნქციებს კი 

ეკუთვნის: ფიზკულტურულ-სპორტული, სამეცნიერო, სასწავლო, სამედიცინო, 

ისტორიულ -მეზორიალური და სხვ, (ნაზ. 48, 49). 
საზოგადოებრივი მომსახურების სისტემის დაწესებულებები თავს იყ- 

რის დასახლებული აღგილების სტრუქტურული ქეედანაყოფების ცენტრებში. 

ამ ცენტრების თანამიმდევრობა უნდა პასუხობდეს მომსახურების სისტემის 
საფეხურებს: მიკრორაიონის, საცხოვრებელი რაიონის, საქალაქო რაიონის 

ცენტრები, საერთო საქალაქო ცენტრი და საერთო საქალაქო სპეციალიზებუ- 
ლი ცენტრები (ნახ. 51-––56). 
. მიკრორაიონის ცენტრებში თავმოყრილი უნდა იყოს პირველადი მომსხა– 
ხურების დაწესებულებები და საწარმოები, საზოგადოებრივ-კულტურული სა- 

ვაჭრო ობიექტები. კულტუ 5ულ-საყოფაცხოვრებო მომსაზურების სისტემის ძი- 
რითად ელემენტს წარმოადგენს საზოგადოებრივი-სავაჭრო ცენტრი, რომელიც 

თავსდება განცალკეეებულ მიწის ნაკვეთზე მიკრორაიონის განაშენიანების ხის- 
ტემაში, ამ საზოგადოებრივი ცენტრის ტევადობა დამოკიდებულია მთელი სა– 
ცხოვრებელი კომპლექსის სიდიდეზე, კულტურჭლ-საყოფაცხოვრებო მომსახუ- 
რების დაწესებულებების შემადგენლობაზე, რომელიც ზუსტდება მიკრორა«ო- 

ნის ფარგლებში განსათავსებელი დაწესებულებების ნუსხის საფვძველზვ 
(ცხრ. 8. 1). 

საცხოვრებელი რაიონის საზოგადოებრივი ცენტრები საჭიროა განლაგ- 
დეს ქალაქის სამოსახლო ტერიტორიაზე, მომსაბურების მისადგომობის დრო- 
ის გათვალისწინებით არა უმეტეს 15-20 წუთისა. იმ შემთხვევაში, თუ ზაც- 
სოვრებელი რაიონი ქალაქის სტრუქტურის ცენტრალურ ზონაშია (ქალაქის 
ცენტრიდან 5 წუთამდღე სატრანსპორტო მისადგომობის შემთხვევებში), მისი 
საზოგადოებრივი ცენტის შემადგენლობა შესაძლებელია შემცირდეს საქალა- 
ჟო დაწესებულებების გამოყენებასთან დაკავშირებით, ხოლო საცხოვრებელი 
რაიონის იზოლირებულად ან მოშორებით განთავსებისას (20 წეთზე მეტი სატ- 
რანსპორტო მისადგომობის შემთხვევებში) საზოგადოებრივი ცენტრის მომVხა- 
ზურე დაწესებულებები უ”და განლაგდეს მაქსიმალურად სრული შემადჯენ- 
ლობით. 

პზ



საცხოვრებელი რაიონის საზოგადოებრივი ცენტრის დაწესებულებები 

უნდა დაჯგუფდეს მათი ფუნქციური ნიშნის მიხედვით, რომლის დროსა კ) სა- 
ქაროა ჩამოყალიბდეს კულტურული, სსორტული და სავაჭრო კომპლექსები 

(ცენტრები), ხოლო მათი შემადკენლობა ზუსტდება საცხოვრებელ რაიონში 
განთავსებული დაწესებულებების ნუსხის საფუძველზე (ცხრ. 8, 2). 

საზოგადოებრივი ცენტრების არქიტექტურულ-დაგეჭმარებითი ორგანიზა- 

ცია დამოკიდებულია დასახლებული ადგილების სიდიდესა დ. დაგეგმარებით 

სტრუქტუ იაზე, აგრეთვე მათ აღგილმდებარეობაზე განსახლების სიყტეზაში. 
ამასთან დაკავშირებით, საზოგადოებრივმა ცენტრებმა უნდა მიიღონ სზვადა- 

სბვა კონკ-ეტულ ქალაქგეგმარებითი და მოცულობითი გადღაწყეეტები. 

პატარა და საშუალო ქალაქების საზოგადოებრივ ცენტრებში შესაძლე. 

ბელია თავს იყრიდეს თითქმის ყველა საზოგადოებრივი ზნიშვნელობის დაწე- 

სებულება. საშუალო და დიდ ქალაქებში, საერთო საქალაქო ცენტრის გარ- 

და, შესაძლებელია შეიკმნას განეითა–ებული საზოგადოებრივი მომსახურების 
ტენტრების ჯგუფი, საცხოვრებელი რაიონების ცენტრების გამოყოფით. იმ 
შემთხვევაში კი, როცა საცხოვრებელი რაიონები ბუნებრივი პირობების გამო 

დამოუკიდებლად არიან განთავსებული ქალაქის სტრუქტურაში, საჭიროა 

ადგილობრივი საზოგადოებრივ-მომსახურების (ენტრების მექმნა ცალკეული 

რაიონების საზღვრებში. 

“მსხვილი ქალაქების პირობებში აქტუალურია ჩამოყალიბდეს მთავარი 
ცენტრი და დამატებითი ცენტრები სატრანსპორტო კომუნიკაციებზე, საცხო- 
ვრებელი რაიონებისა და სამრეწველო ზონის მიმდებარე ტერიტორიებზე. 

= ” მსხვილი და განსაკუთრებით უმსხვილესი ქალაქების ტერიტორიებზე სა- 
ზოგადოებრივი ცენტრების სისტემის ელემენტების რაოდგნობა აღწევს თავის 
მაქსიმალურ სიდიდეს. ასეთი ცენტრები შეიძლება იყოს სტრუქტურული (კოზ- 

პლექსური) და სპეციალიზებული, 

· სტრუქტურულ (კომპლექსურ) ცენტრს წარმოადგენს საერთო საქალაქო 
ცენტრი, რომელიც მთავარი კომპოზიციური ელემენტია საზოგადოებრივი 
ცენტრების სისტემაში და იგი ქალაქის ძირითადი დაგეგმარებითი კომპლე- 

ქსია.. 

სპეციალიზებული ცენტრები შეიძლება იყოს ადპინისტრაციულ-საქმიანი, 
კულტურული, სავაჭრო, სასწავლო, სპორტული, სამედიცინო და სხვა, რომ- 

ლებიც უნდა განლაგღეს ცენტრების წამყვანი ფუნქციის გათვალისწინებით. 

მაგალითად, სამეღიცინო ცენტრები – ხელსაყრელ ბუნებრიე გარემოში, უმე- 
ტესად ქალაქის მწვანე ზონაში; სასწავლო და სპორტული -– ძირითადად და- 

ბეგმარებითი რაიონების ცენტრებში ან საგარეუბნო ზონაში და ა. 5, 

საქალაქო მნიშვნელობის მომსახურების ქსელის მოქმედების ზონა ვრცე- 

ლღება მთელ ქალაქზე და მის ფარგლებს გარეთ მათი მნიშვნელობის დამო- 

კიდებულებით განსახლების სისტემაში, ამ დაწესებულებების განშტოებული 

ქსელი აქტიურად უნჯა ჩაერთოს ქალაქის საზოგადოებრივი ცენტრების 
არქიტექტურულ -დაგეგმაღებით და სივრცობრივ კომპოზიციაში, მის მოედნე– 

ბში, პროსპექტებსა და გზებში, საქალაქო ტრანსპორტის კომუნიკაციებთან 

მჭიდრო კავშირის გათვალისწინებით. 

საქალაჭო მნიშვნელობის საზოგადოებრივი ცენტრის შემადგენლობა 

8–.



ზუსტღება საქალაქო მნიშვნელობის მომსაზურების დაწესებულებების ნუსხის 
საფუძველზე (ცხრ. ზ. 3). 

სტრუქტურულ (კომპლექსურ) ცენტრებს წარმოადგენს აგრეთეე საქა- 
ლაქო რაიონების ცენტ ები, რომლებსაც ეკუთვნის მიკრორაიონის და სა()-' 

ხოერებელი რაიონის ცენტრები, სამრეწველო რაიღნის, სამრეწველო-სამოსა- 
ხლო რაიონების და მასობრივი დასვენების ზონების ცენტრები. 

საზოგადოებრივი ცენტრების სისტემა ყოველ კონკრეტულ“ „შემთხვევაში 
უნდა იღებდეს ინდივიდუალურ ზასიათს და მისი ცალკეული ელემენტების 

არქიტექტურულ დაგებჯმარებითი სტრუქტურა გამოზდინარეობდეს ქალაქების 

სამოსახლო ტერიტორიის საცხოვრებელი ზონების საერთო სტრუქტურიდან. 
(ნას, 50). 

ქალაქების სტრუქტურული (კომპლექსური) და სპეციალიზებული ცენტ- 
რების ტერიტორიების ფართობი დამოკიდებულია დასახლებული ადღგილების. 
სიდიდესა ღა საბალბო მეურნეობის პროფილზე, მათს განლაგებაზე განსაბლგ- 
ბის სისტემაში, რომლის დროსაც საჭიროა ამ ფართობის ინტენსიური ჯზამო- 
ყენება. უდიდეს და მსხვილ ქალაქებმი საგრთო საქალაქო Cენტრების დაპრო- 
ექტებისს აქტუალურია მიწისქვეშა სივრცის ჯამოყენება სატრანსპორტო 
ნაგებობათა განსათავსებლად და ავტომანქანების გასაჩერებლად, მიწისზეღა 
შენობებთან დასაკავშირებლად. 

თანამედროვე საზოგადოებრივი ცენტრები ხასიათდება მომსაზურე დაწე- 
სებულებების კომპლექსური განაშენიანებით, მ რავალმიზნიანი შენობებების 
მშენებლობით, რომელიც ქმნის ძირითადი სათავსების დამოუკიღებელი და 
ერთდროული ფუნქციონირების შესაძლებლობას, მ ოავალმიზნიანი შენობების 
ძირითადი დანიშნულებაა შეიქჰნას პირობები სათავსთა ტრანსფორმაციისა, 

რომელიც ერთ შენობაში სხვადასხკა სახის ღონისძიებების ჩატარების საშუ- 

ალებას იძლევა. 
საზოგადოებრივი ცენტრების ტერიტორიის ზონირებისას მიზანშეწონილია 

მომსახურე დაწესებულებების სივრკობრივი გაგრთიანების თანამედროვე 
ტენდენციების დაცვა. ეს ტენდენცია გამოიხატება მრავალფუნქციური ნაგე· 
ბობის შე1პნით, რომლის ღროსაკ) სბვადასხეა დანიპნულების შეზობები გან. 
ლაგდება არა ცალ-ცალკე მიწის ნაკვეთებზე, არ-მედ ერთიანდება საერთო 
არქიტეტურულ-სივრცობრივ კომპოზიციაში, მოსახერხებელი ფუნქციური 
ურთიერთკავშირის გათვალისწინებით. 

თანამედროვე პრაქტიკაში აღინიშება აგრეთვე მაგალითები, როდესაც 

საზოგადოებრივ ცენტრებში საცხოვრებელი ჯანაშენიანებაა გათვალისწინებუ- 
ლი, ასეთი ხერხის დროს ცენტრები უფრო ხალხმრჯავალია, განსაკუთრებით 

საღამოს საათებში, სადღესასწაულო დღეებში და იქმნება პირობები საინტე- 

რესო არქიტექტურული გადაწყვეტების მისაღებად (ნახ. 56, გ). 

1 მწვანე ხწარბავები 

ს,მოსახბლო ტერიტორიის არქიტექტურულ-დაგეგმარებითი ორგანიზა- 
ციის დროს დიდ როლს ასრულებს სხვადასხვა დანიშნულების მწვანე, ნარ- 

გავები: შებ 
– საერთო სარგებლობის – საქალაქო და სარაიონო პარკები, საცხოვრე- 
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"ბელი მიკრორაიონებისა და რაიონების ბაღები, სკვერები და ბულვარები; 
შეზღუდული სარგებლობის -– გამწვანებული ადგილები საცხოვრებელ 

ტერიტორიაზე; სკოლების, საბავშვო დაწესებულებების, საზოგადოებრივი შე- 
ნობებისა ღა სპორტული ნაგებობების ნაკეეთებზე; 

– სპეციალური დანიშნულების - საბავშვო სპორტული, საგამოფენო, 
ხოტანიკური, ზოოლოგიური და სხვა დანიშნულების პა#“კები. 

მწვანე ნარგავები ასრულებენ სანიტარიუ=-ჰ-გიენურ, დაცეით და ესთე 

ტიკურ ფუნქციებს, წარმოადგგნენ მასობრიეი დასვენების და სასეირნო ადგი- 

ლებს. ამით განისაზღვრება მათი როლი და გავლენა სხვადასხვა მნიშვნელო- 
ბის ტერიტორიების დაგეგმარების დროს. მათმა სივრცობრივმა აგებულებამ 
განაშენიანებაში შეიძლება მიიღოს სხეადასხვა სახე; თანაბრად განლაგებული 
მწვანე „ლაქები“, ქალაქის ცენტრალურ რაიონში სოლივით შეჭრილი ტყე-პარ- 

რკების მასივები, ლენტისებრი პარკები, სკვერები და სხე., რომლებიც ერთმა- 

ნეთთან დაკავშირებული უნღა იყვნენ გამწვანებული გზების, ქვეითად მოსია- 

რულეთა ზეივნებისა და ბელვარების ქსელით (ნახ. 57-–60). 

გამწვანების სისტემა უნდა უზრუნველყოფდეს: 

– საერთო დანიშნულების ნარგავების შედარებით თანაბარ განლაგებას 
სამოსახლო ტერიტორიებზე, საცხოვრებელი რაიოპებისა და პიკროოაიონების 
ფარგლებში, ქალაქის საზოგადოებრივ ცენტრებში; 

· – სამრეწველო, კომუნალური დი სატრანსპორტო ტერიტორიების ინტენ- 
სიურ გამწვანებას; 

–- საქალაქო და საგარეუბნო გამწვანებული ტერიტორიების ორგანულ 
კავშირს დამაკავშირებელი ელემენტების საშუალებით: ბულვარებით, სანაპი- 
“როებით, სასეირნო მწვანე ტრასებით და ა. შ. 

–-?ზწვანე ნარგავების ჩართვას ქალაქის ლანდშაფტში, მისი არქიტექტუ:· 
რულ-დაგეჭჯმარებითი სტრუქტურის გათვალისწინებით. 

მოსაზლეობის ყოეელდღიური დასვენების პირობების გასაუმჯობესებლად 
ქალაქის მიკროკლიმატის გაჯანსაღებისა და ქალაჭში ბუნებრივი ლანდშაფტის 
ელემენტების ჩართვისათვის სასურველია, რომ მწვანე ნარგავების მასივები 

და სხვა ღია სივრცეები (0,5 კმ-ზე მეტი სიგანის) ქალაქის განაშენიანებას ყო 
ფდეს ცალკეულ რაიონებად, რომელთა ფართობი არ უნდა აღემატებოდეს 

500-–-+1000 ჰა-ს. 

საერთო დანიშნულების მწვანე ნარგავების ფართობი 1 მცხოვრებზე იან- 
გარიშება 10, 1 ცხრილის მიხედვით. 

ცხრილი 10.1 
  

  

  

საერთო-საქა- საცხოვრებელ 
პადლაქების ჯგუფები ლაქო, მ2 რაიონში, მ9 

ჯმსხვილესი,„ მსხვილი და დიდი ქალაქები- 
სათვის 10 11 

ზაშფაფთო ქალაქვბისათვის 6 ზ 
წატარა ქალაქებისათვის 7 _– 

მითითება: დასაშვებია საერთო-საქალაქო და სარაიონო მწვანე ნარგავების ფართო- 
”» _ ბის გადანაწილება ადგილობრივი პირობების გათვალისწინებით.



მწვანე ნარგავების შეჯამებული ფართობი მიკრორაიონის ტერიტორია- 

ზე, რომელშიაც ჩართულია ყველა გამწვანებული ნაკვეთი (გარდა სკოლისა და 

სკოლამდელი დაწესებულებების ნაკვეთებისა) იანგარიშება არ“რანაკლებ 9 2 

1 კაცზე. 

გამწვანების სისტემის გადაწყვეტისას საჭიროა დადგინდეს მისი ცალკე- 
ული ელემენტების სტრუჭტურა და გათვალისწინებული იყოს ამ ელემენტების 
განლაგების თავისებურება (ნახ. 58, 6!, 62; ცხრ, 10. 2). 

ეას 13) დ ცხრილი 10.2 

მწვანე წარგავეზის ელემენტები ღა» მათი განლაგება 

მინიმ. 
ფართ- განლაგება 

ობი, ჰა 

მწვანე ნარგავების 
სახეები 

გაღაიღგილებისათვის სა- 

კირო მაქსიმა.ალური დრო 

კულტურისა და დასვენე-! 15 სამოსახლო ზონაში § | 29 წუთი ტრანსპორტით 
ბის ზაქალაქო პარკები 

მი
სა

დგ
ომ

ებ
ის

 

რა
დი

უს
ი,

 
კმ

 

  

ღაგეგმარებითი (საქალა-! 10 დაგეგმარებითი რაიონის 2 I|I0 წუთი ტრანსპორტით 
ქო) რაიონების პარკები ფარგლებში 

სხვადასხვა პროფილის! 3 სამოსახლო ზონაში ან არ ნორმირდღება 
სპეციალიზებული პარკები მის გვერდზე 

  

  საცხოვრებელი რაიონე- 3 საცხოვრებელი რაიონის 1 | 15-20 წუთი ქეეით.დ 
ბას ბაღები ფარგლებში მოსიარულეთათვის 

მიკრორაიონის და კვარ- 1 მიკრორაიონის ან კვარ-| 0,5 |5--7 წუთი ქვეითად მო- 
ტალებიზ ჯგუფების ბაღები ტალების ჯგუფების ფარგ- სიარულეთათვის 

ლებში 
სხსვაღასხვა პროფილის 

ხპეფიალიზებული ბაღები 

სკვერები 02 | საქალაქო მოედნებზე, გა- არ წორმირდება 
ნაშენიანებასთან ახლოს 

1 სამოსახლო ზონაში ირ ნორმირდღდება 

ზულეარები სიფარ-)| მთავარ და ქეეითად სა- არ ნორმი4”დება 
თე არა სიარულო გზებზე, სანაპი–- 

ნაკლებ | როებზე 
1გმ 

საქალაქო ტყე-პარკები | ეე )| სამოსახლო ზონის მო-! ჟე.» ვი წუთი ტრანსპორტით 
| მიჯნავედ 

          
კულტურისა და დასვენების პარკი წარმოადგენს საქალაქო პა- 

რკის ყველაზე მასიურ ტიპს, სადაც ბუნებრივ გარემოცვაში შეთაესებულია 
პოლიტიკურ-აღმზრდელობითი მუშაობა მოსახლეობის კულტურულ დასვენე- 

«ბასთან. ასეთი ტიპის პარკები სასურველია განლაგდეს ქალაქის საზოგაღდოე- 
-ბრივი ცენტრების მახლობლად, გამწვანებულ ტერიტორიებზე ან ისეთ ადგი- 

ლებში, სადაც შესაძლებელია შეიქმნას მწვანე მასივები და წუალსაცავები. 

CC კულტურისა და დასეენების პარკის ტერიტორია იყოფა შემდეგ ზო- 

ეტა დ: 
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– მასობრივი ღონისძიებების (სა- 

ნაბაობრივი, ატრაქციონები 

ღა სხვ.) , - 5-–17% პარკის საერთო ფართობისა 

– წყნარი დასეენების · 50-75% » „ 

– კულტურულ-საგანმანათლებლო 

ღონისძიებების · · 3-8% 

– ფისკულტურულ გამაჯანსაღე- 
ბელი 10-–20% · · 

–- საბავშეო დასვენების 5-10% · » 
–– სამეურნეო. · 15% 

თითოეულ ზემოთ ჩამოთვლილ ზონას თავისი სპეციფიკური დანიშნე- 
ლება აქვს. მასობრივი ღონისძიებების ზონა ეწყობა მთავარ შესასვლელთაწ, 
მასი კეთილმოწყობა გაანგარიშებული უნდა იყოს დასწრების მაღალი სიმჭი- 
დროვიდან გამომდინარე, დამკვენებელთა მოჰრაობა კი – ო ორგანიზებული მხო- 
ლოდ ხეივნების და ბილიკების საშუალებით. წყნარი დასვენების ზონას უკავია 
პარკის დიდი ნაწილი და ხასიათდება ბუნებრივი პეიზაჟის ხასიათით, სადღაც 

დასაშვებია მცირე არქიტექტურული ფორმების მშენებლობა, გაზონებზე და 
მწვანე საფარზე დასვენება და სიარული, მწვანე ნარგავებს და წყალსაცავებს 
უნდა ეკავოს მთელი ზონის არანაკლებ 90%. კულტურულ-სიაგანმანათლებლო 

დონისძიეზების ზონაში განლაგდება სალექციო დარბაზები, საგამოფენო პავი- 

დიონები, კაფეები, სამკითხველოები და ა. შ. ფიზკულტურულ-გამაჯანსაღე- 

ბელ ზონაში ერთიანდება სპორტული ნაჯეზობები და მოედნები, ხოლო საბა- 
ვშეო დასვენების ზონა კი საჭიროა ზოთავსდეს განცალკევებით მთავარი შემო- 
სასვლელიდან მოცილებით, პარკის პერიფერიაზე, მომიჯნავე გზასთან კავში- 

რში თავსდება სამეურნეო ზონა, რომლისთვისაც საჭიროა გამოიყოს (ცალკე 
ნაკვეთი. 

პარკის მთავარი შესასვლელი ეწყობა სამოსახლო ზონის არქიტექტურულ- 
დაგეგმარებითი სტრუქტურიდან გამომდინარე, დამსვენებელთა მოძრაობის 

მიმართულების გათვალისწინებით შესასვლელის წინ გასათვალისწინებელია 
მოედანი საზოგადოებრივი ტრანსპორტის გაჩერებების მოსაწყობად, დაზსვე– 

ნებელთა ავტომანქანების“ სადგომების განაწილებისათვის. ისეთ პარკეზში, 
რომელთა ფართობი 200 – 300 ჰა-ზე მეტია, მიზანშეწონილია შიგასაპარკო 

ტრანსპორტის მარშრუტების ორგანიზება. 
საბავშვო პარკები განკუთვნილია სკოლის ასაკის ბავშვებისათვის, 

სადაც ეწკობა სათამაშო და გასართობი მოედნები და განლაგებულია ფიზკუ- 
ლტურისა და კულტურულ-საგანმანათლებლო დანიშნულების დაწესებულე- 
ბები. ამ ნაგებობების კომპლექსმა უნდა შექ?ნას სათანადო პირობები ბავშე- 
თა აზროვნების განვითარებისათვის, მეცნიერების სხვადასხვა დარგების, ტექ- 

ნიკის დღა ხელოვნების გაცნობისათვის თვითზმოქმედების წრეების მუშაო- 

ბისათჯის და ა. შ. 
საბავშვო პარკების სიღიდე მერყეობს 3-დან 20 ჰა-მდე, 10 ჰაზე მეტი 

ფართობის პარკებში შესაძლებელია ცალკეული ფუნქციური ზონების გამო- 

ყოფა. დაგეგმარების დროს საჭიროა ანგარიში გაეწიოს ბავშვთა სხვაღასხვა 

ასაკობრივ მჯგომარეობას, რათა გამოიყოს სათან.დრო ზონები მათი უკეთ 

მომსახურებისათვის. 
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სპორტული პარკეზი წარმოადზენს სპორტულ და ფიზკულტერუდლ 
ნაგეზობათა სხვადასხვა ზომის კობ?:ლექსებს, განთავსებულს მწვანე ნარგავებს 
შორის, სადი, ეწყობა აგრეთვე ხანმოკლე დასვენების ადგილები და გჯან- 
ლაგებულია კოლტუ–ული-საგანმანათლებდო და საყოფაცხოვრებო მომსახურე« 
ბის ობიექ ტები. 

ღია სპოოტული მოედნების დაგეგმარებისას საჭიროა მბარეების მიმართ 
მათი განლაგების ზუსტი ორიენტირება და სტანდარტული ზომების დაცვა. 
გამწვანება უნდა აკმაყოფილებდეს ქარსაწინააღმდეგო, ხმაურსაწინააღმდეგო, 
თანაბარი განათების, ერთფეროვანი ფონის მეჰმნის მოთხოვნებს. სპორტული 
მოედნების ყველაზე გავრცელებული ზომებია: ფეხბურთის 67,5X10598, ფრვნ- 

ბურთის 9X8მ, კალათბურთის 14X26 მ, ჩოგბურთის 10,97X23,77მ, რეგბის 

55-–58,4X1008მ. 

საცხოვრებელი რაიონების ბაღები წარმოადგენს გამწვანების 
სისტემის ძირითად რგოლს მოსახლეობის ყ”რველდღიური და პერიოდული 

დასვენეზისათვის მათი ფართობი, სპორტული კომპლექსი გაუთვალისწინე- 

ბლაღ აიღება არანაკლებ 3 ჰა-სა და იანგარიშება 1 კმ რაღიუსის 

ფარგლებში განსახლებული მოსახლეობის მომსახურების გათეალისწი– 
ნებით. 

საცხოვრებელი რაიონის ბაღის ტერიტორიის ბალანსი შესაძლებელია 
რეკომენდებული იყოს შემდეგნაირად: 

– მწვანტგ ნარგავები -–- 75-–85%; 

–- მოედნები, ხეივნები, ბილიკები –– 12-- 16%; 

– საბაღო ნაგეზობები –- 2-–-5%. 

ბაღში საჭიროა გამოიყოს მასობრიეი, აქტიური სახის ღასეგნებებისა და 

გართობის ზონა –- 15-25% ტერიტორიისა, აგრეთეე სასეირწო და წყნარი 

ზონა -– 75-85ძე ტერიტორიისა. 
მიკრორაიონების ზაღები წარმოადგებს ძირითად სტრუქტურულ 

ელემენტებს მიკრორაიონების გამწვანების სისტემაში. მათი განთავსება ხდება 
ფებით მოსიარულეთა მისადგომობის რადიუსის (0,5 კმ) უზრუნველყოფის გაან 

გარიშების საფუძველზე. მიკრორაზ«ონის ბაღებში საჭიროა გამოიყოს წვნარი 
დასვენების, ბავშვთა სათამამო და გართობის ზონები, სპორტული მოედნები. 
შესაძლებელია ასეთი ბაღები გაერთიანდეს სკოლის სპორტულ ბირთვთან 
(ნაზ. 61). 

საბავშვო მოედნები და უუროსებისათვის დასვენების ადგილები ეგრთმა- 
ნეთასაგან იზოლირებული უნდა იყოს მწვანე ნარგავებით. სამეურნეო- ეზო- 
ები, ბშვტომანჰანების გარაჟები და ნაგვის საცლელტ მოედნები დანარჩენი 

ტერიტორიიდან უნდა გამოიყოს მწვანე ნარგავების ფართო ზოლით, რათა 

შეიქმნას ოპტიძალური სანიტარიულ-ჰიგიენური პირობები მოსახლეობის მასო- 
ბრივი დასვენებისათვის. 

სკვერები განკუთვნილია მოსაბლეობეს ხანმოკლე დასვენეზისათვის და 

ჭალაქის, ქუჩების, საზოგადოებრივი შენობების, მონუმენტების მზატვრუ§ლ-დე- 

კორატიული გაფორმებისათვის, მათი ზომები, როგორც წესი, არ აღემატება 

1-2 ჰა-ს. სკვერის კომპოზიციის ძირითადი ელემენტია ცენტრალური მოედ- 

ანი ქანდაკებით, შადრევნით, აუზით, დეკორატიული ყვავილების სივრცით 
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ღა ბეებით ძიარითადი ხეივნის სიგანეს ილებენ 4-6 მ, მეორეხარისხოვა– 
“ნით გზებისას 1,5-4მ. სატრანსპორტო მაგისტრალეზთან განთავგსებისას საჭი- 

“როა სკვერის ძირითადი ტერიტორია გამოიყოს დაცვითი მწვანე ნარგავებით, 
“რათა შეიქმნას სათახადი პირობები ხანმოკლე დასვენებისათვის. 

ზულვარები განკუთვნილია ქვეითად მოსიარულეთა მასობრივი მოძ- 
რაობისათვის, სეირნოზისა და ხანმოკლე დასვენებისათვის, მათი მოწყობა მი- 
ზანშეწონილია მაგისტრალებსა და საცხოვრებელ ქუჩებზე, სანაპიროებზე, სა- 
ზოგადოებრივ სავაჭრო ცენტრებში, სატრანსსორტო გზასა და ტროტუარს 
შორის, გზის ერთ ან ორივე მხარეს, რაც დამოკიდებულია ქვეითად მოსია- 
რულეთაია ნაკადის ინტენსივობაზე, სატრანსპორტო მოძრაობის ორგანიზაცია- 
ზე. 15--20მ სიგანის ბულვარზე ეწყობა 4-–78მ სიგანის გრძივი ხეივანი დასა- 
სვენებელი სკამებით, 1,5– 2,5მ სიგანის ბილიკი. ფართო ბულვარებზე (35 -– 

–-–50-ზე მეტი) ძირითადად ეწყობა განვითარებული საგზაო-საბილიკო ქსელი, 
“გამოიყოფა დასასვენებელი მოედნები ბავშვებისა და მოზოდილთათვის. 

ბულვარზე შესასვლელები გასათვად ისწინებელია არა მარტო მოკლე, არა- 
ზედ გრძელ მხარეებზედაც (150 –200 მ-ის ინტერვალით, ხოლო ინტენსიური 
მოძრაოზის გზებზე 400-500 მ ინტერვალით) რომლებზიე დაკავშირებული 

უნდა იყოს ქვეითად მოსიარულეთა გადასასვლელებთან. 

მწვანე ნარგავები გზებზე ასრულებენ სანიტარრულ-პიგიგნურ, 

ტექნიკურ და ესთეტიკურ ფუნქციებს, მწვანე ხოლის მინიმალური სიგანე 
სატრანსპორტო გზასა და ტროტუარს შორის უნდა იყოს 3-4 მ, «ინტენსიუ- 

რი მოძრაობის მაგისტრალებზე – არანაკლებ 6 3, საერთო-საქალაქო მაგისტ- 
რალეზზე მიზანშეწონილია არანაკლებ 258 სიგანას ზწვახე ზოლების ორგანი- 
"ზაცია. საინჟინრო კომუნიკაციების გინსათავსებლად კი საჭიროა ტექნიკური 
მწვანე ზოლების მოწყობა, 

111. იუჩებისა ლდა ზჭების ქსელი, მოედნები. საზოზადოებრივი 
ტრანსპორტის ორგანიზაცია 

ქალაქის არქიტექტურულ-დაგეგმარებითი სტრუქტურა განსაზღვრავს სა- 
მოსაბლო ზონის ქუჩების, გზებისა და ტრანსპორტის ორგინიზაციის სისტე- 
მას, რომელიც უნდ) იყოს ერთიანი და უზრუჩველყოფდეს სწრაფ და უსაფ- 

რთბო სატრანსპორ ზო კავშირს ქალაქი» ყეელა ფცყუნქციუო ზონასთან, ჯგუ- 
ფური განთავსების სისტემაში შემავალ ქალაქებთან და სხვა დასახლებულ 
პუნკტვბთან, საგა იეუბნო ზონაში განლაგებულ ობიექტებთან, საგარეო ტრან- 

სპორტის ნაგებობებთან და საავტომობილო გზების საერთო ქსელთან. 

ქუჩების და გზების საქალაქო ქსელი თავისი მოხაზულობით “შეიძლება 

იყოს სწორკუთხოვანი, რადიალურ-წრიული და თავისუფალი (ნაზ. 63). 

სწორკუთხოვანი საქალაქო ქსელი წარმოადგენს სწორი კუთხით (ან 

სწორ კუთხესთან ახლოს) ურთიერთგაღამკვეთ მაგისტრალური გზების სის- 

ტემას, რომელიც დამახასიათებელია ბრტყელი რელიეფისათვის. ასეთ სისტე- 

მაში ხშირად კავშირების შესამცირებლად გამოიყენება გზების დიაგონალური 

” მიმართულეზებიც, 

რადიალურ-წრიული საქალაქო ქსელი წარმოადგენს ქუჩებისა და გზე- 
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ბის ისეთ სისტემას, სადაც რადიალური მიმართულების მაგისტრალები იკვე- 

თება წრიული ან ნახევარწრიული მაგისტრალური გზებით. ასეთი სისტემის 

დროს ქალაქის ყეელა ნაწილი ადვილაღ უკავშირდება მის ცენტრს. იმ შემთ- 

ხვევაში, როცა წრიული ან ნაზევარწრიული მაგისტრალები არ არის განეითა- 

რებული, რადიალური მიმართულების მაგისტრალები ტვირთაეენ , ქალაქის 

იმ ცენტრალურ ნაწიდს, სადაც იკვეთება მასისტრალური ქუჩების დიამეტ- 

რები. 

“თავისუფალი საქალაქო ქსელი წარმოადგენს ქუჩებისა დღა გზების ისეთ 
სისტემას, რომელსაც ვერ მივაჯუთენებთ ზემოთ ჩამოთვლილ სქემებს. იქ მო- 

სახლეობის მიზიდულობის ფოკუსები უკავშირდება ერთმანეთს გზების უმოკ- 

ლესი მიმართულებით. ასეთი სისტემები დამახასიათებელია ტერიტორიის 
რთული რელიეფისათვის, ქალაკის დაჯეგმარების დანაწევ ებული სტრუქტუ- 

რისათვის. 
დაგეგმარების პრაქტიკაში გვხედება აჭრეთვე შერეული საქალაქო ქსე- 

ლიც, როცა ქალაქის ტერიტორიის ნაწილი გადაწყვეტილია სწორკუთზოვანი, 

რეგულარული ქსელის სისტემით, ხ–ლო ნაწილი კი რადიალურ-წრიული გზე- 
ბის ქსელით. , 

მაგისტრალური ქუჩებისა და გზების ქსელის სიმჭიდროვე ქალაქის განა- 
შენიანებულ ტერიტორიაზე უნდა მერყეობდეს 2200-–-2400 მ/კვ! ფარგლებში. 

საქალაქო ტრანსპორტის დაგეგმარების პრაქტიკიდან გამომდინარე, მო- 

ქმედი ნორმებით რეკომენდებულია ქუჩებისა და გზების კლასიფიკაცია დანი- 

შნულებისა და კატეგორიების მიხედვით (ცხრ. 11.1). საჯზაო ქსელთან უშუ- 
ალო. კავშირში წყდება ქალაქის სატრანსაორტო და ქვეითად მოსიარულეთა 
მოძრაობის ორგანიზაცია, რომლის ოპტიმალური ვარიანტი ქმნის პირობებს 

ქალაქის ნორმალური ფუნქციონირებისათვის, ძისი ცალკეული ნაწილების მო- 
სახერხებელი ურთიერთღაკავშირებისათვის გადაადგილებასვ მინიმალური 

დროის დაზარჯვის გათვალისწინებით. 

სატრანსპორტო კავშირები უნდა უზრუნველყოფდეს · გადაადგილებას 

უმოკლესი მიმართულებით დანიშნულების პუნქტებამდე, ხოლო ქუჩების ქსე- 

ლის მოხაზულობა უნდა იყოს მარტივი, გადაკვეთებზე არართული კვანძებით. 

ქუჩებისა და გზების სიფართოვე დამოკიდებულია ტრანსპორტისა და 

ქვეითად მოსიარულეთა მოძრაობის ინტენსივობაზე. განაშენიანების ტიპზე, 

ტერიტორიის რელიეფხე. გარემოს გაჯანსაღების მოთხოვნილებებზე” (დაცვი- 

თი ღონისძიებები ხმაუ ”ისგან, მტვრისგან გამონაბოლქვა ალრებისგან და 

სხვ.), მიწისქვეშა საინჟინრო ქსელის განთავსებაზე, მწვანე ნარგავების მოწ- 
ყობაზე და სხე. 

ქუჩების სიგანე წითელი ხაზების, ფარგლებში მიღებულია: 
–– საერთო-საქალაქო მნიშვნელობის უწყკეტი მოძრაობის მაგისტრალუ- 

რი ქუჩებისათვის 75მ, რეგულირებული მოძრაობის ქუჩებისათვის 40--60 მ. 

–-– სარაიონო მნიშვნელობის მაგისტრალური ქუჩებისათვის 35--%5 მ: 

– საცხოვრებელი ქუჩებისათვის მო”ავალსართულიანი განაშენიანების 

დროს 23–388მ. 

–- ერთსართულიანი განაშენიანების დროს 158. 

ქუჩების საბოლოო სიგანე დადღგინდება ტექნიკურ-ეკონომიკური დასა- 
ბუთების, ბუნებრივი განათების და ინსოლაციის მოთხოვნილებების შესაბამი–
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ქუჩებისა ღა გზების კლასიფიკაცია 

      

    

მოძრაობის 

ქუჩებისა და გზების ქუჩესთ იტ და გზების ძირითადი საანგარიშო 

კატეგორიები დანიშნულება სიჩქარე, 
კმ/საათი 

1 | 2 ვ 

ჩქაროსნული გზები ჩქაროსნული სატრანსპორტო კავშირი უმს- 120 
ხვილესი და მსხვილი ქალაქების რაიონებს შო- 

რის და ქალაქების და სხვა ჯგუფური განსახ- 

ლების სისტემების დასახლებულ პუნქტებს შო-' 

რის კვანძებმი სხეადასხვა დონეზე სატრანს! 
პორტო მოძრაობით 

ზაგისტრალური ქუჩები 

და გზები: 

ა) საერთო-საქალაქო მნი– უწყვეტი მოძრაობის –- სატრანსპორტო კავ-,; 100 
შვნელობის მირი საცხოვრებელ, სამრეწველო რაიონებსა , 

და საზოგადოებრივ ცენტრებს შორის, აგრეთ- 

ვე ჩქაროსნულ ჯზებთან ქალაქის ფარგლებში 
კვანძებში სხვადასხვა დონეზე სატრანსპორტო 

მოძრაობით 

რეგულირებული მოძრაობის –- სატრანს- 80 
პორტო, კავშირი ქალაქის ფარგლებში საცხოვ- 

რებელ, სამრეწველო რაიონებსა და საზოგადო–- 

ებრივ ცენტრებს შორის, აგრეთვე უწყვეტი, 
მოძრაობის მაგისტრალურ ქუჩებთან ერთ დო- 

ნეზე სხვა გადაკვეთების მოწყობით 

ზ) სარაიონო მნიშვნელო- სატრანსპორტო კავშირი რაიონის ფარგ- ტტ 
ზის ლებში და საერთო-საქალაქო მნიშვნელობის 

მაგისტრალურ ქუჩებთან ერთ დონეზე სხვა ქუ- 
ჩებთან გადაკვეთების მოწყობით 

ზ) სატვირთო მოძრაო- სამრეწველო და სამშენებლო ტვირთების 80 

ბის გზები გადატანა, რომელიც ზორციელდება საცხოვრე- 

ბელი განაშენიანების გარეთ, ქალაქის სამრეწ- 
გველო და კომუნალურ-სასაწყობო ზონებს შო- 
რის ერთ დონეზე სხვა ქუჩებთან გადაკეეთების 

მოწყობით 

ადგილობრივი მნიშვნე–- 

ლობის ქუჩები და გზები 

ა) საცხოვრებლ–ი ქუ- სატრანსპორტო (საზოგადოებრივი ტრანს- 469 

ჩები პორტის გაყვანის გარეშე), საცხოვრებელი მი- 
კრორაიონებისა და საცხოვრებელი შენობების 

ჯგუფების ქვეითად მოსიარულეთა კავშირი რა-   აონული მნიშენელობის მაგისტრალურ ქუჩებ-, 

' თან
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ზ) სამრეწველო და კო- | სამრეწველო და სამშენებლო ტვირთების 40 
მუხალურ - სასწყო „გადატანა რაიონის ფარგლებში, სატვირთო მო- 

ბო რაიონების გზები 1პრაობის გზებთან კავშირის უზრუნველყოფა 

ერთ დონეზე სხეა ქუჩებთან და გზებთან გადა- 
კეეთეზის მოწყობით 

ს) ქვეითად სასიარულო ქეეითად მოსიარულეთა კავშირი სამუშაო 60 
ქუჩები და გზები ადგილებთან, მომსახურე დაწესებულებებთან 

და საწარმოებთან, დასასვენებელ ადგილებთან 

და საზოგადოებრივი ტრანსპორტის გაჩერებებ- 
თან 

დ) საღაბო ქუჩები სატრანსპორტო კავშირი შიგა სამოსაბლო 40 
ზონი საზოგადოებრი ცენტრთან დაბების 
და სოფლის დასახლებული პუნქტების მომსა- 

ხურე დაწესებულებებთან და საწარმოებთან 

ე) ხადაბო გზები სატრანსპორტო კავშირი სამოსახლო ღა სა- ი „ 
წარმოო ზონებს შორის; საწარმოო და კომუ- 
წნალურ-სასაწყობო ზონებთან, აგრეთვე ამ ზო- 
ნის ფარგლებში 

ე) გისახვლელები სატრანპორტო კავშირი მიკრორაიონის 80     .._ _. 

სად. პატარა და საშუალო ქალაქებში საერთო-საქალაქო მნიშენელობის მაგი– 
სტრალური ქუჩების სიგანე წითელ ხაზებში, მოძრაობის დაბალი სიმჭქიდრო- 
ვის გათვალისწინებით, შესაძლებელია შემცირდეს 45 მ-მდე. 

ყველა ქუჩის სავალი ნაწილის გრძიეი ქანობები განისაზოვრება ტრანს- 

პორტის მოძრაობის, უსაფრთხოებიდან, ატმოსფერული ნალექების ჩადენის 
აუცილებლობიდან და უნღა შეადგენდეს არა უმეტეს: 

– ჩქაროსნული გზებისათეის -–- 49%; 

–- საერთო-საქალაქო და რაიონული მაგისტრალებისათვის –5-6%; 
– სატვირთო მოძრაობის გზებისათვის –4%; 

– საწარმოო და კომუხალურ.სასაწყობო რაიონების ვგზებისთეის – 6%; 

–- საცხოვრებელი ქუჩებისთვის –-8%; 

– ქვეითად სასიარულო ქუჩებისა და გზებისთვის – 4-8 %; 

–- სადაბო ქუჩებისა და გზებისთვის –-7%; 

– გასასვლელებისთვის -– 89/,. 

როგორც წესი, ქუჩა შედგება საჭალი ნაწილის, ტროტუარისა და გამწ- 
ვანების ზოლისგან, რომლის დროსაც+სავალი ნაწილი თავსღება ქუჩის შუა- 
ში. მისი სიგანე დამოკიდებულია მოძრააბის ინტენსივობაზე სატრანსპორ- 

ტო ნაკადის შემადგენლობასა და მის კატეგორიაზე. შერეული ნაკადის დროს 
ტრანსპორტის თითოეულ სახეს ეთმობა სავალი ნაწილის ცალკე ზოლი, რაც 
უფრო მეტია ტრანსპორტის სიჩქარე, მით უფრო შორს არის განლაგებული 
ტროტუარიდან მოძრაობის ზოლი. ერთი ზოლის გიგას აიღება 3,75მ საერ- 
დო»საქალაქო მაგისტრალებისათვის და 3–3,75 მ სარბიონო მაგისტრალები- 
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სათვის, ისეთი მაგისტრალების დაპროექკეებისას, რომლებზედაც მოსალო- 

დნელია ინტენსიურ: საავტომობილო მოძრაობა (1000 ავრომანქაი ღა 
მეტი საათში), საჭიროა სატრანზიტო სავალი ნაწილის გამოყოფა დია შისგან 

იზოლირებულად ორივე მბრიდან აღგილობრივი ზნიშვნელობის გასასე- 
ლგლების მოწყობა. 

64-ე ნახაზზე მოცემულია გზების განივი პროფილების მაგალითები, კა, 
ტეგორიისა და დანიშნულების გათვალისწინებით. 

"საცხოვრებელი რაიონების შიგნით საჭიროა სარაიონო მნიშენელობის 
მაგისტრალების გაჟვანა და საცხოვრებელი ქუჩების სისტემის ჩამოყალიბება, 
რომელიც მიკრორაირონების ტერიტორიას შემოფარგლავს. სა)ხოვ რებელი ქუ- 

ჩა კრებს საცხოვრებელი რაიონის მოძრაობის ნაკადებს და გაყავს მაგისტრა- 
ლურ ქუჩაზე, ანაწილებს ადგილობრივი მოძრაობის ნაკადებს. 

საცხოვრებელი ქუჩა დაგეგმარდება მინიმალური სიფართოვის სავალი ნა- 
წილით და ორმაგი მოძრაობის ზოლით. სავალი ნაწილის გასწვრიე ეწყობა 

გამწვანებული ზოლები, რომლებსაც აკრავს ტროტუარები. 

მიკრორაიონის გასასელელები უზრუზველყოფენ კავშირს სახლების ჯზუ- 
ფთან, ცალკეულ შენობებთან, სამეურნეო ნაგებობებთან და ა. შ. თავისი მო- 
საზულობით გასასვლელები არის: მარყუჟისებრი, წრიული, ჩიხური და შერე- 
ული (სახ. 65), გასასცვლელები უნდა უერთდებოდნენ საცზოვრებელ და მაჭი- 

სტრალურ ქუჩებს. რეგულირებული მოძრაობის მაგისტრალურ გზებთან 
მიკრორაიონის გასასვლელების შეერთება დასაშვებია გზაჯვარედინებიღან 

არანაკლებ 100 8 მანძილებზე (ნაზ, 66, #67). 
საცხოვრებელი შენობების ჯგუფთან მისადგომი გასასვლელები, იმ შემთ- 

ხვევაში, თუ აქ. 3000 ადაშიანზე მეტი ცხოვრობს, კეთდება 5,5 მ, სადაც გათ- 
ჭალისწინებულია მოძრაობის ორი ზოლი, გასასელგლები, ტრანსპორტის ცალ- 

მხრივი წრიული მოძრაობით (არა უმეტეს 300მ სიგრძის) კეთდება 3,5 მ სი- 
განის. ამ დროს საჭიროა ყოველ 1008მ-ის შემდეგ გათვალისწინებვლი იყოს 
6 მ სიგანისა და 15მ სიგრძის ტრანსპორტის ასაქცეეი მოედნები. 

ჩიხური გასასვლელები, არა უმეტეს 150 მ სიგრძისა, დასაშეებია შეთავ- 

სდეს ტროტუართან და იყოს 3,5 მ სიფართოვის. ასეთი გასასვლელები უნდა მთა- 

ვრდებოდეს მოსაბოუნებელი მოედნებით, გეგმაში ზომით 12X12მ. ან წრიუ- 
ლით, რომლის რადიუსი უნდა იყოს არანაკლებ 108. 

მიკრორაიონის ფარგლებში გასათვაისწინებელია არანაკლებ 1,58მ 
სიგანის ქვეითად მოსიარულეთა ბილიკები. ისინი განაშენიანების ყველა ელე- 

მენტს აკავშირებენ ერთშანეთთან უმოკლესი გზით დღა წარმოადგენენ სასეირ–- 

ნო ქსელს მიკრორაიონის ბაღებში. 
მიკრორაიონის საპროექტო გადაწყვეტის ერთ-ერთი ტექნიკურ-ეკონომი- 

კური მაჩვენებელია გზების და გასასვლელების სინჭიდროვე, რომელიც იან- 
გარიშება გზებისა და გასასვლელების მეჯამებული ფართობის შეფარდებით 
მთელი მიკრორაიონის საცხოვრებელ ფართობთან, საშუალო მაჩვენებელი საო- 
რიენტაციოდ მიღებულია 0,4-–0,5 მ: ქუჩა-გზების ფენილი ფართობი მიკრო- 
რაიონის საცხოვრებელი ფართობის 12"-ზე, მაშასადამე, რაც უფრო მაღალი 
იქნება მიკრორაიონში საცხოვრებელი ფონდის სიმჭიდროვე, მით უფრო ეკო- 
ნოზიური აღმოჩნდება მიღებული შიგამიკრორაიონის კავშირების სისტემა. 

ქალაქის არქიტექტურულ-დაგეგმარებით სტრუქტურაში წამყვან როლს, 
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ასრულეზს მოედნები, რომლებიც თავისი დანიშნულებით იყოუა შემდეგნაი- 
რად: მთავაოი მოედნები, მახვილი საზოგადოებრივი შენობებისწინა მოედნე- 
ბი, სატრანსპორტო და ხიდისწინა მოედნები, ვაგზლის მოედნები, მრავალ– 

ფუნქციური სატრანსპორტო კვანძების მოედნები, ქარხნის წინა და ბაზრის 

მოედნები (ნახ. 68). 
ქალაქის მთავარი მოედანი – ქალაქის საზოგადოვბრივი ცენტ- 

რის ქვეითად მოსიარულეთა ძირითადი კვანძია, რომელიც უნღა განლაგდეს 
ქალაჭის ცენტრალუო5= ნაწილში. ამ მოედნისაკენ მოემართებიან ქალაქის მთა- 
ვარი ქუჩები. ტრანსპორტის მოძრაობა დასაშკებია უმეტესად «მ ადმინისტ- 
რაციული და საზოგადოებრივი დაწესებულებების მომსახურებისათვის, რთომ- 
ლებიც განლაგებულია მოედანზე. მთავარი მოედნის ზომები დამოკიღებულია 

ქალაქის სიდიდეზე, მის არქიტექტურულ-სივრცობრიკ და დაგეგმარებით 
სტრუჭტერაზე, საქირო ტრანსპოტტისა და დემონსტრანტების მოძრაობის 

გათვალისწინებით. მოედანზე სატრანზიტო მოძრაობა დაუშვებელია, 
მსხვილი საზოგადოებრივი შენობებისწინა მოედნები -–– 

მათი ორგანიზაცია ხდება თეატრების, მუზეუმების, ს ზადაონების, სავაჭრო ცე– 

ნტრებისა და სხვა მასობრივი დასწრების ადგილების წინ, მოედნის ღია სივ- 
რცე საშუალებას იძლევა განხორციელდეს ტრანსპორტის და ქვეითად მოსია– 
რულეთა თავისუფალი მოძრაობა, გამოიყოს ავტომანქანების სადგომები, და- 
დგინდეს საზოგადოებრივი ტრანსპორტის ჯასაჩერებელი ადგილები. მოედანზე 
განლაგებული შენობებისა და ნაგებობების წა5 ქვეითად მოსიარულეთა და ად- 
გილობრივი ტრანსპორტის მოძრაობა საჭიროა გაწნცალკევდეს (ერთ ან სზვა- 
დასზბვა დონეზე) სატრანზიტო მოძრაობიდან, ხოლო არქიტექტურული ძეგლე- 
ბისა დღა მასობრივი დასწრების ობიექტებთან აიკრძალოს ტრანსპორტის 

ტრანზიტული მოძრაობა. 
სატრანსპორტო და ხიდისწინა მოედნები -- მათზე ხდება 

სატრანსპორტო ნაკადების განაწილება მოედანთან დაკაეშირებულ ქუჩებსა ჯა 
გზებზე სატრანსპორტო კვანძების საშუალებით მოძრაობის ორგანიზაციის 
მიხეჯვით მოედანი შეიძლება იყოს თვითრეჯულირებადი მოძრაობის, იძულ- 
ებითი რეგულირებაღი მოძრაობის, კომბინირებული და სხვადასხვა დონეზე 

მოძრაობის ორგანიზაციით. 
თვითრეგულირებადი მოძრაობა მოედანზე მიმდანარეობს ერთ ღონეზე 

და მის ცენტრალურ ნაწილში განლაგებული წაის გარშემო მოძრაობს 

ტრანსპორტი, იძულებითი რეგულირებადი სატრანსპორტო მოძრაობის დროს 
საჭიროა მარეგულირებლის ან შუქნიშნების მოწყობა, კომბინირებული ზოძრა- 
ობის მოედანი დამახასიათებელია ჩამოყალიბებული ქალაქებისათვის და მიუ: 
ღებელია ახალი ქალაქის დაპროექტებისას. რადგან ასეთ მოედანზე ზდება 

ორი სახის მოძრაობის შეთავსება. 
სატრანსპორტო და ხიდისწინა მოედნების განაშენიანება დაუშვებელია 

მასობრიგი დასწრების შენობებითა ღა საცხოვრებელი სახლებით, რომელთა« 

ნაც მისადგომები მხოლოდ მოედნის მხრიდან ეწყობა. 
იმასთან დაკაკშირებით, რომ ყოველწლიურად იზრდება სატრანსპორტო 

მოძრაობის ინტენსივობა და ეს პროცესი განსაკუთრებით იგრძნობა სატრან- 
სპორტო მოედნებზე, საჭიროა სატრანსპორტო მოძრაობა სხვადასხვა დონეზე 

მიმდინარეობდეს (ხახ. 69), 

“”



ვაგზლის მოედნები – მოეწყობა ქალაქვაზე ტრ:ნსპორტის შენო- 
ბებსა დღა ნაგებობებთან მისასელელად, სატრანსპორტო გაჩერებების მოსაწ- 

ყობაღ, ქვეითად მოსიარულეთა და ტრანსპორტის მოძრაობათა განსაცალკე- 

ვებლად, ჩამომსელელი და გასამგზავრებელი ზალხის გასაყოფად ერთ ან სხვა- 
დასხვა დონეზე. 

მრავალფუნქციური სატრანსპორტოკვანძების მოედნე- 
ზი ეწყობა ისეთ ადგილებში, სადაც თავმოყრილია სხვადასხვა სახის ტრანს- 
პორტი და მოსახლგობისათვის მოსახერხებელია ერთი სახის ტრანსპორტიდან 
მეორე საზის ტრანსპორტზე გადაჯდომა. ასეთი მოედნების განლაგება ბევრა. 

ღაა დამოკიდებული ქალაქის არქიტექტურულ-დაგეგმარებით სტრუქტურაზე 
და იმ სატრანსპორტო ქყელის სისტემაზე, რომელიც არჩეულია გენერალური 

გეგმის გადაწყეეტის დროს. 
კარხნისწინა ღა ბაზრის მოედნები – ეწყობა მათი ფენქციუ- 

რი დანიშნულების მიხედვით. აქ საჭიროა საკმაოდ დიდი ფართობის გამოყო-· 
ფა ავტომანქანების გასაჩერებლად, საზოგადოებრივი ტრანსპორტის და სატ- 

ვართო მანქანების მოქრაობე"ათვის და ა. შ. 

ქალაქებში მოსახლეობის ტრანსპორტით მომსახურებისას უნდა იყოს 
გათვალისწინებული საზოგადოებრივი ტრანსპორტის უპირატესი გამოყენგბა 

და მოსახლეობის სწრაფი და უსაურთხბო გადიადღგილება. 
საცხოვრებელი ადგილიდან სამუშაო ადგილამდე გადააღტილების დრო 

უდიდეს ღია მსხეილ ქალაქებში მგზავრთა 80--90%-ისათეის არ უნდა აღემა- 
ტებოდეს 40 წუთს, დანარჩენ ქალაქებში –- 30 წუთს. 

მანძილი მაგისტრალურ ქუჩებს შორის, რომლებზეღაე/ გათვალისწინე: 

ბულია საზოგადოებრივი ტრანსპორტის მოძრაობა, აიღება 600--800მ ფარგ- 
ლებში. ფეხით მისასვლელი მანძილები საცხოვრებელი ან სამუშაო ადგილე“ 

ბიდან საზოგადოებრივი ტრანსპორტის უახლოეს გაჩერებამდე არ უნდა აღე- 

მატებოდეს 400 მ-ს. 

საზოგადოებრივი ტრანსპორტის სახეები შეირჩევა სხვადასხვა ვარიან- 
ტის მაჩვენებლების ტექნიკურ-ეკონოზიკური შედარების საფუძველზე, ქალაქის 

ტერიტორიის ზომის და მგზავრთა ნაკადების საანგარიშო სიდიდესთან დამო- 

კიღებულებით. 
პატარა და საშეალო ქალაქებში საზოგადოებრივი ტრანსპორტის ძი. 

რითადი სახეა ავტობუსი. დიდ ქალაქებში ავტტობუსთან ერთად დასაშვებია 

ტროლეიბუსი, ხოლო, როცა 6-8 ათასზე მეტი მგზავრი პიკის საათებში ერ- 
თი მიმართულებით მოძრაობს, დასაშვებია ტრამვაი. მსხვილ ქალაქებში მიზან- 

შეწონილია გათვალისწინებული «ყოს ძირითადად საქალაქო ელექტრიფიცი· 
რებული ტრანსპორტი, ბოლო მთავარი სატრანსპორტო კავშირების მიმარ- 

თულებით, დაშორებულ რაიონებს შორის, საჭიროა ტრანსპორტის” Mქაროს- 
ნული სახეები (ჩქაროსნული ტრამეაი, ექსპრეს ავტობუსი), უდიდეს ქალაქებ- 
ში (მოსაბლეობის 1 მლნ კაცს ზევით) ჯასათვალისწინებელია მეტროპოლიტე- 

ნი, ხოლო ზოგიერთი მიმართულებით საგარეუბნო-საქალაქო რკინიგზა, 

მანძილი საზოგა დოებრივი ტრანსპორტის გასაჩერებელ_ პუნქტებს შო. 

რის ქალაქის ფარგლებშია: ავტობუსის ტროლეიბუსისა და ტრამვაისათვის 
არა უმეტეს 600მ; ექსპრეს-ავტობუსისათვის ტროლეიბუსისა და ტრაშვაისა-



თვის –– 800-1200მ; მეტროპოლიტენისათვის -–– 1200-1500მ; ელექტრიფიცი- 

რებული რკინიგზისათვის –– 1 500- 2000 მ, 

საორიენტაციო ანგარიშისათვის საზოგადოებრივი ტრანსპორტის ჩხაზე- 

ბის ქსელის სიმჭიდროვე აიღება სამუალოდ 1500 =- 2000 მ/კმ! ფარგლებში ქა- 
ლაქის დაგეგმარებით სტრუქტურასთან დამოკიდებულებით. ქალაქის ცენტ- 

რალურ რაიონებში ქსელის სიმჭიდროვე იზრდება 3000-–– 4500 მ/კმ1-მდე. 

12. სამოსახლო ზონის არქიტეკქტურულ-სივრცობრივი 
კომპოზიცია 

სამოსახლო ზონის დაგეგმარების პროექტში გასათვალისწინებელია ა+Cქი- 
ტექტურულ-სივრცობრივი კომპოზიციის ფორმირების იღეა, რომლის გამოსა. 

ვლენად შესწავლილი უნდა იყოს: ტერიტორია, რელიეფი, წყლის სიევ“ცეები, 

მცენარეული საფუარი, კლიმატის თავისებურებანი, ბუნებისა და მატერიალუ4-ი 

კულტურის ძეგლები და სხვა კომჰონენტები, მოქცეული საპროექტო ტერი-. 
ტორიის დაგეგმარების ფარგლებში, 

სამოსახლო ზონის ორგანიზაციისას უნდა მოეძებნოთ დაგეგმარების ისე- 

თი ზე“ხი, რომელიც შეესაბამება ცალკეული ტერიტორიების თაკის ებურებებს 

ქალაქთმშენებლობის ძირითად ღონისძიებებს უნღა წარმოადგენდეს ბუნებრი 
ვიჭრესურსების რაციონალური ათვისება, ტერიტორიების ეკონო მირი გაო 
ყენება, სამშენებლო სამუშაოთა ოპტიმალური ორგანიზაცია და ლანდშაფტის 
გაუმჯობესება მოსახლეობისათვის საუკეთესო საცხოვრებელი პირობების შესა. 
ქმნელად. არქიტეჭქტურულ-სიერცობრივი კომპოზიციის გადაწყეეტაზე და სხვა- 
დასხვა ქალაქთმშენებლობითი წარმონაქმნების განთავსებაზეა დამოკიდებული 
საცხოვრებელი განაშენიანების ხასიათი, რომლის დროსაც შეიძლება გამოი- 

ყოს გარემოს ათვისების სამი ძირითაღი ფორმა: ბუნებრივი, ხელოვნური და 
ი. 

ე სა უნებრივ გარეზოს ქმნის ნატურალური ბუნების ლანღმაფტი--ზუნებ- 

რივი მწვანე მასივები, ტყე-პარკესი და მდელოები, დასასვენებელი ად- 

გილები, ხელოვნურ გარემოს კი –– განაშენიანებული არქიტექტურული სივ- 
რცეები – საცხოვრებელი რაიონები, მიკრორაიონები და კომპლექსები კომპაქ- 
ტური დაგეგმარებით და განაშენიანებით შერეული გარემო წარმოი- 
შობა ნატურალური ბუნებისა ღა განაშენიანებული სისტემის თანამიმ- 
დევრული შებამებით, რომლის დროსაც სხვადასხვა ქალაქთმშენებლობითი 

წარმონაქმნები და ცალკეული არქიტექტურული ობიექტები უნღა იყენენ 
ჰარმონიულ კავშირში ბუნებრივი ლანდშაფტის ელემენტებთან –– მწვანე ნარ- 
გავებთან, წყლის სივრცესთან, თვალწარმტაც ტერიტორიასთან და ა. შ, 

არქიტექტურისა და ბუნების შერწყმის ბრწყინვალე მაგალითები გეზედე. 

ბა საქართველოს ქალაქთმშენებლობის ხელოვნებაში, სადაც ზალხურ არქიტე- 
ქტურას ახასიათებს ღრმა თვითმყოფი კულტურა და მხატვრულ-კომპოზიციუ ი 
ამოცანების გადაწყვეტის ბრძნული უბრალოება, ადგილმდებარეობის Cე- 

ლიეფის მოხერხებული გამოყენება, ბუნებრივი რესურსების მიზანშეწონილი 
ათვისება ღა სატრანსპორტო ქსელის სწორი ორგანიზაცია, 

განსაკუთრებით საინტერესოა განაშენიანებისათვის ტერიტორიის არჩე- 
ვისა და ათვისების მაგალითები. ასე, მაგალითად, ვაკე ადგილებში განაშენია.- 

ნების მოცულობების გაზოვლენა წარმოადგენდა მთავარ პრინციპს, ამმ დროს 
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არქიტექტურული ნაწარმოები ხდება წამყვანი კომპონენტი სივრცეში. მთიან 
ადგილებში დიდი მნიშვნელობა ეძლეოდა გჯანაშენიანების მოცულობებისა და 

რელიეფის კომპოზიციურ ერთიანობას, მოცულობით-სიგრცობრივ მასშტაბუ- 
რობას, 

დასავლეთ საქართველოს დასახლებული ადგილების დაგეგმარებისას 
დამახასიათებელია გამშორიშორებული განაშენიანება, რასაც განაპირო- 
ბებს ტენიანი სუბტროპიკული კლიმატი და ტერიტორიის ინტენსი- 

ური განიავების აუცილებლობა. აღმოსავლეთ საქართველოს კლიმატი და სარ- 
წყავი მიწათმოქმედება განაპირობებს უფრო კომპაქტურ დაჯეგმარებას და 
განაშენიანებას. მაღალმთიანი რაიონების მკაცრი კლიმატი, რთული ტერი- 
ტორია და სასოფლო.-სამეურნეო მიწების უკმარისობა განაპირობებს დასახ- 

ლებული ადგილების განაშენიანების სპეციფიკურობახ ერთობ დამახასიათებე- 
ლი საცხოვრებელი სახლების მშენებლობით, მათი მაღალი სიმჭიდროვითა და 
კომპაქტური მოცულობით-სიერცობრივი გადაწყეეტებით. 

თანამედროვე დასაბლებული ადგილების სამოსახლო ზონის ოპტიმალუ- 
რი არქიტექტურულ სივრცობრივი ორგანიზაციის შესაქმნელად საჭიროა ჰარ- 
მონიული არქიტექტურული ანსამბლის ფორმირება. მაგრამ უნდა აღინიშნოს, 
რომ სამოსახლო ზონის ერთიანი, მთლიანი არქატექტურულ-სივრ ცობრივი 
კომპოზიციის შექმნა ვერ მოხდება ერთი ანსამბლით. გარკვეული ქალაქთმშე- 
ნებლობითი სისტემის შესაქმნელად აუცილებელია „რთიერთდაკავშირებული 
არქიტექტურული ანსამბლების ჩამოყალიბება,ა რომელთა თავისებურებები 

დამოკიდებულია ადგილობრივ "ბირობებზე, მათს გონივრულ გაზოყენებაზე. 
ამავე დროს, აქტუალურია ბუნებრივი ლანდშაფტის დაცვა, ახალი განაშენია- 
ნების რაციონალური შერწყმა ბუნებასთან. ტერიტორიის ჯამომსახველობა 
უნდა გაძლიერდეს არა მარტო არქიტექტურულ-დაგეგმა რებითი და ზბოცულო- 

ბით-სივრცობრივი ჯგადაწყვეტებით, არამედ საინჟინრო საშუალებებითაც 
წყალსაცავების შექმნით, ხიდებისა ღა სანაპიროების მშენებლობით, კეთილმო- 

წყობითი სამუშაოებით, ადგილმდებარე=ბის გამწვანებითა და გატყიანებით 
და. ა, შ. 

ანსამბლის სივრცობრივ სტრუქტურას, რომლის საფუძველზე ყალიბდება 
მისი საზე, განსაზღვრავს ფუნქცია. მასზეა დამოკიდებული არქიტექტურულ- 
დაგეგმარებითი და კომპოზიციური გადაწყვეტების სახესხვაობა ცალკეული 
შენობებისა და მთლიანად განაშენიანების ანსამბლების ფორმირება. 

პრინციპული სქემების მიხედვით შეიძლება გამოიყოს ზანაშენიანების შემ. 

მდეგი სტრუქტურები: 
– საზოვანი ანსამბლები, როზლებიც ყალიბდებიან ხალხის მასების , მოძ- 

რაობის მიმართულებით, ასეთი ანსამბლები დამახასიათებელია თანამედროვე 
ქალაქების ცენტრალური რაძონებისათვის, რომლის დროსაც შესაძლებელია 
ზიღწეულ იქნეს განაშენიანების დინამიკურობა, მოძრაობის მიმართულების 
გასწვრივ განლაგებული სხვადასხვა დანიშნულების საცხოვრებელი და საზო- 
გადოებრივი შენობების ფუნქციები წარმოადგენს ანსამბლის სტრუქტურის 

საფუძველს; 
“ე ჩაკეტილი ანსამბლები, რომლებიე ყალიბდებიან ყოველი მხრიდან 
შემოფარგლული განაშენიანებით (მოედნები, ფორუმები) და ხასიათდებიან გამ- 
ჭოლი პერსპექტივების არარსებობით, ანსამბლის მთავარი სივრცის მთლიანო- 

ჯი



ბით. თანამტგდროვე ქალაქმთშენებლობის პრაქტიკაში ძნელდება ჩაკეტილი 
სტრუქტურების ორგანიზაცია, რაც) გამოწვეულია ტრანსპორტის ძლიერი ნა- 

კადების არსებობით, ჩაკეტილი გადაწყვეტები იმ შემთხვევაშია შესაძლებელი, 

როცა გზები მოცილებულია მოედანს და აქ იქმნება მკუდრო ადგილები ქვეი- 
თად მოსიარულეთათვის. ასეთ ხასიათს ღებულობს სავაჭრო და კულტრის 

ცენტრების მოედნები; 
– ღია ანსამბლები, რომლის დროსაც სივრცე ყალიზდება მთავარი ნაგე- 

ზობისა და ნაგებობების ჯგუფის გარშემო. ასეთ გადაწყვეტებში ერთიანი სიე 
რცე თითქოს გარს უვლის მოედანზე თავისუფლად განლაგებულ მოცულობებს, 
ესთეტიკური ეფექტი კი მიიღწევა მათი ფორმირებისა და გარემოს მასშტაბუ- 
რი ურთიერთშეფარდების გათვალისწინებით; 

––ურთიერთდაკავშირებული ანსამბლები, რომლის დროსაც ცალკეული 
სივრცობრივი კომპოზიციები დაგეგმარებისა და განაშენიანებსს თეალსაზრი- 
სით ურთიერთკავშირში არიან და ქმნიან რთულ და ღასრულებულ, ზოგ შემ. 

თხვევაში დინამიკურ არქიტექტურულ სისტემებს. მთელი სისტემის აღკმა 
ასეთ ანსამბლებში შეუძლებელია. კომპოზიციის მთლიანი წარმოდგენა ხდება 
თანდათანობით, თანამიმდევრული შთაბეჭდილებების დაგროვებით, რომელიც 
წარმოიქმნება განაშენიანებაში მოძრაობისას. 

დასახლებული ადგილების დაგეგმარებითი ორგანიზაციის ერთ ერთი 
ამოცანაა შეიქმნას ისეთი პირობები, რომლის დროსაც ადამიანი შეძლებს 

განსაზღვროს თავისი ადგილი განაშენიანებულ სივრცეში და გაარკეიოს გზა 
თავისი მიზნისაკენ. თავისუფალი ორიენტირება უნდა გახდეს ქალაქების სივრ- 
ცობრივი ორგანიზაციის მთავარი კრიტერიუმი. 

ქალაქთმშენებლობის პრაქტიკაში აღინიშნება სივრცობრივი ორიენტა- 
ციის ორი სისტემა, დამყარებული მოცულობით ორიენტირებაზე და ხაზოეან- 

ღერძულზე. 
პირველი სისტემის დროს დასახლებული ადგილების დაგეჯმარებითი 

სტრუქტურა ემყარება დომინირებულ მოცულობებს. ქუჩების მიმართულების 
გასწვრივ, მათი გადაკვეთის კვანძებში თავსდება შენობები, ობელისკები, შად– 

რევნები და სხვა არქიტექტურულ-სკულპტურული მოცულობები, რომლებიც 
კეტავენ პერსპექტივას და ეხმარებიან ხალხს სივრცის ორიენტაციაში. ამავი 
დროს, ქუჩების პერსპექტივები აძლიერებენ ყურადღებას განსაკუთრებული 

მნიშვნელობის ობიექტების მიმართ ღა აფართოებენ მის ესთეტიკურ გამომხა- 
ტველობას, 

ხაზოვან-ღერძული სისტემისას გზებისა და ქუჩების მნიშვნელობა იზ”. 
დება. ქალაქების განვითარების და მასთან ერთად სატრანსპორტო ქსელის 
წაგრძელების გამო, ნაკლებად მნიშვნელოვანი ხდება გზებისა და ქუჩების პერ. 
სპექტივების ჩაკეტვა მოცულობებით. ეს კომუნიკაციები რომლებიც კორი- 
დორს ქნიან განაშენიანებაში, თვითონ ხდებიან წამყვანნი ქალაქის სივრცე- 

ში”. კორიდორები კი მათთან მიმდებარე ტერიტორიის თავისუფალი დაგეგმა 
რებით და ჯგანაშენიანებით ხაზს უსვჯამენ საგზაო ქსელის მიმართულებას, რომ- 
ლის გასწვრივ თანამიმდევრულად ზბდება არქიტექტურული აქცენტების ორგა- 
ნიზება საქალაქო სივრცეში მოცულობითი ორიენტირების სისტემის შესაქ. 

მნელად. 
სამოსახლო ზონის საერთო კომპოზიციური იღეა პირდაპირ კავშირწია 

ნ!



ქალაქის დაგეგმარების სტრუქტურასთან და არქიტექტურულ კომპოზიციას- 

თან, რომლებიც დგინდება მისი გენერალური გეგმის ღამუშავების ·დროს. 

სამოსახლო ზონაში შემავალი საცხოვრებელი რაიონებისა და მიკრორაიონე- 

ბის ადგილმდებარეობა განისაზღვრება ქალაქის ტერიტორიული განვითარებით, 
სატრანსპორტო კავშირებით„ ტერიტორიის ზომები და კონფიგურაციები კი 

ზუსტდება ქალაქის ფუნქციური ზონირების გათვალისწინებით. 

სამოსახლო ზონის და მასში შემავალი საცხოვრებელი რაიონების ა#«ქი- 

ტექ ხურული კომპოზიცი#ს საფუძეელს უნდა წარმოადგენდეს საზოგადოებ- 

რივი (კენტრების სისტემა. სხვადასხვა დანიშნულების და სიდიდის მიხედვით 

საზოგადოებრივი ცენტრები ფორმირდება საცხოვრებელი რაიონის, სამოსაზ- 
ლო ზონისა და მთლიანად ქალაქის მასშტაბის მიხედვით. საცხოვრებელი რაი. 

ონების საზოგადოებრივი ცენტრების დაკავშირება საერთო-საქალაქო ცენტ- 

რთან უნდა ხდებოდეს არა მარტო დაგეჯმარებითი ხერბებით, არამედ არქი. 
ტექტურული სივრცობრივი კავშირებით, რომლის დროსაც ამ ცენტრების ა5- 

სამბლები უნდა წარმოადგენდეს ურთიერთდაკავშირებული სისტემების ერთო- 

ბლიობას. 

სამოსახლო ზონის სივრცობრივი კომპოზიციის გადაწყვეტისას დიდი 

მნიშვნელოზა ენიჭება ადამიანის მიერ შექმნილი გარემოს ხელოვნური ელემე- 

ნტების შერწყმას ბუნებრივ გარემოცვასთან. ამ კავშირში სატრანსპორტო მა 

გისტრალებს წამყვანი ადგილი უკავია საცხოვრებელი რაიონებისა და მიკრო- 

რაიონების განაშენიანებაში. 
მიმოსვლის გზებისა და მაგისტრალების არქიტექტურულ-დაგეგმარები- 

თი ღა მოცულობით-სივრცობრივი ორგანიზაციის ამოცანებში შედის; მასობ- 

რივი ღასწრების ძირითად პუნქტებს შორის უმოკლესი მანძილების დადგენა, 

გზების განშტოებული სისტემის შექმნა და მათი განაშენიანებაში და ბუნებ- 

რიე ლანდშაფტში ჩართვა; გზების ტრასირების უზრუნველყოფა ესთეტიკური 

მოთხოვნილებების გათვალისწინებით (სხვადასხვაგვარი ლანდშაფტებით, თვალ 

წარმტაცი პეიზაჟების და სანახაობრივი პერსპექტივების გამომქღავნება); 
უსაფრთხო და ჩქაროსნული მოძრაობისათვის სათანადო პირობების შევქმნა. 

გზებისა და მაგისტრალების დაგეგმარებისას აქტუალურია სატრანსპორ- 

ტო კვანძებში ერთ ან სხვადასხვა დონეზე მოძრაობის ორგანიზაცია, რაც 

გავლენას ახდენს გარემოს ფორმირებაზე და მის ხასიათზე. სატრანსპორტო 

ქსელის კომუნიკაციები ლანდშაფტის დამახასიათებელი ელემენტებია და ისი- 

ნი დიდ როლს ასრულებენ მის ფორმირებაში. 
ადგილობრივი პირობების გულდასმით შესწავლა, დასაპროექტებელი 

ობიექტების ბუნებასთან ურთიერთკავშირი ტრადიციული და თანამედროვე 

დაგეჭჯმარების ხერხების სხვადასხვბობა, სივრცეთა და ურთიერთმოქბედ შეშა–- 
დგენელთა ორგანიზაცია განსაზღვრავს საცხოვრებელი რაბონებისა და მიკრო- 

რაიონების განაშენიანების სრულყოფილ გაღაწყვეტებს. 

ამოიგად, სამოსახლო ზონის არქიტექტურულ-სივრცობრივი კომპოზი- 

ციის ძირითიდი პრინციპებია: 

– ტერიტორიების ბუნებრივი თავისებურებების გ»მოვლენა; 

- ბუნებრივი (ნატურალური) ლანდშაფტის დაცვა; 
–- სხვადასხვა სახის არქიტექტურულ-დაგეგმარებითი დღა მოცულობით 

სივრცობრივი ხერხების გამოყენება; 
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–– ურთიერთდაკავშირებული არქიტექტურული ანსამბლების შექმნა; 
– ახალი ზანაშენიანების შე ხამება ისტორიულად ჩამოყალიბებულ ა+ქი- 

ტექტურულ ანსამბლთან; 
– „დომინირებული“ ტერიტორიების გამოყენება კომპლექსების და შე- 

ნოზების ჯანსათავსგბლად, რაც გააძლიე რებს გამოყოფილი ადგილის სილუეტს. 

–– დაგეგმარებასა და განაშენიანებაში „შთაზბეჭ აილების შემღგომი გაძ” 

ლიერების“ პრინციპის განხორციელება; (ცალკეული ქალაქთზშენებლობის წარ. 

ზონაქმნებთან მიახლოებისას სულ უფრო მეტად უნდა იშლებოდეს საინტე- 

რვსო არქიტექტურულ-სივრცობრივი გადაწყვეტები; 
–-ადამიანის მიერ შე ქმნილ გარემოში ხელოვნური ელემენტები” შება 

მება ბუნებრივ გარეზოცვასთან; 
– არსებული მატერიალური კულტურის ძეგლების დაცვა და მათი ჩარ- 

თვა ახალი განაშენიანების კომპოზიციაში; 

– ქალაქთზშენებლობის ხელოვნების პროგრესული ტრადიციების ღა მი. 
სი მხატვრული პრინციპების გაბოყენება ტერიტორიის არქიტექტურულ სიე- 

ცობრივ ორგანიზაციაში, თანამედროვე ამოცანების, მშეჩებლობის მაშტაბის. - 

და ზეცნიერულ-ტექნიკური პროგრესის გათვალისწინებით,
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ნაზ. 1, 
–.შ -., · რომა, უოფა-ცხოვრება საზოგადოებრივი ურთიერთობა და დასვენება ახალი ქალაქის 

ს დაგეგმარებით სტრუქტურაში. = 

–- ქალაქის ფუნქციური ზონირების პრინციპული სქემა: 1 –– სამოსახლო ზონა; 2 სამრ, 
· ი ზონა · ველო ზონა; 3 –- სანიტარიულ-დამცავი ზონა; 4 –- მწვანე ნარგავების ზონა, წ



ეი“რ– რუ, 
- 

  
      

ნაზ. 2. 

ქალაქკბის ძირათაღ« ზონების ტერიტორიულ-სიერცობრივი განეითარება: ა –- სექტორული; 

ზ -- პარალლელური; გ –- ორი სამრეწველო-სამოსახლო კომპლექსით; დ -- დასახლებული 

ადგილების ჯგუფურ სისტემაში. 
L აა: 1 –– სამრეწველო ზონა; 2 –– სამოსახლო ზონა.
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ნახ, 3. 

სხვადასხვა წარმოების ბაზაზე დაგეგმარებული ქალაქების 
სტრუქტურული სქემების შედარება: 

ს –– ქალაქი 180 ათას მცხოვრებზე, დაგეგმარებული მეტალურგიული (1), ნავთობქიმიის (2), 
მანქანათმშენებლობის (3) და რადიოელექტრონიკის (4) წარმოების ბაზაზე. 

ბ –– სამოსახლო და საწარმოო ზონების შეფარდება (ჰა): 1 –– სამოსახლო ზონა; 2 –-– საწარ- 

მოო; ზონა; 3 –– წარმოებები, 

გ –– დროის საშუალო დანახარჯები სახლიდან საამქრომდე წუთი),



  
  

წ=#98 1 (=:111 
ყი (უ7 ყე) 
წხყიხვ წევ წ2=13ვ 
წხ94 წაი C:314 
(525 წ/9M090-0 “-=15 

ნახ, 4. _ 
ქალაქის ფუნქციური ზონირება 

ბ–- პატარა ქალაქი დამამუშავებელი მრეწველობის; ბ –- პატარა ქალაქი –– სამეცნიერო-კელე– 
ვითი ცენტრი; გ ––- პატარა ქალაქი –– კურორტი; დ –– საშუალო ქალაქი –- სამეცნიერო-სა- 

წარმოო პროფილის; ე –- მსხვილი ქალაჭი –- სამთო მოპოვების და 

მეტალურგიული მრეწველობის. 
1 –– სამოსახლო ზონა; 2 –– სამრეწველო ზონა; 3 –- კომუნალურ-სასაწყობო ზონა; 4 –- სა- 
მეცნიერო-კელევითი ინსტიტუტების და საკონსტრუქტორო ბიუროების ზონა; 5 –-– უმაღლესი 
სასწავლებლების ზონა; 6 –– საზოგადოებრიეი ცენტრები; 7 – პარკები; 8 –- სანიტარიულ- 
დამცავი ზონა; 9 –– სხეა მწვანე ნარგავები; 10 –– საკურორტო ზონა; 11 –- კურორტის სამე– 

ურნეო ზონა, 12 –- საბადოების ზონა, 13 -- სამთო-გამამდიდრებელი კომბინატი; 

14 –– სატრანსპორტო ტერიტორიები; 15 –- ზონის განვითარება.



  

(ქ
   

ნახ. 5 
ა –– უმსხვილესი ქალაქის დაგეგმარების სტრუქტურა: 

1 ––, დაგეგმარები ზონების საზღვარი; 2 –- დაგეგმარების რაიონების საზღვარი; 
ე ქალაქის პერსპექტიული საზღვრი. 

ბ –– უმსხვილესი ქალაქის მაგისტრალური ქსელის სქემა: 
1 –– ჩქაროსნული მაგისტრალები; 2 –– უწყეეტი მოძრაობის მაგისტრალები; 3 –- სა- 

ზოგადოებრივი ცენტრის განეითარების ძირითადი მიმართულებები. 
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ხაზ, 6, 

უმსხეილესი ქალაქების დაგეგმარებითი სტრუქტურის სქემები: 
1 –- სამოსახლო დაგეგმარებითი რაიონი; 2 –– სამრეწველო-სასაწყობო დაგეგმარებითი რაი- 
ონი; 3 –– ჯანცალკევებული რაიონი თავისი შრომითი ადგილებით; 4 –– ცენტრალური დაგეგმა- 

რებითი რაიონი; 5, 6 –– დაგეგმარებითი რაიონი ყველა ფუნქციური ზონით,



  ნახ. 7. 
ქალაქების დაგეგმარების სტრუქტურა 

ა –- უმსხვილესი ქალაქი: 1 –– დაგეგმარებითი ზონების საზღვარი; 2 –– დაგეგმარებითი რაიო- 
ნების საზღვარი; 3 –– ცენტრალური რაიონი და დაგეგმარებითი ზონების „სეენტრები; 4 –- და- 

გეგმარებითი რაიონების ცენტრები; 5 –- მწვანე ნარგავები. 
ბ –_ უმსხეილესი ქალაქის საერთო-საქალაქო ცენტრი. 
გ -– მსხვილი ქალაქი: 1 -– ქალაქის ცენტრი; 2 –– საქალაქო რაიონების ცენტრები: 3 –- სა- 
დსოვრებელი რაიონების ცენტრები; 4 –– სამრეწველო ტერიტორიები; 5 –- საერთო-საქალაქო 
ღა სარაიონო მნიშენელობის მაგისტრალური ქუჩები; 6 –- საქალაქო რაიონის საზღეარი; 

7 –– საქალაქო ჩქაროსნული გზა; მ –- რკინიგზა, 
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  ნაზ. 8, 

ჰალაქების დაგეგმარების სტრუქტურის გართულება სამრეწეელო ტერიტორიების ზრდის გამო 

– სამოსახლო ტერიტორიები; 2 -- სამრეწველო ტერიტორიები; 3 საქალაქო ცენტრი; 

4 –– საცხოვრებელი რაიონების ცენტრები; 5 –- სააეტომობილო გზები; 6 – რკინიგზები; 

7 –– წყალსაცავები.



 
 

 
 

   
 

  
 
 

ნას. 9. 
ახალი ქალაქის განეითარების ძირითადი სახეები 

ა –– უწყვეტი; ბ –– დისკრეტული (წყვეტილი): 
სამრეწველო ტერიტორიები; 2 –- სამოსხლო ტერიტორიები; 3 -- საერთო-საქალაქო 

მნიშენელობის ცენტრები; 4 –– დასვენების ზონები. 
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ნახ 10, 
სამოსახლო ზონის სტრუქტურა 

–-. საქაულაქო მნიშვნელობის ცენტრი; 2 –– სავაჭრო ქუჩა; 3 –– რაიონული მნიშვნელობის 
ცენტრი; 4 –- საცხოვრებელი განაშენიანება; 5 –– საცხოერებელი განაშენიანება მომატებუ ლი 

სართულიანობით; 6 –– დაბალსართულიანი განაშენიანება; 7 –– სამრეწველო ზონა; 

ზ –- მწეანე ნარგავები.



  

  

      
    

        
:::::1% 2 IIIIII + MI + 

ნაზ. 11, ლ 

ახალი ქალაქის პირველი რიგის მშენებლობის განლაგეზის მაგალითები 
1 –– სამრეწველო ტერიტორია; 2 –– სამოსახლო ტერიტორია; 3 -– პირვგლი რიგის 

მშენებლობა; 4 –– საქალაქო ცეუნტრი, 9 

5 გ. ბერიძე 65
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პოსახლერიბა 9 '% <= _) 
/ ათასი პასი/ 100 100-200 200- 300 

!'რ.ი) C2 2 <8 3 254... 

== ნაზ, 12, –_ 
ახალი ქალაქის პირველი რიგის მშენებლობის განლაგების ტიპოლოგია 

ა –– ცენტრალური განლაგება; ბ –– კომბინირებული განლაგება; გ –– პერიფერიული განლაგება: 

1 –– სამრეწველო ტერიტორიები; 2 –- სამოსახლო ტერიტორიები; 3 პირეელი რიტის 

მშენებლობა; 4 –– განეითარების მიმართულება. %2
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"ხათ გი   

ნახ. 14. 
ქალაქი 30 ათას მცხოვრებზე 

გენერალური გეგმის, მიკრორაიონის და საზოგადოებრივი ცენტრის ფრაგმენტის მაკეტი- 
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ნახ. 15. 
ქალაქის დაგეგმარების პროექტი 100 ათას მცხოვრებზე 

სამარშრუტო-სატრანსპორტო სქემით და ძირითადი ქუჩების პროფილებით. 

69



რელი. – ! ·  
 

 
 

ნახ. 16. 
ქალაქის დაგეგმარების პროექტი 100 ათას მცხოვრებზე სამარშრუტო-სატრანსპორტო სქემით. 
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ნახ. 17. 

ქალაქის დაგეგმარების პროექტი 100 ათას მცხოვრებზე 
სამარშრუტო-სატრანსპორტო სქემით და ძირითარი ქუჩების პროფილებით 
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ნაზ. 18, 

ა –– ქადაქი 509 ათას მფხოვრებზვმ, გენერალური გეგმა. 

ბჯ –– ქალაქი 89 ათახ მცხოვრებზე, ფუნქციური ზონირების სქემა.



  
ნაზ. 19, 

დაგეგმარებითი (საქალაქო) ზონები უმსხვილესი ქალაქის სტრუქტურაში. 

?8



      

  

    
        წეაბეანლ    

ნახ. 20, 
დაგეგმარგბითი (საქალაქო) რაიონის დაგეგმარების სქემა: 

ა –– საცხოვრებელი რაიონების გამოყოფა საზოგადოებრივი ცენტრებით; 
ბ –- ქუჩების სქემა: 1 –- მაგისტრალური სატრანსპორტო გზა; 2 –– მაგისტრალური ქუჩები 

მაზობრივი სამგზავრო ტრანსპორტით; 3 -- ქუჩები სააეტომობილო მოძრაობისათეის; 

4 –– ქვეითად მოსიარულეთა ბილიკეზი, ხეივნები, 
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ნახ, 21. 

ქალაქის სამოსახლო ზონის სტრუქტურული სქემები: 

ი –– საცხოვრებელ რაიონებად და მიკრორაიონებად დაყოფა; ბ –– საზოგადოებრიეი ცენტრების 
განთავსება; გ –– მაგისტრალური ქუჩები: 1 –- მასობრივი სამგზაერო ტრანსპო4ტით მოძ- 
რაობისათეის; 2 –– სატვირთო მოძრაობისათვის; 3 –– ტერიტორიეს საზღვრები მაგისტ- 
რალთა შორის, 
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Vაცხოვრებელი რაიონი 16,6 ათას მცხოვრებზე (მაკეტი). 
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მარს       

ნახ. 23, 
საცხოკჩებელი რაიონი 20 ათას მცხოვრებზე: 

1 –– საცხოერებელი რაიონის მდებარეობა ქალაქის სტრუქტურაში; 2 –– საცხოვრებელი რაიო- 
ნის გენერალური გეგმა; 3 –– საცხოვრებელი რაიონის გამწვანების სქემა; 4 –- საქვეითო ღა 

სატრანსპორტო გასასვლელების სქემა; 5 –- განაშენიანების პაჩორამა. 

?7
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წახ. 24. 

ა –- საცხრერებელი რაიონი 25 ათას მცხოერებზე. გენგეგმა. 
ბ –- საცხოვრებელი რაიონის დაგეგმარების სტრექტურა: 1 –- საერთო-საქალაქო მნიშვნელო- 

ბის მაგისტრალი; 2 –– სარაიონო მნიშვნელობის მაგისტრალი; 3 –- საცხოვრებელი ქუჩები; 
4 –– ქვეითად მოსიარულეთა კავშირები; 5 –- მ-კრორაიონის საზღვრები; 6 –– სახლების 
ჯგუფები; 7 –- საცხოვრებელი რაიონის ცენტრი; 8 «–– მიკრორაიონის ცენტრი; 9 –- მწვა» 
ნე ნარგავები.



პად 
| 

 
 

 
 

  

ნაზ. 25, 

ა–– საცხოვრებელი რაიონი 32 ათას მცხოვრებზე. გენგეგმა. 

ბ- .საცხოერებელი კომპლექსი 20 ათას მცხოვრებზე. გენგეგმა.
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=
=
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ნახ. 26, 

საცხოვრებელი რაიონი 45 ათას მცხოვრებზე: 
ა“ ფუნქციური ზონირების სქემა; ბ –- სატრანსპორტო მოძრაობის სქემა; გ– გენერალუ– 

რი გეგმა. 
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სხე. 
ვ- 

L5 

სტრუქტურა, 
« –– საცხოვრებელი რაიონი 45 ათას მცხოვრებზე. გენერაღური გეგმა ღი ღაგეგმარებიზ 

ბ –– მაგისტრალთაშორისო ტერიტორიის დაგეგმარების ზერხები: 

ა –– ქუჩებით განშტოებული; 
ბ – მთლიანი, 

6. გ. ბერიძე 

ხაზ. 27. 

  
81



  
საცხოერებელი რაიონი §2,3 ათას მცხოვრებზე 

(ფრაგმენტის მაკეტი), 

§2



  

  
· წაზ. 

„რთულ რე ჟიეფზე განლაგებული საცხო; 

  
29. 
ვრებელი რაიონი 8,5 ათას მცხოვრებზე. 
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ნაზ 30, 

რთულ რელიეფზე განლაგებული საცხოვრებელი რაიონი 12,8 ათას მცხოვრებზე. 
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ნახ. 31, 

რთულ რელიეფზე განლაგებული: ა –- საცხოვრებელი რაიონი; ბ, გ –– მიკრორაიონეზი.



 
 

  
 
 

ნაზ. 32. 
საფხოვრებელ რაიონში მიკრორაიონების განთავსება მკეეთრი დაგეგმარებითი 

საზღვრების გამოყოფით. 
წია.



  
ნახ. 33, 

საცხოერებელ რაიონზი მიკრორაიონების განთაესება მკეეთრი დაგეგმარებითი საზღვრების 

გამოყოფის გარეშე: 
ბ –- საცხოერებელი რაიონის გენგეგმა; ბ –– საზოგადოებრივი მომსახურების ორგანიზაციის 
სქემა: 1 –– საცხოგრებელი რაიონის საზოგადოებრივი ცენტრი; 2 –– საზოგადოებრივი მომა- 
ზურების დამატებითი დ„ენტრები; 3 –- სპორტკომპლექსი; გ –– საქვეითო და სატრანსპორტო 

კომუნიკაციები; დ –– გამწვანების სქემა. 
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ნახ. 34. 

მიკრორაიონი 2 ათას მცხოერებზე. ზედხედი და გენგეგმა: 
1 –- სასტუმროს ტიპის საცხოვრებელი სახლები; 2 -- სექციური ტიპის საცხოვრებელი სახლე- 
ბი; 3 –- სავაჭრო-საზოგადოებრივი ცენტრი; 4 –- სკოლა, საბავშვო ბაგა-ბაღი; 5 –– სამედიცი- 

წო პუნქტი; 6 –– დასვენების ზონა; 7 –– სპორტული მოედნები; მ –– სარეზერვო ზონა.



    

    

  
+ ნახ. 35. 

მიკრორაიონი 11,5 ათას მცხოერებზე. 

ზედხედი (მაკეტი) ღა გენერალური გეგმა. 
§8



    
      

  
ნახ. 36. 

მიკრორაიონი 13,5 ათას მცხოვრებზე: 

ა» –– გენგეგმა; ბ-– ფუნქციური ზონირება: 1 -- საცხოერებელი 
საბავშვო ბაგა-ბაღი; 4 –- საზოგადოებრიეი ცენტრი: გ –– სატრანსპორტო და საქვეითო გასასე- 
ლელების Vქემა: 1 –– გასასვლელები; 2 –– ქვეითად მოსიარულეთა 

სარგებლობის მწვანე ნარგაეები. 

ჯგუფი; 2 –– სკოლა; 3 – 

ხეივნები; 3 –- საერთო



      

  

ეი) ლ 950 ა 
I-ლი: XXI 

     
   

  

        

   
    

ნახ. 37. 

ა,ბ –– მიკრორაიონი, ჩამოყალიბებული ცალკეული საცხოვრებელი ჯგუ ფებით, რომლებსაც აერ- 
თიანებს მწვანე მასივი. 

გ– მიკრორაიონი ჩამოყალიბებული: 1 –– კვარტალების ჯგუფ; .თ; 2 –- გამსხვილებული 
კეარტალით 

–_ 91



    

    

            

  
მიკრორაიონები. ჩამოყალიბებულნი საცხოვრებელი ახლების ჯგუფებით, 

გაერთიანებული მიკრორაიონი ბაღით. 

LI



      

        

    
ნაზ. 39, 

ა –– მიკრორაიონის განაშენიანება” ერთი ტიპის შენობების ჯგუფებით; 
ბ- საყხოვრებელი მიკრორაიონი პერიმეტრიული განაშენიანებით; 

გ –– მიკრორაიონის ფუნქციური ზონები: 1 –- მიკრორაიონის საცხოვრებელი ტერიტორია, 
ნეტო: 1 –- საცხოვრებელი სახლები: 2 –- გასასვლელები, აეტოსადგომები და სამეურნეო 
მოედნები; 3 -– გამწვანებული ტერიტორიები, II –– მიკრორაიონის ტერიტორია, ბრუტო: 
ტერიტორიები: 1 –– საცხოვრებელი; 2 –– სკოლების; 3 –– საბაეშვო ბაგა-ბაღების; 4 –- 
ბაღების; 5 –- კომუნალურ-სამეურნეო სათაესების.



რეეს
 ა ასაავ=C

, 
თ7> 

  

  

   

    

წაშენიანებ?: 

    

სახ. 42. 

არაიღნის მწკრიველი ბ 

8 ათას მცხოვრებზე: 

11 ათას მცხოვრებზე! 

ს) მცხოვრებზ
ე: 

ონი 8 ათ! 

„>
 

მიკრ 

> ს ცაცხო
ვრებელ” გიკრორაიონ

ი 

ბზ საცხოვრებელ
ი მიკრორაიონი 

გ საცხოვრებ
ელი მიკრორაი 

LI



    

  
ნახ. 41. 

საცხოერებელი კომპლექსების ფორმირებიL მაგალითები. 
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ნახ. 42. 

მიკრორაიონების ფუნქციური ზონირების სქემები: 
1 –- საცხოერებელი სახლები; 2 -– სკოლა; ე –– საბაეშვო ბაგა-ბაღი: 4 –- მიკრორაიონის 

ბაღი; 5 –- კომუნალურ-სასაწყობო ნაკვეთი.



    

      
  

    

  

  

  

  

      
   
   

    

        -– –ღ 

ელიი –– 
ნაზ, 43, · 

მიკრორაიონის “რტერიტორიაზე სკოლების, საბავშეო ბაგა-ბაღების, კომუნალურ-სასაწყობო 

ნაკვეთებისა, საერთო· დანიშნულების მწეანე ნარგაჟების განლაგების მაგალითები, 

7. გ. ზერიძე 
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ნახ, 44, 

საცხოვრებელი ჯგუფების ტიპები: 

–– გამსხვილებული საცხოვრებელი მოცულობა; 
ბ –- საცხოვრებელი ჯგუფები სახლების მწკრივული განლაგებით; 
გ –– საცხოვრებელი ჯგუფები შიგა სივრტეებით (ეზოებით). 

– 
. 

საღა 

596»
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წა 28> 

| რ=C> 
ნახ. 45, 

ფერდობზე შენობების დაჯგუფების მაგალითები, 

    

  

 



  

IIIMII IIIII 

  

  

  
  

  
  

        
  

ნაზ. 46. 
საზოგადოებრივი მომსახურების ქსელის აგებულება სხვადასხვა სიდიდის ქალაქებში: 

( –– სავაპრო-საყოფაცსოვრებო ცენტრების განლაგება პატარა და საშუალო ქალაქებში: 

ა-–- ბატარა ქალაქო ბ, გ საპუალო ქალ. ქებში: 1 -- აღგილობრივი სავაჭრო ცენტრი: 

2 –– საერთო-საქალაქო სავაჭრო ცენტრი; 3 –– ტერიტორია საქალაქო მნიშენელობის და- 
წესებულებების განლაგებისათვის; 4 –– ადგილობრივი ცენტრების მომსახურების ზონის 
საზღვარი; 5 –– ძირითადი სამუშაო ადგილები, 

LL სავაჭრო ცენტრების განლგება პატარა, საშუალო და დიდ ქრაქებ“ი: 
ა –– ქალაქი 60,ათას მცხოვრებზე; ბ –- ქალაქი 150 ათას მცხოერებზე: გ – ქალაქი 

200--300 ათას მცხოვრებზე: 1 –– საერთო საქალაქო სავაჭრო ცენტრი; 2 –– დაგეგმარები- 

თი რაიონის სავაჭრო ცენტრი; 3 –– საქალაქო მნიშვნელობის საზოგადოებრივი ცენტრების 

ტერიტორია; 4 –– სპეციალიზებული საზოგადოებრივი ცენტრების და კომპლექსების ტე– 

რიტორია; 5 –– სამრეწეელო ტერიტორიები. 

10)



    

    
  

  

  

    
  

  
  

  

    
          
  

ნახ. 47. 
დაგეგმარებითი (საქალაქო) რაიონის საზოგადოებრივი ცენტრების სისტემის ორგანიზაცია: 
1 –– ცენტრების სამსაფეხურიანი სისტემა; 
1 – ცენტრების ორსაფეხურიანი სისტემა (მიკრორაიონის ცენტრების გარეშე); 

111 –- ცენტრების ორსაფეხურიანი სისტემა (საცხოერებელი რაიონის ცენტრების გარეშე); 
IV –- ცენტრების ორსაფეხურიანი სისტემა (დაგეგმარებითი რაიონის ცენტრის გარეშე): 

1 –– დაგეგმარებითი (საქალაქო) რაიონის ცენტრი. 

2 –- საცხოვრებელი რაიონის ცენტრი. 
3 –_ მიკრორაიონის ცენტრი.



  

  

  

  

  
    

  

      
    
          

  

      

ნახ. 48. 

მსხვილი ქალაქის ცენტრის ფუნქციური სტრუქტურა: 
1 –- ჩქაროსნული მაგისტრალი; 2 -- საერთო-საქალაქო მაგისტრალი; 3 –- მთავარი ქუჩა; 
4 –– სარაიონო მნიშვნელობის ქუჩა; 

ფუნქციური ზონები: ა -- ადმინისტრაციული; ბ –- საქმიანი; კ – კულტურული; § 
ხავაჭრო; მ –– სამეცნიერო; წ –– სასწაელო; ს –– სასპორტო; ტ –– სატრანსპორტო. 
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>“. 
> ნახ. 49. 
L ტერიტორიის ფუნქციური გამოყენება ქალაქის ცენტრებში: 

L –– ქალაქები –– საწარმოო ცენტრები; II -- ქალაქები -- სამეცნიერო ცენტრები; 
IIL –– ქალაქები –- ტურიზმის ცენტრები; IV –- ქალაქები –- დასვენების ცენტრები. 
ზონები: 1 –- ადმინისტრაციული; 2 –– კულტურის დაწესებულებების; 3 –- სავაჭრო; 4 –- სა- 

ცხოერებელი; 5 – სამრეწველო, წ სამეცნიეროსაწარმოო:; 7 – სასწავლო: 8 
სამედიცინო; 9 –– სასპორტო; 10 –– ტურიზმის; 11 –- მწვანე ნარგავების; 12 –- შემო– 
რიალი; 13 –– სატრანსპორტო კეანძი, 
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ნახ. 50. 
საზოგადოებრივი ცენტრების დაგეგმარების მაგალითები: 

5 –– კომპაქტური; ბ –– ხაზოვანი; გ –– განშტოებული: 
L –– პატარა ქალაქი; I1 –- საშუალო ქალაქი.



  

  
ნახ. 51. 

მსხვილი ქალაქის საერთო-საქალაქო ცენტრი. 
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ნახ, 52. 

ჩას მორის. C
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ნატ. 54. 

დაგეგმარებითი (საქალაქო) რაიონების საზოგადოე 

ცენტრები. გრავალსართულიანი კომპაქტური სტრუქტურით. 

ბრივი 

L 
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ნახ, 55. 
არქიტექტურულ-სივრცობროი ორ; ნ“ 

ზაცი» -- საქალაქო ორგანიზაციები; -2---:-სახბან- 
კი; 3 –- საქმიანი ორგანიზაციები და სამეფნი:რო 
ინსტიტუტები, 4 – უნივერსალური დარ? .ზი; 
5 რექტორატი; 6 –– უმაღლესი სასწავლებ ღის 
სასწავლო კორპუსი; 7 –– ლაბორატორიული „არ 
პუსი; 8 –– ცენტრალური ბიბლიოთეკა; 9 –– Lვუ- 
დენტთა კლუბი; 10 –– კულტურის სასახლე; 11. – 
კინოთეატრი; 12 –- სავაჭრო ცენტრი; 13 -- 1 7ეა– 
ნე თეატრი; 14 –– დიდი სპორტული არენა; 1. 
სპორტის სასახლე; 16 –- დახურული საცუ ბაო 
აუზი; 17 მციბე სპორტული არენა; 19 –- 
იახტ-კლუბი: 19 –– ნაესადგური. 

ბ– საქალაქო ცენტრის ზონა: _, 
1 –– ადმინისტრაციული ცენტრი; 2 –- საქმ ანი 
ცენტრი; 1 –– კულტურული ცენტრი; 4 –- საუ:აჭ- 
რო ცენტრი; 5 –-– სასპორტო ცენტრი. 
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არარა აარრრიბით.   
ნაზ. 56. 

ა» –- ახალი ქალაქის ცენტრი: 1 –- მონუმენტი –- ქანდაკება; 2 –– ტრიბუნები; 3 -- აღმინისტ- 
რაციული შენობა; 4 -- საკონცერტო დარბაზი; 5 –- ქორწინების სახლი; 6 –- კულტურის 

სახლი; 7 –– ბიბლიოთეკა; ზ –– კინოსაკონცერტო დარბაზი; 9 –- სავაქრო ცენტრი; 
ბ ქალაქის ცენტრის განლაგება სატრანსპორტო მაგისტრალის ზემოთ; 
გ –– საზოგადოებრიეი ცენტრი 30-50 ათას მცხოვრებზე; 1 –– ადმინისტრაციული შენობა; 2 – 

კულტურულ-საჟრფაცხოვრებო მრ2.ხერებ: 3 კულტურის, საახლე: 4 --- ბიბლიოთეკა: 

5 – კინოთეატრი; 6 –– სავაჭრო ცენტრი; 7 –- სასპორტო ცენტრი; 8 –- საცხოვრებელი 

სახლები. 

110



  
ნაზ. 57. 

სხეადასხეა სიდიდის ქალაქების გამწეანების სისტემა: 
ა –– პატარა ქალაქი; ბ –– საშუალო ქალაქი; გ –– მსხვილი ქალაქი.



      “. ჯა. და“! 49>     

   
         

      
       

    

    

   

     
ა ლ >” 

წრრე4 რ 

>“ 
22% 

   

    

  

„ » ნახ.:58, 

ქალაქების გამწვანების თეორიული სქემები: 
სქემა ა: 1 –– კულტურის და დასვენების ცენტრალური პარკი; 2 –– რაიონული პარკები; 3 -– 

სამრეწველო ზონა; 4 –– დამცავი ზონა; 5 –– პერიფერიული პარკი; 6 –– ბულეარები 

და სკვერები; 
აე“-_-_-__-_–_-__-_“ 

ონული პარკები; 4 –– სკვერები და ბულვარები; 5 –– სპეციალური დანიშნულების 
ნარგავები; 6 –– დამცავი ზონები; 7 –- შეზღუდელი გამოყენების ნარგავები; 8 –– ტყე- 
ები და ტყე-პარკები. 

2
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ნახ. 39, 
ქალაქის გამწვანების პრინციპული სქემა: 

1 -- მიკრორაიონის საზღვარი; 2 –– მიკრორაიონის ცენტრი ბაღით; 3 –– რაიონული ცენტრი;4 
4 -- რკინიგზა და ავტომაგისტრალები; 5 –- საერთო-საქალაჭქო ცენტრი; 6 –- სამრეწეელო 
რაიონები; 7 –– კელტურისა ღა დასვენების ცენტრალური პარკი; 8 –– რაიონული პარკი; 9 – 
საბაქშეო პარკები; 10 –– ცენტრალური სასპორტო პარკი; 11 –– სპეციალური პარკები (ბოტანი- 

კური ბაღი, ზოოპარკი და ა. შ.); 12 –– გამწეანებული მაგისტრალები; 13 –– ბულეარები დღა 
ხეივნები; 14 –– ტყე-პარკის ზოლი; 15 –– სანერგე; 16 –– დამცავი ზონა. 
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ნახ. 60. 

ახალი ქალაქის გამწვანების სისტემა: 
ხოვრებელი რაიონის ბაღები; 

„რ 

ზონის 

– ლაქო ლ; რო, : –- სა, 
ზოგადოებრივი 0) ნტრების გამწეანება: 2 0 C-ბ. 

; – აალში ა კ 4 · ბულვარი; 5 –– ქვეითად მოსიარულეთა ხეიგნების გამწაანეს 
გ რკი; “ ! 

ა ბ. ს მწეანება 7 –– სამრეწველო რაიონის გამწვანება; 8 –– სანიტარიულ-დაძიე) 
ბ ები გ , 

გამწვანება; 9 –- სანერგე; 10 – დასეენების სონა. 

:14



        
  

  

ნაზ. 61. 

მიკრორაიონის ბაღში და სკოლის ტერიტორიაზე ფიზკულტურისა და სპორტულ 
მოწყობილობათა განთავსების სქემები: 

– სპორტული ბირთვი სკოლის ნაკვეთზე; 2 –– კალათბურთის მოედანი; 3 –– ფრენბურთის 
ბეღანი; 4 –– სათამაშო მოედანი; 5 –– ფეხბურთის მოედანი; 6 –- სარბენი ბილიკი; 7 –- სახ- 

ტუნაო მოედანი; 8 – ტანეარჯიშის მოედანი; 9 –– ჩოგბურთის მოედანი. 

)I5



  

    
ნახ. 62. 

სკვერების დაგეგმარების მაგალითები. 

(16



  

    
      

  

  

            

  
ნახ. 63. 

1 ქეჩების და გზების ქსელის პრინციპული სქემები: 
ა –– სწორკუთხოეანი; ბ – რადიალურ-წრიული; გ – თავისუფალი; 

-– საავტომობილო გზების გადაკვეთის სქემები. 

7
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ნახ. 64. 

საქალაქო გზების განივი პროფილების მაგალითები: ვნიშენელობის 

1 –– საერთო-საქალაქო მნიშვნელობის მაგისტრალური ქუჩა; 2 – ა. აი შებ საქალა- 

ი რ ხა; 3 –– საცხოვრებელი ქუჩები, 4 –– ადგილობრივი მნიძენელ სკაახხელი 

მაგი ტიალი? შვ : ქო ჩქაროსნული გზა საცხოვრებელ ზონაში; 6 –– საქალაქო ქარო #9 

ქ პეს მამის საპარყო გზა 8 სანაპირო გზა: 0. სამრეწველო რაიონის ქუჩა. 
გზა ნათხარში: 7 –- საპ ; V –– ტრამ- 

1 როტუარი; 11 – მწვანე ზოლი; 111 – სავალი გზა; IV –– გამყოფი ბოლი აიი ბ ი 

ვაის სავალი გზა; VI –– ველოგზა; VII –– ადგილობრივი გასახელელი: M ა კანდეიი ს 

რ რ: – რი: XII ასეი 
არი; X. ფერდობი: XI -- ბულვარ 

დამხმარე ტროტუეუ 
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ნახ. 65. 
მიკრორაიონის ფარგლებში გასასვლელების ორგანიზაცია: 

5 –– ქვეითად სასიარულო ხეიენების და ბილიკების ორგანიზაციის მაგალითები: 1 –- საზოგადო- 
ებრიეი ცენტრები და შენობები; 2 –– ფუნქციური კაეშირები მათ შორის; 

ბ. სატრანსპორტო გასასვლელების ტიპები: 1 –- წრიული; 2 –- ჩიხისებრი; ქ –- მარყუჟი 
სებრი; 4 –– შერეული. 

(1 1:)



  
ნახ. 66. 

„მიკრორაიონის დაგეგმარებით სტრუქტურაში მოძრაობის ორგანიზაციის სქემები: 
ა –– ჩიხური გასასვლელების მოწყობით; ბ –- მაგისტრალთაშორისო ტერიტორიაზე შეზღედულ 
შესასგლელთა გათვალისწინებით; გ –– ჩიხური გასასვლელების და ქვეითად მოსიარულეთა გზე- 
ბის მოწყობით; დ -- შმიდაჯვარტალური წრიული გასასველით და სახლებთან ჩიხური 

მისასვლელების მოწყობით. 

(1)



 
 

 
 

 
 
 
   
 
 

       

   
            

 

  

   

 
 
 
 

 
 

ნახ, 67 
სატრანსპორტო გასასვლელების ორგანიზაციისა და მიკრორაიონის სტრუქტურაში 

სახლებთან მისასვლელების სქემები. 
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ნახ. 66. 

მოედნების დაგეგმარების მაგალითები: 
»-- ბაზრის მოედანი: 1 –– დახურული ბაზარი; 2 –- მაღაზიების ერთსართულიანი შენობები; 

3 -- მაღაზიის ორსართულიანი შენობები კანტორის სათავსებით; 4 –- სასტუმრო. 
ბ. ვაგზლის წინა მოედანი: 1 –- ჩამოსელის მოედანი; 2 –– გამგზაერების მოედანი. 

გ – სატრანსპორტო მოედანი; დ –– ქარხნისწინა მოედანი: 1 –- ქარხნის სამმართველო; 2 – ს> 
საღილო; 3 –– მაღაზია; 4 –- სამრეწველო კორჯუსები. 

ე, ვ –– მთავარი მოედნები. 
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ნახ. 69. 
ზე მოძრაობის ორგანიზაციის ტიპური სქემები: 
ბ –– რეგელირებადი მოძრაობით; გ –- სხვადასხვა დო- ქუჩების და გზების გადაკეეთებ 

ა–– თვითრეგულირებადი მოძრაობით; 
ნეზე მოძრაობით; 

1 -– სატრანსპორტო საშუალებების მოძრაობის მიმართულება; 
2 –– ქეეითად მოსიარულეთა გადასასელელები.
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ნახ. 70. 

აუტომანქსნების გაჩერებების და გარაჟების ძირითადი ტიპები.



დანართი 1 

მოცემულობები და მოკლე მეთოდური 
მითითებები ესკიზური პროექტების შესადგენად 

ქალაქთეაშენებლო ბაში 

IL. მოცემულობა ღასასლებული ადგილის ზბენერალური 
ბეზმის ესკიზური პროექტის შესადბენად თემაზმ;, 

„ქალაჭი 100 ათას მცხოვრებზე“ 

1, მშზანი დღა ამოცანები 

მოცემულობა ითვალი” წინებს დაპროექტდეს კონკრეტურ ტოპოგრაფიულ 

სიტუაციაში თანამედროვე ქალაქი 100 ათას მცხოვრებზე საქართველოს კლი- 

მატის, რელიეფისა და სხვა ბუნებრივი პირობების გათვალისწინებით და შე- 

დგეს შისი გენერალური გეგმის ესკიზური პროექტი. 
დასმული ამოცანის წარმატებით. გადაწყვე ტა შესაძლებელია ქალაქთმშე., 

ნებლობის პრობლემების: სოციალურ-ეკონომიკური, არქიტექტურულ-სამშენე · 

ბლო, საინქინრო-ტექნიკური და სანიტსერიულ-ჰაგიენური საკითხების კომპლე- 

ქსური დამუშავების საფუძველზე. ქალა|)ის დაგეგჭ,რება უნდა უზრუნველყო- 

ფდეს მოსახლეობისათვის შრომის, („ცხოვრებისა და დასვეხების საუკეთესო 

პირობებს, რომლის შექმნისათვის საჭაროა თანამედროვე ქალაქთმშენებლო- 

ბითი პრინციპების გამოჟენება. 

მოცემულობა ითვალისწინებს ქალაქის არქიტექტურულ-დაგმარებითი ნა- 

წილის შესრულებას: ქალაქის ტერიტორიის საერთო დაგეგმარებითი სტრუქ- 

ტურის ჩამოყალიზებას, ძირითადი ფუნქ კიური ზონების რაციონალურ გან. 

თავსებას, საცხოვრებელი და სამრეწველო ტერიტორიების ოპტიმალურ ორ. 

განიზაციას, კულტურულ-საქოფიც კპ უვაებო ძომსახურებია», მწვანე ნარგავების, 
სატრანსპორტო დ» ქვეითად მოსიარულეთა მიზანშეწონილ სისტემას. 

2. ბუნიბზრივი პირობების ანალიჭი 

ქალაქისთვის გამოყოფილ ტერიტორიას უბდა ჰქონდეს ბელსაყრელი რე- 

ლიეფი შენობათა და ნაჯებობათა მშენებლობისათვის. მასობრივი საცბხოვრე- 
ბელი და საზოგადოებრივი მშენებლ იბისათვის დასაშვებია რელიეფი, რომელ- 

საც აქვს დაზრა 0,5-დან 10%-მღე (უფრო რთული რელიეფის პირობებში და- 
საშკებია მშენებლობა, რომლის დროსაც გამოიკენებ· სათანადო არქიტექტუ- 

რულ-დაგეგმარებით»ი პრინციპები) ხოლო სამოეწვეელო ობეექტებისათვის 

0 3-დან 3%-მდე დახრით. 
ყაზირები საშუალებას უნდა იძლეოდეს შენობები აიგოს რთული საძირ- 

კვლებისა და ხელოვნური საფუძვლების გარეშე, რთული რელიეფის შემთხ- 
ვევაში კი დასაშვებიბა მათი გამოყენება მინიმალური სამშენებლო სამუშაოე- 
ბის შესრულებით. 

საპროექტო ტერიტორიაზე მაქსიმალურაღ უნდა იყოს შენარჩუნებული, 

12წ.



არსებული მწვანე ნარგავების მასიეები და ყეელა ობიექტი მათთვის გამიზ- 

ნული ნაკეეთებით, რომლებიც) წარმოადგენენ მნიშვნელოვან ფონდს მომავალ 
განაშენიანებაში. ამისათვის ტერიტორიის ანალიზის დროს საჭიროა საყრდე- 

ნი გეგმის შედგენა, არსებული ბუნებრივი და ხელოვნური ელემენტების 

ურთიერთგანლაგების, მათი საზღვრების და ადგილმდებარეობის ჩვენებით, 
რომლებიც არსებით გავლენას მოახდენენ ქალაქის დაგეგმარებით სტრუქტუ- 
რაზე. 

8. ტალაძის ძირითადი ფუნქციური ბონები 

კალაქის ტერი ტორია თავისი ფუნქციური დანიშნულებითა და გამოყე- 
ნების ზასიათიხ მიხედვით იყოფა: სამოსახლო, სამრეწველო, კომუნალურ-სა- 
საწყობო, გარე ტრანსპორტის, მწვანე ნა+-გავების ზონებად, ქალაქის გარშე- 

მო გამოიყოფა საგა რეუბნო ზონა მასობრივი ღასვენებების ადგილებით, ტყე- 
ბარკებით, მსავილი მწვანე მასივებით და აგრეთვე სასოფლოსამეურნეო სა- 
ვარგუ ლებით, მოსაზლეობისათვის სოფლის მეურნეობის პროდუქტებით მომა- 

რაგებისათვის. 

ქ·:ლაქის ფუნქციური ზო5ი“ები!ას აუცილებელია უზრუნველვყოთ: 

– საცხოვრებელი განაშენიანების იზოლაცი: ჩქაროსნული მაგისტრა- 

ლებისაგან და ქვეითად მოსიარულეთა უსაფრთხოება. 

– სამრეწველო რაიონების მიზანშეწონილი განლაგება სამოსახლო ზო- 
ნის მიმართ. საცხოვრებელი განაშენიანების დაცვა სამრეწველო რაიონების 

გაჭუპჭუიანებისა დღა ხმაურისაგან. 

–- სამრეწველო რაიონებში სამრეწველო საწარმოთა ფორმირება მათი 
კოოპერირებით. საინჟინრო მოწყობილობის, ტრანსპორტის, სასაწყობო მეუ- 

რნეობის და კულტურულ-საყოფაცხოვრებო მომსახურების მხრივ; 

– მგზაეროზის დროის შემცირების მიზნით სანიტარიული თვალსაზრი- 

სით უვნებელ საწარმოთა დააბლოება საცხოვრებელ განაშენიანებასთან ღა 
კომპლექსური საწარმოო-საცხოვრებელი რაიონების ორგანიზაცია; 

–– მოსახერხებელი ტერიტორიული რეზერვები ქალაქის ცალკეული ფუნ- 

ქციური ზონების პერსპექტიული განეითარებისათვის. 

ხსამოხახლთ ტერიტორიას 

სამოსახლო ტერიტორიის არქიტექტურულ-დაგეგმარებითი ორგანიზა- 
ცია ხელს უნდა უწყობდეს მოსახლეობის ცხოვრების საუკეთესო პირობების 
შექჭნას. მის ფარგლებში უნდა განლაგდეს საცხოვრებელი განაშენიანება, 
კულტურულ საყოფაცზოვრებო მომსახურების დაწესებულებები, საზოგადოებ» 

რივი ცენტრები, საერთო სარგებლობის მწვანე ნარგავები, გზებისა და ქუჩე- 

ბის ქსელი, სატრანსპორტო კვანძები. 

სამოსახლო ზონის ძირითად სტრუქტურულ ერთეულს წარმოადგენს სა- 
ცხოერებელი რაიონი. მისი სიდიღე განისაზღვრება ქალაქის დაგეგმარების 
კონკრეტული პირობებით და აგრეთვე მისი საზოგადოებრივი ცენტრის მდე- 

ბარეობით, რომელიც უ:და განლაგდეს არა უმეტეს 1000 – 1200 მე ტრის მან 
ძილზე, ე. ი. განისაზღვროს ქვეითად მოსიარულეთა მისადგომობის 15-20 

წუთით. დაგეგმარების ხელსაყრელ პირობებში ამ მოთხოვნილებას აკმაყოფი“ 
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ლებს 100 -150ჰა სიდიდის ტერიტორია, სადაც შესაძლებელის განთავსდეს 

25-37 ათასი ადამიანი. საცხოვრებელი რაიონის ორგანიზაცია უნღა მოხ- 

დეს მაგისტრალთშორის ტერიტორიაზე, რაც უზრუნველყოფს მის ფარგლებ- 

ში სათანადო სანიტარიუ=-ჰიგიენური პირობების შექპნას და რაციონალურ 

არქიტექტურულ დაგეგმარებითი საშუალებების გამოყენებას. 

საცხოვრებელი რაიონი შეიძლება შედგებოდეს საცხოვრებელი მიკრო- 

რაიონების, გამსხვილებული კვარტალებისა დღა კომპლექსებისგან. საცხოვრე- 

ბელი ტერიტორიის მიღებული სტრუქტურის შესაბამისად მიკრორაიონის 

მოსახლეობის რაოდენობა განისაზღვრება 6--12 ათასი ადამიანით, ხოლო 

ტერიტორია დახლოებით 15 –30 ჰა-ით. 

სამოსახლო ტერიტორიის სიდიდის წინასწარი გაანგარიშებისათვის 

შესაძლებელია ვიხელმძღვანელოთ გამსხვილებული მაჩვენებლებით: განაშენია- 

ნების 9 საშუალო სართულიანობის დროს -– 90 კვ, 8 1 ადამიანზე (ანუ 9 ჰა 

1000 მცხოვრებზე); საცხოვ ებელი ფონღის სიმპიდროვე (ბიუტო) (საცზოვ- 

რებელი ფართობის კე. მ. საცხოვრებელი რაიონის 1 ჰა ტერიტორიაზე) 5-სა- 

რთულიანი განაშენიანებისას – 3500 კვ. მ/ჰა, ხოლო 9-სართულიანი ჯანაშენი- 

ანებისათვის –– 3900 კე. მ/ჰა. 

სამრეწველო ტერიტორიები 

სამრეწველო ზონის სიდიდე განისაზღერება წარმოების სახეობიღან და 
იქ მომუშავეთა რაოდენობიდან, დაახლოებით მომუშავეთა რაოდენობა შგიძ- 

ლება იყოს 20--30 ათასის ზღვრებში. 

სამრეწველო ტერიტორიები უნდა განლაგდეს ქალაქში სანიტარიულ-ჰიგი- 

ენური მოთხოვნების, სამრეწეელო საწარმოთა მოედნების ზომების საცხოვ- 

რებელ რაიონებთან მობერხებული კავშირისა და სხვა პირობების გათვალის- 

წინებით, რომელთა მიხეღვით საწარმოები იყოფა სამ ჯგუფად: 

1 ჯგუფი –- ტრაქტორების ასაწყობი ქარხანა (12002 მომუშავე, 100 ჰა, 

სანიტარიულ-დამცველი ზონა – 3008). 

2 ჯგუფი––სასოფლო-სამეურნეო პანქანათჭშენებლობის სამეცნიერო კელგ- 
ვითი ღა საპროექტო ინსტიტუტი ექსპერიმენტული ბაზით და მანქანათა 

გამოსაცდელი პოლიგონით (7000 მომუმავე, 35 პა); 

– სოფლის მეურნეობის პროდუქტების გადამუშავების სამეცნიერო-კვლევი- 

თი ინსტიტუტი (2500 მომუშავე, 15 3ა); 

–-– სამეცნიერო ტექნიკური ინფორმაციის ცენტრი (500 მუშაკი, 2 ჰა). 

3 ჯგუფი -– პურის კომბინატი (100 მომუშავე, 1 ჰა) რძის ქარხანა (150 
მომგშავე, 1 ჰა), ლუდის ქარხანა (100 მომუშავე, 1 პა) სასურსათო-ნაბეეარ- 
ფაბრიკატების ქარხანა (200 მომუშავე 1,5 ჰა); 

– საყოფაცხოვრებო მომსახურების საქალაქო კომბინატი (რემონტი, ქიპწმენ” 
და, შეღებვა, სამრეცხაო) (100 მომუშავე, 0.5 ჰა). 

სამრეწველო ტერიტორიების პ–ოფილის გათვალისწინებით შეიძლება 
შეიქმნას ერთი ან ორი სამრეწველო ზონა. მოსახლეობის საერთო რარდენო. 
ბის მრეწეელობა” ი განაწილების შესაბამისად. 
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4. არძიტექტურულ-–დაგეგმარებითი სტრუქტურა 

ქალაქის არქიტექტურულ-დაგეგმარებითი სტრუქტურა ყალიბდება საც- 
ხოვრებელი რაიონების, სამრეწველო ოზიექტებისა და მომსახურების დაწესე- 

ბულებების მიზანშეწონილი ურთიერთქმედების გათვალისწინებით, რომლებიც 

ერთიანდებიან ქუჩებისა და გზების ქსელით და გამწვანების სისტემით. 

ქალაქის დაგეგმარებაზე დიდ გავლენას ახდენს ბუნებრივ-კლიმატური 

პირობები: მდინარეების, წყალსაცავების, რელიეფის, მწვანე ნარგაექების არსტ- 

ბობა. სამოსახლო ტერიტორიის დაყოფა საცზოვრებელ რაიონებად განისაზ- 

ღვრება მისი სტრუქტურული სისტემით, ორგანულად დაკავშირებული საერ- 

რთო დანიშნულების მწვანე ნარგავებთან სატრანსპორტო მაგისტრალებთან 

ქვეითად მოსიარულეთა გზებთან. ქალაქის ძირითად სტრუქტურულ ერთეუ-· 

ლად უნდა ჩაითვალოს საცხოვრებელი რაიონი. 

მოსახლეობის კულტურულ-საყოფაცხოვრებო მომსახურების მოთხოვნების 

მთლიანაღ დაკმაყოფილებისათვის საჭი 5ოა შეიქმნას მომსახურე დაწესებულე- 
ბებისა და საზოგადოებრივი ცენტრების ოპტიმალური სისტემა. მოსახლეობის 

მომსახვრების საფეხურებიანი აგებულება უხდა დაედოს საფუძვლაღ საცხო- 

ვრებელი ზონის და მთლიანად ქალაქის ჩამოყალიბებას: მიკოორაიონის ცენტ- 

რებში განლაგდება ყოველდღიური მოზმარების დაწესებულებები –– სკოლები, 

საბავშვო ბაგა-ბაღები, მაღაზიები და სხვ. საცხოვრებელი რაიონების ცენტრე- 

ბში გათვალისწინება პერიოდული მოსჰარების დაწესებულებების განთავსე- 

ბა ––კინოთეატრი, პოლიკლინიკა, უნივერმაღი, ბიბლიოთეკა, სპორტული შენო- 

ბები ღა ნაგებობები ღა სხვ. საერთო საქალაქო ცენტრში განლაგდება ეპიზო- 

დური მომსაბურების დაწესებულებები –- ადმინისტრაციულ-საზოგადოებრივი, 

კულტურულ სანახაობრივი, სავაჭრო, სპორტული შენობები და ნაგებობები, 

რომლებიც მოემსახურებიან ქალაქის და მისი პერიფერიის მთელ მოსახბლე- 

ობას. 

საე რთო-საქალაქო საზოგადოებრივი ცენტრის გარდა საჭიროა გათვალის. 

წინებული იყოს საერთო-საქალაქო სპეციალური დანიშნულების ცენტრები: 

ა) სამედიცინო „ცენტრი, სადაც განლაგდება ძირითადი სამკურნალო 

დაწესებულებები. ცენტრის მშენებლობა მიზანშეწონილია განხორციელდეს 

სამოსახლო ტერიტორიის ზანაპირას ან ტყე-პარკის ზონაში ტრანსპორტის 

ინტენსიური მოძრაობიდან იზოლირებულად, მაგრამ მასთან მოხერხებულად 

დაკავშირებული. სამედიცინო ცენტრის ტერიტორიის საორიენტაციო გაან- 

გარიშებისათვის შეიძლება მიღებული იყოს შემდეგი სიდიღეები: სამკურნალო 

ზონა –– 10 ჰა, სასწავლო ზონა -– 5 ჰა, საცხოვრებელი ზონა – 5 ჰა, მთლიანად 
– 20ჰა. 

ბზ) სასწავლო ცენტრი, სადაც განლაგდება უმაღლესი სასწა:ლეზლები 

2000 სტუდენეისათვის, ცენტრი საზოგ,დოებოივი ტოახსპორტით მ-ხერხე- 

ბულად უნდა იყოს დაკავშარებური საერთო-საქსლაქო ცენტრთან და ქალაქ. 

გარე დასასვენებელ ადგილებთან ს.სწაელო ცენტრის ტერიტორიის საორიენ- 

ტაციო გაანგარიშებისათვის შეიძღება მიღებული იყოს შემდეგი Lიდიდეები: 

სასწნვვლო ზონა და ფიზკულტურული ზონა – 2მი ჰა,კ საცხოვრეზელი 

ზონა –--6.ჰა. 

ზ) სასპორტო ცენტრი, სადაც განლაგდება საერთო საქალაქო სასპორ- 

ტო შენობები, ნაგებობები და მოედნები. მისი განლაგება მიზანშეწონილია 
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საერთო-საქალაქო ცენტრთან, პარკთან და წყალსაცავებთან ახლოს. ძირითა- 

და სატრანსპორტო ბაგისტრალები უნდა უზრუნველყოფდეს მოსაზლე- 

ობის მოსაბერხებელ კავშირს სასპორტო ცენტრთან რომლის ტერი· 

ტორიის საორიენტაციო ფართობი შეიძლება მიღებული იყოს არანაკლებ 30 ჰა. 
ქალაქის სტრუქტურაში ზგასათვალისწინებელია საერთო სარგებლობის 

მწვანე ნარგავების სისტემა, რომელიც შედჯება საერთო-საქალაქო პარკების 
სარაიონო და ადჯილობრივი (მიკრორაიონის) მნიშენელობის ბაღებისაგან, 

მოსახლეობის მწვანე ნარგავბბით უზრუნველყოფისათვის საორიენტა- 

ციო ნორმებია: 
1, საქალაქო პარკები, ბულვარები -- 10 კვ.მ ერთ მცხოვრებზე. 

2, საცხოვრებელი რაიტონების პარკები ––11 კე. მ ერთ მცხოვრებზე. 
3. მიკრორაბონის ბაღები და გამწვანებული ტერიტორიები (გარდა Lკო- 

ლისა და სკოლამდელი დაწესებულებების ნაკვეთებისა) –– 9 კვ. მ. ერთ მცხო- 

ვრებზე 
ქალაქის და ქალაქგარე ტერიტორიაზე არსებული მწვანე ნარგავები 

ქმნიან გამწვანების საერთო სისტემას და მათი ტერიტორიულ-სივრცობრი- 

ვი გაერთიანება არქიტექტურულ-დღაგეგმარებითი ორგანიზაციის ერთ-ერთ 

მთავარ ამოცანას წარმოადგენს. 

ქალაქის დაგეგმარების სტრუქტურას საფუძვლად უნდა დაედოს ტრან- 

სპორტის ორგანიზაციის პროგრესული სისტემა. პროექტში გასათვალისწინე· 

ბელია მოსახერხებელი სატრანსპორტო და ქვეითად მოსიარულეთა გზების 

და ქუჩების რაციონალური ქსელი, რომელიც უზრუნველყოფს მოსაბერხებელ 
კავშირს საცხოვრებელ რაიონებსა და სამუშაო ადგილებს შორის და აგრეთ- 

ვე მასობრივი დასვენების ზონებთან, საერთო-საქალაქო საზოგაღოეზრივ ცენ- 

რთან და ა. შ. 

საზოგადოებრივი ტრანსპორტი, როჯორეც წესი, უნდა გადიოდეს მაგის- 

ტრალურ ქუჩებზე. ქვეითად მოსიარულეთა მანძილი საზოგაღოებრივი ტრანს- 

პორტის გაჩერებამდე არ უნდა აღემატებოდეს 400--500 მ-ს. მაგისტრალური 

ქუჩების ქსელის სიმპიდროვე უნღა შეადგენღეს საშუალოდ 2 კმ/კმ!, ხოლო 
ცენტრალურ რაიონში არა უმეტეს 4,5 კმ/კმ. პროექტში გასათვალისწინე- 

ბელია ავტოსადგომებისა და ჭარაჟების განთავსება არსებული ნორმების სა- 

ფუძეელზე. 
ქალაქის საინჟინრო მოწყობილობა და კეთილმოწყობა უნდა პასუზობდეს 

ქალ „ქთმშენებლობის თანამედროეე მოთხოვნებს. 

ს, ტალაძის არძიტეძქტურულ–ლაბეგმარიბითი კომპოზიცია 

ქალაქის არქიტექტურულ-დაგეჯმარებითი კომპოზიცია ფორმირდება მი– 

სი გენერალური ჭგგმის გადღაწყეეტისას. განსაკუთრებული ყურადღება უნდა 

მიექცეს ქალაქის არქიტექტურული სახის შექმნას, მის ინდივიდუალურ თაეიტ- 
სებურებათა გამოვლენას. 

ამ მიზნით ქალაქის დაჯეგმარებისას ეფექტურად უნდა იყოს გამოყენე- 

ბული ბუნებრივი გარემო რელიეფის ყველაზე მომგებიან ადგილებში, სანაპი- 
როეზზე (მდინარის, ტბის, ზღვის) საჭიროა განლაგდეს საზოგადოებრივი ცენ- 

ტრები, საერთო ღანიშნულების მწეანე ნარგავების მასივები და ცალკეული ობი- 
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ექტები, რომლებაც თავისებურ სიღიუეტს ქმნიან განაშენიანებაში. ქალაქის 

არქიტექტურულ დაგეგმარებით კომპოზიციაში მნიშვნელოვან როლს ასრუ- 

ლებს ცალკეული ანსამბლები, მათი შექმნა განაპირობებს ნთლიანად ქალაქის 

არქიტექტურულ ერთიანობას, 

ქალაქის არქიტექტურულ-დჯაგეგმარებითი კომპოზიცია შესაძლებელია 

მიღებული იყოს სხვაღასხვა სისტემის: 

1. გონოც ,ნტრული––ერთი განვითარებული მრავალფუნქციური საერთო. 
საკალაქო ცენტ=ით. სამოსახლო ზონა შედგება საცხოვრებელი რაიონების, 

მიკრორაიონებისა და მასში განლაგებული საზოგადოებრივი ცენტრებისგან; 

2. მონოცენტრული –- ერთი ჯანვითარებული ზრავალფუნქციური ცენტ- 

რით, შეთავსებული ყოველდღიური, პერიოდული დღა ეპიზოდური მომსაზე- 

რების ფუნქციებით. სამოსახლო ზონა ყალიბდება საერთო-საქალაქო, გეგმაში 

ხაზოვანი ფორმის, საზოგადოებრივი ცენტრის ჯარშემო: 

3. პოლიცენტრული––ერთი საერთო საქალაქო საზოგადოებრივ- სავაჭრო 

ცენტრით და რამდენიმე საზოგადოებრივ-სავაჭრო სარაიონო ცენტრის სის- 

ტემით, თანამიმდევრულად განთავსებულნი ქალაქის ტერიტორიაზე, სამოსას- 

ლო ტერიტორია შედგება რაიონებისა და მიკრორაიონებისაგან, სადაც ხში- 

რაღ თავსდება „არამავნე“ სამრეწველო საწარმოები; 

4. ხაზოვანი სტრუქტურა-ძირითადი დაგეგმარებითი ერთეულით -–- მიკ- 

რორაიონით. ასეთი სტრუქტურა საშუალებას იძლევა შეიქმნას მაქსიმალურად 

მკვეთრი და განვითარებადი სტრუქტურა. 

5. ხაზოვან-წრიული სტრუქტურა, რომელიც წარმოადგენს ხაზოვანი 

სტრუქტურის ვარიანტს საერთო-საქალაქო საზოგადოებრივი მომსახურების 

ცენტრით, საცხოვრებელი ზოხა შედგება მიკრორაიონებისაგან, ისინი განლა- 

გდებიან ჩქაროსნული მაგისტრალის ზასწვრიე, რომელზედაც მხოლოდ საზო- 

გადოებრივი ტრანსპორტი მოძრაობს. 

§. პიოეტტიი ს4უ ეტაპები და შემაღბენლობა 

პროექტი სრულდება ორ ეტაპად: 

პირველი ეტაპი: 

1, ქალაქის გენერალური გეგმის ესკიზ-იდგა, მ. 1:20000. 

გენერალურ გეგმაზე საჭიროა ნაჩვენები იყოL: 

ა) ქალაკის ფუნქციური ზონირება; 

ბ) ქალაქის სამოსახლო და საწარმოო ტერიტორიების არქიტექტურულ- 

დ-გეგმს,რებითი ორგანიზაცია (საწარმოო და საცხოვრებელი რაიონების, 

მიკრორაიონების, საზოგადოებრივი ცენტრების, მაგისტრალებისა და ქუჩების 

ჩვენებით). 

2. ქალაქის გამწვანების პრინციპული სქემა, მ, 1:20009. 

3. ქალაქის სატრანსპორტო სქემა, მ, 1: 20000 (ქალაქგარე გზები, ჩქა- 

როსნული გზები, საერთო-საქალაქო და რაიონული მნიშვნელობის მაგისტრა- 

ლური ქუჩები). 

მეორე ეტაპი: 

1, ჭალაქის გენერალური გეგმა, მ. 1 :5020, გენერალურ გეგმაზე საჭი“ 
როა ნაჩვენები იყოს: 

ი



ა) ქალაქის ფუნქციური ზონირება; 

ბ) ქალაქის სამოსახლო და საწარმოო ტერიტორიების არქიტექტურულ- 

დაგეგმარებითი ორგანიზაცია (საწარმოო რაიონების, საცხოვრებელი რაიონე- 

ბისა და მიკრორაიონების, საქალაქო, სარაიონო და მიკრორაიონის მნიშვნე- 

ლობის საზოგადოებრივი ცენტრების, სპეციალური დანიშნულების ცენტრების, 

მწვანე ნარგავების და სპორტული ნაგებობების სისტემის, ქუჩებისა და გზე- 
ბის ჩეენებით). 

გენერალური გჯზეგმის ნახაზზე ნაჩვენები უნდა იყოს ქალაქის ძირითადი 
ნაწილებისა და მთავარი შენობების ექსპლიკაცია (ქალაქის ცენტრი, რაიონუ- 

ლი ცენტრი, მიკრორაიონის ცენტრი, ვაგზლები, აგტოსადგურები, საქალაქ ო» 

და სარაიონო პარკები, სტადიონები, საავადმკოფოები, ინსტიტუტები, სკო- 

ლები, ინტერნატები და ა. 8.). 

გრაფიკული გაფორმება უნდა იყოს მკვეთრი ღა ნათელი ჭამოსახულე-· 

ბისა, როგორც ქალაქის კომპოზიციბსა მთლიანად, ისე მისი ნაწილების, 

2. ტრანსპორტის და გზების პრინციპული სქემა, მ. 1 : 20000, სქემაზე 

საჭიროა ნაჩვენები იყოს: 

ა) ქუჩები და გზები კატეგორიის მიხედვით (ქალაქგარე გზები, ჩქარო- 

სნული საქალაქო გზები, საერთო-საქალაქო და რაიონული მნიშენელობის მა- 

ჯისტრალური ქუჩები, საცხოვრებელი ქუჩები); 

ბ) საზოგადოებრივი ტრანსპორტის მარშრუტები სანტრანსპორტო კვან- 

ძების ჩვენებით (რკინიგზის, საავტომობილო, წყლის ვაგზლები, აეროდრომე- 

ბა, გარაჟები და სხვ.); 

გ) სხვადასხვა კატეჭჯორიის ქუჩებისა და გზების განივი კვეთები, მ. 

1 :200. 

3. გამწვანების პრინციპული სქემა, მ. 1 :20000. სქემაზე საჭიროა ნაჩ- 

ვენები იყოს: ზწვანე ნარგავების, სპორტული დაწესებულებებისა და ნაგებო- 

ბების განთავსების სისტემა. 

4. ქალაქის ან მისი ნაწილის პერსპეჭტიული გამოსახულება, 

5, მოკლე განმარტებითი ბარათი არქიტექტურულ-დაგეგმარებითი პ+ინ- 

ციჰპებისა და ქალაქის ტერიტორიის ბალანსის შესახებს რომელიც შედგება 

ქვემოთ მოყვანილი ცხრილის მიხედვით. 

ქალაქს“ ტერიტორიის ბალანსი 
  

ტერიტორიას ელემენტები ჰა % მპ/მცბ. 

  

1 2 | 13 4 

' სამთხაზლო ტერიტორია 

მათ შორის: 

1, საცხოვრებელი ტერიტორიები 

  

2. საზოგადოებრივი დაწესებულებების ნაკვე–- 

თები 

3. საერთო დანიშნულების მწვანე ნარგავები 

4. ქუჩები, მოედნები, ავტოსადგომები 

5. სხეა ტერიტორიები       
13!



გაგრძელება ცხრილის 

1 2 3 _ – 
  

არასამოსახლო ტერიტორია 

მათ შორის: 

1, სამრეწველო ტერიტორიები 

?, კომუნალურ-სახსსწყობო ტერიტორიები 

8. ჭუნები, გზვბი, მოედნები, აქტოსადღგომები 

4. გარე ტრანსპორტის ზონა 

5. სხვა ტერიტორივბი, 

I. მოცეზულობა საცხოვრებელი ტერიტორიის დაბებმარების და 

ზანაშენიანების ესკიზური პროექტის შესადბინად თემაზე: „საც- 

ხოვრებელი რაბონი ვი ათას მცხოვრებზე“ 

1. ?იყაწი ღა ამოცანები 

მოცეპულობა ითვალისწინებს დაპროექტდეს კონკრეტულ ტოპოგრაფი 

ულ სიტუაციაში საცხოვრებელი რაიონი 30 ათას მცხოერებზე, რომელი() გან- 
თდავსებულია საშუალო ან დიდი ქალაქის სტრუქტურაში. 

საცხოვრებელი რაიონის დაგეჭმარების პროექტის დამუშავებისას ჯათვა- 

ლისწინებული უნდა იყოს ადგილობრივი ბუნებრივ-კლიმატური და მოსახლე–- 
ობის ყოფა-ცბოვრების პირობები. 

საცხოვრებელი რაიონის ტერიტორიის ორგანიზაცია უნდა უზრუნველ- 

ყოფდეს მოსაბლეობისათვის ყოფა-ცხოვრების და დასვენების საუკეთესო პჰი- 

რობებს, რომლის შექმნისათვის საჭიროა თანამედროვე დაგეგმარებისა და 

ზანაშენიანების პრინციპების გამოყენება. 

მოცემულობა ითვალისწინებს საცხოვრებელი რაიონის არკიტექტურულ- 

დაგეგმარებითი ნაწილის შესრულებას: მთელი საცხოვრებელი რაიონის ტერი- 

ტორიის საერთო დაგეგმარებითი სტრუქტურის ჩამოყალიბებას ძირითადი 

ფუნქციური ზონების რაციონალურ ჯანთავსებას, საცხოვრებელი სახლებისა 

ღა საზოგადოებრივი მომსახურების დაწესებულებების ოპტიმალურ ურთიერთ 

განლაგებას, მწვანე ნარგავების, მაგისტრალებისა და გზების მიზანშეწონილ 
სისტემას. 

2. ბუნებრივი 22/ოჯ»ების ანალიყი 

საცხოვრებელი რაიონის დაგეგმარებისა და განაშენიანების დროს საჭქი- 
როა შესწავლილი იყოს მისთვის განკუთვნილი ტერიტორიის ბუნებრივი პი- 

რობები, რომელიც განაპირობებს არქიტექტურულ-კომპოზიციურ გადაწჭვე- 
ტას. . 

საცხოვრებელი რაიონის სტრუქტურა ბევრადაა დამოკიდებული ქალაქის 
სიდიდეზე და იმ ძირითად სანიტარიულ-პიგიენურ მოთზოვნებზე, რომლებიც გაგ” 

ლენას ახდენენ საცხოვრებელი რაიონის ჩამოყალიბებაზე. საცხოვრებელი რაი- 
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ონისათვჭის უნდა შეირჩეს ტერიტორია ჯანსაღი ბუნებრივი პირობებით და 
დაგეგმარებისათვის მოხერბებული ადგილმდებარეობით, 

საპროექტო ტერიტორიის ანალიზის დროს საჭიროა საყრდენი გეგმის 

შედგენა, არსებული ბუნებრივი და ხელოვნური ელემენტების ურთი ერთგან- 

ლაგების, მათი საზღვრების და ადგილძდებარეობის ჩვენებით, რომლებიც არ–- 

სებით გავლენას მოახდენენ საცხოვრებელი რაიონის დაგეგმარებითი სტრუქ. 

ტურის ჩამოყალიბებაზე, 

8. სასხოჭრებელი რაიონის ძირითადი ფუნძციუ4ი %ონები 

საცხოვრებელი რაიონის ტერიტორია თაეისი ფუნქციუ”ი დანიშნულე- 

ბითა და გამოყენების ხასიათის მიხედვით იყოფა: საკუთრივ საცხოვრებელი, 

სკოლებისა და სკოლამდელი დაწესებულებების, ყოველდღიური და პერიძოდუ: 

ლი საზოგადოებრივი მომსახურების ცევტრების, საერთო დანიშნულების მწვა- 

ნე ნარგავების, სასპორტო ნაგებობების, სამეურნეო-კომუნალური ობიექტების 

ტერიტორიების ზონებად. 

საცხოვრებელი რათონის ზონირებისას აუცილებელია უზრუნველეყოთ: 

–- საცხოვრებელი და მომსახურე ზონების ისეთი ურთიერთგანლაგება, 

რომელიც უნდა გამომდინარეობდეს ქალაქის დაგეჯმარების საერთო სტრუქ- 

ტურიდან, ქალაქში განთავსებული მომიჯნავე საცხოვრებელი რაიონების მდე– 

ბტრეობის და მათი ფუნქციური ზონირების გათვალისწინებით; 

–- საცხოვრებელი ჯანაშენთანების იზოლაცია სატრანსპორტო მაგისტრა- 

ლებიღდან და ტერიტორიის ისეთი დაჭეგმარება, რომელიც უნდა ითვალისწი- 

ნებდეს მიკრორაძბონებისა და საცხოვრებელი კომპლექსების ჩამოყალიბებას ან 

საპროექტო ტერიტორიის კომპლექსურ ათვისებას მიკრორაიონების მკვეთრი 

საზღვრების გამოყოფის გარეშე; 

–– ყოველდღიური და პერიოდული მომსახურების დაწესებულებების და 

მათთვის განკუთვნილი ნაკვეთების მიზანშეწონილი განლაგება საცხოვრებელი 

ზონის მიმართ და საცხოვრებელი რაიონის ფარგლებში, სათანადო მომსახურე- 

ბის რადიუსის ჯათვალისწინებით, 

– ცალკეული ფუნქციური ზონების ისეთი განთავსება რომლის დრო- 

საც მოხერხდება საცხოვრებელი რაიონის ფარგლებში საზოგადოებრივი ტრან- 

სპორტის და ქვეითად მოსიარულეთა რაციონალური ქსელის ორგანიზაცია, 
ეს გზები უმოკლესი მანძილით უნდა უკავშირდებოდეს მომსახურების დაწესე- 

ბულებებს, ხოლო სატრანსპორტო მაგისტრალები არ უნდა კეეთდნენ მიკრო- 

რაიონის და საცხოვრებელი კომპლექსების ტერიტორიებს. 

4. ა/ქიტეტტურულ–დაგეგბმარებითი სტრუძტურა 

საცხოვრებელი რაიონი წარმოადგენს მოსახლეობის სოციალური ორგანი“ 

ზაციის სრულყოფილ ერთეულს, რომელიც ყალიბდება ორგანულად ქალაქის 

ჯანაშენიანების საერთო კომპლექსის გათუეალისწინებით და ბევრაღაა დამოკი- 

დებული მის არქიტექტურულ-დაგეგმარებით სტრუქტურაზე. 
საცხოვრებელი რაიონის არქიტექტურულ-დაგეგმარებითი ორგანიზაციის 

ღროს საჭიროა გათვალისწინებული იყოს მისი ტერიტორიის ისეთი სტრუქ. 

ტურული დანაწილება რომლის დროსაც ჩამოყალიბდება საცხოვრებელი 
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მიკრთრაიონები, კვარტალები, კომპლექსები თავისი ყოველდღიური მომსახუ- 

რების ცენტრებით, პერიოდული მომსახურების საზოგადოებრივი ცენტრით, 

საერთო დანიშნულების მწვანე ნარგავების სისტემით, მაგისტრალებისა და 

გზების ქსელით. 

საცხოვრებელი რაიონის დაგეგმარებაზე არსებით გავლენას ახდენს ბის 

ტერიტორიაზე არსებული წყალსაცავები, მწვანე ზარგავების მასივები. განსა- 

კუთრებით დიდი მნიშვნელობა ენიჭება რელიეფის ხასიათს, იგი განსაზღვრავს 

მიკრორაზონის არქიტექტურულ-დაგეგმარებით სტ უქ ტურას და კომპოზიცი- 

ურ-სივრცობრიე გადაწყვეტას. 

არსებითი ყურადღება უნდა მიექცეს სატრანსპორტო ქუჩებისა და გზე- 

ბის ოპტიმალურ განლაგებას, საცხოვრებელი ტერიტორიიდა5 სატრანსპორტო 
მოძრაობისათვის განკუთვნილი მაგისტრალების ჯატანას, ქვეითად მოსიარუ-· 

ლეთა ქსელის ისეთ ორგანიზაციას, რომლის დროსაც მინიმალურამდე დღდაი- 

ყვანტბა მათ« გადაკვეთები სატრანსპორტო მაგისტრალე:თან. გასათვალისწი- 

ნებელია საზოგადოებრივი ტრანსპორტის გაჩერებებთან მიზანშეწონილი მისა- 
სგლელებისხ მოწყობა, რომლები) უზ“ უნველყოფენ საცხოვრებელი რაიონის 

საზოგადოებრივ ცენტოში განლაგებული პერიოდული მომსახუ“ების დაწესე- 
ბულებებამდე უმოკლესი და მოსახერხებელი მისელის წ«ესაძლებლობას. ამ ცენ- 

ტრში განლაგდება -- კლუბი, კანოთეატრი, პოლიკლინიკა, უნივერმაღი, ბიბლი- 

ოთეკა, სასპორტო შენობები და ნაგებობები და აგრეთვე სბეს დაწესებულე- 

ბები, რომლებიც მოემსახურებიან საცხოვრებელი რაიონის მთელ მოსახლეობას. 

საცხოვრებელი რაიონი განაშენიანდება ტერიტორინს ერთიანი არქიტექ- 

ტურულ-სივცობრივი სტრუქტურის საფუძველზე, სადა, შესაძლებელია ისე- 

თი გადაწყვეტებიც, რომელთა დროსაც წარმოიქმნება ცალკიული მიკრორაიო- 

ნებისათვის დამახასიათებელი განაშენიანება, გამოწვეული ბუნებრივი პირობე- 

ბით ან ზიღებული არქიტექტურულ-დაგეჭმარებითი ბერხების გამოყენებით. 

საცხოვრებელი რაიონის საზოგადოებრივი მომსახურების სისტემის გადა- 

წყვეტის დროს გასათვალისწინებულია ის გარემოება, რომ პერიოდული საჭი- 

როების დაწესებულებები უნდა განლაგღეს საცხოვრებელი რაიონის ფარგლე- 

ბში შემდეგი მომსახურების რადიუსით: 

საცხოვრებელი რაიონის ცენტრი –- არა უმეტეს 12008, 

მიკრორაიონის ცენტრი – არა უმეტეს 500 მ. 

საცხოვრგბელი რაიონის ბაღები – არა უმეტეს 1000 მ. 

მიკრორაიონის ბაღები –– არა უმეტეს 5008მ. 

საბავშვო სკოლამდელი დაწესებულებები –- არა უმეტეს 300მ 

სკოლები –– არა უმეტეს 5008მ. 

საცხოვრებელი რაიონის მთელე მასივის განაშენიანება მიიღება სხვადა- 
სხვასართულიანი სახლების პროცენტული რაოლღენობის დადგენით. 

საცხოვრებელი რაიონის საერთო ფართობი დადგინდება მოსახლეობის რაო” 

დენობით. მაგალითად, 5-სართულისცნი სახლებით განაშენიანებისას სა. ,ხოვ“ 

რებელ რაიონს 30 ათას მცხოვრებზე ესაქეროება დააბლოებით 120 ჰა ტერი 

ტორია. საცხოვრებელი რაიონის ტერიტორიის ცალკეული ელემენტების კუთ 

რი ზომები გაანგარიშდება სათანადო ცბ ილების საშუალებით, რომლებიც 
მოცემულია სახელმძღვანელოში. 
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საცხოვრებელი რაიონის დაგეგმარებისას შეიძლება დავიცვათ შემდეგი 
თანამიმდევრობა: ' 

– დავადგინოთ საჭირო საცხოვრებელი ფონდი (ნორმების მიხედეით); 

– დავადგინოთ საცხოვრებელი რაიონის ტერიტორიის ცალკეული ელე- 

მენტების ფართობი (მიკრორაიონები, კვარტალები, კომპლექსები); 

– შევარჩიოთ საცხოვ რებელი სახლების ტიპები განაშენიანებისათეის; 

–- შევარჩიოთ საზოგადოებრივი მომსახურების დაწესებულებების ტიჰე- 

ბი სათანადო გათვლების საფუძველზე; 

– შევადგინოთ საცხოვრებელი რაიონის ტერიტორიის ფუნქციური ზო- 

ნირების სქემა; 

დავაგეგმაროთ საცხოვრებლი ზონა და განვათავსოთ საზოგადოებრივი 

მომსახურების შენობები სათანადო ცენტრებში; 

– გავითვალისწინოთ სატრანსპორტო და ქეეითად მოსია“ ულეთა ქუჩე- 

ბი და გზები; 

– გავითვალისწინოთ საცხოვრებელი რაიონის გამწვ ნების სისტემა; 

– შევადჭინოთ ტექნიკურ-ეკონომიკური მაჩვენებლები და განმარტებითი 

ბარათი. 

5. პროექტის შესრულების ეტაპები ღა შემაღზენლობა 

პროექტი სრულდება ორ ეტაპად: 

პირველი ეტაპი: 

1, საცხოვრებელი რაიონის დაგეგმარებისა და განაშენიანების ესკიზ- 
იდეა, მ. 1:4000. გეგმაზე საჭიროა ნაჩეენები იყოს: 

ა) საცხოვრებელი რაიონის ფუნქციური ზონირება; 

ბ) საცხოვრებელი რაიონის არქიტექტურულ დაგეგმარებითი ორგანიზაცი- 

(საცხოვრებელი მიკრორაიონების, განაშენიანების, მომსახურე დაწესებულებე- 

ბის, ყოველდღიური და პერიოდული მომსაზურების საზოგადოებრივ» ცენტ- 

რების ჩვენებით). 

2. საცხოვრებელი რაიონის გამწვანების ძირითადი ქუჩებისა და ჯზე- 
ბის, ავტოსადგომების პრანციპული სქემა, მ. 1 4000. 

მეორვგ ეტაპი: 

1, საცხოვრებელი რაიონის დაგეგმარებისა და განაშენიანების პროექტი, 

მ. 1:2000. 

გენერალურ გეგმაზე საჭიროა ნაჩვენები იყოს: 

ა) საცხოვრებელი რაიონის ფუნქციური ზონირება; 
ბ) საცხოვრებელი რაიონი ტერიტორიის არქიტექტურულ-დაგეგმარე- 

ბითი ორგანიზაცია (საცხოვრებელი მიკრორაიონების, კვარტალების, კომპლე- 

ქსების განაშენიანებით, მომსახურე დაწესე#ულებების, ყოველდღიური და პერიო- 
დული მომსახურების საზოგადოებრივი ცენტრების, ძირითადი ქუჩებისა და 

გზების, ავტოსადგომების, მწვანე ნარგავებისა და სასპორტო ნაგებობების გან- 

ლაგების ჩეენებით); 

საცხოვრებელი რაიონის გენერალურ გეგმაზე ნაჩვენები უნდა იყოს მისი 

ტერიტორიული ელემენეტების და შენობების ექსპლიკაცია. 
გრაფიკული გაფორმება უნდა იყოს მკვეთრი და ნათელი გამოსახულე- 
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ხინა, როგორც საცხოვრებელი მიკრორაიონების კომპოზიციისა მთლიანად, 
ისე მისი ცალკეული ნაწილების; 

2. ქალაქის სტრუქტურაში საცხოვრებელი რაიონის განლაგების სქემა, 
მ. 1:5000. 

3. საცხოვრებელი რაიონის სატრან პპორტო მოძრაობისა ღა ქვეითაღჯ 
ზოსიარულეთა გზების ორგანიზაციის პრინციპული სქემა, მ. : 4000. 

სქემაზე საჭიროა ნაჩვენები იყოს: მაგისტრალურ ქუჩებზე საზოგადო- 
ებრივი ტრანსპორტის გაჩერების ადგილები, სხვადასხვა კა“ეგორიის გზების 
განივი კვეთები (მ. 1 : 200); 

4. საცხოვრებელი რაიონის გამწვანების პრინციპული ხქემა, მ. ) : 4000 
სქემაზე საჭიროა ნაჩვენები იყოს: მწვანე ნარგავების, სპორ ი დღაწეკებ 
მებისა ქი ნაგებობების მარე აე სისტემა; | ტული დაწესებუ 

5. საცხოვრებელი რაიონის ან მისი ნაწილის განაშენიანების პე“ სპექტი 
ული გამოსახულება, ან მაკეტი; 

6. მოკლე ჯანმარტებითი ბარათი არქიტექტურულ-დაგეგმარებითი პრინ- 

ციპებისა და საცხოვრებელი რაიონის ბალანსის შესახებ, რომელიც შედგება 
ქვემოთ მოყვანილი ()ბრილის მიხედეით. 

საცხოვრებელი რაიონის ტერიტორიის ბალანაი 
  

ტერიტორიის ზომა 
ტერიტორიის ელემენტები 1 | % 2ჰ/ბეხ 
  

  

<- მიკრორ აიონები, კვარტალები, კომპლექსები 

– საზოგადოებრივი დაწესე! ულებების ნაკვევთები 

(გარდა მიკრორაძონის მნიშვნელოზის დაწესებუ 

ლეზებისა) 

– სკაერთო დანიშწულების მწვანე ნარგავები 

–- ქუჩები, გზები, გასასვლელები, მოედნები, 

ავტოსადგომები 

მთლიანად საცხოვრებელი რაიონი | | | 
    

ჯარდა საცხოვრებელი ტერიტორიის ბალანსისა საჭიროა მოყვანილი 

იყოს შემდეჯი ტექნიკურ-ეკონომიკური მაჩვენებლები: 

1. საცხოვრებელი რაიონის მოსახლეობა, მცხ. 

. საცხოვრებელი რაიონის მოსახლეობის სიმქიდროვ), მცხ/ჰა. 

. საცხოვრებელი ფართობი, მ). 

· საშუალო სართულიანობა. 

· საცხოვრებელი ფონდის სიმჭიდროვე, მ”!/ჰა. 

„· განაშენიანების სიმჭიდროვე, %. თ
ი
თ
 

+
 

ო
.
ა
 

II. მოცემულობა საცხოვრებელი ტერიტორის დაბებმარების ღა 
ზანაშენიანების ესკიზური პროექტის შესადგენად თემაზე, 

„ზიკრორაიონი 10 ათას მცხოვრებჭზჭე“ 

4. მიჭანი ღა ამო ცანეზი 

მოცემულბა ითვალისწინებს დაპრო)ჭტაუეს კონკრეტულ ტოპოგრაფი- 

ულ სიტუაციაში მიკრორაიონი 10 ათ.ს მცბოვ ებზე), რ ომელიც განთავსებუ- 
ლია საშუალო ან დიდი ქალაქის სტრუქტურაში. 

მიკრორათონის დაგეგმარების პროექტის დამუშ.ვებისას, გათვალისწინე-



ბული უნდა იყოს ადგილობრიეძ ბუნებრივ-კლიმატური და მოსახლეობის ყო- 

ფა-ცზოვრების პირობები. . 

საცხოვრებელი მიკრორაიონის ტერიტორიის ორგანიზაცია უნდა უზრუ- 

ნველყოფდეს მოსახლეობისათვის ყოფა-ცხოვრების და ყოველდღიუ“ი დასეე–- 

ნეზის საუკეთესო პირობებს, რომ ღის შექმნისათვის საჭიროა თანამედროვე 

დაგეგმარებისა და განაშენიანების პრინციპების გამოყენება. 

მოცემულობა ითვალისწინებს მიკრორაიონის არქიტექტურულ-დაგეგმა- 
რებითი ნაწილის შესრულებას: საცხოვრებელი მიკრორაიონის ტერიტორიის 

საერთო დაგეგმა 5ებითი სტრუქტურის ჩამოყალიბებას, ძირითადი ფუნქციური 

ზონების რაციონალურ განთავსებას, საცხოვრებელი და მომსახუ“ე ტერიტო- 

რიების ოპტიმალურ განაშენიანებას, კულტურულ-საყოფაცხოვრებო მომსახუ- 

რების, მწვანე ნარგავების, სატრანსპორტო და ქცეითად მოსიარულეთა მიზან- 
შეწონილ სისტემას. 

2. ბუნეზრივი პირობების ანალიზი 

მიკრორაიონის დაგეგმარების და განაშენიანების დროს საჭიროა შესწა- 

ვლილი იყოს მისთვის განკუთენილი ტერიტორიის ბუნებრივი პირობები, რო- 

მლებიც განაპირობებენ არქიტექტურულ-კომპჰოზიციურ გადაწყვეტას რთუ- 

ლი რელიეფის პირობებში გზგბის ქსელი ღა შენობები უნდა განლატდეს ნია: 

დაგის უსწორმასწორობის გათვალისწინებით, შემოუარონ მაღლობ და მშენე- 

ბლობისათვის განკუთენილ მოუხერხებელ ადგილებს. მიკრორაიონის დაგეგმა- 

რებისა და განაშენიანების მხატვრული ბასიათის შესაქმნელად საქიროა რელი- 

ეფის მიზანშეწონილი გამოყენებ, წყალსაცავების დაკლაკნილი სანაპიროე- 

ბის, არსებული მწვანე ნარგავების მასივების, ხევების კომპოზიციაში ჩართვა. 

რაციონალური დაგეგმარებისათვის აქტუალურია არა მარტო გამოვიყე” 

ნოთ ტერიტორიის ხელსაყრელი ბუნებრიე-კლიმატური თავისებურებები, არა- 
მედ ავიცილოთ ან შევამსუბუქოთ მისი მავნე ფაქტორები, ამისათვის ტერიტო- 

რიის ანალიზის დროს საჭიროა საყრდენი გეგმის შედგენა, არსებული ბუწებ- 

რივი და ხელოვნური ელემენტების ურთიერთგანლაგების, მათი საზღვრებისა 

და ადგილმდებარეობის ჩვენებით, რომლებიც არსებით გავლენას მოაბდენენ 

საცხოვრებელი მიკრორაიონის დაგეგმარებით სტრუქტურაზე. 

3, მიკრორაიონის ძირითადი ფუნძციური ზონები 

საცხოვრებელი მიკრორაიონის ტერიტორია თავისი ფუნქციური დანიფშ- 
ნულებით და გამოყენების ბასიათის მიხედვით იყოფა: საცხოვრებელ, სკოლე- 

ბის და სკოლამდელი დაწესებულებების ნაკვეთების, მიკრორაიონის ბაღის და 
ფიზიკულტურის მოედნების, მაღაზიების, კომუნალურ-სასაწყობო დაწესებუ- 

ლებების ნაკვეთების ზონებად. 
მიკრორაიონის ფუნქციური ზონირებისას აუცილებელია უზრუნველვყოთ: 
–- საცხოვრებელი და მომსაზურე ზონების ისეთი ურთიერთგანლაგება, 

რომელიც გამომდინარეობს საცხოვრებელი რაიონის ს,სერთო დაგეგმარების 
სტრუქტურიდან, ა“ რაიონში განთავსებული მომიჯნავე მიკრორაიონების 
მდებარეობის და მათი ფუნქციური ზონირების გათვალისწინებით. 
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–- საცხოვრებელი განაშენიანების იზოლაცია სატრანსპორტო მაგისტრა- 

ლ ებისაგან; 

– ყოველდღიური მომსახურების ღაწესებულებების და მათთვის განკუთ- 

ენილი ნაკვეთების მიზანშეწონილი განლაგება საცხოვრებელი ზონის მიმართ 

ღა მიკრორაიონის ფარგლებში, სათანადო მომსახურების რადიუსის გათვა- 
ლისწინებით; 

– ცალკეული ფუნქციური ზონების ისეთი განთავსება რომლის დრო- 

საც მოხერხდება მიკრორაიონის ტერიტორიის ფარგლებში ქკეითად მოსია- 

რულეთა რაციონალური ქსელის ორგანიზაცი:. ეს გზები უმოკლესი მანძილით 

უნდა უკავშირდებოდნენ მომსახურების დაწესებულებებს და ნ-კლებად კვეთ- 
დნენ მიკრორაიონის შიგა სატრანსპორტო გასასვლელებს, 

4, არქიტექტურულ–დაგებზარებითი სტარუძტუტა 

საცხოვრებელი მიკრორაიონი წარმოადგენ საცხოვრებელი რაიონის 

სტრუქტუ<ულ ელემენტს. მისი არქიტექტურულ. დაგეგმარებითი სტრუქტურა 
ყალიბჯება საცხოვრებელი სახლების და ყოველდღიური მომსახურების დაწე- 

სებულებების მიზანშეწონილი ურთიერთგანთაცესების გათვალისწინებით რომლე- 

ბიც ერთიანდებიან გამწვანების საერთო სისტემით, სატრანსპორტო გასას- 

ვლელებით და ქვეითად მოსიარულეთა გზების ქსელით მიკრორაიონის ფა- 

რგლებ?ი. 

მიკრორა«ონის დაგეგმარებაზე არსებით გავლენას ახდეჩს მის ტერიტო- 
რიაზე არსებული წყალსაცავები, მწვანე ნარგავების მასივები. განსაკუთრებით 
დიდი მნიშენელობა ენიჭება რელიეფის ხასიათს, რომელიც განსაზღვრავს 

მიკრორაიონის არქიტექტურულ-დაგეგმარებით სტრუქტურას და კომპოზიცი- 

ურ-სივრცობრძე გადაწყვეტას. 

მიკრორაიონის საზღვრებია მაგისტრალური წითელი ხაზები. მის ფარგ- 

ლებში, გარდა საცხოვრებელი სახლებისა, თაესდებ» პჰირველადი (ყოველდღი- 

ური) მომსახურების დაწესებულებები, მიკრორაიონის ტერიტორია არ უნდა 

გადაკვეთოს მაგისტრალურმა ქუჩებმა, რომლებზედაც მოძრაობს საზოგადოე- 

ბრივი ტრანსბორტი, განსაკუთრებით საუჟურადღებოა მიკროზაიონის ფარგ- 
ლებში ქვეითად მოსიარულეთა. გზების სისტემა -- საცხოვრებელ სახლებსა და 
სატრანსპორტო გაჩერებებს, მომსახურე დაწესებულებებს, სასპორტო მოედ- 

ნებს, დასვენების ზონებს შორის ეს ჭზები უმოკლესი მანძილის უნდა იყოს 
ღა შეძლებისდაგვარად ნაკლებად კვეთდეს მიკრორაიონის შიგა სატრანსპორ- 
ტო გასასვლელებს. 

მიკრორაიონის განაშენიანება ხდება ტერიტორიის ერთიანი არქიტექ- 

ტურულ-სივრცობრივი სტრუქტურის საფუძველზე ან დანაწევრებული საცხოვგ- 

რებელი სახლების ჯგუფებად. 

მიკრორაიონის მთელი მასივის განაშენიანება მიიღება სხვადასბვასართუ- 

ლიანი სახლების პროცენტული რაოდენობის დადგენით. მრავალსართულიანი 

სახლები შეიძლება იყოს სექციური, წერტილოვანი, გალერეული და კორიდო- 
რული. 

მიკრორაიონის საზოგადოებრივი მომსახურების სისტემის გადაწყვეტისას 

გასათვალისწინებელია ის გარემოება, რომ ყოველდღიური საჭიროების დაწე“ 
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სებულებები უნდა განლაგდეს მიკრორაიონის ფარგლებში, შემდეგი მომსახუ- 

რების რადიუსით: 

–- სკოლამდელი დაწესებულებები (ბაგა-ბაღი, საბავშვო ბ-გა-ბაღების 

კომპლექსები, საბაგშეო ბაგა, საბავშვო ბაღი) –- არა უმეტეს 300 ძ. 
-- სკოლები –– არა უმეტეს 5008. 

– მაღაზიები, საყოფა,,ხოვრებო მომსახურების მიმღები პუნქტები, აფთი- 

აქები – არა უმეტეს 500მ. 

– საბინაო სამზარეულოები, თვითმოქმედი სამრეცხაოები და საზელოს- 

ნოები, კულტურულ-მასობრივი დაწესებულებები – არა უმეტეს 200მ. 

მიკრორაიონის ტერიტორიის საერთო ფართობი შეიძლება დადგინდეს 

მოსახლეობის რაოდენობის მიხედვით. მაგალითად, მიკრორაიონს, სადაც გან- 

თავსებულია 10 ათასი მცხოერები, 5 სართულიანი სახლებით განაშენიანებისას 
ესაპიროება დაახლოებით 25ჰა ტერიტოლდია. მიკრორაიონის საერთო ტერი- 

ტორიის და ტერიტორიის ცალკეული ელემენტების კუთრი ზომები გაანჯა- 

რიშდება სათანადო ცხრილების საშუალებით, რომლებიც ზოცემულია სახელ- 

მძღვანელოში, 
მიკრორაიონის დაგეგმარებისას შეიძლება დავიცვათ შემდეგი თანამიმ- 

დევრობა: 
– დავადგინოთ საჭირო საცხოვრებელი ფოადი (ნორმების მიხედვით); 

– დავადგინოთ მიკრორაიონის საერთო ტერიტორიისა და ტერიტორიის 

ცალკეული ელემენტების ფართობი; 
–- შევარჩიოთ საცხოვრებელი საზლები!. ტიპები მიკრორაიონის განაშე- 

ნიანებისათვის; 

–- შევარჩიოთ საზოგადოებრივი მომსახურების დაწესებულებების ტიპე- 

ბი სათანადო გათვლების საფუჭვეელზე; 

– შევადგინოთ მიკრორაიონის ტერიტორიის ფუნქციური ზონირების 

სქემა; 

– დავაგეგმაროთ საცხოვრებელი ზონა და ჭანეათავსოთ საზოგადოებრი. 

გი მომსახურების შენობები:, 

– გავითვალისწინოთ მიკრორაიონის შიგა სატრანსპორტო გასასვლე:· 

ლები და ქვეითად მოსია“ ულეთა ზჭზები; 

–- გავითვალისწინოთ მიკრორაიონის ტერიტორიის გამწვანების სისტემა; 
– შევადგინოთ ტექნიკურ ეკონომიკური მაჩვენებლები და განმარტებითი 

ბარათი, 

5, პროექტის შესრულების ეტაპიბი და შემა დგენლობა 

პროექტი სრულდება ორ ეტაპად: 

პირველი ეტაპი: 

1. მიკრორაიონს დაგეგმარებისას და განაშენიანების ესკიზ-იდეა, 

მ. 1:2000 გვჯმაზე საჭიროა ნაჩკენები იყოს: 

ა) მიკრორაიონის ტერიტორიის ფუნქციური ზონირება; 

ბ) მიკრორაიონის ტერიტორიის არქიტექტურულ-დაგეგმარებითი ორ- 

ტანიზაცია (საცხოვრებელი სახლების, მომსახურე დღდაწესაბულებების, ქუჩების 

და გზების, გასასავლელებია ჩვენებით). 

2. მიკრორაიონის გამწვანების, მიკრორაიონის შიგა გასასვლელების და 
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ქვეითაღ მოსიარულეთა ქუჩებისა და გზების ავტოსადგომების განლაგების 

პრინციპული სქემა, მ. 1:2000. 

მეორე ეტაპი: 

1. მიკრორაიონის დაგეგმარებისა და ჯანაშენიანების პროცქ ხი, მ. 1:1000, 

ჭჯენერალურ გეგმაზე საჭიროა ნაჩვენები იყოს: 

ა) მიკრორაიონის ტერიტორიის ფუნქციური ზონირება; 

ბ) მიკრორაიონის ტერიტორიის არქიტექ.ხტურულ-დაგეგმარებითი ორგა: 

ნიზაცია (საცხოვრებელი სახლების, მომსახურე დაწესებულებების, იიკრორაი- 

ონის შიგა სატრანსპორტო გასასვლელების, ქვერთად მოსიარულეთა (ზების, 

მწვანე ნარგავების დღა სასპორტო ნაგებობების განლაგების სისტემის ჩვე- 

ნებით). 

მიკრორაონის ჭენერალური გეგმის ნახაზზე ნაზეენები უნდა იყოს მისი 

ტერიტორიული ელემენტებისა დღა შენობების ექსპლიკაცია (მიკრ ორაძონის 

ბაღი, სასპორტო მოედნები, სკოლა, ბავშვთა სკოლამდელი ლაშწეკსებულებები, 

მაღაზიები და სხზე.). 
ჭრაფიკული გაფორმება უნდა იყოს მკვეთრი და ნათელი გამოსახულე- 

ბის როგო 5ც მიკრორაიონის კომპოზიცაისა მთ ლიან>-დ, ისე მისი („ალკეუ- 

ლი ნაწილების, 

2. საეხოვრებელი რაიონის ან ქალაქის სტაუჰტურაში მიკრორაიონის 

ჯანლაგების სქემა, მ. 1 : 5000, 

ჰ. მიკრორაიონის შიგა სატრანსპორტო გასასგელელების, ავ ბოსადგომე- 

ბისა და ქვეითად მოსიარულეთა გზების ორგანიზაციის პრინციპული სქემა, 

მ. 1 : 20ე0. სქემაზე საჭიროა ნაჩვენები იყოს: მაგისტ“ალურ ქუჩებხე საზო- 

გადოებრივი ტრანსპორტის გაჩერების ადგილები, სხვადასხვა კატეგორიის 

გზების განივი კვეთები (მ. 1 200); 

4. მიკრორაიონის გამწვანების პრინციპული სქემა მ, 1 2000; სქემაზე 

საჭიროა ნაჩვენები იყოს: მწვანე ნარგავების სასსბორტო დაწესებულებებისა 

და ნაგებობების განთაესების სისტემა; 

5, მიკრორაიონის ან მისი ნაწილის ჯანაშენიანების პერსპექტიული გაზო- 

საბულება, ან მაკეტი. 

6. მოკლე განმარტებითი ბარათი არქიტექტურულ-დაჯეგმარებითი პრი- 

ნციპებისა და მიკრორაიონის ტერიტორიის ბალანსის შესახებ, რომელიც უწზ- 

და შეღჯეს ქვემოთ მოყვანილი ცხრილის მიზედვით. 

მიკრორაიონის ტერიტორიის ზალანხი 
  

ტერიტორიის ზომა 
  

რ ს ელემენ ტერ«ტორიის ელემენტები ” დ გმც 

  

– საცხოვრებელი ნაწილი 

-- საზოგადოებრივი დაწესებულებების ნაკვეთები 

–- საერთო დაწიშნულების მწვანე ნარჯაეები 

“- ქუჩები, გზები, გასასვლელეზი, 
–- ავტოსადგომეზი,     
  

მთლიანად მიკრორიიონი I 
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გარდა მიკრორაიონის ტერიტორიის ბალანსისა საჭიროა მოცემული 
იყოს შემდეგი ტექნიკურ-ეკონომიკური მაჩვენებლები: 

1. მიკრორაიონის მოსახლეობა, მცხ; 

2. მიკრორაიონის მოსახლეობის სიმჭიდროეე, მცMბ,ჰა; 
3, საცხოვრებელი ფ.ცრთობი, მ); 
4. საშუალო სართულიანობა; 

5 საცხოვრებელი ფონდის სიმჭიდროვე, მპ/ჰა (მთლიანად მიკრორაიო- 

ნის –ბრუტო და მიკრორაიონის საცხოვრებელი ტერიტორიის -–- ნეტო); 
6 განაშენიანების სიმქიდროვე; %. 

IV მოცეგულობა საერთო-საქალაძო ცენტრის დაზეზმარებისა 
და განაშენიანების ესIიზური პროექტის შესადზენად თემაზე; 

„საზოზადოებრივი ძენტრი რტალაქისათვჭვის 100 ათას 
მცხოჭრებზე“ 

(, ?ბი>აი დღა ამო /ჯანები 

მოცემულობა ითვალისწინებს დაპროექტდეს კონკრეტულ ტოპოგრაფიულ 

სიტუაციაში საერთო-საქაულჰო საზოგადოებ-ივი ცენტრი, რომელიც 
მოემსახურება 100 ათას მცხოვრებზე გათვალისწინებულ ქალაქს. 

საზოგადოებრივი ცენტრის ტერიტორიის ორგანიზაცია უნდა უზრუნველ- 

ყოფდეს მოსახლეობისათვის კომპლექსური კულტურულ-საყოფაცბოვრებო მომ- 

საბურების საუკეთესო პირობებს, რომლის შექმნისათვის საჭიროა თანამედ- 

როვე დაჯეგმარებისა და განაშენიანების პრინციპების გამოყენება, 

მოცემულობა ითვალისწინებს საზოგა დოგბრიეი ცენტრის არქიტექტუ- 

რულ -დაგეგმარებითი ნაწილის შესრულებას: ცენტრის ტერიტორიის საერთო 

დაგეგზარებითი სტრუქტურის ჩამოყალიბებას, ძირითადი ფუნქციური ზონე- 

ბის რაციონალურ განლაგებას, მოჰსახუ5ე დაწესებულებების ტერიტორიე- 

ბის ოპტიმალურ განაშენიანებას, მწეანე ნარგავების, სატრანსპორტო და ქვე- 

ითად მოსიაღულეთა მიზან პჰეწონილ სისტემას ავტომანქანების სადგომების 
რაციონალურ ორგანიზაციას, 

2. საზოზაღრებრივი ცენტრის ფუნძციური ჯონები 

საზოგადოებრივი ცენტრის ტერიტორია თავისი ფუნქციური დანიზნუ- 

ლებითა და გამოყენების ხასიათის მიხედვით იყოფა: ადმინისტრაციულ-პოლი- 

ტიკური, კულტურულ-საგანმანათლებლო, სავაჭქრო-საყოფაცხოვრებო, ფიზკუ- 

ლტურულ-სპორტული დაწესებულებების ნაკეეთების ზონებად, 
საზოგადოებრივი ცენტრის ფუნქციური ზონირებისასს აუცილებელია 

უზრუნეელეყოთ: 
– მომსაბურე დაწესებულებების ნაკვეთების ზონების ისეთი ურთი«ერთ- 

განლაგება, რომელიც უნდა გამომდინარეობდეს ქალაქის საერთო დაგეგმარე- 

ბის სტრუქტურიდან, მომიჯნავე საცხოვ ებელი რაიონების მდებარეობისა ღა 
მათი ფუნქციური ზონირების გათვალისწინებით; 

– საერთო-საქალაქო დაწესებულებების და მათთვის განკუთვნილი ნაკ. 
ქეთებიV მიზანშეწონილი განლაგება საცხოვრებელი ზონის მიმართ. 

141



– ცალკეული ფუნქციური ზონების ისეთი განთავსება, რომლის დროსაც 

მოხერხდება საზოგადოებრივი ცენტრის ფარგლებში საზოგადოებრივი ტოან- 

სპორტისა და ჟეეითად მოსიარულეთა რაციონალური ქსელის ორგანიზაცია: 

სატრანსპორტო მაგისტრალები არ უნდა კვეთდეს ქეეითად მოსიარულეთა 

გზებს და მოედნებL: სატრანსპორტო გაჩერებები და ავტოსადგომები მოხერ- 

ხებულად უნდა განლაგდეს მომსახურე დაწესებულებების მიმართ; 

– მომსახუზე დაწესებულებების სივრცობრივი გაერთიანების თანამედ- 

როეე ტენდენციების გამოყენება, რომელიც ითვალისწინებს მრავალთუნქცი- 
ური ნაგებობების წეკმუა+ – სბვადასბეა დანიშნულე:ის შენობები ერთიანდებიან 

საერთო არქიტექტურულ-სივრცობრივ კომპოზიციაში, მოსახერხებელი ფუნ- 

ქციური ურთიერთკაქმირის გათვალისწინებით. 

3. არჯ,იტექტურულ–დაზეზმარებითი ორჯანიზა2?ია 

ჰალაქას საერთო-საქ.ალაქო ცენტრი წარმოადგენს ქალაქის ძირითაღ 

სტ“უქტუ"ულ ელეზანტს. მისი არქი ჩექტუ რულ-დაგეგმა იებითი ორგანიზმი 
ყალიბდება საქალაქო მნიშყნელობის მოისახურე დაწესებულებების მიზანშეწო- 
ხილი ურთიერთგანთავსების გათვალისწინებით, რობლებიც ერთიანდებიან 

გამწვანების საერთო სისტემით, გზებისა და მოედნების, ტრანსპორტისა და 

ქვეითად მოსიარულეთა გზების რაციონალური ქსელით საზოგადოებრივი 

ცენტრის საზღვრებში. 

საზოგადოებრივი ცენტრის დაგეგმარებაზე არსებბთ გავლენას აბდენს 

ქალაქის საერთო სტრუქტურა და არსებული ბუნებრივი პირობები, განსაკუთ- 
რებული მნიშენელობა ენიჭება რელიეფს, რომელიც განსაზღვრავს ცენტრის 

არქიტექტერულ-დაგეგმარებით სტრუქტურას და კომპოზიცურ-სივრცობრივ 

გადაწყვეტას. 
საქალაქო მნიშვნელობის მომსახურების ქსელის მოქმედების ზონა ვრტცე- 

ლდება მთელ ქალაქზე და მის ფარგლებს გარეთ, მათი მნიშვნელობის დამო- 
კიდებულებით განსახლების სისტემაში. 

სიტზოგადოებრივი ცენტრის სისტემა და ცალკეული ელემენტების ა“ქი- 

ტექტურულ-დაგეგმარებითი სტრუქტურა უნდა ჯამომდინარეობღეს ქალაქის 

ხამოსახლო ტერიტორიის საერთო სტრუქტურიდან. დაგეგმარების თვალსაზ- 

რისით იგი შეიძლება იყოს კომპაქტური, ხაზოვანი ან განშტოებული. განაშე- 
ნიანება შესაძლებელია განხორციელდეს ერთ ან რამდენიმე დონეზე, ამ დროს 

შეიძლება მიწისქვეშა სიერცის გამოყენებ სატრანსპორტო და სასაწყო- 

ბო ნაგებობათა განსათავსებლად, ავტომანქანების საღგომების მოსაწყობად, 

მიწისზედა შენობებთან მოსახერხებელი კავშირის უზრუნველსაყოფად. 

ქალაქის საზოგადოებრივი ცენტრის ფუნქციური ზონირება ჯანიხილება, 

როგორე ცალკეული მომსახურე ობიექტების განთავსების საერთო პრინცი- 

პი მათი ფუნქციური ურთიერთკავშირებით ღა არა როგორც ერთი 

დანიშნულების შენობებისა და ნაგებობების აუცილებელი კონცენტრი- 

რება ცენტრის განსაზღვრულ ნაკვეთებზე ცენტრის ფუნქციური გადა- 

წყვეტა უნდა მოხდეს მისი კომპოზიციური ჩანაფიქრის შესაბამისად არქიტექ- 

ტურულ-ესთეტიკური მოთხოვნების გათვალისწინებით. 

საერთო-საქალაქო საზოგადოებრივი ცენტრები ფორმირდებ,ა როგორე 

მხოლოდ მომსახერე დაწესებულებების განოავსებით, ისე მიხ სტრუქტურაში 
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საცზოვრებელი სახლების ჩართვი», რომელთა არსებობა სათანადო გავლენას 

ახდენს ცენტრის საერთო კომპოზიციურ გადაწყეე ტაზე, სიცოცხლისუნარიანს 
ხდის მის ორგანიზმს განსაკუთრებით სამუშაოს დამთავრების შემდეგ, საღამოს 

საათებში, 

საზოგადოებრივი ცენტრის ტერიტორია შედგება შემდეგი ელემენტები- 

საგან: 

–- ნაკვეთები, სადაც განლაგებულია შეწობები და ნაგებობები; 

–- გამწვანებული ტერიტორიები; 

– მოედნების, ქვეითად მოსიარულეთა ჯხების, გასასვლელებისა და 

ავტოგაჩერებების ტერიტორიები. 

ცენტრის შენობებისა და ნაგებობების განთავსებისაოვის ტერიტორიის 
ფართობი იანგარიშება ნორმით -- ;,5--2,5 მ! 1 მოსახლეზე. დააზლოებით ასე- 

თივე ნორმით იანგარიშება დანარჩენი ტერიტორიები (გამწვანებული ტერია- 
ტორიები, გზები, გასასელელები, მოედნები, ავტოსადგომები) მთლიანად კი 

საზოგადოებრივი ცენტრის განსათავსებლად საჭირო ტერიტორია იანგარიშება 

ნორმით 3 –5მ1 1 მოსახლეზე. ცენტრში სასპორტო ზონის მოსაწყობად სა. 

ჭიროა ტერიტორიის დამატება, ნორმით 0,5-0,8მ' |) მოსაზლეზე, 

საზოგადოებრივი ცენტრის დატეგმარების ერთ-ერთი მთაჟგარი საკითხია 

მის ფარჯლებში სატრანსპორტო და ქვეითად მოსიარულეთა რაციონალური 
ორგანიზაცია. სატრანსპორტო მოძრაობის ზხრივ უნდა დაკმაყოფილდეს ძი- 
რითადი მოთხოვნები, რომლებიც უზრუნველყოფენ: 

–- შენობებისა ღა ნაგებობების მოსახერხებელ კავშირს გარე ტრანსპორ- 
ტის მოწყობილობებთან -- რკინიგზის სიაღდგურებთან0”, ავტოსაღჯურებთან, 

აეროპორტთან და სხე.; 

– ცენტრის ტერიტორიის იზოლაციას ტრანსპორტის სატრანზიტო ნა- 

კადის მოძრაობიდან; 
– ქვეითად ზოსიარულეთა ზონის და ჭზების ჯამოყოფას; 

– მასობრივი დასწრების ობიექტების განლაგებას ძირითადი სატრანს- 

პორტო გაჩერებიდან არა უმეტეს 200 მეტრისა; 

–– ცენტრის ტერიტორიაზე ქუჩებისა და გასასვლელების დიფერენცირებულ 

კლასიფიკაციას, რომელიც მოძრაობის უსაფოთხოების საშუალებას იძლევა! 

– სატვირთო ტრანსპორტისა და ქვეითად მოსიარულეთა. მკვეთრ გან- 

ცალკევებას; 
– ავტოსადგომების საკმაო ფართობს. 

საზოგადოებრივ შენობებთან და ნაგებობებთან ღია ავტოსადგომების მო. 
წყობისათვის შეიძლება ვიხელმძღვანელოთ ქვემოთ მოყვანილი ცხრილით: 

საზოგადოებრივი ცენტრის არქიტექტურულ-სივრცობრივ კომოპოზიცია- 

ში მკვეთრად უნდა გამოირჩეოდეს: მთავარი შენობები ან შენობების კომპლე- 

ქსები, რომლებიც თავისებურ დომინანტებს ქმნიან; ცენტრის მთავარი სივრ- 
ძე, მთავარი ქუჩ. და ა. შ, ცენტრის დაგეგმარებითი სტრუქტურა კი ორგა- 

ნულად უნდა ერწყმოდეს მიმდებარე ტერიტორიების დაგეგმარებას და განა- 

შენიანებას ფუნქციურად და სივცობ 5ივაღ, მაქსიმალურ«დ უნდა იხსნებოდეს 

ცენტრისკენ მიმართული მაგისტრალებისა და გზებისკენ. 

შენობების არქიტექტურაში და მწვანე ნარგავების სისტემაში აქტიურად 

უნჯა იყოს ჩართული ხელოვნური წყალსაცავების, შადრევნებისა და მონუმენ- 
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ავტოსადგო- 

  

საანგარიშო მების რაოდე- 
0--> შენობები და ნაგებობები ერთეული წებ საანგარ, 

ერთეულზე 
1. მმართველობის, დაფინანსების, სამეცნიერო ორგა- 

ნიზაციები და დაწესებულებები 100 მომუშავე 10--20 

2. უმაღლესი დღა საშუალო სპეციალური სასწავლო | 100 მასწავლებე– 10--20 

დაწესებულებები ლი და სტუდენტი 
3. სავაჭრო ცენტრები, უნივერმაღები, მაღაზიები | 100 მ? საეაჭქრო 7--10 

ფართობი 

4. საერთო-საქალაქო მნიშვნელობის რესტორნები ღა 100 ადგილი 10--15 

კაფეები 
§. თეატრები ცირკი კინოთეატტშები„ საკონცერტო 100 აღგილი ან 10-15 

დარბაზები, მუზეუმები ერთდროული დასწ- 
რება I 

6. სასტუმროები 1. 100 ადგილი 10-20 

7. სახპორტო შენობები ღა ნაგებობები ტრიბუნებით I 1Cე ადგილი 3“ 5 

ტური 'ელოევნებს ობიექტები რომლებიც აუმჯობესებენ მიკროკლიმატს, 
აძლიერებენ ცენტრის გამომსახეელობას და ქმნიან დამატებით დას.სეენებელ 
აღგილებს. 

საზოგადოებრივი ცენტრის დაგეგმარებისას შეიძლება დავიცვათ შემდღე- 

გი თანამიმ ევრობა: 

– შევარჩიოთ საერთო-საქალაქო საზოგადოებრივი დაწესებულებების ტი- 

პები სათანაღო გათვლების საფუძველზე; 

– დავადგინოთ საზოგადოებრივი ცენტრის საერთო ტერიტორია და 

ალკეული ელემენტების ნაკვეთების ფართობი; 

– შევადგინოთ საზოგადოებრივი ცენტრის ფუნქციური ზონირების სქემა; 
-– დავაგეგმარრთ საზოგა დოებრივი ცენტრი და განვათავსოთ საზოგა. 

დოებრივი მომსახურეზის შეზწობები; 

– გავითეალისწინოთ ცენტრის ტერიტორიაზე სატრანსპორტო და ქვეეი- 

თადღ ზოსიარულეთა გზების ქსელი; 
–– გავითვალისწინოთ საზოგადოებრივი ცენტრის ტერიტორიის გამწვა5ე- 

ბის სისტემა; 

–- შევადგზნოთ ტექნიკურ-ეკონომიკური მაჩვენებლები და განმარტებითი 

ზარათი, 

4. პროექტის შესრულეზის მრაპები ღა შემაღზენლობა 

პროექტი სრულდება ორ ეტაპად: 

პირველი ეტიაპი: 

საზოგადოებრივი ცენტრის დაგეგმარებისა და ზანაშენიანების ესკიზ-იდეა, 

მ. 1:1000, გეგმაზე საჭიროა ნაჩვენები იყოს: 

ა) ცენტრის ტერიტორიის ფუნქციური ზონირება; 
ბ) ცენტრის ტერიტორიის არქიტექტურულ-დაგეგმარებითი ორგანიზა- 

ცია (მომსახურების დაწესებულებების განლაგების ჩვენებით); 

ზ) ცენტრის გამწვანების, სატრანსპორტო და ქეგითად მოსიარულეთა 
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ქსელის, ავტოსადგომების განლაგების პრინციპული სქეზა, მ. 1 :2000 

მეორე ეტაპი: 
1. საზოგადოებრივი ცენტრის დაგეგმარების და განაშენიანების პროეჭქ- 

ტი, მ. 1. 500. 
გენერალურ გეგმაზე საჭიროა ნაჩვენები იყოს: 
ა) ცენტრის ტერიტორიის ფუნქციური ზონირება; 

ბ) ცენტრის ტერიტორიის არქიტექტურულ-დაგეგმარებითი ორგანიზა- 

ცაა (მომსაზურე დაწესებულებების, სატრანსპორტო და ქვეითად მოსიარულე- 

თა ქსელის, გაზწვანების სისტემის ჩვენებით). 

მომსახურე დაწესებულებებისა და ორგანიზაციების შენობებსა და ნა;ე- 

ბობებზე დატანილი უნდა იყოს მათი პირეელი ან ტიპური სართულის ჭზეჭზმა- 

რების პრინციპული სქემა. სახოგადოებრივი ცენტრის გენერალურ გეგმაზე 
ნაჩვენები უნდა იყოს მისი ცალკეული ელემენტებისა და შენობების ექსპლიკა- 
ცია (ადმინისტრაციულ-პოლიტიკური, საგაქრო და სხეა ზონები, თეატრი, 

რესტორანი და სხვ.). 
გრაფიკული გაოორმება უნდა იყოს მკვეთრი და ნათელი გამოსაბულე- 

ბისა როგორც მთლიანად ცენტრის, ისე მისი ცალკეული ნაწილების. 

2. ქალაქის სტრუქტურაში საზოგადოებრივი ცენტრის განთაესების სქემა, 

მ. 1 :5000. 
3. საზოჭადოებრივი ცენტრის სატრანსპორტო და ქეგითად მოსიარუ- 

ლეთა გზების ორგანიზაციის პრინციპული სქემა. 8 1 : 2000. 

სქემაზე საპიროა ნაჩხკენები იყოს: საზოგაღოებრივი ტრანსპორტის გაჩე- 
რების ადგილები, შენობებთან სატრანსშორტო მისასვლელები, ქვეითად მოსი« 

არულეთა მოძრაობის მიმართულებები, სხვადასზეა კატეგორიის გზების განივი 
კვეთები (მ. 1 200) 

4, საზოგადოებრივი ცენტრის განწვანების პრინციპული სქემა, მ. 1 :2000 

სქემაზე საჭიროა ნაჩვენები იყოს მწვანე ნარგავების ღა სპორტული დაწესებუ- 

ლებების და ნაგებობების განთავსების სისტემა. 

5, საზოგადოებრივი ცენტრის ან მისი ნაწილის განაშენიანების პერსპე. 

ქტიული გამოსახულება ან მაკეტი. 

6, მოკლე განმარტებითი ბარათი არქიტექტურულ-დაგგგმარებითი პრინ- 

ციჰებისა და ცენტრის ტერიტორიის ბალანსის შესახებ, რომელიც უნდა შე- 

დგეს ქვემოთ ზოყვანილი ცა სილის მიჩეჯვით, 

საზოგადოებრივი ცენტრის ტერიტორიის ბალაწსი 

ტერიტორიის ზონა 

ჯ“” 

    

ტერიტორიის ზონები 

% მ)/ზცს 
  

  

–- ადღმინისტრაციულ-პოლიტიკური 

– კულტურულ-საგანმანათლებლო 

– სანახაობითი 

– სავაქრო-საყოფაცხოვრებო 

– ფიზკელტურულ-სპორტული 
  

მთლიანად 

საზოგადოებრივი ცენტრი 
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V, დაზეზმარებისა და ბანაშენიანების ესკიზური პროექტების 
შესრულების თანამიმდევრობა 

დასაბლებული ადგილის გენერალური გეგმის, საცხოვრებელი რაიონის, 
მიკრორაიონის, საზოგადოებრივი ცენტრის დაგეგმარებისა და განაშენიანების 
ესკიზური პროექტები სრულდება შემდეგი თანამიმდევრობით: 

1. 

„· კლაუზურა თემაზე; 

· ესკიზ-იდეის დამუშავება; 

„ ესკიზ-იდღეის დამტკიცება; 

ი
>
ი
ა
ჯ
»
ა
 

შესავალი ლექცია თემაზე და მოცემულოზის გაცემა; 

.„ დაგეგმარების და განაშენიანების ესკიზური პროექტის შედგენა (პრო- 

აქტის გრაფიკული გაფორმებ ). 
6. ესკიხური პროექტის დაცვა და შეფასება. 

შეწიშენა: საღიპლომო პროექტის მოცემულობის გაცემისას ზუსტღება პროექტის შემაღ. 

გუნლობა ღასამუშავებელი ობიექტების მითითებით სათანაღო მასშტაბებში,



დანართი 2 

ქალაძთმშენებლობის ტერმინებჩს ღა ძნებების 
გბგაწმარტება 

აჭლომერაცია –- დასახლებული ადგილების (ქალაქი, დაბა, სოფელი) შეჯ- 

გუფება, რომლებიც ერთმანეთთან დაკავშირებულია ეკონომიურად და აგ- 

რეთვე შრომითი და კულტურულ-საყოფაცხოვრებო ურთიერთობით. 

აევტოსტრადა – ავტომანქანებისათვის განკუთვნილი ქალაქზარე გზა, რო- 

მელზედაც გათვალისწინებულია ჩქაროსნული მოძრაობა და გზაჯვარედღინე- 
ბზე ორგანიზებულია სხვადასხვა დონის გადაკვეთები, 

ადმინისტრაციული რაიონი –– ტერიტორიული ერთეული, რომელსაც 

აქვს ადმინისტრაციული ფუნქცია. იგი შეიძლება იყოს ქვეყნის, რესპუბლი- 

კის, ძბარის, ოლქის, ქალაქის ნაწილი. 

არეალი –- განსაზღვრული ტერიტორია, სადღაც შეინიშნება ესა თუე ის მოვ- 

ლენა ან მოვლენები, რომლებიც არ შეინიშნება მომიჯნავე ტერიტორიებზე, 

არქიტექტურა, ხუროთმოძღვრება –- მატერიალური და სულიერი 

მოღვაწეობის სფერო, რომლის დროსაც საზოგადოების სასიცოცხლო პრო- 

ცესებისათვის (ბუშაობა, ყოფა-ცხოვრება, კულტურა, დასვენება და ხალხის 

ურთიერთობა) ხღება ხელოვნური გარემოს შექმნა. როგორც მატერიალუ- 

რი გარემო, იგი ასახავს საზოგადოების ცხოვრების სოციალურ პირობებს, 
ხოლო როგორც ხელოენება--იგი თავისი არქიტექტურული ფორმებისა და 

გამოსახულებების საშუალებით ღრმა იდეურ დღა ემოციურ გავლენას აზ- 

დენს ადამიანებზე. 

არქიტექტურული ანსამბლი – შენობების, საინჟინრო ნაგებობების, 

მწვანე ნარგავებისა და მრნუმენტური ხელოვნების ნაწარმოებების კოზპლე- 

ქსი, რომლის მასმტაბურობა და პროპორციათა შეფარდება სივრცეში ჰარ- 

მონიულად ერთიანდება კომპოზიციურ მთლიანობაში და მასში განლაგებუ- 

ლი ობიექტები აკმაყოფილებენ არა მარტო უტილიტარულ მოთზოვნებს, 

«რამედ განსაზღვრავენ იდეურ-მბატერულ და არქიტექტურულ-სივრცოზრივ 

ჩანაფიკრს, 
” 
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არქიტექტურელი გარემო – მაღალმხატვრული, გარემოსთან გაწონა- 
სწორებული შენობების, ნაგებობების, გამწვანებისა და სხეა ინფრასტრუქ- 

ტურის სივრცობრივი, ქალაჟთ“მშენებლობითი სისტემა, რომელიც ითვალის- 

წინებს ცალკეული ან ერთობლივი ელემენტების განვითარების შესაძლებლო, 

ბას, 

არქიტექტურული დაგეგმარება--ქალაქთმშენებლობითი და შენობათა 

არქიტექტურულ-მოცულობით გადაწყვეტათა ღონისძიებების კომპლექსი, 

რომელიც ითვალისწინებს დასახლებული ადგილების, საცხოვრებელი რაიო- 
ნების, მიკრორაიონებისა და ცალკეული ობიექტების რაცთონალურ დაგეგმა: 
რებითი სტრუქტურის შექმნას მოსახლეობისათვის შრომის, ყოფა-ცხოვრებისა 

და დასვენების საუკეთესო პირობების უზრუნველსაყოფად. არქიტექტურჯ- 
ლი ღონისძიებების დადგენა ხდება სოციალურ-ეკონომიკური, სანიტარიულ. 

ჰიგიენური, ტექნიკურ-სამზენებლო საკითხების გადაწყეეტასთან ერთად. 

არქიტექტურული კომპოზიცია – კომპლექსების, შენობებისა და მა- 
თი ფუნქციური ნაწილების ისეთი ჰარმონიული ურთიერთდამოკიდებულება, 

რობლის დროსაც მიღწეულია არქიტექტურული ორგანიზმის უტილიტარუ- 

ლი და მხატვრული კანონზომიერი აგებულება. არქიტექტურული ფორმე- 

ბის ჰარმონიზაციისათვის გამოიყენება მრავალგვარი საშუალება და პრინ- 

ციპები, მათ შორის –– მთავარისა და მეორეზარისხოვანის გამოყოფა, ტექ· 
ტონიკა, მასშტაბი და მასშტაბურობა, პროპორციები, რიტმი, სიმეტრია და 

ასიმეტრია, ღერძული გადაწყეეტა,„ კონტრასტული განაშე5ნია”ება, ფერი, 

მასალის ფაქტურა და სხვ. 

აღკვეთილი –– ტერიტორია, რომლის ფარგლებში დაცულია ბუნებრივი 
კომალექსის ნაწილი: მცენარეულობა, ცხოველების ყველა ან ზოგიერთი ს.:- 

ხე და ა. შ დაშვებულია ბუნებრივი რესურსების შეზღუდული სამეურნეო 

გამოყენება. მასობრივი დასვენება ტარდება სპეციალური ნებართვით. 

ბუნებრივი პარკი – დაცული ტერიტორია მცირედ დარღეეული ბუნებ- 

რივი კომპლექსით, უნიკალური კულტურის ძეგლებით, ბუნებრიეი ობიექ- 

ტებითა და ლანდშაფტებით, რომლებიც განკუთვნილია შეზღუდული გჯზამო- 

ყენებისათვის. მასობრივი დასვენების მოწყობა და სამეურნეო მოღვაწეობა 

დასაშვებია მხოლოდ განსაზღვრულ ორგანიზაციულ ფორმებში და დადგე- 

ნილ საზღვრებში. ბუნებრივი პარკები მათი სახელმწიფოებრივი მნიშვნელო: 

ბის შესაბამისად იყოფა: ნაციონალუბ (სახელმწიფოებრივ) რეგიონულ 
და აღგილობრივად. 

ზფნებრივი ტეოიტორიული კომპლექსი –– ბუნებრიგი ჭეოგრაფიუ- 

ლი კომპონენტების (რელიეფი, ნიადაგი, წყლის სივრცეები, ჰაერის მასები, 

ცოცბალი ორგანიზმების ერთობლიობა) კანონზომიერი შეხამება, რომლებიც 
წარმოქმნიან ერთიან მატერიალურ სისტემას. 

ბუფერული ზონა -–- უნიკალური ტერიტორიების, მატერიალური კულტუ- 
რის ძეგლებისა და ობიექტების გარშემო ორჯანიზებული ტერიტორია, რო- 

მელსაც მათი დაცვითი ფუნქცია აკისრია. 

განაშენიანების სიმჭიდროვე, განაშენიანების პროცენტი -–- 
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–- "განაშენიანებული ფართობის შეფარდება საცხოვრებელი ტერიტორიის 
ფართობთან. იზომება პროცენტობით. 

განაშენიანების ფართობი – ერთი ან რამდენიმე შენობის ფართობი 
ჯეგმაზე ღიობებისა და საყრდეჩების ზემოთ ა“ სებულ გადმოშეერილი ნაწი. 
ლების ჩათვლით, იზომება კვ. მ.ობით,. 

განსახლება -– ქვეყნის, ოლქის, რაჩონის ან დასე,ხლებული ადგილის ტე- 

რიტორიაზე მოსახლეობის განაწილება მათი საზოგადოებრივ საქმიანობაში 

მონაწილეობის გათვალისწინებით. 

გარეუბანი –- ქალაქის ტერიტორიის განაპირ, ნაწილი ან მასთან ახლოს 

განლაგებული დასაბლებული პუნქტი. 

გზატკეცილი –– სავტომობილო ტრანსაორტის მოძრაობისათვის განკუთ. 

ვნილი გზა მკვრივი საფარით. 

გზაჯვარედინი –– სატრანსპორტო კვანძი, სადღაც გზები ერთმანეთს ჯადა- 

ჟვეთენ ან, სადაც ზჯზა იგოფა. 

დაგეგზარებითი (საქალაქო) რათონი– ქალაქის ტერიტორიის შედა- 

რებით იზოლირებული ნაწილი, რომელიც გამოჟოფილია ბუნებრივი (მთე- 

ბი, წყალსაცავები, მწვანე მასივები) და ზელოენუ<ი (საავუტტომობილო ჯზები, 

რკინიგზები და ა, შ.) ზღუდეებით. იგი აერთიანებს ქალაქის რამდენიმე 

საცხოვრებელ რაიონს. 

დასასვენებელი ადგილი – განსაზღვრული ტერიტორია, გამოყოფილი 

მასობრივი დასვეენებიLსათვის, ყალიბდება შესაფერ ბუნებრივ პირობებში 

(ტყე-პარკებში, სანაპიროებზე და ა. შ.) სოციალური, პროფესიული, ასაკობ- 
რივი, ფსიქოლოგიური და სხვა ფაქტორების გათვალისწინებით. 

დასახლებული ადგილი – სხვადასხკა საბის დასახლების (ქალაქი, დაბა 

სოფელი) საერთო დასახელება. 

დასახლებული ადგილების ქსელის სიმჭქჭიდროგე – დასაბლებუ- 
ლი ადგილების (აღმინისტრაციული ერთეულების) რაოდენობა, რომელიც 
მოდის მოცემული რაიონის 100 ან 1000 კვ, კმ ტერიტორიაზე, 

კომბინირებული (შერეული) განაშენიანება – ისეთი დაგეგმარება და 
განაშენიანება, სადაც გათვალისწინებულია სხვადასხვა სართულიანი საც- 
ზოვრებელი სახლები და მათი განლაგება ზდება პერიმეტრული, მწკრიეუ- 
ლი და ჯგუფური განაშენიანების ხერხების კომბინაციით. 

კომპლექსი – საცხოვრებელი, სამრ”ეწველო, სასოფლო-სამე- 
ურნეო, საკურორტო, ტურისტული –-ქალაქთმშენებლობითი წარმო- 

ნაქმნი, რომელიც შედგება შესაბამისად საცხოვრებელი საბლების, სამ“რე- 
ველო და სოფლის მეურნეობის შენობების, საკურორტო და ტურისტული, 

დაწესებულებებისგან, დაკავშირებულნი ერთიანი არქიტექტურულ-დაგეგმა- 
რებითი გადაწყვეტებით, მომსაბურებისა და საინჟინრო ღონისძიებების სის- 

ტემით. კომპლექსის დასახელება (პროფილი) განისაზღერება მასში შემავალი 
შენობებისა და დაწესებულებების ტიპებით, 

მდელოპარკი, ჰპიდროპარკი –– ტერიტორია, ანალოგიური ტყე-პარკ- 

თან ფუნქციური-მიზნობრივი გამოყენების თეალსაზრისით, ხასიათდება დ«- 
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დი ზომის (ფართობის 50%-მღე), შესაბამისად ღია სივრცეთა (მდელო 

პარკი) ან ბუნებრივ წყალსაცავთა (ჰიდ“ოპარკი) სიჭარბით. 

მიზიდულობა, ცალკეული ობიექტები ერთმანეთთან, ობიექტებსა და 
ტჯვრიტორიულ. წარმონაქმნებს შორის და აგრეთვე მათთან მოსახლეობის 

კავშირის კანონზომიერი მიზიდვა. მიზიდულობა წარმოადგენს ფაქტორს, 
რომელიც განსაზღვრავს ცალკეული ობიექტების მისწრაფებას მიზიდულო- 

ბის ცენტრთან ახლოს ჯანხსათავსებლად. 

მიკრორაიონის საცხოვრებელი ტერიტორია – ტერიტორია, სა- 

დაც განთავსებულია საცხოვრებელი სახლები ჯა მათთან მიმდება“ე გამწვა- 
ნებული ნაკვეთები მოსაბლეობის დასვენებისათვის, სამეურნეო მოედნები, 
ავტოსადგომების ადგილები, ქვეითად სასიარულო გზები და გასასვლელე- 
ბი საცხოვრებელი ტერიტორიის ფარგლებში, 

მისადგომობა – განსაზღვრულ ობიექტამდე ქვეითად მოსიარულეთ), სა- 

ტრანსპორტო ან საქვეითო-სატრანსპორტო მისაწვდომ.»ბა რომელიც 

განისაზღვრება დროით ან მანძილით, 

მომსახურ ების ზონა – ტერიტორია, რომელიც იმყოფებ. მოცემული 

მომსახურე დაწესებულების გავლენის სფეროში. 

მწვანე ნარგავე ბის სისტემა –– სხვადასზვა დანიშნულები! ზწეანე ნარ- 

გავების ორგანიზებული განთავსება ქალაქის და საგარეუბნო ზონის სტრუ- 

1ტურაში, რომელიც უზრუნველყოფს სანიტარიულ-ჰიგიენუ+<, დაცვითი და 

ესთეტიკური ფუნქციების შესრულებას, მასობრივი დასვენების ორგანიზა.- 

ციის პირობებს, საქალაქო და საგარეუბნო გამწვანებული ტერიტორიების 

ორგანულ კავშირს. 

მწკრივული განაშენიანება ––ისეთი დაგეჯმარება და განაშენიანება, 
როდესაც საცხოერებელი სახლები განლაგდება პარალელური რიგების სა- 

ხით, ოპტიმალური ორიენტაციისა და განიავების გათვალისწინებით. 

ნაკრძალი -–– ტერიტორია უნიკალური ბუნებით ან ცალკე მხარისათვის 

დამაზასიათებელი ტიპური ლანდ მაფტით, სადაც მთლიაჩად დაცულია ბუნე- 
ბრივი კოპლექსი და ტარღება სამეცნიერო-კელევითი და კულტურულ საგან- 

მანათლებზლო მუშაობა. ეს ტერიტორია სამუდამოდ გამორიცხულია სამეუ- 

რნეო მოხმარებიდან. 

ნორმა – დადგენილი სიღიდე (რაოდენობრივი ანპპროცენტული). 

ნორმატივი – ერთეულზე" მოსული რისამე რაოდენობა (მაგ, ერთ ჰა-ზე 
საცხოვრებელი ფართობის რაოდენობა, კვ. კმ-ზე მოსახლეობის რაოდენო- 

ბია და სხე.). 

ნ ორმებ ი1--მტექნიკური, ტექნიკურ ეკონომიკური და სხვა საანგარიშო სი- 
დიღეების კრებული, რომლითაე ხელმძღვანელობენ დაპროექტებისა და 

მშენებლობის დროს. 

პერიმეტრული განაშენიანება – ისეთა დაგეჯმარება და განაშენია- 
ნება, როდესაც „საცხოვრებელი სახლები განლაგდება ტერიტორიის შემომ- 

საზღვრელი ქუჩების წითელი ხაზების გასწვრივ (გაყოლებით). 
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რაიონული დაგეგმარება – ეკონომიკური, საინჟინრო, სანიტარიულ- 

ჰიგიენური და არქიტექტუ რულ-დაგეგმარებითი ღონისძიებების კომპლეკსი,- 

როდესაც უნდა დადგინდეს საბროექტო ტერიტორიაზე ყველაზე მიზანშე- 

წონილი განსახლება ღა ურთიერთდაკავშინებული ყველა სახის მშენებ- 

ლობისა და მეურნეობის ჯანლაგება საწარმოო ძალთა განთავსების საე“- 
თო პრინციპების გათვალისწინებით და ბუნებრივი რესურსების ეფექტური 

გამოყენებით. 

რეგულარული დაგეგმარება – ტერიტორიის ისეთი დაგვმარება, სა- 
დაც ქუჩების, გზებისა და განაშენიანების სისტემ, ძირითადად ემყარება 

განსაზღვრულ გეომეტრიულობას, 

რეკრეაციული სისტემა – ბუნებრიეი კომპლექსისა და სანიტარიულ-სა- 

კურორტო, დასასეენებელი ადგილების ქსელის ურთიერთდაკავშირებული 

ერთობლიობა, რომელთა პროფილი და დანიშნულება განისაზღვრება ბუნე- 

ბრივი პირობებითა და მოსახლეობის მოთხოვნილების გათვალისწინებით, 

რეკრეაციული გარეზო – განსაზღვრული ტერიტორია, რომლის ბუნე- 

ბრივ გარემოცვაში გათეალისწინებულია მოსახლეობისათვის მასობრივი და- 

სვენების, ტურიზმისა და სპორტის პირობები მათი ფიზიკური ძალების აღ- 

დგენისა და ჯანმრთელობის გაუმჯობესებისათვის. 

საგარეუბნო ზონა – ტერიტორია, რომელიც უშუალოდ ეკვრის ქალაქს 

და გამიზნულია მიკროკლიმატის გაუმჯობესებისა და საჰაერო აუზის გაჯან- 

საღებისათვის, მასობრივი დასვენების ორგანიზა კიისათვის, ქალაქის, სამეუ- 

რნეო მოთზოვნათა მომსახურებისა და სოფლის მეურნეობის პროდუქტებით 
ზომარაგებისათვის, 

საკარმიდამო ნაკვეთი –– პირადი სარგებლობის მიწის ნაკეეთი, რომე- 
ლიც განკუთვნილია საცხოვრებელი საზლის და სამეურნეო შენობების ასა- 

გებად, დამზმარე მეურნეობის მოსაწყობად. 

საკურორტო-რეკრეაციული რაბონი -–- ტე5იტორია, რომლის ფარ- 

გლებში განლაგებულია სამკურნალო-გამაჯანსაღებელი კომპლექსები და 

დაწესებულებები, დასახლებული ადგილები მოსაბლეობისა ღა მომსაზურე 
პერსონალისათვის, ტყე-პარკები, სოფლი ნეობის ობიექტები, ერთმა. 

ნეთთაწ დაკავშირებული კულტურულ-საყოფაცხოვრებო, კომუნალურ-სასა- 

წყობო, ადმინისტრაციული მომსახურებიო და საინჟინრო ღონისძიებების 
საერთო სისტემით. 

საკურორტო ქალაქი ან დაბა –– ისტორიულად ჩამოყალიბებული დასა- 

ზლებული ადგილი, სადა(„ სახალხო მეურნეობის გან:ითარების პროცესში 

წამყეანი ადგილი უკავია საკურორტო მეურნეობას, 

სამოსახლო ზონა –– ტერიტორია, რომელიც დაკავებულია ძირითადად 

საცხოვრებელი განაშენიანებით, კულტურულ-საყოფაცზოვრებო მომსაზურე- 

ბის დაწესებულებებით, საზოგადოებრივი ('ენტრებით, საქალაქო ქუჩების 

ქსელით, მწვანე ნარგავების სისტემით და წარმოებებით, რომლებიც არ ახ- 

დენენ მავჩე გავლენას ქალაქის გარემოს ჰიგიენურ პირობებზე. 
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საზოსაზლო სიმჭიდროვე – მოსახლეობის რაოდენობა, რომელიც მო- 
დის 1 ჰა სამოსახლო ტერიტორიაზე (მცხ/ჰა!). 

სამრეწველო რაიონი – ტერიტორია, რომლის ფარგლებში განლაგებუ- 

ლია წარმოებების ჯგუფი, ერთმა”ეთთან დაკავშირებული საწარმოო ურთი- 

ერთობით, განთავსების Lაერთო სისტემა», ტრანსპ არტით, საინჟინრო 

ქსელითა და ნაგებობებით, 

სანიტარიულ-დამცავი ზონა -– გამწვანებ ული ზალა ან მასივი, რო- 

მელიც ყოფს საცხოვრებელ განაშენიანებას სამ იეჟველო საწ =ჰ.ისგან, სა- 

წყობებისაგან, კომუნალური და სატრანსპორტო ნაგებობენისაგან. მესი 

დანიშნულებაა დაიცვას საცხოე 5ებელი განაშენიანების სანიტარიულ-ჰიკგიე- 

ნური პირობები აღნიშნული საწარმოებისა» და ნაგებობები" მავნე გავლენი- 
ხაგან. 

სასოფლო-სამეურნეო რაიონი – ტერიტორია, რაზბლის ფარგლებში 

სასოფლო-სამეურნეო წარმოების განვითარების საფუძეელზე იქჰჩება,· ერთ. 

მანეთთან ურთიერთ ჯაკავშირებული დასახლებული ადგილების სისტეჰა. 

სატრანსპორტო სი სტემა – გზების, ქუჩების შიგა გასასვლე ლებისა 

და ბილიკების კლასიფიკაცია საქალაქო ტ“ანსპორტისა ღა ქვეითად მოსია 

რულეთა მოძრაობის პარაბეტრების შესაბამისად. 

საქალაჭო კეთილმოწყობა – ღონისძიებების ერთობლიობა, როჰელიც 

ითვალისწინებს ქალაქში ჯანსაღი და მოხერაკაბული პი ობების შეემ-ას. 

ჰასმში გათვალისწინებულია: ტერიტორიის საინჟინრო მომზადება, საინჟინ. 

რო მოწყობილობა, საკომუნიკაციო მეურნეობა, საქალაქა ტრანსპო5ტი- 

გაუშენებელი ტერიტორიის დაგეგმარება და გამწვანება და აგრეთვე ხჰპაუ- 

რისა და გარემოს გაჭუჭვიანების საწინააღმდეგო ღონისძიებები, 

საშუალო სართულიანობა – აბსოლუტუბი სიდიდე, რომელიც განი- 

საზღვრება მიკრორაიონში განლაგებული ყველა საცხოვგრებული ფართობის 

საერთო რაოდენობის შეფარდებით ყველა სახლის ერთ სართულზე მოსუ- 

ლი საცხოვრებელი ფართობის რაოდენობაზე. 

საცხოვრებელი მიკრორაიონი – სამოსახლო ტერიტორიის ძირითა- 
ღი სტრუქტურული ერთეული, რომელიც მოიცავს საცხოვრებელ სახლებს 

და ახლო განთავსებულ ყოველდღიურ კულტუ ”ულ.-საყოფაცხოვრებო დაწე- 
სებულებებს, იგი ორგანულად შეჯეს საცხოკრებელა რაიონის და ქალაქს 

არქიტეჭქტურულ-დაგეგმარებითი და სივრცითი აგებულების საერთო სისტე. 
მ აში. 

საცხოვრებელი სახლე ბის ჯაჯუფი– მიკრორაიონში შემავალი სტრუ- 

ქტურული ერთეული, რომელიც შედგება საცხოვრებელი სახლებისაგან, მას. 

ში შეიძლება შემოღიოდეს ზოგიერთი პი.იველადი მომსახურების ობიექტი 
(საბავშვო ბაჯა-ბაღი, მაღაზია და «ა. %.). 

საცზოვოებელი რაიონი -–-– სამოსახლო ზონის სტრუქტურული ტერი- 

ტორიული ერთეული, როშელიკ შედგება მიკრორაიუნებისაგან და უზრუ- 

ნველყოფილია პერიოდული კულტურუე =-საყოფაცხოკოებო მომსაბურების 

დაწესებულებების კომპლექსი». იგია ორჯანულ,5 შედის ქალაქის არქიტექ- 

ტურულ-დაგეგმარებითი და სივრცობრივი აგებულების საერთო სისტემაში. 
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საცხოვრებელი ფონდის სიმჭიდროვე – განირჩევა საცხოვრებელტ 

ფონდის სიმჭიდროვე ნეტო და ბრუტო, სიმჭიდროვე ნეტო განსაზღვრავს 

საცხოვრებელი ფართობის (კვ. მ) რაოდენობა, საცხოვრებელი ტე“დტო- 

რიის 1 ჰა-ზე. სიმჭიდროეე ბრუტო განსაზღვრავს საცხოვრებელი ფართო- 

ბის (კვ. 8) რაოდენობას მთელი ტერიტორიის ! ჰა-ზე, 

საცხოვრებელი კომპლექსი –- სამოსახლო ტერიტორიის სტრუქტუ- 

რული ელემენტი, რომელიც წარმოადგენს საცხოვტებლის, საზოგადოებრი- 

ვი მომსახურების და გარემოს ცრთიან არქიტექტურულ-სივრციბრიე ორ- 

განიზმს საცხოვ ხებელი ფონდის მაღალი სიმჭიდროვით, იგი ხელს უწყობს 

მოსაბლეობის ოჯახურ და კოლექტიური ყოფა-ცხოვრების ჰარჭონიულ შვ. 
ზამებას და სოციალისტური ცხოვრების წესის სრულკოფას. საცხოვრებელი 

კომპლექსი არ იკვეთება მიწისზედა ტრანზიტული მოძრაობის სატრანსპორ- 

ტო ქუხებით და ორგანულად შედის საცხოვრებელი რაონის, მიკრორაბო- 

ნის არქიტექტურულ-დაგეგმარებითი აგებულების საერთო სისტემაში. 

საწარმოო-ტერიტორიული კომპლექსი -–– საწარმოთა და დაწესე- 
ბულებათა ტერიტორიული შეთავსება რომლებისთვისაც მათი კომპონენ- 

ტების ტერიტორიული ერთიანობა, ტერიტორიისა და ინფრასტრუქტურის 

ერთოზლივი გამოყენება წარმოადგენს ეკონომიკური ეფეჭტიანობის ამაღ- 
ლების დამატებით ფაქტორს. 

სახლ-კომპლექსი – ერთ სამშენებლო მოცულობაში გადაწყვეტილი 

საცხოერებელი სახლი კონცენტრირებული ბინებით და მომსახურე დაწგსე- 

ბელებებით, რომელიც ყალიბდება სექციური და ჯალერეული ტიპების 

მრავალბინიანი საცზოვრებელი შენობებისაგან და აგრეთეე სასტუმროს ტიპის 

საზლებისა და საერთო საცხოვრებლებისგან, 

ტაქსონომიური ხისტემა–იერარქიულად თანადაქვემ დებარებული საფე- 
ხურების განსაზღერული სისტემს, ს»და() მათ გააჩნიათ თავისი რანგი და 
ერთმანეთთან აქვთ გარკვეული კავშირები. სამეცნიერო და საპროექტო 
საშუშაროები სრულდება სხვადასხვა ტაქსონომიურ საფებურებზგე: უმაღლესი 

სტადია (სსრკ ან ეკონომიკური რაძონის საწარმოო ძალების განთავსებისა 
ღა განვითარების გენერალური გეგმა); საშუალო სტადია (რაიონული დაგე- 
გმარების სქემა და პროექტი: რესპუბლიკის რაიონის, კვანძის, ადმინისტ. 

რაციული ერთეულის) და უჯაბლესი სტადია (ქალაქის გენერალუ#+ი გეგმა, 

საცხოვრებელი რაიონის დეტალური დაგეგმარების პროექტი, მიკრორაიო- 
ნის გაშენიანების პროექტი). ცალკეულა სტადიები მუშავდება შესაბამის 

მასშტაბებში. 

ტრასა –– ძირითადი მაგისტრალური გზა საავტომობილო, სარკინიგზო და 

ტურისტული ქსელის სისტემაში. საფრენი მიმართულება საავიაციო გზების 

სისტემაში. 

ტერიტორიის საინჟინრო მომზადება – ღონისძიებების ერთობლი- 

ობა, რომელიც ითვალისწინებს: ტერიტორიის რელიეფის შეცვლას, ზედა- 

პირული დღა ნიადაგ-გრუნტის წყლების გადაყვანას, მორწყვას მდინარეთა 

კალაპოტის რეგულირებას, ნაპირებისა ღა ხევების გამაგრებას, ბრძოლას 
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მეწყერის, ეროზიის, მცოცავი ქვიშების წინააღმდეგ და აგრეთვე დამუშავე- 
ბული კარიერების აღდგენას. 

ტერიტორიახბ ფუნქციური ზონირება ტერიტორიის ცალკეულ 

ზონეპად დაყოფა მათი მიზნობრივი (საცხოვრებელი განაშენიანების, მრეწ- 

ქელობის, საწყობების, სატრანსპორტო ნაგებობებისათვის და სხვ.) გამოყე– 

ნებისათვის ადგილმდებარეობის სპეციფიკური პირობების გათვალისწინებით, 
ტერგნკური – გზების, ბილიკების სპეციალური ქსელი დოზირებული სია- 

რულით მკურნალობისათვის, სასიარულო ქანობები ირჩევა სხვადასხვ. კუ- 

თბით, მოძრაობის რიტმისაგან დამოკიდებულებით. ჯზები, ბილიკები იყო- 

ფა 50--1002 მანძილის მონაკვეთებად. მარშრუტების საერთო სიგრძე დამო- 

კიდებულია რელიეფსა და მკურნალობის მეთოდებზე. 

ტერიტორიის ბალანსი – მიწის ფართობი, განაწილებული მისი გამო- 

ყენების ხასიათის მიბედეით. განისაზღვრება აბსოლუტური (ჰა) და შეფარ. 

დებითი (%) სიდიღდეებით, ბალანსის შედგენა ხდება საქალაქო, სამოსახლო, 

განაშენიანებული ტერიტორიების ფარგლებში. 

ტექნიკურ-ეკონომიკური მაჩვენებლები -–– განზომილებათა სისტე- 
მა, როძლითაც ზასიათდგბა დაგეგმარება და განაშენიანება, აგრეთვე საპრო- 

ექტო წანადადებები ბარისბობრივი და რაოდებვობრივი მონაცემებით, 

ტროტუარი -– ქუჩის ნაწილი, განკუთვნილი ქვეითად მოსიარულეთათვის, 

ტურისტული რაიონი – განსაზღვრული ტერიტორია, სადაც თავმოყრი- 

ლია ტურისტული ობიექტები (უნიკალური ბუნების, ისტორიული ძეჭლე- 
ბის და სხე.), განთაესებულია ტურისტული ცენტრები და ორგანიზებულია 

ტურისტული მარშრუტები მომსახურე დაწესებულებებით, 

ტურისტული რესურსი – მთის და სანაბირო ლანდშაფტები; არქიტეჭ- 

ტურის, ისტორიის და ხელოვნების ძეგლები; მუზეუმები, თანამედროვე არქი 

ტეჭტურა, საკურორტო-რეკრეაციული რაიონები მრეწველობისა და სოფ- 

ლის მეურნეობის საჩვენებელი ობექტები; ისტორიული პარკები და ნაკრ- 

ძალები. 

ტურიზმის სისტემა –. ტურისტული რაიონებისა და ტრასების ერთო 

ბლიობა, რომლებიც განლაგებულია მხარის, ოლქის, მოკავშირე ან ავტო. 
ნომიური რესპუბლიკის ტერიტორიაზე. ტურიზმის სისტემის ორგანიზაცია 

ხდება აგრეთვე მთელი ქვეყნის მასშტაბში ან ქვეყნების ჯაუფში„ რომლის 
დროს წარმოიქმნება ტურიზმის საერთაშორისო სისტემა. 

ტყე-პარკი –– ტყის მასივით გამწვანებული, ერთიანი ლანდშაფტურ-დაგე- 

გმარებითი სისტემით ორგანიზებული ტერიტორია. იჯი წარმოადგენს ბუნე- 
ბრივი ლანდშაფტისა (ნარგავები, მდელოები, წყალსაცავები,„ მდინარგები) 
და კეთილმოწყობის ელემენტების (გზ.·-ბილიკების განვითარებული ქსელი 
შენობები და ნაგებობები) ერთობლიობას მოსახლეობის მომსახურებისა ღა 

მასობრივთ დასვენებისათეი. გამწვანებული ტერიტორია შეადგენს 
75-80%. 

ურბანიზაცია-მოსაბლეობის მოღვაწეობის და ურთიერთობის სხვადასზვა- 
გვარი ფორმების კონცენტრაციისა ღა ინტენსიფიკსციის პროცესი. დადებით 
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ძვრებთან ერთად, რომელსაც ურბანიზაცია იწვევს, აღინიშნება ცბოვრების 

დღა მუმაობის სფეროში დისკომფორტის ჭზაძლიერება, გამოწვეული ბალზისა 

და სატრანსპორტო საშუალებების კონცენტრაციით, ჰაერის გაჭოქჭყიანებით, 

ზმაურით, განაშენიანების მაღალი სიმჭიდროვით, მოსახლეობის ფსიქიკური 

გადატვირთეით და ა. შ სოციალიზმის პირობებში რეალური ხდება ურბა. 

ნიზა კიის პროცესის მართვა, მისი უპირატესობის გამოყენება და უარყო 

ფითი მხარეების ნეიტრალიზაცია. 

ჭქალაქ–– თანამგზავრი -– უმსხვილესი ან მსხვილი ქალაქის მახლობლად 
განლაგებული დასახლებული ადგილი, რომელიც წარმოიქმნება მასთან სა- 
წარმოთა განვითარების შედეგად და ძირითად ქალაქთან აქვს მჭიდრო 
საწარმოო, კულტურულ-საყოფაცზოვრებო და სამეურნეო კავშირი, 

ჭალაქის განაშენიანებული ტერიტორია –– ტერიტორია, რომე. 

ლიც) დაკავებულია საცხოვრებელი, საზოგადოებრივი, საშრეწველო, სასაწ. 

ყობო შენობებითა და ნაგებობებით, სატრასპორტო კომუნიკაციებით მწვა. 

ნე ნარგავებითა და დასასვენებელი ზონებით. 

ჭალაქის გენერალური გეგმა – დაგეგმარების პროექტის ძირითაღი 
ნახაზი, რომელიც განსაზღვრავს ქალაქის საპროექტო სტრუქტურას ღა 
წარმოადგენს საფუძველს ტერიტორიის განაშენიანების რეგულირებისათვის, 

ქალაქის დაგეგმარება– სოციალურ-ეკრნომიკური, სანიტარიულ-პიგიე- 

ნური ტექნიკურ-სამშენებლო და არქიტექტურული ღონისძიებების კომპლე· 
ქსი, რომლის მიზანია შექმნას ქალაქის დაგეგმარგბის რაციონალური სტრუ- 
ქტურა მოსახლეობის შრომის, ყოფა-ცხოვრებისა და დასეენების საუკეთე- 
სო პირობების გათეალისწინებით. 

ქალაქის ცენტრალური რაიონი – ქალაქის მთავარი ღაგეგმარებითი 
რაიონი, სადაც მოთავსებულია ქალაქის (საერთო-საქალაქო) ცენტრი (შეა- 

დგენს ქალაქის ტერიტორიის 9--10%). ცენტრალური რაიონის ზნიშენე- 

ლოვანი ნაწილი (30 – 50%) უკავია საცხოვრებელ განაშენიანებას. 

ქალაქის ცენტრი (საერთო-საქალაქო ცენტრი) – მთავარი საზო 
გადოებრივი და იდეურ-პოლიტიკური ქალაქის ცენტრი, სადღაც თავმოყრი. 
ლია საქ-ლაქო და საზელმწიფოებრივი მნიშვნელობის დაწესებულებები (ად- 
მინისტრაციული, კულტურულ-საგანმანათლებლო, სავაქრო და სზვ ) და 
ეწყობა სახალბო დღესასწაულები. 

ჭალაქთბშენებლობა -- არქიტექტურულ-სამშენებლო ღონისძიებების 
თგორია და პრაქტიკა, რომელიც მიმართულია დასახლებულ აღგილებში მოსა- 
ხლეობისათვის შრომის, ყოფა-ცბოვ რებისა და დასვენების ყოველგვარი პი- 

რობების შექმნისათვის ქვეყნის სოციალურ-ეკონომიკური და სამეცნიერო-ტე- 
ქნიკური შესაძლებლობების შესაბამისად. 

ჭქალაქთმშენებლობის სტრუქტერა- დასახლებული ადგილების 
ურთიერთდაკავშირებული დაგეგმარებითი ელემენტების (საცხოვრებელი 

რაძონები და მიკრორატონები, მწვანე ნარგავების მაLიეები, საზოგადოებრი- 
ვ0 მომსახურების კომპლექსები და დაწესებულებები, მაგისტრალები, ქუჩზე“ 

ბი და გზები, საწარმოო და სასაწყობო ზონები და ა. შე) რაციონალური 

(ზა



განლაგების სისტემა, რომელიც ემყარება ფუნქციურ ზონირების პრინციპს 

და უზრუნველყოფს მოსაბლეობის ოპტიმალურ საცხოვრებელ, სამუშაო და 
დასეენების პირობების შექმნას. 

ჭქალაქთმზენებლური წარმონაქმნი –- შედარებით დამოუკიდებელი 
ტერიტორიული ან მოცულობით-სივრცობრივი დაგეგმარებითი ელემენტი 
(საცხოვრებელი რაიონი, მიკრორაიონი, კომპლექსი, მოედანი, პარკი, სატ- 

რანსპორტო კვანძი და ა. შზ.). 

ჭქალაქთწარმომქმნელი ფაქტორები არსებული და ახალი დასაზ- 
ლებული ადგილების განვითარეზისა ღა წარმოქნ6ნის განმსაზღვრელი ფაქტო- 
რები, რომლებსაც ეკუთვნის საშრეწველო საწაომოები, საგარეო ტრანსპორ- 

ტის მოწყობილობა, ადღმინისტრაციულ-პოლიტიკური, საზოგადოებრივი, კუ- 

ლტურულ საგანმანათლებლო და გამაჯანსაღებელი დაწესებულებები და აგ- 
რეთვე სამშენებლო ორგანიზაციები, კოლმეჟ 5ნეობები და საბჭოთა მეურ- 

ნეობები. 

ქუტების ქსელი -–- სხვადასხვა კატეგორიის ქუჩების, გზების გასასელე- 

ლების ღა ბილიკების ერთობლიობა დასაბლებული ადგილების საზღვრებში. 

ჯჭუფური განაშენიანება -- ისთი დაგეკამარება და განაშენიანებ:, 

რომლის დროსაც საცხოვრებელი სახლები განლაგდება ჯგუფ)აბის სახით, 
შიგა ეზოების –- ბაღების წა რმოქმნით.
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