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პროლეტარებო ყველა კვეყნისა, შეერთდით/! 

  

ბოსტნეულის| 
კონვე·იერი| 

ვექნის სამხრეთიდან მაღაზიები იღებენ საადრეო ბოსტ- 

წეულს, და ყოველდღიურად ამ პროდუქციის ნაკადი სულ 
უფრო იზრდება, არაშავმიწანიადაგიან %ონაში, ვოლგის- 
პირეთში, ციმბირის რაიონებში კი მხოლოდ ახლა იწყება 
სამუშაოები ბოსტნებში. 
ასრულებენ რა პარტიის XXV ყრილობის, სკკა ცენტრა- 

,% ლური კომიტეტის 1978 წლის ივლისის პლენუმის გადაწ- 

ყვეტილებებს, სოფლის მშრომელებმა ბევრი რამ გააკეთეს ამ დარ- 
გის სამრეწველო საფუძველზე გადაყვანისათვის. ინდუსტრიული 
ცენტრების გარშემო შექმნილია 1.700 სპეციალიზებული მეურნე- 
ობა, გაიზარდა კარტოფილისა და ბოსტნეულის ნათესები სარწყავ 
მიწებზე, სულ უფრო ფართოდ ინერგება წარმოებაში კომპლექსუ- 
რი მექანიზაცია. 

ხუთწლედის მეოთზე წელს კოლმეურნეობებმა და საბჭოთა მეუ- 
ონეობებმა გადაწყვიტეს სახელმწიფოს მიჰყიდონ 17,L მილიონი 
ტოწა კარტოფილი, 17,6 მილიონი ტონა ბოსტნეული, 5,9 მილიონი 
ტონა ზილი, 65,8 მილიონი ტონა ყურძენი, 9,8 მილიონი ტონა ბაღ- 

ჩეული –- მეტი, ვიდრე ოდესმე. გადიდებული სოც იალისტური 

ვალღებულებანი იკისრეს ყველა რესპუბლიკის მიწათმოქმედებმა. 
მეურნეობათა გაზრდილი ტექნიკური აღჭურვილობა, პროგრესული 
ტექნოლოგიისა და მოწინავე გამოცდილების გამოყენება საშუალე- 

ბას აძლევს მათ, დაგვიანებული გაზაფხულის მიუხედავად, ოპტი- 
მალურ ვადებში დათესონ კულტურები, მტკიცე საფუძველი ჩაუყა- 
რონ უხვ მოსავალს. 

ეს მით უფრო საჭიროა, რომ მთელ რიგ რაიონებში კარტოფი- 
ლის, ბოსტნეულის მოსავლიანობა ჯერ კიდევ მცირეა, პროდუქციის 

შესყიდვის გეგმები იშლება. ხუთწლედის სამი წლის მანძილზე ქვე- 
ყანას ღიდძალი ასეთი პროდუქცია დააკლეს რიაზანის ტ'ულის, 
გორკის, პენზის ოლქების კოლმეურნეობებმა და საბჭოთა მეურნე- 
ობებმა. ივანოვოსა და კოსტრომის ოლქების მეურნეობებში კი შეა- 
მცირეს კიდეც სახელმწიფოსათვის კარტოფილისა და ბოსტნეულის 
საშუალო-წლიური მიყიდვა გასული ხუთწლედის დოწნესთან შედა- 
რებით, მოვალეთა შორის არიან მოლდავეთის მებაღეები, საქართ- 
ველოს მევენახეები, რა არის ჩამორჩენის მიზეზი? ეს არა მარტო 
რთული ამინდის პირობების, არამედ იმის შედეგია, რომ სათანა- 
დოდ არ მოუარეს ნათესებს, იყო მოყვანილი პროდუქციის დანაკა- 
რგე·ბი· 

სწორად იქცევიან ის. პარტიული კომიტეტები, საბჭოთა და სახო- 

ფლო-სამეურნეო ორგანიზაციები, რომ 

კონკრეტულ ღოწისძიებებს, რათა 

00ტი”ი806 
18 ვაიჭ· ;ს მო წინავე 

ახლა ახორციელებენ 
არა მარტო შეასრულონ მიმდი- 

ნარე წლის გეგმები, არამედ შეა- 
ვხონ კიდეც დავალიანება. სოფ- 
ლის მშრომელები ყოველ ღოწეს 
ხმარობენ კულტურები” მოსავ- 
ლიანობის გადიდებისათვის, კოლ- 

მეურნეობებისა და საბჭოთა შეუ- 

რნეობების პლანტაციებში შეტანილია 1650 მილიონი ტონა ორგანუ- 
ქები. 

გაფართოვდა 
ლი ს» 

ქები, 
სულ უფრო მეტი 

ხარისხოვანი 
შეაქვთ მინერალური სასუ- 

კარტოფილის ნათესები, შეიქმნა 

მეკარტოფილეთა მექანიზებული ბრიგადებისა და რგოლების ფართო 
კსელი. სპეციალისტებმა ყოველი მინდვრისათვის შეიმუშავეს ტექ- 

წოლოგიური რუკები. 
დაგვიანებულ გაზაფხულს შესწორებები შეაქვს წინათ შედგენილ 

სჯრაფიკებში ტემპერატურის ხშირი ცვალებადობის, აცივების პი- 
რობებში განსაკუთრებული ზრუნვა სჭირდება მცენარეებს. ამავე 
დროს თურქმენეთის სსრ გეოკ-თეფეს და აშხაბადის რაიონების მე- 
ურწეობებში, მაგალითად, დაახლოებით ას ჰექტარ საადრეო კომ- 
ბოსტოს სარეველები მოედო. ამგვარი ფაქტები მოსავლის დანაკარ- 
გებს იწვევს, და უყაირათობის ყოველ შემთხვევას პრინციპული შე- 
ფასება უნდა მიეცეს. 

უხვად უნდა მოვიწიოთ და არ დავკარგოთ არც ერთი კილოგრამი 
ნაუოფი, რათა რაც შეიძლება სრულად დავაკმაქოფილოთ მომხმა- 
რებელთა მოთხოვნა, ამას ბევრად უწყობს ხელს ბოსტნეულის მიღება 
უშუალოდ წარმოების ადგილებში და დამამზადებელთა მიერ მისი 
ტრანსპორტით გა%იდვა, საგულისხმოა ასეთი კავშირის განვითარე- 

ბის გამოცდილება მოსკოვის, სვერდლოვსკის, ჩელიაბინსკია და 
როსტოვის ოლქებში. აქ ბოსტნეული და კარტოფილი ბაზების 
გვერდის ავლით გადაუცლელად მინდვრიდან უშუალოდ მომხმარე- 
ბლებთან მიაქვთ, ამავე დროს მთელ რიგ ადგილებში, მაგალითად, 
ვლადიმირისა და ულიანოვსკის ოლქებში პირდაპირი კავშირი ჯერ 
კიდევ სუსტად ვითარდება, არის მოსავლის დანაკარგები მისი და- 
ცვა-შენახვის ტრანსპორტირებისა და გადამუშავების დროს. ასე 
იმიტომ ხდება, რომ ადგილობრივი საბჭოები, სასოფლო-სამეურნწეო 
დ. დამამზადებელი ორგანოები ნაკლებად ზრუნავენ ბოსტნეულის 
პროდუქციი რეალიზაციის პროგრესული ფორმების დანერგვისა- 
თვის, 

ძალზე ცოტა დრო რჩება ახალი მოსავლის მასობრივ აღებამდე. 
მაგრამ ზოგან აგვიანებენ ალოობისათვის მზადებას, შეშფოთებას 
იწვევს საქმის მდგომარეობა სამხრეთ ოსეთის საკონსერვო მრეწვე- 
ლობის საწარმოო გაერთიანების საწარმოებში, არდონისა და ქარნც- 
წის საკონსერვო ქარხნებში ჭიანურდება ბოსტნეულის გადასამუშა- 
ვებელი ხაზების დამონტაჟება. ანალოგიური სურათია ოდესის ოლ- 
ქის სარატისა და ტატარბუნარის საკონსერვო ქარხნებში, 
დღეზმდე არ მოუწესრიგებიათ საქვაბე მეურნეობა, 

სადაც 
სსრ კავშირის 

კვების ზრეწველობის სამინისტრომ უნდა მიაღწიოს იმას, რომ ყვე- 
ლა საწარმო ყოველმხრივ შეიარაღებული შეხვდეს მოსავლის გადა- 
მუშავების სეზონს, 
მილიონობით ტონა კარტოფილი, ბოსტნეული და ხილი უნდა მი- 

იღონ ბაღ-ბოსტნებიდან მომხმარებლებმა, ბოსტნეულის კონვეიერის 

ყველა რგოლი რომ ზუსტად, შეთანხმებულად მოქმედებდეს, დრო- 
ზე უნდა გავუპიროვნოთ ნედლეულის %ზონები ყოველ საკონსერვო 
საწარმოსა და სავაჭრო ორგანიზაციას, ერთად შევიმუშაოთ გადაზი- 
დვის გრაფიკები. გაცხარებული ალოობის დროს მხოლოდ მაღალი 
ორგანიზებულობა მოგვცემს შეს ბლობას თავიდან ავიცილოთ 

პროდუქციის დაგროვება ბაღ-ბოსტნებში, მანქანების მოცდენა. უკ- 
ვე ახლა დროა ვიზრუნოთ კარტოფილისა და ბოსტნეულის დაცვა- 
შენახვის მატერიალურ-ტექნიკური ბაზის განმტკიცებისათვის. ადგი- 
ლობრივმა პარტიულმა, საბჭოთა და სამეურნეო ორგანოებმა მკაცრ 
კონტროლს უნდა დაუქვემდებარონ ახალი ტევადობების მშენებ- 
ლობა, მოქმედთა რემონტი და რეკონსტრუქცია ყოველივე იმის შე- 
სანახად, რაც საჭიროა ზ%ზამთრისათვის, 
ბოსტნებისა და პლანტაციების ნაყოფით მოსახლეობის შეუფერ- 

ხებელი მომარაგებისათვის ღიდი პასუხისმგებლობა ეკისრებათ სა- 
ვაჭრო ორგანიზაციებს. ხდება ხოლმე, რომ უწყებრივი შეუთანხმე- 
ბლობის გამო ფერხდება მოყვანილი მოსავლის შესყიდვა. ცენტრო- 
სოიუზმა და მისმა ადგილობრივმა ორგანოებმა უნდა გააფართოონ 
პირადი საკარმიდამო მეურნეობებიდან ზეღმეტი ბოსტნეულის, კარ- 

ტოფილის, ზილის მიმღები პუნქტების ქსელი, უფრო სრულად გა- 
მოიყენონ ეს დამატებითი წყარო მშრომელთა მომარაგების გაუმ- 
#ობესებისათვის. 
სოფლის პარტიულ ორგანიზაციათა საბრძოლო ამოცანა ის არის, 

რომ ორგანიზატორული და მასობრივ-პოლიტიკური მუშაობა წარმა- 

რთონ ზუთწლედის მეოთხე წლის სოციალისტურ ვალდებულებათა 
წარმატებით შესრულებისათვის. ვინიცის ოლქის იამპოლის რაიო- 
წის კომუნისტთა მაგალითისამებრ ისინი სათავეში უნდა ჩაუდგნენ 
შეჯიბრებას უმაღლესი საბოლოო შედეგების მიღწევისათვის. საჭი- 
როა მივაღწიოთ იმას, რომ კოლმეურნეობების, საბჭოთა მეურნეო- 
ბებისა და გადასამუშავებელი საწარმოების კოლექტივების თანამე- 
გობრობის ხელშეკრულებებმა ფართო გაქანება შეიძინოს. 
მომავალი საზაფხულო სეზონი დიდღმნიშვნელოვანი ეტაპია მოსახ- 

ლეობის სურსათით მომარაგების შემდგომი გაუმჯობესების შესახებ 
სკკპ XXV ყრილობის მითითებათა შესრულების _ გზაზე. დაე სულ 
უფრო ძლიერდებოდეს შეჯიბრება მინდვრებში, პლანტაციებსა და 
ბოსტნებში სამუშაოთა მაღალი ხარისხისათვის! 

  

მეგობრელ 3 ი%ჩტად 
ჩეხოსლოვაკიის კომპარტიის ცე·ნტრ·)ღ·ჭრი კო 

ჯიუმისა და ჩეხოსლოვაკიის ს 
:····ბი·ხ მშწვევით უახლოეს დღე 
"ესპუბლიკას ჭეგობრუ%ვი ტ 

ოს ი, ტეტის პოლიტბი: 
თავმჯდომარე ა. ნ. კოსიგინი. 

ჯ“> 

ეტის პრეზი- 
იალისტური რესპუბლიკის მთავ- 
ეჯეხოსღს ოვგაკიის სოციალ რ 

ად ეწვევა სკკპ ცენტრალური კომი- 
სსრ კავშირის მინისტრთ საბჭოს 

სსრ ჰჰქუჩტ- 
იუგMსლ)ვჩის 
ქმჟრღაჰარაჰება 
18 მაისს კრემლში დამთავრდა 

სკკ ცენტრალური კომიტეტის 
გენერალური მდივნის, სსრ კაე- 
შირის უმაღლესი საბჭოს პრეზი- 
დიუმის თავმჯდღომარის” ლ, ი. 
ბრეჟნევისა და საბჭოთა კავშირში 
მეგობრულ ვიზიტად ჩამოსული 
იუგოსლავიის სოციალისტური ფე- 
დერაყიული რესპუბლიკი” პრე- 
ზიდენტის, იუგოსლავიისს კომუ- 
ნისტთა კავშირის თავმჯდომარის 
ი. ბროზ ტიტოს მოლაპარაკება. 

მოლაპარაკებაზე განაგრძეს' სა- 
ბჭოთა კავშირ-იუგოსლავიის ურ- 
თიერთობის მდგომარეობის. და 
განვითარების პერსპექტივების 
განხილვა. ლ. ი. ბრეჟნევმა და ი. 
ბროზ ტიტომ ხაზი გაუსვეს, რომ 
საბჭოთა კავშირისა და იუგოსლა- 
ვიის, ორიჭე ქვეყნსს ხალხების 
ძირეულ ინტერესებს შეესაბამება 
პოლიტიკაში, ეკონომიკამი, მეც- 
ნიერებაში კულტურასა და სხვა 
დარგებში 
ერთობის გამდიდრება. 

მოლაპარაკების დროს აღინიშნა, 
რომ ზოგიერთი საგარეო-პოლი- 
ტიკური საკითხის შეფასებაში გან- 
სხვავების ჟიჟხედავად, საბჭოთა 
კავშირ- იუგოსლავიისს ურთიერ- 
თობაში განმსაზღვრელი მნიშვნე- 
ობა აქვს იმ ნდამენტურ 

შდგომვჰვობას, როპვუ საერთ?·ვ?·;- 
რისო საჭვეეზ!მი სსრ კავ·მირიც· 

იუგოსლავიის სოციალისტური 

ფედერაციული რესპუბლიკაც იბ- 
რჭვ·იან ვიდობისათვის და დაძა- 
ბულობის შენელებისათვის, ყველა 
ქვეყნისა დაშა ხის დამოუკი- 
დებლობისათვის, სოციალური 
პროგრესისათვის. 

ორივე მხარემ განსაკუთრებუ- 
ლი ყურადღება დაუთმო თანამე- 
დროვეობის ერთ-ერთ ,უმწვავეს 
ამოცანას –- განიარაღების პრობ- 
ლემას, 

მოლაპარაკების დროს, ხაზგას– 
მით აღინიშნა, რომ საბჭოთა კავ–- 
შირი და იუგოსლავია მტკიცედ 
იღვწიან დაძაბულობის შენელების 
პროცესის გაღრმავები,ს მსოფ- 
ლიოს ყველა რაიონზე მისი გავრ- 
ცელებისათვის, პოლიტიკური და- 
ძაბულობის შენელებისა და სამ- 
ხედრო ღაძაბულობის შენელების 
შერწყმისათვის, მშვიდობიანი 
საშუალებებით მოლაპარაკების 
გზით თანასწორუფლებიანობის, 
სუვერენიტეტის, ხალხთა თავისუ- 

ფალი, დამოუკიდებელი განვითა- 
რების უფლებების პატივისცემის 
პირობებში კრიზისული სიტუაცი- 
ების მოწესრიგებისათვის. 

ლ. ი. ბრეჟნევისა და ი. ბროზ 

ტიტოს აზრით, ყველა ქვეყანა 
აქტიურად 'უნდა მონაწილეობდეს 
მშვიღობ·ის განმტკიცებიხა და სა– 

ერთაშმორისო პოლიტიკური კლი- 

მატის გაჯანსაღებისათვის ბრძო- 
ლჰში. 

იუგოსლავის სოციალისტური 

ფედერაციული რესპუბლიკის 
პრეზიდენტმა, იუგოსლავიის კო- 

მუნისტთა კავშირის 

რემ ი. ბროზ ტიტომ ოფიცია- 

ლურ მეგობრულ ვიზიტად მიიწ- 
ვია იუგოსლავიის სოციალისტურ 

ფედერაციულ რესპუბლიკაში სკკპ 
ცენტრალური კომიტეტის . გენე- 

რალური მდივანი, სსრ კავშირის 
უმაღლესი საბჭოს პრეზიდიუმის 
თავმჯდომარე “4ლ. ი. ბრეჟნევი, 

რომელიც კმაყოფილებით დათან- 
ხმდა მიწვევას. 

ლ· ი, ბრექნქვისა და ი, ბროზ 

ტიტოს მოლაპარაკებამ მეგობ- 

რულ, გულახღალ ატმოსფეროში 
და ურთიერთპატივისცემის სუ- 

ლისკვეთებით ჩაიარა. 

ორივე მხარის ურთი- , 

თავმჯდომა- _   

საქართველოს კომუნისტური პარტიის ცენტრალური 
კომირეტის, საქართველოს 

'და _საჟა·რთველოს· 'სსრ .მინისტრთა საბჭოს ორგანო 
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1879 
წელი 

შაბათი 

19 
მხისი 

M 116 
(17461) 

სსრ უვაღლესი საბჭოს ი 

ოლ5ასი 

2 82 3.   

–. 

სურათზე: თბილისის სალოკომოტივო დეპოს 
მოწინავე მუშები (მარცხნიდან): მემანქანის თანა- 

შემწე ალექსანდრე ვოლოდინი, პირველი კლასის 
მემანქანე ოთარ ბარნაბიშვილი და მეორე კლასის 
მემანქანე ვაჟა ნანიტაშვილი, ისინი ახალი შრომი- 

     
თი წარმატებებით ალნიშნავენ სსრ კავშირის სახა· 
ლხო მეურნეობის გ.··წვითყრების პირველი 

წლიანი გეგმის 50-ე წლისთავს. 
გ. კიკვაძის ფოტო (საქინფორმის 
ფოტოქრონიკა). 
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ხუთ- 

რესპუბლჰს რჰინჩბზელწ) მუშაMბა – 
სჰპპ XXV 4§რილობის მუწსჩვნებჩს იMნე%ე 

სპპკპ ცენტრალური პკომიტეტის პოლიტბიუროს წევრობის კანდიდატის, საქართველოს 
კომპარტიის ცენტრალური კომიტეტის პირველი მდივნის ამხ. ქე. აჰ. შეშერდნეძის 

მოსსენება ამიერკავკასიის რკინიგჭის აქტივის პრებაჭზე 1979 წლის 14 მაისს 
ამხანაბებო! 
ნება მიბოძეთ საქართველოს 

კომუნისტური პარტიის ცენტრა- 

ლური კომიტეტის საქართველ- 
ოს სსრ უმაღლესი საბჭოს პრეზი- 
დიუმისა და რესპუბლიკის მინის- 
ტრთა საბჭოს სახელით მხურვა- 

ლედ მივულოცო ამიერკავკასიის 
რკინიგზის კოლექტივს შესანიშნა–- 
ვი გაჯარჯვება და 1979 წლის პი- 
რვე კვარტალში სოციალისტუ- 

რი შეჯიბრების შედეგების მიხე– 
დვით სსრ კავშირის გზათა სა- 
მინისტროს და რკინიგზის ტრანს- 
პორტის მუშაკთა პროფკავშირის 
ცენტრალური კომიტეტის გარდ- 
ამავალი წით ლი დროშით დაჯი- 

ლდოება, რომელიც დღეს გადმო- 
გცათ გზათა მინისტრმა ამხანაგ– 
მაშიყანე გრიგოლის ძე პავლოვს- 

ი 

ნება მიბოძეთ, თქვენი სახელით 

გულითადად მივესალმო  ამხანაგ 
ი. გ. პავლოვსკის, რომელიც ჩვენ- 
·'თან ჩამოვიდა არა მარტო სოცია- 
ლისტურ ე·ჯიბრე#··! ა!შ·იე·რკავკა· 

სიის რკინიგზელთა გამარჯვებას- 
თან დაკავშირებით, არამედ იმის- 
თვისაც, რომ ჩვენთპნ ერთად გა- 
ნიხილოს და დაგვეხმაროს ამიერ– 
კავკასიის რკინიგზის განვითარე– 
ბი%ა და მისი მუშაობის შემდგო- 
მი გაუმჯობესების აქტუალური 
საკითხების გადაწყვეტაში. 

ასევე ძმურად მინდა მივესალ–- 
მო სომხეთის სს რესპუბლიკის 
წარმომადგენლებს, რომლებიც 
რკინიგზისათვის გარდავაეა%···ი 
ითელი დროშის გადაცემის გამო 

%იჭო·ბაზჰ? 5ჩაშო“ვი·დძჯნ და თავაზი–- 
ანად დათანხმდნენ ოვნას დარ- 
ჩენილიყვნენ და მონაწილეობა 
მიეღოთ საქართველოს სსრ რკი- 
ნიგზისს ტრანსპორტის ამოცანებ- 
ის განხილვისადმი მიძღვნილი აქ- 
ტივის მუშაობაში. 

ვენი აქტივის მუშაობა მიმდი- 
ნარეობს ერთსა 'და იმავე დროს 
საქმიან და საზეიმო ვითარებაში. 

საზეიმო ვითარება არათუ არ 
გამორიცხავს კომუნისტურ საქ- 
მიანობაფ, არამედ, პირიქით, ხელს 
გვიწყობს უფრო სერიოზულად 
მოვეკიდოთ გადასაწყვეტ პრობ- 
ლემებს, მთელი ყურადღება და- 
ვუთმოთ რკინიგზგის ტრანსპორ- 
ტის მუშაობის მწვავე და პრინცი- 
პული საკითხების განხილვას. 

ჩვენ მოვალენი ვართ საქმიანად, 
ნაკლოვანებათა გაბედული კრიტრ- 
კის საფუძველზე გამოვავლინოთ 
ტრანსპორტის მუშაობის აღმავ- 
ლობის ახალი რეზერვები. 

ეს მით უფრო საჭიროა, რომ 
ტრანსპორტზე· ნაკლოვანებებისა– 

თვის პასუხს მარტო რკინიგზელე- 
ბი როდი აგებენ. რკინიგზის მუ- 
შაობის გაუმჯობესების საქმე 
ჩვენი საერთო საზრუნავია, ეს არ- 
ის საერთო-პარტიული, საერთო- 
სახელმწიფო საქმე. 

'რროგო მახსოვს  საქართვე- 
ლოს კომპარტიის ცენტრალური 
კომიტეტის ბიუროს მუ%ა ა 
ასეთი საქმიანი ·ჯ·ეხ ედრა რქინჭ(”;- 
ზეშებთა უკანასკელი წლების 
მანძილზე პირველია, და სასურ- 
გელი იქნება რომ მა% საქმიან 
ვითარებაში ჩაიაროს. 

ჩვენი პარტიის ცენტრალური 
კომიტეტი და პირადად ამხანაგი 
ლეონიდ ილიას ძე ბრეჟნევი ყოვ- 
ელდღიურად, ღრმად და ბეჯითად 
უშაობენ ტრანსპორტის პრობ- 

ლემების „გადაწყვეტისათვის. 

ამხანაგ ლ. ი. ბრექნევის მო- 

ხსენებებში, გამოსვლებში ტრანს- 
პორტისათვის პარტიულ ზრუნვას 

განსაკუთრებული ადგილი უკავია. 
სრულიდ საკავშირო _ ალკკ 

XVIII ყრილობაზე თავის მკაფ- 
იო გამოსვლაშე ლეონიდ ილიას 
ძე ბრეჟნევმა როცა სახავდა 
გზებს, თუ რას უნდა მოვახმარ- 
ოთ კომუნისტური საზოგადოების 
ახალგაზრდა მშენებელთა ენერ- 
გია, ორ დიდმნი·?შვნეღოვან პრო- 
ბლემას შორის, რომელთა გადაწ- 

ვეტაზე უდიდღესწილად არის და– 
ოკიდებული სახალხო მეურნეო- 

ბის მუ“შ·;·ოზის ეფექტიანობა და 

ხარისხი„ მან დაასახელა ტრანს- 
პორტი. 

სკკა ცენტრალური კომიტეტის 
პოლიტბიურო, სამდივნო განსაკ- 
უთრებულ ყურადღებას უთმობ- 
ენ ტრანსპორტის, კერძოდ რკი- 
ნიგხზი ტრანსპორტის შემდგომი 
გახვითარების პრობლემებს. 

ტრანსპორტის საჭიროებებისა- 
თვის ზრუნვისა 'და ყ···შრ··.·დღების 
ერთ-ერთი გამოვლინება იყო 
გზათა სამინისტროს კოლეგიის 
გაფართოებულ სხდომაში სკკპ 
ცენტრალური კომიტეტის პოლი– 
ტ%ი·ერო·ს წევრის, სსრ კავშირის 
მინისტრთა საბჭოს თავმჯდომარ- 
ის ამხ. ა. ნ. კოსიგინისა და სკკპ 
ცენტრალური კომიტეტის პოლი- 
ტბიუროს წევრის, სკკპ ცენტრა- 
ლური კომიტეტის მდივნის ამხ. 
ა, პ კირილენკოს მონაწილეობა 

ა გამოსეგლა. 
> ღ%]დი მპ?;··ღ_···იტიქ·:·)ჯ··აი· „მნიშვნე- 
ლობის ეს ფაქტები თითოეულ 
ჩვენგანს გვავალდებულებს მტკი– 
ცედ მოვკიდოთ ხელი ტრანსპორ- 
ტის საქმეს, ღრმად ჩავწვდეთ მის 
საჭიროებებს და მაქსიმალურად 
დავეხმაროთ დასახული ამოცანე- 
ბის გადაწყვეტაში. 2 

ეჭვი არ არის, რომ ჩვენი აქტი- 
ვის მუშაობა წარიმართება პარ- 
ტიული საქმიანობის ურთიერთ- 
მომთხოვნელობისა და ურთიერ- 
თნდობის ვითარებაში, კრიტიკისა 

და თვითკრიტიკის, გაწეული მუ- 
შაობის ყოველმხრივი ანალიზისა 
და სკკა XXV ყრილობისა და სა– 

ქართველოს კომპარტიის XXV 
ყრილობის გადაწყვეტილებათა, 
საქართჭ·ელოს პარტოჭრფანიზაცი– 

ის იდეოლოგიური, პოლიტიკურ- 
აღმზრდელობითი მუშაობის შე- 
მდგომი გაუმჯობესების შესახებ 

სკა ცენტრალური კომიტეტის 
ცნობილ გადაწყვეტილებათა მი- 
ხედვით მომავლის გზების მეც- 
ნიერულად დასაბუთებოლი განსა- 
ზღვრის ნიშნით. 

რადიციისამებრ, საბჭოთა ადა- 
მიანები, როცა გარკვეულ ეტაპს 
გაიმ%იან და ახალ მიჯნებზე გავ- 
ლ ოლშ”ჭ, ·ჟღიღესი ღაი·ნღშ··ქრე· 

სებით აჯამებენ თავიანთი შრო- 
მის შედეგებს და სახავენ ახალ 
ამოცაჰე·ბ?;. 

ქ%ეყანძ·სა და რესპუბლიკაში 
წარ ატე·ბით ხრულდ·ე·ბა მეჭთე 

ხუთწლედის დავალებაწი. 
კარგად ი·შროჭა საბჭოთა ხალ- 

ხმა დამკვრელურ 1978 წელს. ერ- 
ოვნული 'შემოსავლი გახზარდა 
4: პროცენტით. სამრეწველო წა– 
რმოება გადიდდა 4,8= პროცენტ- 
ით და 587 მილიარდ მანეთს მი- 
აღწია. პირველად ქვეყნის ისტო- 
რიაში მარცელეულის მთლიანმა 
მოსავალმა 235 მილიონ ტონას 
მიაღწია მოწეულია მთელი რი- 

გი სხვა სძსოფლო·სამ·ე·ურნჭო კუ- 
ლტურების რეკორდული მოსავა- 
ლიც. 

გადაიღგა ახალი დიდი ნაბიჯი 

საბჭოთა ადამიანის მზარდ სულ- 
იერ და მატერიალურ მოთხოვნი- 
ლებათა დაკმაყოფილების გზაზე. 
მტკიცედ შეიძლება ითქვას, რომ 

კიდევ ერთი ბრწყინვალე ფურცე- 
ლი ჩაიწერა კომუნისტური საზო· 
გადოების ა·ჯენებისათვის კომუ- 
ნისტური პარტიისა და მთელი 
საბჭოთა ხალხის გმირული ბრძო- 
ლის მატიანეში. 
წარსული ზამთრის არაჩვეულ- 

ებრივად მკაცრი, პირობების მიუ- 

ხედავად, არცთუ ურიგო შედეგე- 
ბია მიღწეული მიმდინარე წლის 
ბირველ კვარტალში სახალხო მე- 
ურნეობის ყველა სფეროში, 

საბჭოთა რესპუბლიკების ძმურ 
ოჯახში ქვეყნის სოციალური და 
ეკონომიკური განვითარების 1978 
წლის გეგმის შესრულებაში ღირ- 

სეული წვლილი შეიტანა საქარ- 
თველოს სს რესპუბლიკამ. რეს- 
პუბლიკამ მიაღწია შრომის ნაყო- 
ფიერების უმაღლეს მატებას და 
101ძი პროცენტით მეასრულა 
სამრეწველო პროდუქციის «რეა- 
ლიზაციი!ს გე;გმა. ··ს·)”პრეწვე– 

ლო წარმოების მოცულობა 
1977 წელთან შედარებით 7,4 
პრ ნტით გადიდდა. ამით «#რე- 
სჰჰჭჰლე(წჯხ მრეწველობის მშრო- 
მელებმა ”შეაპსრულეს თავი– 
ანთი , უმნიშვნელოვანესი , სოცია- 
ლისტური ვალდებულება სამრეწ– 
ველო წარმოების ტემპის უპირა- 
ტესი ზრდის შესახებ. 
სახელოვნად იშრომა . ჩვენმა 

კოლმეურნე გლეხობამ. დამზადე– 
ბულია 430 ათასი ტონა ჩაის ფო–- 
თოლი და 575 ათასი ტონა ყურ- 
ძენი. ამ უმნიშვნელოვანესი კუ- 
ლტურების ასეთო ·:·]ხვი მოსავალი 

რესპუბლიკას წინა წლებში არა- 

სოდეს არ მოუწევია. 
გადაჭარბებით შესრულდა 

მარცვლეულის, ციტრუსის, ხორ- 
ცის, რძის, მატყლისა და სოფლის 
მეუ·ჯ·!ნეობის ს%ა პროღ·უქ·ციის 

დამზადების გეგმები. 
შწქობრში ჩადჩა ენერგეტიქუ— 

ლი გიგანტი –- ენგურჰესი და 
მთელი რიგი სხვა ნაგებობანი. 

მეათე ხუთწლედის  პირველ 
სამ წელიწადში, მეცხრე ხუთწ- 
ლედის შესაბამის პერიოდთან შე- 
დარებით, სამრეწველო პროდუ- 
ქციის გამოშვება რესპუბლიკაში 
51,2 პროცენტით გაიზარდა, სო- 
ფლის მეურნეობის პროდუქციის 
მოცულობა 71 პროცენტით გა- 
დიდდა, კაპიტალურ დაბანდება- 
თა ათვისება –“- 27,6 პროცენტით, 
ეროვნული შემოსავალი –- 45,8 
პროცენტით, 8 

როგორც მოგეხსენებათ, რეს- 

პუბლიკას ზედიზედ მეექვსედ გა- 
დაეცა სკკპ ცენტრალური კომიტ- 
ეტის, სსრ კავშირის მინისტრთა 
საბჭოს, საკავშირო პროფსაბჭოს 
და სრულიად საკავშირო ალაკ 

ცენტრალური. კომიტეტის გარდა- 
მავალი წითელი დროშა სრული- 
ად საქა·;შშირო სოციალისტურ შე- 
ჯიბრებაში საუკეთესო მიღწევებ- 
ისათვის. 

ასე გამოიყურება ყველაზე კო- 
ნცენტრირებული სახით სკკპ XXV 
ყწ)ილობის ისტორიულ გადაწყვე- 
ილებათა შესრულებისათვის Lა- 

ჯჭ)რთველოს კომუნისტებისა ღა 
რესპუბლიკის ყველა მშრომელის 

შთაგონებული და თავდადებული 
ბრძოლის მთავარი შედეგეზი. 

ჯეროვნად ვაფასებთ რა მოე- 
წველობის, სოფლის მეურნეობისა 
და მშენებლობის მუშაკთა წარმა- 
ტებებს, ამაე დროს თვალს არ 
ვარიდებთ ნაკლოვანებებს, ზოა- 
ჯერ ძალიან სერიოზულ ნაკლოვა- 
ნებებსაც სახალხო მეურნე···?·ბის 
ამ დარგების მუშაობაში, პირუთვ- 
ნელპღ ვაკრიტიკებთ შათ და მო” 

ვითხოვთ, რომ უკეთ იყოს დაჟყე- 
, ნებული ”შინაგანი რეზერვების 
გამოვლენისა და გამოყენების- 
ათვი%. მეურნეობის ყაირათიანი 
გაძღოლის·)თეის მ·ეშაობა % 

ამაჭე დროს ჩვენ ვამტქიცე(,„··: 

ხუთწლედის პირველი სამი წლის 
შედეგები რწმენას გვმატებს, რომ 
სწორ გზას ვადგავართ და ეჭეი 
არ არის, რომ ჩვენ წინაშე მდგო- 
მი ამოცანები წარმატებით გაღა- 
წყდება ხალხის შეუპოვარი გარ- 
ჯის წყალობით. 

რესპუბლიკის გაზრდ*!წ_”ი ტკ- 

ონომიკური პოტენციალი იმი"” 
საიმედო ბაზა გახდა, რომ შესა- 

მჩნევად გაგვეუმჯობესებინა 
მშრომელთა მატერიალური კეთი- 

ლდღეობა, გაგვედიდებინა შრო- 
მითი შემოსავალი, საქონელბრუ- 
ნვა, დაგ ეჩქარებინა საცხოე·”···—]- 

ბელი სახლების, სკოლების, საა- 
ვადშყოფოების საექ·ბპლოატაციოდ 

გადაცემა, კიდევ უფრო განგვევი- 
თარებინა მეცნიერება და კუC- 
ტურა. 

არის გარკვ ული კანონზოი”··– 

ერება და თანამიმდევრობა 
ში, რომ საქართვეღ·ო!.· კოშპ—;#შ" 

ტიის ენტრალური კომიტეტიეს 

პლენუ(ქებზე მ(··!ეწველობის· სო- 

ფლის მეურხეობის გახვითარეჯ(·!· 

ამოცანების კაბიტალური მშე- 
ნებლობის ორგანიზაცოის საკით- 

ხების განხილვის შემდეგ ჩვენ 

გადავწყვიტეთ თქვენთან ერთადღ 
ღრმად გავრკვეულიყავით და ყო- 
ველმხრივ განგვეხილა ტრანსპორ- 
ტის პრობლემები. 

სახალხო მეურნეობის უკლე- 
ბლივ ყველა დარგს ნორმალურაღ 
მუშაობა და დაძაბული გეგმების 
შესრულება შეუძლია მხოლოდ იმ 
პირობით, თუ ”მე ფერხებლად 

მოემსახურება ტრაშპორტი. დ 
ტ%ირთზიდვაზე რცსპუბღ”ოკის მო- 

თხოვნილებათა დაკმაყოფილება- 
ში, რა თქმა უნდა, მთავარ როლს 

ასრულებს ამიერკავკასიის რჯა- 
ნიგზა ჩვენი მხარის ძირითადი 
ექონომიქურ" არტკრია. ტვირთ- 

ზიდვის უდიდესო მოცუ·:·ო··”)··*; 

სპმუ”მაოე# ასრ·ელებ·—. რკინიგზა, 

რომელიც გადაჭიმულა აღმოსა- 

ვლეთიდან დასავლეთისაკენ და 
?]ემდეგ ჩრდილოკთ!·საკჟL აზერ- 

ბაიჯანის სს რესპუჰ:;(”··"·:იჰ.· საზ- 

ღვრებიდან რუსეთის სთ·"[;რ კრას- 

ნოდარიL მხარემდტ· მოუცავს 

რესპუბ(_·_"იკის ძირიოჰდო სამ!:·····]— 

წველო ცენტრები და ბევრი სა- 
სოფლოწსამეურხეო რაიონი. 

18 ნ·-ილია!”·”დი ტო·ნაკილომეტ– 

რი -- ასეთია 1978 წლის ტვირთ- 

ბრუნვა. შესადარებლად დავინტე- 
რესღით· ტეირთბრუნვის რა დო- 

ნეა მთელი რიგი იმ კაპიტალის- 
ტური ქვეყნების რკინიგზებზე, 
რომლებიც ტერიტორიით, მოსახ- 
ლეობის რიცხვით დაახლოებით 
ს·ჰძ·ჩთვე ლოხ თპწაბარი აჯ····იან, 

ან გვესაზღვრებიან. გამოირ- 
კვ, რომ ბელგიის რკინიგზე- 

იმა- 

ბბე წლიური ტვირთბრუნვა შე- 
ადღგენს 6,7 მილიარდ ტონაკი- 
ლოვეტ···ჯ·კ. ჰოღ—ანღიიჯ·)ა –2,7 მილი- 

ა·“·)დ ტონაკიღ—ომეტ”:”ს და თუ··”ჭე- 

თისა –– 7,9 მილიარდ ტონაკილო- 

მეტრს, მაშასადამე, მარტო ამი- 

ერკავკასიის რკინიგზა ასრულებს 
·ძეტი მოცულო:”“·#· ტ:ჯი(”*·თზიდჯ,·# 

სამუშაოებს, ვიდრე ჩამოთვლილი 
კაპიტალისტური ქვეყნები ერთად. 

სსრ კავშირის გზათა სამინისტ- 
როს ინფორმაციის სამეცნიერო- 

კვლევითი ინსტიტუტის მონაცე- 
მებით მეათე ხუთწლედის 'ამ 
წელიწადში საბჭოთა კავშირის 
რკინიგზებზე ტვირთბრუნვა გაი- 
ზარდა 106,2 პროცენტით, ხოლო 

ამიერკავკასიის რკინიგზაზე 112.5 
პროცენტით. ამ დიღმხი:მვსეღო– 
ვან··— ძაწ]ვენებღ”·თ ამ·”ვჯ—”კავკ—·“"·“ 

ის რკინიგზა საბჭოთა კავშირში 

პირველ ადგილზე (გამოვიდა. 
ტვირთის გაგზავნის (დატვი- 

რთვა ტ”-.ნობით) ზრდამ საბჭოთა 
კავშირის რკინიგზის ქსელში შეა- 

დგინა 1043 პროცენტი, ხოლო 

აშიერკაეჯასიის რკინიგზქზე 

1]12·8 პროცენტი. ამიერკავკასიის 

ოკინ·ი@ზას მესამე ადგილი უკავია 
ბელორუსიისა და ყაზახეთის რკი- 
ნიგზების შემდეგ. 

ამი წლის განმავლობაში 
საბჭოთა კავშირის რკინიგზების 
ქსელ”უი ვაგონების ბრუნვა ··მეს·]— 

ლღა 89მ პროცენტით, ხოლო 
ამიერკავკასიის რკინიგზაზე 
10,5 პროცეხტიი···. ამ უ·"იკჯ···*—– 

ლური ე რკინიგზა 

მე-16 ადგილზეა, რაც, რა ჭმა 

უნდა, შეუწქხარ_ბ;ჯღ”ია, 

ამიერკავკასიის რკინიგზაზე ტვი– 
”%თზიდჭი!; მაღალი დონე უწ(_ია 

შევუხამოთ მგზავრთა იონტენსი- 

ურ გადაყვანას. მხედველობაში 
ვიღებთ რა ამ არცთუ ·ემნიშვნე— 

ლო გარემოებას აგრეთვე ისეთ 
ფაჭტორებს· ”·»ოგო”··"ც არის ···“კი·· 

ნიგზის ნათლად 
მთიანი ჯ·—”–·ოფო–_·”ო 

;!აჩვე··”··:პ ლით 

ჯამოხატული 

და მეორე 
ანდაგებით ა””–·!···ს.·ტმ.;”:··ის" უზრუნ- 

ველყოფა, ტოან*·;ჯ·ო·"·*ტის LI··M—··?·(·.L· 

ს·ჯეციალისტებოყ რომ არ ვიყოთ, 

ადვილად წარმოჯო_იგენი—· თუ რა 

ლიაძაბუღ· პირობებში მ(·მ:_·:ონ„ო··ყ. 

ობს Lა3ქსჯC“ოატპ[;იო ·მუ”ჯ··ობ.; 

აა 

  

   
    

  

  

    

პმ ოქ·”·“ქ·ჯქკ-—·]·]ჩ”·ჯ , ”··L–;I” სწ·ხპ··ხ ა ვე 

მიკი·ჩხე·ჯთ ჩ_ჯეუ!_··—·ვბოი··] სატრან- 

I„%(””·(*).”·X შა·ჭ“ ს)ტრალად, “ 

მას გაცილებით 

ბა აქვს. და 

ლუციის ; 
ყად ·ჯ:ი“:!ციმეა· 

(_უ”···ო”ძ·ჯზე, მა“ ტო საწარმოო L 

როში მისი C·, მ Iჯ·(.:) აღ 

··:·ქბა როდია. ' 

ამ"ე”:· გა რკინიგზა, რომ- 

;_·ჭ·!··ს 1 ფოთ თბილისის! 

უბანი— ··!ს·)ჯ·*·ო?ტაღ””···· გადაე- 
ცა 187 ს ოქტომბერში, ე. ი 

ას ···";”ე(—"·!უ·] 3ICX·* ხზნის წინათ ყწელხსე ძწეი » ყიზათ, - გაყ- 
.]“ნილ"ა რთული ··“·-.ე·:ოივ·_·ჯჭ, ბი- 

რობენ?უ(:.· შენდებოდა ისეთი უნი- 
კალური საინჟინრო ნაგებობანი, 

ოოგო··”··(·ც არის 

ჯაჯურის გვირაბები, 
და ზამანლის ვიადუკები ·ჯ:?ქ სხვ. 
იგი თავისი დროისათვის საზამუ- 
ლო ინჟო·ნჯ·]ული აზრის დიღი ";17:1– 

მოქშელ·;ებ”·თქ გქშა#·ჯ·:ქბა იყო 

ამიერკავკასიის 

სურამისა და 

ძო:_"·ო·”· ისა 

რკინიგზას დი- 

დი ეკონომიკური და კულტუ- 

  

      

  

   

        

19-90 მაისს 
საკვების 
ფარმოების, 
დამყჭადებისა და 
გადამუშავების 
სეჭონისათვის 
მჯადყოფნის 
დათვალიერებაა      

სალსის კეთილდღეობის არსე- 

ბითი გაუმჯობესება მეათე ხუთ- 

წლედის მთავარი ამოცანა.. პ 

| ამოცანის გადაწყვეტაში განსაკუ– 

თრებული მნი·?)ვნეჯ”ობა გ··]·ნიჰება 

მეცხოველეობის აღმავლობას. უკა– 

ნასკნელ_ წლებში ჩვენს რესპუბ- 
ლიკაში ბევრი რამ გაკეთდა ხორ- 

ცის, რძის, კვერცხის წარმოების 

ადიდებისათვის, ამასთან საქმის 

ჭდგომარეობის ანალიზი, გვიჩვე– 

ნებს, რომ დარგის შემდგომი გა- 

ნვითარებისათვის საჭიროა კიდევ 

'| შშრმშბს–საჰშწჰრჩ. სჰჰჭებ!! 
სობისა და გურჯაანის რაიონების სოფლის მშრომელთა 
მიმპრი)ვს რესპუბლიკის ყველას საჰკვებდკმსმსკდეგელს 

უფრო განვამტკიცოთ საკვები ბა- 
ზ?. მ კ?)ცე საკვები ზაზიზმეშეჭმ!ნა 
დ ს სოფლის მშრომელებს 

სქჯს ცენტრალური ეტის 
1978 წლის ი სა და ნოემბ- 
რის პლენუ·მე%მა და საქართვე- 
ლოს კ იის ცენტრალური 
კომიტეტის XVIII პლენუმმა. პარ–- 
ტიის გადაწყვეტილებათა განხორ- 
ციელებასთან ერთად ჩვენ ვაფარ- 
თოებთ საკვები კულტურების ნა- 
თესებს, ყველანაირად კვადიდებთ 
სამარცვლე ფურაჟის წარმოეჭას 

ჩვეში რაიონები სხვადასხვა 
კლიმატურ ზონაში მდებარეობს. 
ჩვენში ბალახისა და ძირხვენების 
მოყვანის თავისებური პირობებია, 
მაგრამ გჯვ;ჭვს ერთი საერთო რამ 
–ეა რეალური შესაძლებ- 
ლობა ინფნსიურად გამოვიყენოთ 
საკვებწარმოების რეზერვები, უზ- 
რუნველვყოთ საზოგადოებრივ 
და პირად მეურნეობათა პირუტ- 
ყვი საკუთარი წარმოების საკვე- 

ბით, გადავაქციოთ მეცხოველეო- 
ბა მაღალპროდუქტიულ დარგად. 

კარგად სმის, რომ დასახუ- 
ლის განხ ება იოლი არ 
არის, ბევრი რამ დამოკიდებულია 
ადამიანებზე, მათს შეგნებაზე, აქ- 
ტიურ შრომაზე. ამიტომ თითოე- 

  

ული საკვებმომპოვებელი, რომე- 
ლიც გამსჭვალულია პასუხისმგებ- 
ლობის გრძნობით პარტიისა და 
მთავრობის გადაწყვეტილებათა 
შესრულებისათვის, ძალ–ღონეს არ 
ი·შუ·რებს თე·სვძს სამუშაოთა გრა- 

ფიკების, აგროტექნიკის მოთხოვ- 
ნების უთუო დაცვისათვის, ტექ- 
ნიკის ეფექტიანი გამოყენებისათ- 
ვის. 

საკვ·ებისათვის ზრუნვა გაზაფ- 
ხულიდან იწყება, სწორედ ამ პე- 
რიოდში, როცა ჩაღდება მინდვ- 
რის სამუშაოები, წყდება პირუტ- 
ყვის. გა' ოზამთრებისათვის საჭირო 
საკვები ბაზის ბედღი. პრაქტიკამ 
გვიჩვენა: იქ, სადაცკ ნამდვილად 
ზრ2· ავენ საკვები მინდვრისათვის, 

ფერმები უზრუნველყოფილია 
ფურაჟით. 

ამ სეზონში ჩვენ საუკეთესო 

აგროვადებში დავიწეთ მინდვ- 
რის სამუშაოები. საკვებ კულტუ· 

რებს ვთესავთ მხოლოდ მაღალ- 
კონდიციური თესლით, მეურნეო- 
ბები უზრუნველყოფილი- მინე- 

რალური და ორგანული სასუქე- 
ბით ვალდებულებას ვკისრუ- 
ლობთ საგულდაგულოდ დავამუ- 
შაოთ წჟთექ··ე ” გ ოთ 

საკვებ ცილოვანი დანამატებით, 

· გ 

ალედური ნათესებისათვის. 
უახლოეს ამოცანად მიგვაჩნია, 

რომ გამოუყენებელი არ დაგვრ- 

ჩეს საკვების წარმოების გადიდე- 
ბის არც ერთი შესაძლებლობა. 
ამ მიზნით ბუნებრივი სათიბებისა 
და საძოვრების პროდუქტიულო- 
ბას გავადიდებთ სასუქების შეტა- 

ნის, კულტურულ - ტექნიკურ სა- 
მუშაოთა განხორციელების გზით. 
ზუსტად აღვრიცხავთ სათიბები- 
სათვის გამოსადეგ ყველა ნაკვეთს 
– ტყის მასივებში, ბაღებში, ქა- 
რსაცვ ზოლებში, გზის პირას, 
მასობრიგ თიბვაში მონაწილეო- 
ბას მიიღებენ რაიონების სამრეწ- 
ველო საწარმოთა და ორგანიზა- 
ციათა მშრომელებიც, მოსწავლე 
ახალგაზრდობაც. 
ვახორციელებთ ტა აღნიშნულ 

ღონისძიებებს, ასალ ვალდებუ- 
ლებებს ვკისრულობთ სოციალის- 
ტურ შეჯიბრებში და მოვუწო- 
დღებთ რესპუბლიკის საკვებდამამ- 

რ.ჰთა ჭჰსპუბლიკის არც ერთ ფე- 
რმას აკლდღეს სრულფასოვანი 
საკვები, შ·ე საკჯეყ?ა#ჰ;ზა 
ჩვეწში მაღალრენტაბელური დარ- 
გი გახდგს· : 

ხობის რაიონის საკვებმომპოვებგელთა 
სოციალისტური ვალდებულებანი 

დავამზაღდებთ 5 ათას ტონა 

თივას, გეგმით გათვალისწინებუ- 
ლი 8,1 ათასი ტონს მნაცვლად, 
სენაჟს -“- 16 ათას ტონას, გეგმით 
გათვალისწინებული 10 ათასი ტო- 
ნის ნაცვლად, ჩალას –- 10,5 ათას 
ტონას, (გათვალისწინებული 8,5 
ათასი ტონის ნაცვლად, საკვებ 
ძირხვენებს –- § ათას ტონას, გეგ- 

მით გათვალისწინებული 92 ათასი 
ტოწის ნაცვლად, ა ათასი ტონა 

სამარცვლე ფურაჟს -- დასახულ- 
თან შედარებით 5 ჯერ მეტს. სულ 
დავამზადებთ 17,6 ათას ტონა სა- 

კვებ ერთეულს – დავალებაზე 
5,8 ათასი ტონით მეტს, რაც შე- 
ადგენს 45,3ვ ცენტნერ საკვებ ერ- 
თეულს პირობით სულ პირუტყვ- 

ზე, გეგმით გათვალისწინებული 
28,3 ცენტნერის ნაცვლად. 

გამოვყოფთ “საკვები კულტურე- 
ბისპთვის 8258 პექტარს, რაც 458 
ჰექტარით აღემატება დავალებას, 

გარდა ამისა 8 ათას პექტარს და- 
ვუთმობთ განმეორებით და ”წუა- 
ლედურ ნათესებს -- დავალებაზე 
1000 პექტარით მეტს. 

გბურჯაანის რაიონის 

საკვებმომპოვებელთა სოციალისტური 

ვალდეგულებანი 
მრავალწლოვანი და ერთ- 

წლოვანი ბალახის, სასილოსე სი- 
მინდის ნათესების ხარჯზე მივი- 

ღებთ 1959 ათას ტონა მწვანე მა- 
სას, 

დავამზადებთ 10 ათა“ ტონა 
თივას, 85 ათას ტონა სენაჟს, 9,1 
ათას ტონა სხვა უხეშ საკვებს, 1,8 

ათას ტონა ბალახის ფხვნილს, 80 
ათას ტონა სილოსს, 8 ათას ტონა 

საკვებ ძირხვენებს, 2 ათას ტონა 
საკუთარი წარმოებისს “რაფურაჟე 

მარცვლეულს, 4,6 ათას ტონა სა- 

კვებს სამრეწველო და სასოფლო- 
სამეურნეო წარმოების” ნარჩენე- 
ბისაგან. 

მრავალფეროვანი საკვების 
ასეთი მარაგი საზუალებას მოგვ- 
ცემს თითოეულ პირობით ხულ 
პირუტყვს გამოვუყოთ 88 ცენტ- 

ნერი საკვები ერთეული, რაც 
მოთხოვნილებაზე გაცილებით მე- 
ტია, ესე იგი მეურნეობებს საშუა- 
ლებას მისცემს შექმნან საკვების 
სადაზღვევო რეზერვები, 

სოციალისტური ვალდეჯულებები ბაწხილული. და მიღე- 
ბულია ხობისა და გურჯაანის რაიონების პარტიულ. სამე- 
ურნეო აქტივის პრებებზე, (საქინფორმი).      



· 

· 
L , # ” 

: ' ' მიგვაჩნია, რომ ს ; 
(ბაბრძელება) იმ პერიოდში, როცა ჩრდილო- სავსებით შესაძლებელია, რომ მოცდენა 8,7 საათამდე ჩაი·ხარდა·— ჩვენ ასევე უნდა განვიხხილოთ” ბის ·შ···%რ·ჰ··წ·იზწ% და ზი·:···?;ჭ;;·თ წ?:„%;%“”?%შ”ვ ჯ;ხ·ჯსჯ·ლ . იგვ ( : წ·?ჯჭჯ·· 

აგ რეალები . ანთეროტეამბიე _ ტეორობდეაბი აერ დაატიბრი ა რირ არის კანოწაიეირი ახერი ს ლმ ნას მალ, მეხბილ ბი ” ხ0 ჯანორვოლის. ს სს ს ს 6 რომელთა, რეტთხიიბ (წ I”#··%L აა 
ბელორეჩენსკაია აკვეთ თი მოთხოვნილება უბლიკა- გომარე ები - / სა 

ს მშენებლობიმ . მნიშვნელო- _ ელექტრიფიკაციის  სამუშაოებს ში არც იყო, მაგრამ მთელი სა-  'რა თმა ოწ["” წევნიბა წმ _ ქალამსს. აბალი ახინიჯბის კაზის · ს მფახთ. არარმეეასერრ ე ეე ა რიბიმ წონის ს## იპინტერღ ა გწ““·· დ 
ვანი როლი შეასრულა აზერ- ასრულებდნენ, ამიერკავკასიელე– ხალხო მეურნეობის მტაბთ არის ებუ სჯფუ მშენებლობის დასაწყე , ·ახწ ! 25 ”- "! ···1– 

    
არასაკმარის სა' სს რესპუბლიკაში 

ი _ ბი მათ ყოველმხრივ პრაქტიოლ ასეთი მოთხოვნილეა უთუოდ რის ხელვძ ანელებ ვ საკაოდ რკინიგზამ უნდა გარდაქმნას რე- 1 

!–ბ:;”ჯ”ჰ·::ხ %?@ხჰჰ”ა"ს” სოვხ ეჰ”:"ქკჰ დახმარებას უწევდნენ, უზიარებ- არსებობდა. ორმად არ არის. ათვისებული ახ. სპუბლიკის სამხრეთი _ რეგიონის ფიბიი ·წიჭრ·!ა = ·ჯჭგრ·ჭ:ჯჭს ლელ ;_·ჯ·ჯ·; მ ჯ·”·აოავ ჟღი;;ავ” ?·:ვ ქოქეტაირ - არარიყაორში 
რკინიგზის მთავარ სახელოსნო- დნენ საკონტაქტო ქსელისა და 1975-დან 1978 წლამდე ყრიიალ ტექნიკა, რის გამო რ იკონომიკა. (ააარი იიდ L ს აამამაყვი პასრელი ·ლ·,“··,··–·წ_ს <ნაი ფცანაშნის. ინეეს აა 

151 გშე”ქშნ·” პ%რეელი ეჭრქსის” ევის ქეეაღგუნებიი აწ ს ოა თ ირთ ის მ··;ჩვენვ ა მეთლველე თიდო ტელე·შ 2ი თბ"სლ;”?შსო[;ჯარჭზჭიჯ· ჭ!იღ”?ჰღ?;ჰ"უ]შდა” 1იიწჯის:|ბდ”ირ. საერთო სიგრ- მისია დიდ და ყოველმხრიე მუო 
ტული წრეები, სადაც ლენინ: ჟების მღიდარ გამოცდალებშს 11 88 პჭშ13 15 აიზარდა, ვის სისტემა და ტდება გორაკი. _ ლი სადგორის მოშაობას ვებებით, ითწ ზ”აჩ"%ე·*დზეშ·· 117 კილომეტრს, შაობას იწევა ტრ. ხ რკინ. ზ ბის ს : ნ ავიხსენოთ, რომ არც ის მაგალითად, მეათდ ხუთწლედის , 

უამრვბაიგანარეს Lა პოთფესით ღ იი ა ს მმასიდივები 0251 ჯჯჰ”·კ··”·გ··შაჰე ვ·?ჰ··ს ეშანძიღა·: ფაოსომპლექტებილია , წვავან  ონდა ჩხის წინათ ამ სადგორის  განელილი სამი . წლის მანძილზე აქედან 826 კილომეტრი საქართ- ვის დახმარების გასაწიგად, . და სიის რკინიგზის | ს 

მ მთვენს ხოლინენიი ღჯაეხმაჭნეჭ კ'მიერკავკასიის ლი- ე 17 პროცენტით გადიდდა, ა ერამ იმ მთაყარი, ვი·ა;:ჯ·ზისს·,ღ· კოლექტივგი _ იყო. ამიერკაგკასიის ამმირკავკასოთს . _ ტრანსმშენის ჭვლოს Iწ ტეაბებლაკის რლლ ს რომ რესერყადბა თი მირვში 
სათავეში ჩაუდგა მეფის თვით- ·” წაგი ·% აკე ამტრედიი ა ადა ე· თუმცა რკინი, ე- მოფხვრა, · რომელთა ო სად რკინიგზაზე ს ბუაგტეაბშ იბ მჩმბს თ·ჯ იი ვნი ონ ზის ს აანნთებ განიქნიორა ამიანასისი სსურ სნა806 . 

ნეზის სადის. ასრ ვირთზიდვის გეგმა, მა– რი შეფერხებებით მუშაობს რის გამოცდილები დანერგვი ონი ი ხუთწლედ ე' დ ვ. · ” მპყრობელობის წინააღმდეგ ბრძო- განყოფილე ის სუბნე დ გორი შეფერხებე ' შესამჩნეგ წარ. ნ არ ყოფილა წელი, რომ ბით 65-70 პრო- ლოვანწილად კომისიის მოშაობის 
ჩ ო რალიზაციით აღ- ბრა ეტაღ ძვირი ჯდღა. დამოკიდიბულია თბილისის . ინიციატორი და შესამჩნეგ წარ დიგიდა ყოფილა წელი, ' გ 

ლა; (ქახიბ რო ა Cი:% ჭ ვ·?·ში ცჭჯე იელი დისპეტ- იგი ი. ნებდა ვაგონებს, რო )ლე- წოფი*·:··წ··.”ჯ·?ჰლდა მისდამი დგ··ჭ.····,წ— მატებებს აღწიგდა ვაგონების მშენებლებს მეორე ლია! ღა#ბიჭ წ·ა%უებს მისასვლელ ··ჭ”ღჭ”*;”ჭს ·%.·;.,·”ჭ:··?,გა ცალკეუოლი 

ს აემწ შე ვე აა% რერ · ჩერები , პრაქტიკბ გადიოდნენ ი პრ არიიბი ეკუთვნოდა და რკი. მდებარებული სადისპიტჩტერო მოიდენის ·მიმიირ··ბა ი. საიქსპლოატატიოდ. .  გადაციმის  ლიანდაგებზე საწარმოთა და ორ- შტაბე არის 
კაძ = აფსეს განყოფილებაში. მრავა- ნიგზის ქსელის სხვა უბნებს არ- საქართველოს „კომპარტიის (ე- ?·,იჩმაშ··!··! რულებინოთ განიზაციათა სამუოალებებით სწორადღ ორგანიზებული. დინჯი, 

ლუციხური პოძრაობის აკვანი. აქ ტ·ჟ ე?·:·იაგე თ ანჯჰს ეჯიბრეჭი· თშ%ვ ქჰ·ჭატვირ?” ჭესე რსებს. ჭჭ#ჭლოჯჭოანჟლრა?·ჯის ნი%?·ჭლ··ქრმა კომიტეტმა მოიწონა ამბობენ თზილრგ##ენის მისასვლელ ლიანდაგბბზ სატ- მრავალმზრივი ორგა ი·ხჰროჯ···[ 
1891-1892 წლებში მუ·ჭ”აობ·და ან ტუაფსესა და სოხუმის სალო- შ ასვთი ესრულ·% რა თ·,წ·;*;ვად : ვოვზ·ჯდ,·გ„ულც"?უჟჭ მოწინავე კოლექტიეს ინიცია- ·ოროსს ამხ. ე. დ. გოცირიძეს გირთო ოპერაციების დიდღი ხეე- ლი მუშაობა მათ ·შ·უ(ოალ·ქ.· მი- 

და რევოლუციურ მოღვაწეობას კუმოტივო დე%ოების სოხუმისა თქ%ა უნდა, ხ ლევ. დგენლობა "გასაგზავნ ლაანდა·ზე ტივა და მიღებულ ღადღგენილე- ძალიან სწყინს, როცა ერ/ვიან დრ წონა მოწმობს, რა მნიშ. _ ოლეზრივი _ , აღმინი #·ჯ” 
ეწეოდა 5. მ. გორკი. 1808 წლი- 'და სოჭის ვაგზლების კოლექტი _ ცალკეულ ქ იოდ.·]ბფ” სამუ- გაონების შემოწმებისა და ლო. ბაში მთელ რკინიგზაე  მისი ხოლმე, ასი წლის წინათ ინქინე- გნ. ვანი გავლ ნა შეუძლია ჩვენ ხომ გვქონდა შე ავი 
დან  მარქსისტული  მოძღგრების“ კეჯე. შაო პარკის სიჭარბე რაზღენი·–შ],;] 'ომოტივის > მეხედის მოლო ი. გავრცელების. რეკომენდაცია მი რმა რიძიევსკიმ სურამის რთული :··ჯ;ინოს ვაგონე ოიდ:წძ·· მაგალითი შტაბების  მუშაობის 
პროპაგანდა წარმოებდა ი. ბ. მეგობრობა და ურთიერთდა- ათას ვაგო?ნს აღწევ: ამ მიზ]?,ზ”" წში ს შეცელებს 5·4 წათს M”Iს·· სცა, ამ დადგენილების შესასრუ- თოთხკილომეტრიანი გვირაბის მშე- შემცირებასა და ზ·რ";ნ·ოს და თორგანიზაციისათვის -- ჰქ·!ჰ ჩე- 

სტალინის ხე ლმძღვანელობით. მარება მნიშვნელოვან როლს ას. გამო ძირითადი კეჯები და საღ–- პტაქტიკულად კი გამზადებული ლებლად დიდი და სასარგებლო ”ებლობას იმდენი დრო მოანდომ» ქარებაზე ტვირთის მიმოებთა ღა ლიაბინსკის საოლქო კომიტეტის, 

ჭწწეხჭჭ%?ქსღჭზჭწლ"ჭზგზშოჰ_ ზ;_ფ”ჰჭ: უულებს იმ ამოცანების გადაწყვე- ჭურ ბი იჭცეოდწჟნ ვაგონები“ ვატარებლები ორჯერ მეტ ხასს მუოშაობა განხორციელდა. ამავ რამდენიც მას მცხეთა-ზაპესის ზავნთა სატვირთო სამუშაოე- ამ ოლქის სამრეწველო საწარ- 

წინ 
გა9ძმ2 

რომლებიც ამიერკავკასიის აყოვნების ილად, '» L ოს ამ სადგურში არიან ცალ- გაღასარბენზე ერთკილომეტრია. ბის სწ· ორვანიზაციაშ· მოთა და სამეურნეო ორგანიზა. 
ფაოციი. რკინიგზელიწ;ე წჯ;]ნა·მეაე ლ;ქასვჰჯხული დ*ნეწ ყშა%ე%·გ·;·ჟლჯ მუ- ·1;:(3*·”%13· 3 ა ”·:,წ;წიდ %ხჰ·;— ჭ?ქღ·ი ხელმძღვანელებ,„ რომ ჩნი გვირაბის მშენებლობისათვის ჩვენდა სამწუხაროდ, მხოლოდ ()იპთა გამოცდილება, რომელმაც 

რკინიგბელები გაბედულ, შე- სკკპა XXV ყრილობის გადაწყვე- ო%"·:% კიდევ ·ეფრო ალ” ფა ჩჟნ·რ··ოიტლი·ჯ მომავლლი ლებიც თავს ნებას აძლევენ ამ დასჭირდაო. მაგრამ ფაქტები ჯი- ვი მისასვლელმა ლიანდაგმა, აწუ მაღალი ”შეფასება მიიღ(·[;]_ სკკპ 

შოიგებელ ბრძოლას ეწეოდნ%ნ ტილებებით., რმა ებდა სი ლეებს აწ” ·ხიხ მატარებლების მიღებას, ჯ კიცონ ლუბლინოს სადგურის უტია! რესპუბლიკაშს მათი რაოღენობის ტცენტრალური კომიტეტის დად. 
ენშევიკების, მუსავატელების, ·საქაჭჯოველო·ში ძნელია იპო- საუ სპლოატაციო სბ·ზში ოხაში ' ააწ საღაარის. . ა მე·მაოჩჟს მეთოდმა თავისი დრო ჩვენ მიჩ;აჩნია, რომ 1990 13 ოცენტმა დაიცვა 197გ გენილებაში. ჩელიაბინსკცის ოლ_ 

დაშნაკების წინააღმდეგაც რომ ვო ისეთი ოჯახ,ი რომელიც ასე ზი გვიჩვ(ვნე რომ ერ— რთი | მოჭამა და თანამედროგე პირო წლიდან გაიზრდება რესპობლი. ს წაბეც“ მ, ეწის · წო= ქის პარტიულმა ორგანიზაციებმა 

ღ·ე·ბმაკ ხელთ იგდეს ძალაუფდ ლ თუ ისე არ იყოს დაკავში- თი გ უნვის ობის.. ტევწოლოიტის ერომწრ წელს. ყაგოზების: მოგდ ხშა” დრრობს : · ბებში გ მოგვცემსო კაში სარკინიზო მშენებლობის, არრრ მოგ სამეურნეო მუშაკებთ–ნ იერთაღ 
ლება ამიერკავკასიის რესპუბლი- რებული რკინიგზასთა. თით- 89,5 პროცენტი ვაგ 8 სად%ურიხ ჯ”ვეჭა ;ფვეჟ:ჰთეწდ?”%ჰჰ;·ჭ: ·I არა მიდ ოჯრ*; ა#ი:!ჯ·ქთ ამ მათ შორის მეორე ლიანდაგების ჭ%”%%;*ჰ%ჭ·ჯ ;”;ფუაჯ;”ი· 602— სათუძვლიანად შეისწავლეს ტრა. 
კებში. ქმის ყოველ ჭვენ" სამინის- ლიან აგეფ% დგას ანოჯრ,ჯქი·;? შ··;]ხ მატატებ ქღ “%ე·, ' ოს დაგების ასიგნებანი ორიგო არ გათ სათვებლისეინიბოლი. 4208 ნსპორტის „ეიწრო ადგილები“, 

საბპოთა ხელისუფლებამ მათ ტროში შეხვდებთ ხელმძღვა- დროჯ· 10,5: პ ტი მშრა- ბი?[····ამოძრაოგა?·ო 8 ი- კოლექტივძ·” შუ·შაო- იქნებოდა, საპროექტო და სამ- .ას წ კილად . 188 ათასი. ·ჯაცო— თითოეული საწარმოსათვის შეი. 
გან მემკვიდრეობით მიიღო დან ნელ სავუშაო%ე -- თვით მინი- ობს მატარებლეხის ?მემადგენლო– დ გის მ····თოდი –- ეს არის შემოქ1. შენებლო ორჯანიზაციებმა აგ ნწის ზე ოჯ·წაძი·ე·ლზა ოძდჟ მუშავეს ორჩაწიზაცოლ·ტფშნი 

გრეული მეურნეობა რომელიც ტრის ჩათვლით ყო რკინი–- ბებში. ილმავლიბშესავმარბსიბი3 ი0 აა აბითი დამოკიდებოლება რ·!თ·ო ექსპლოატაციის მუშაკბ- უ„ადგინა 1800 ათასი ევაგონსა- ორ ღონისძიებათა გეგმა, როშ— დაუყოვნებლივ უნღა აღღგენი· ზელებს, ხალხში ჰუ "·ჰიჯიელს დი- ასმესი. ძინის რიმტიფი მთ აშკარად არ იყენებენ და. შფრომისადმი, ეს არის რეზირვე. მა ამ ფაქტიდან გა·მოიტ··.·ნონსა— ი;?··“რისო·ჯთაი გადაიზადეს 1700  ლის მიზანია ტრანსპორტის მ.. 

ა92 გ·”მ“ს უ*“იონე·ი ენერ მ დი ·ჭ”ჰ?ორიტქტ" აქვს შჭ·;ხვეჭიღ[:ი მართეებულია ვაგონების ასჭი ჭ:ჭ?·?“;·ღ"ლ”ჭჯწს დჯ:ჰჯ·ჭ”; ბის ჩ·"ლვოდჩიქიაჯა დ;·]ნცზრო– ჭ”შ?მ···ღჰოჭ დასკზნჰ·ჭ% და ეშ·ზჯონ ათასი მანეთი ჯარქშ·”% სახალწო ჰაჯია% 80!815·)%—:5:·()·?;1·1;8·”!·1··%#) 
ხელიღდევიოდა; და ა ი ა საპატიო ით ა მისი ივრუო - 'ამშენებლო უომაოითა უოფრო ის ჩა: ოებთან შე. 

და განევითარებინათ სახალზო მე- შრომა. ?ხლა?;დქლი პთხობის დიი _ რჭჯყიდენა? გვესმის 50 პროცენტი ფოპად იზა ბი პელი ძვება, ეს, ბრის, გონწვრო მმ მეურნეობის ზარალმა შეადგინ” შ2 | 
ა ონის - ლი, საინქინრო მეცნიერების უა. სწრაფი ტემპისათვის. მილბონ 250 კთასი ტოწა კადაუ. თანხმებული ეს გეგმები პარტი. 

უ#"ნჯ]ობა და უჰი··"ჰელე,·) ყოვლ- სების საქმეა კი არ დაკარგოს, ვირთვა- ჯაგჰმოტვირთვვჭსათვიხდაჯ- საწჭ;%"ბგ%“ არაზწარმოებლურ ხლესი მიღწევების საფუძველზი როცა აქტივის კრებისათვის ზი·ჭაოი ტვირთი. ი····]?დად იმუშა. ული ორგანიზაციების ·I"%:·I·· 
ხა ოკინიგზი·" ტრანსპორტი. ა·!·ომედ უფრო განადიდოს ეს სა- ჭიროა გარკვეული დრო, ამ მიზ- გაჩერებებზი· ორგანიზებული წარმოები" ემზადებოდა, საქართველოს კომ.. გეს: საშენ მასალათა მრეწველო- ლით მტკიცედ ხორციელდებოდ., 

1922 წელს საქართველოში ხელ ნით ხორციელღება ტექნოლოგი- უოკეთ უნდა გამ··ჯ·ჯი·ონოთ ლო- აპტოგრესული წჩნოჭი გია, პარტიის ცენტრალურმ. კომი. ბგის სამინისტრომ, რომელმა, 31 სა·ჯს·უბით ბუნებრივია, რომ ასე- 

გზეთა სახალბო  კომისარი ფიბე! მრეწველობის, სოფლის ურე პროცესების სრულყოფა და კომოტივები იქ, სადაც ისინი ს-  "ლუბლინოს სადგე. მშრომ-. ტეტმა საქართველოს პოლიტი/. ათასი ვაგონი დააყოენა 302 ათ-. თმა დიდმა მუშაობამ დადებით; 
ძერჟინსკი ?·.ჯ“"ქეიღ., და უშუალო მეორწეობისა ღა მშენებლობის : , « ჭიროა, , “ ბ არი! > ს ები მოგვცა. ახლა ჩელია. განისაზღვრება მოეღენისწოზჭქნი ასალსეს სახარასწიბ = სად· ლთა ჩ··.·მოიდილჟ ა იყო და არს ნიკური ინსტიტუტის რკინიგზე სი ვაგონსაათით; ენებლოზი ზ”!ჩ· ( 3 M!··# 

მონაწილეობა მიიღო ამიერკავკა- შუ·შაქთა მიღწევეზ”ჭჭ ვლაპარაა კურად დასაბუთებული ები, ყველაზე მძლავრი იარაღი ვაგო- ბის ”·%სპლოარაიიისა და სავა- სა”კინისტრომ რომელმაც 17 ათა- ოლქში არ ა 19, 
[·,-*ი ოკოო გზის კღდგ"ნის მწვავე კო თ, % გვე 

   

   

  

   

    

                            

    

   

      

     
   

                  

    

    

   

  

     

  

   
    

  

    

   

  

     

    
     

    
    

   

  

    

    

   

  

      

    

    

( იმესტიეები ის, რომ ეს ნორმის მიხედ აგონის ერთ სურში ·”ფეწ ღია 1,5 მილიო§ ნების მოცდენის შემცირებისთ. გოწო მეურნეობის კათედრას 6 დ აყოგნა 62 . ათასი რომიღ··იფ ვერ ასრულეზდეს ვა- . 
პრობლემების გადაჭრაში. წარვატვბანი არშოუდგენელი იქ- სატვირთო ჭქაცეჰს სჭირდება ჭძნჭსპ სპეციაღ·ჟ·რვ ეის ბრძოლის არსენალში. უნდა სთხოვა გაერკვია ამიერკავ,ასიის #ოი - “··,დეგის სა- გონების მოცდენის ნორმებს!, 

მ რკინიზი”  რეკონსტრუქციის ნებოდა, რკინიგზელები რომ არ არა უმეტეს 21,7 საათისა, ფაქ საე ო·შ ·”(ჭ დე ა შფრ·”ს ავაღორძინოთ მისი სოლისკვეთე- რკინიგზის. სა···ჭ··პლოაიაიიო მო– %%იხტროშ რომელმაც 14 ათა ხოლო ბევრი მათგან– _ ზოგავს ' 
თავარი რგოლი იყო ·ჟლექტრი– დაგვხმარებოდნენ კოლოსალური ტიურად კი შარშან შოცდენაშ ლოკომოტივე L ეხლებ*·[, ბა ყველა სადგურში. შაობის გაუარებების მიზეზები დ. ჭი ვგაგონი დააყოვნა 153 ათასი „იღერ გაგონ-საათებს, 
ფიკაცია უკვე 1921 წელს შე- მოცულობის ნედღეულის მასა- 23,71 საათი შეად ინა, „ 0. ნო- მოძრაობის ექღყოფ ბილისის სახარისხებ ს მოეცა მეცნიერულად დასაბუთე- აგონსაათით; სასოფლო მშენებ- ფართოდ უნდა გავავრცელოთ 

უდგზენ წყლის რესურსების „ძი>  ლეზის, საწვავის, გადაზიდვბსა დი ” იმ . პროცენტით მეტი. გა- მდგომარგოლეკი , არ გაომჯოზეს- 685 შექმნილი: ებიირეზა ”ა*"··”ჩ· ბული რეკომენდაციები. სრბი, სამინისტრომ -> _ 2300 ჩვენს რესპუბლიკაში. ჩელიაბინL. 
ებას ჰიდროვლე·ჭტ ოსადგურს მზა პროდუქციის დროულ გადა- ნვლილ სამ წელიწა ·მი ვაგო ე· და, არამედ გაუარესდა. ' გოფეეეში ლი ჯუ·?%, > 7 ს ათი ჭ.გ;,ვ 2სამგგ ·ჰწი·შ·ჯწულო·ჯჯნ > სეამც ი ათასა გაიონსააწით“ კის ოლქის პარტიული ორჩანიზა— 

მ·ვენებ—“ობისათვი·)რ გ პრაქჯ?იქ”·]– ტანაში. ბის მოცდენა დატვ: თვა·გაღმო– მატარებლის მიუღებლობა მო- 613·"· ლწ;,ჯ;ი?·;ზდ სოტიხ:,··ჰ:ჭა დ·: ს;”:·ა ჩარჭშ:,·:·:ბქ) მი1პ··|რო ყუორადღება. "·ა?·":ვ" ) ათა;"··;·ჯჭჯ მომირარ ციების ინიციატიევა. პარტიის, ს 
%?:”ჰ(ჭთო (;ა ქწჭო?ჰე?იად%?იშ((··_"ე·ჭ; სახალხო-სამეურნეო დტვირთის ტვირთვის ოპერაციების ძრაობი გრაფიკის ჩვეოლებრი- სადჩ··]რ··იბისათ·!ძ) სადაც. აგრე: მთელ რიგ გადასარბენებზე, მა ·,*,„,ჯ„პ·წ" , ჩღდაწ·!·ოტილ·უბა·მი ოლქო, საქალაქო და რაიო·ნჟღ— 

ატეირთვის ხუთ ის სამი ზარ 1,5 'ს წ. ?შრ— ა ნ-შაფეფიბია . 2 ოშ ბი მრვალინ# L 7 91 
მაო ქნერგთ მისცეს მატარებენე. წდლ(?) გეჭმა ·მეს!?·ეჰ·წჭ·ჯლია არ ზ?ნჰიი?ა 5 საათით ანუ ო. ,·ჯთ(: ტ%მ·!ა ან. წა ო·] აში ოი- თფვე გაიზარდა სატრანზიტო ვაგო- სადაი ჩა·ოა·ნილია მეორე ლიან. ელექტროსტალის _ · "სამრიწველო იტეტე ლე ა 

ოლოგიური შეფერხება . „ რკინიგზ მთლიანად შჭიარაღდ ენ “ ამ შესანიშნავი 

აა ერ ვებ ბიურ მტარ ს დად მზია წღენ 87 დეკინარი ს  (რატა გემსიბისა, და და _ ტოთიაა, 26 თუმის ძალეაბ ეილი _ თალიბის ა2ი გაბმენდა ს მ ს ეენ იბ განტარენრიანობას . ხის მავაები მრეინ დააა . ა ვიდელიბო, ლი ონლია , ათვის ღა გეგმის გადამეტებით რთვა–გადმო ირ·თ ის “ოპე- ”I·I·!”IM ი მშეიძლება ყვესყ. არებ ების წახ ! ' ფესასა:. ებლების გატარე- ს აწესრიგო ვლელ ლიან- 
შეტ/"ი სიგრძის ეოექტროგპდაშ· დატ ირთულია 577,3 ათასი ტო- ” ვა-გად ვ ე ტარებლ; აწემოშეაბი 2 ამოცანა განხორციელდის ღონი- ბზე მოძრავი შ წ ბის ას რომ ბელ მატარებლებს რუ- ბ მიტირებულია სადგურების დაგებზე ავი შემადგენლო. 
შრ იბ ითმ დაც მრუიარეუე . ეცხჭ ხუთწლედის პირველ სრ“ჰ,”ჰ·ვ·ყ”ოფთ, კ%? არ კნსი აყვა> სძაქმი. აჟეყბინ 1ი უიი აააო შ”ი·ხჯ”ჰდ·:ჯ···ლი” 'სამტარონარიანო- ს მიბანი, დაქსაქსული, საღწყიბო  გის გამოყენების . სამმე. _ უნდა 
ფახში, ზ> ა07 კავ სამ წელჩ·L დთა დ·: ,·ჭ 9ი ნ·”— დიდოთ, არამედ წლითი%·ლობით თანდათ·:ნობით კარგავს ვჟნ·ორო— და 'არც გექონდა შესაძლებლობა ბის გამო სხვანაირად რომ აომაანებინაღვის 'ამ ჭადაწყვე-. აღინიშნოს, რომ ამ ღიდ საქმეში 

ველაფერი, რაც ' დაკავშირე- ტემბამრ :ჰე ნპოაო(·ჭჰვ?ი·შწ(·?;ღგ[·ვოამ შეჭ (წ;იროთ ვაგონების მოცდ% ლობას და თავს ვეღარ ართმევ. შეგვემოწმებინა რკინიგზის ყვე- გთქვათ, რკინიგზის ჩა%ტარ···უხნ·ჰ— «ოაბის აამო რისწტან შემდეგ ჯ)ქიძ%თ]ბააჭიაწ·%ეყრდნოთ ა····არჭმა(·ო.· 
ყვ ეგოას ოად , 03 „ რომ ს ძირითად ამოცანას –– მო ა კიანძის მუშაობ მაგტამ რიანობის გადიდების საკითხები )ი( ო ჩელიაზინსკელთა, „ ედ ბული ს ს ხი- ი, ვე » ვა თავი ად ამო ლა „კვანძის მუ ტვ ” M 4 ვ·უჩტ·,ჟშ ჩეენს 

„::უოწ უზხის უჭ”ჰ”ე”ქტ/?იშ;“იჭ·”აზ%აზ— ჭ—ჰ”ჰ;ჭ·წ“ ს[;·;”?ღწ·;;დ ევეჯჭრ?ჭ;%;”ს დაყოვნება %ნიშვნ··გლო !?წილად ემსახუროს _ მსხვილი სამრიწვ-. ხაშურის სადგური მაინს შივა. კომპლექსურად არ წყდიება, არ რქწ·“·?;"ბ“ლჭ”ჰ"წ” ' არაქტიკულაღ  მთილი რიგი მოწინავე საწარმო. 
ბა სპუბლი ოგიერთი ის საწარმოებს. არის სისტემური მიდგომა. რო- ების გამოცდილებასაც. სამთამა. თან, დაპროექტებით დაწყებული ყყალკეული დარგების მოთხოვ- სამრნასტრის  მაშეზინ, რჭველებ– ვ“"ო“;···ვარ·:ჰ;”გწ·(·:_”·ჯჰწ ჩამოსვჰ”ბ მეაე ბთი თი ოგ ა ს უმატევ პღეხი მაიის ააფეი ს ე ღწო კომბინატი „ჭიათორმანგა- 

წუშათებით დამთაერუბული C. აფ ვეიბლ . ვერშეძლეს ზუსტად მოეწყოთ - ძიებაში თბილისის განყოცილება  ტულდა 90 პროცენტით, ხოლო რომ მშეწებლობის. დაწყიბას 'შინ აა არრანიხაიიიბათიის, თი. არ ხუპირ საწარმოო _ გავრთიანებ; 
კუთარი ძალებით შესრულდა. მა- ჭა ეჯღ·”ურ”ვკგ—ჰ ?94 ვთასი მშნჟთი დატჟირთზ ოპე აცი% ვე– იძ··ჟლქზ"·!ლი ხდებს "”შეაფერხოს ·ჩადშოი·;ირთ·ჭისა = 8089 :ჰონ· არ უძღვის ორმა და „კვალიფი- სწაეთვლით“ მშგნებლობის _ სამინი- „საქქე ანახშ. ,_ თბილ 2 

აწარმოების ისასვლელ ვატარქბლიგი·ს მიღება _ მეიზობე. ტით, სატრანიტო ვაგონების ტციური ტექნიკურ-ეკონომიკური ს% დ ნისძიებას. ხელმწიფო რაიონული ელეჭქტრო. 
ზე ზე. მათ ·მ·ზსახებ საგა– ლი „კიროვაბადის · განყოფილე- მოცდენები ნორმას 3,3 საათით დასაბოუთებანი. ასეთი საკითხები- #:ონჟბ:წ· იჰოშდ·უ%ქ დ:მღო— სადჯური . რკი "?·ჰჯ ?აჩონჭ··ბქ 

ბანი–-ი მაგრამ ალითო სა აწ პალეასცსწენე ბი ·ი·გჭ აუბარი გვექ ება. ბიდან აზერბაიჯახის რკინიგზა აღემატება, სატვირთო ოპერაცი- საღმი ზერელე მიდგომა დაუოშვე- პიელ“ სანლინას ახტანს ტგირთხს ყოველგვარი ზენორმატიული მო. 

ბჭოთა პატროოტიზშჭ და მისწ. ·;:·;”დჰ იგ ჭზი;” ვი%.·აწ?ვილს ჭღ·:·ეო აგრამ თვით რკინიგზის საღ ამაზე იმით რეაგირებს, როჩ ეგბის დროს კგაგონების მოცდე- ბელია, თორემ შეიძლება მეორე არათანაბარზომბირი + მოწპარაბა. ცდენის ჩაჭუ·გ,ქწამ"ჯ·შვ·1ზბ·15რ2197ვ 

რაფებამ თავისი წვლილი შეეტა- თბილიჭის განწოფილებამ სრ I54.. ჭურეზი ამ საკითხში უარყოფით აყოვნეს ჩრდილოეთ კავკასი- ნა კი 4,2 საათით. წლის მანძილზე ლიანდაგები გავიყვანოთ, მაგრამ ბივრი მიმღები არც ,ი წელს ამ მოწინავე აწარმოთა 

შ?წ არ ჰქონდათ გამოცდილება იმის გამო, რომ ვაგონები და კო- უწჰჭ 
არ იყო მხა ბ·”ღ·”წქვეტილე— ნტეინგრები დროულად ვ 6 მი- . C 

8 / 0ე იღი- #იგებში ჩვენდს სასიხაროლოდ ნათ გოელროს გეგმის შესრულე- ათასე მაწითი. აგალითს იძლევიან. ის რკინიგზიდან . მატარებლების საღგურში აღირიცხა შრომისა დად მატარებლების მოძრაობა თფაქტ– „ ობს ტვირთის მიღება შეოფარ- ,იი ვ; ულოდ 

ბაში უზრუნ, ვეფჰ·ო ჭმოვანჭს ხშირადე კრ"%ის·ელი სიტუაცია C წ·”ბივ გს%ს პჭ,ვანძ·ი[[:შ სადგურ%გის მიღებას. ა საწარმოო დისციპლინის 60 და- ურად ეერ გავზარდოთ. დოს თავის შესაძლებლობებს მი- ჩ?ჩ·;არჯ;ჯა?აჭის შჭჭ·ალ”“·უ–· 

ბოღყინვაწ·ედ გადაწყვეტა. 5 წე იქმნება სოფლის მეურნეო ის რე ქ”წ ე იაზ ოღჭე ი"·_ჯ”აჭ 2 დარღვევათა ჯაჭვი იჭიმება, მო რღვევა. მოხდა სისხლის სამრთ- , გთხოვთ სწორად გამიგოთ, ს- ისასელელი გზების, საწყობების _;—”ტა· ი დეე ····;]·ჯწ”·!ო ის(·”··”·, “ია ! 
ლიწადში -- 1927-დან 1932 წლა- პროდუქტების -- ბოსტნეულის ს?· სყველრ ე ღიდ სმავნენ CC”·,_ “ იცავს ახალ რკინიგზებს. ამ ვი „ ლის დანაშაოლობანი, რაც. დაკა-  ქართველოს კომპარტიის /„ენტ- ტევადობის, შრომითი რ·;·ს"·!რს"·–· ჰ·:·;ოწჭუ ჰ······ბზ· მაგრამ ს პსე- 
მდე , საბჭოთა კავშირში პირველი კარტოფილის ციტრუსებ ·შ გა· კ;აწძ·:ტზ ბი იბი თარებაში ჩრდილოეთ კავკასის შირებულია ყალბი დოკუმენტე- რალური კომიტეტი თბილისიდან დ, გის დარგში. ამის შედეგად თვის ათ, , თუ, 

მაგისტრალური უბანი ელექტრი- დაზიდვაში, რომელთა დამვირთ– ადგურებ" სიძნელ·]ებს რკინიგზა ხოლო 'შემდე; სხვა ბით რესპუბლიკის ფარგლებს გა სოხუმამდე “რკინიგზის მთავარი პირეელ ” ნახეგარმი მისასელელი თმა დიდმა, საწარმომ, რო·შ··]["— 

ფიცირებული იყო ჭ·” ელმავლ–-  ვა-გაგზავნის "შეყოვნება განიცდიან იმის გამო, რომ შეზ- რკინიგზებიც ჩმიმართავენ „რე- რეთ სპეკულაციის მიზნით ხი მაგისტრალის მთელ ჩაყოობა- ' ლიანდაგები თითქმის ცარიელია, საც რისპ*!ბლიო”მი ყველაზე 
ეუწყ- სასაწყობ ი ავივეებს გაწახბს ! წ. რთბრუ 5 შეძ. ანმა პირველმა მატარებელმა უღ- მნარებელია, შარშან საადრეო კა- წჭუწ;· ·ჯ·—”იჭა მმ·ჰშჭსაჰ “··;წჰ";ყ“ე”წე წ გულირები“ დაუშვებილ ხერ- · ლის გატანასთან. ზე მეორე ლ#ჯაჯ[% მ”ჭ”წქჰქ თვის, დამლევს კი იხერგება ტვი- 332"#%1;?:#·, რ@ჰ„გჯ*:ჯ ვოძჯ"„ 

ელტეხილის უბანზე გაიარა 1932 რტოფილის თითქმის მთელი პა- 3 ნიზ” კს მლცრ ხებს, ზღუოდავენ ტვირთის გამო- სადგურის ადმინისტრაცია და ლობის მტკიცე მომხრეა, მაგ. რთის მოზღვავებისაგან. ყესსეს ეე ნიბ 

წლის 16 აგვისტოს. რტია დახურული ვაგონებით გა- ვე·ჰ ზი, აციას, აკლიათ მტვიოთავ” „%..ნას სამხრეთისაკენ, ისი იი თბილისის განყოფილების ხელმძ ეს მოშაობა უნდა განხორციელ- უკანასკნელ . წლებშიი მთელი ჯ;, ·%·”ვ·ჯ··?" წ:ო ორც“ ?·ჩა?[:·*” 2·5?: 
სურამი უღელტეხილის შემ დაჰქონდათ,  რასაც არ შეეძლო “შამი ტოუმ ირთი სა- _ აზერბაიჯანში, საქართველოსა ' და ღვანელობა სათანადო ყორადღე დეს კომპლექსორად, მთელი თ- #იგი ღონისძიებანი განხორციე- თხლ სასეს ააა 

მზარდი მპით გრძ ავლენა არ მდ ხდინა პროდუქცი- 1ი რატოშ არმ ერ ეი0 ჭ· დ0ი “ სომხეთში, '. ბას არ უთმობინ "რკინი'ზელთა ნპმდევი სამუშაოების ერთდრო- და დატვირთვა–განტვირთვის საწარმრებიც შიძლებენ. ამა 
ჯჰ?წა რ ოწ»გზ··წ?,ე Lხვაგ ··უჭწ·ჰწჭ[; ჭსვწ·)?ჩისხ ზე. ” ტვწრჭ”წ ომპერაცინის დრ"ვს ვ> ამის' შედეგად სახალზო , მეურ- · მ··:”მაობიშ ·ნოჯ"?მალ··;·ჯ;ი პირობ- ულად. სლ·:ვ·"უ·შაოთა მ··|·”!ყნიზ:(ზ;იის დონის 8 ამოო?ნ[··ს ?““ღაწ·ჭ“ტჯ”·“ ახააი 1. . მას წინათ პრესის ნტრალუ- გოხები ოცდჭ, ა, ო ელიც წაფხაიაკარილიე ოგიეთსიი შ . ბის შ ქმწას, ხაშ რგს მითი აქ დროა შევეხოთძ მატარებ- სამ ს ნტრალური მთავარ პ ბად უნდა მივი ჯ ელექტრიფიკაცია და წლი ი9» ე ცე ლუ თბილისის სატვირთო საღგურში 3% კარგავს ლ · , ის 'მექმნხას, ზამოუ ეორე აანაღლებლედ. “ ოთ სამუშაოთა ორგანიზაცია ერ- 
სათვის ელექტროწევაზე გადაყვ- რმა ორგანოებმა, კერძოდ, „ლი- “ ტყის, ცემენტისა და სხვა მეტაიდ სადჯურში არ არის დასასვენე. ლების მოძრაობის ორგანიზადციის სტატისტილორი სამმართველოს მ 

ნილ იქნუჯ· ეჰჭხღზ]ე?ბითე %0%”) ყ·?ი— ტერა?უჰწაიაე გაზეტამ" მიზნად ;_ჰჩყ:წ;ჭჯ?ჰ·წჯჭრ!;ჯთჭზჰჭ;%?··ეჰა საჭირო მასალების ფონდებს. გ„ჭჭ·ე და დასანაყრებელი ოთა- საკითხებს. მონაცამებით: რესპრობლი ს მისა- წ:;ნ" ჯშ·"?ვქწ?ვ·ჰ”·,შჯ”;"ღჭ:·გიხაპრო"ჰ; 

ლომეტრი, დაისახეს დაედგინათ, სად ხდებ” და 1978 წელს 35 საათს მიაღწი- , ჰმელა ეს სიძნელიე განსაოთ. ხები, გასახდელები,  სამხაპეები, ბევრი სადგური სამართლიანად სვლელ ლიანდაგებზე დატვირთ- ა აპორტის მუშაკთა მოქმედე- ომამდელი ხუთწლედების მან- ხილის ხარისხის გაუარესება და ' ნორმაწ 32 პროცენტით გადა- რებთ მწეავდებ  პერიოდში სასადილო და ა. შ. არ 'არის ჩივის მატარებლების ”შედგენის გის 85 პროცენტი და განტვირთ- ბაში ი?;რძნობო· წ რთი·!;რი·!და· 
.4ილ=იე მიღწეულმა რკინიგზის ?უშება განახორციელეს ექს- აღჰარგა როცა ამა თუ იი მოსაზრებით თეხით სასიარულო გზები ხაშუ- გეგმის ხშირი დარღვევების გა- გის 89 პროცენტი მექანიზებული ს 'წვაბით მზა···?)ე ა? შაა . ა··”ი·; 

ტრ ანსპო/·—რის აღმავლობამ, რკი“ იმენ, ტი რომელმაც გამოავ- ხელმიშვებულია მუშაობა სატვი- სამხრეთის ნაკადს, იხ·! იგი ჯო- რის პირველ და ხაშურის მეო- მო, რომლებიც ზრდიან სახარის  წესით ხდება. მაგრამ ახლა, რო- წ "ბ·ჰი?· ·აქსჰს"" ო”ბაო და 
ნიგ·ხე”"თ·; გაზრდილმა დისციპ- ლინა ჭრიოზული ფქტჭ რთჭ ოპ ეჭ·ა იების დროს ვაგო- ლფასა. და ·ჭრა% გასაგზავნ რე სადგურებს მორის და სად  ხებელი მუშაობის მოცულობაა ცა გაძლიერებით ხორტციელდება ··;15(·;13 ონვზმიდ· ესოლ . 

ლინამ და კვალიფიკაციამ უზრუ- მალფუჭებადი პროდუქტჭბის ნების მოცდენის ნორმების დაც ტვირთს გზავნი აძ»დადგეწილი გურის მუშაები ლიანდაგებბე და ვპგონების მოცდენებს, რკი დატვირთვა-განტვირთვის სამუ- .   : პმასთან (·;აკაჩ·ჯ·შირ··]ბით მინდა ნველყო დიდი სამმულო ომის ძრაობისადმი კონტრო სისტე- უ გრ ბ უ იმიშლის უბნით, არამედ დაგრ დადიან, რითაც არღვევინ უსაფთ- ნიგზის სამმართველო სშირაღ ” 'შაოთა' კომპლტქნური, მექანიზაცი- გ ; 

მკაცრ პირობებში მაგისტრალის მაში; ვაგონები რ···მდპ%"შ” დღე- 'ურ საღგუ წოფეულ·; ?აღ ძელებოლი გზით -- კიროვაბად- რთხო···ბის ტ·ჯ;]ხ·იჭას ჯვერდს. ოვლის ასეთ . ფაქტებს, ისა' და ავტომატიზაციის. ღონის- ჯუვჰშოჰჯ”ნ”ზ%წ:რჭ·ჰ%”; 
შეუფერხებელი : მუშათბა. · ოშის. - დამეს 88105 სადშ%რებ ი და სს აბ···ჯ” სვირის ტიპ ი?; ჰტ"ფ··*·“·ზ“ღ”ს·”ს გავლით. #”ვ·ს საჭირო. იჩენს ტექნოლოგიური დისციპ- ძიიბანი. პსეთ დონეს ვეღარ და ი) იი ი (ევე იი ეს. 
დაწყებისთანავე ამიერკავკასიის ელოდებიანნ ფ აგზავგ ს ზობჯე·შ გუ·რ ამ საკითხში საფოძელიანად ეგიხადშ“ > აციის ასეთი ლინის ,ამრღვევებისადმი უად ვჯერდები–თ  უკვე  უახლოეს (ი ხა·ზღ·ჭაო ზა·ჯსად!ჯორი იი 
რკინიგზა ემსაზურებოდა ირანის კი მათ ღვა ა მოვლხთიე 98000 ამ სად·ჩ·ორ··]ბხ. რომლებიც “უნდა გავერკვეთ. თო არის თბი- ბული დამოკიდებულება და გილო ლიბერალიზმს. სტატისტი.. 2—9 წოლ“·წ“დ·ვ” 25-% პროცენ-  ცუდად არ მუშაობს. 6ავსადგურის 
ჯფლფა·თავ··”ჯიზიM ო,ინიგზიძ გზავნიან ეშო ლითი ზზით აც“ ოპირატესად სასოღლო—სამიორ·_ ლის_ლ”ნინა·ქქნ·კვასისის გაელით ს·: ია. ორი მ···ჯ·მაობის ოდი·დჟსი ნა·ჟთდის ტ დე უ ღა ავ·*მაღლ(·””დატ”ვირ— ჟოლ";ჭტიოი Mტ·Iმლ5“·Iრ№ 1. 
ხა ხოლოლო მოგვიანებით მისი ვლად ოკლესი გზისა, ამიტომ წიო რაიომეს ემსახორებიან სამხრეთის ნაკადის , გატარების კინიჩ·ააზო მკვეთრად შემ ! გამო ცტოტა დრო რჩება ცოცხ- თვა-განტვირთვის სამუშაოთა მე- რულებს ტვირთის ჯადამ··ჯფ—ჯ·ობო“ 
1;6·—31§*ოჭისპ1ვტ"უ§ადბ ?მონაჯუ"წე· პჯჰოშდუ ციი შიწოჯნზბიქს ვაჰდა სოლიდური ტვირთბრუნვა აქვთ რეალური შესაძლებლობანი, უნდა L ;1 მატარებლების  მოძრა, ლიშ ხჟ?შჭღქაჭწჭსლოჰ;სძ·ჰ,თჰჯ· : ქ·:.·ნზზაციი·ს L დონე,  მაგრამ გმ ბ იბ ბი 

თადღპენი ოგეოტებაში, „რომე> ერა ვევა გეყაბა- ნ მ პრაქტი. იჩქარე. ატარებლე ისადმი არ ყვეოლი · კატეგბო- ლილიგ 
ლიც ამიერკავკასიაში მოიწევდა, ში ჟ”·წ)ებობ ტეირთზიდვის და და დიდმნიშვნელოვან საქმეს აი- განმახორციელოთ მათი პრაქტი - გაოძ ი=მე რიბი მექა დგომის დროს, აომჯობესებს 

გერმანელ ფაშისტთა ჯარების გა–- გჯვიქ ·ზუ·ს%დ ·შემუ·მავჭბული თებენ/ რესპუბლიკის ტ·!რიტო— კული გამოყენების ოონისძიება- ცნობილია ბევრი მიზეზი, რო- ზერელე ხელმძღვანელობის მაჩ– რიის ტვირთი, 

C ა( რო 

ნომიკურ ნან მაჩ- 

ტიაზე 104 ასეთ, სადგორია მნი. მაგრამ თუ ასეთი შესაძლებ. მლებიც ოარყოფითს გავლენს ქენიბლად მიგვაჩნია ი,ს რომ ნიზაცია თითქმის არ შეხები.. . 2შმდ იკურ და ფინანსურ  მა 
: ნებლებს. ცუდად არ მუშაობს 

ნადგურებაში ჩრდილოეთ კავკა- ელმწი ელიც 1975 ს 57 მათაანმა შეას ლობანი არ არის, უაზროდ მი-- აზდენს მატარებლების მოძრაო ვაგონების ცარიელ–ი გარბენის რაც შეეხება სოფლის მეურნე- ვენებლ 

"შ" : კ”კჰს%ჯ ტერიტორიის წაკ?ჰ"რმოჭჯ·;"ეან%ზ?%? 2?5?)· რ"·]ი·"აწ?:ჯ"რ·ჟირთო ";:·პა·]რა"ი:·:ბიხ ვაჩნია 220 კილომეტრით ჯგავზა- ბაზე, მაგრამ თო მთავარ მიზე- ჭჯროიენტშმჰ მეადგინა ჭ%წვ· გმ·”შ”წ : ·ობშის ხპრ;”ღჭ·"ქქ·*”ბხ· მს აამ აებით ო?;,ტფ·!;::იჭჩზ%ჭ ხ;ჯფჯძსო;”;” სანთავისუფლებაში ო - 1 | : 
ოვ„ჭ ჯუე?”ი"?დში რკინიგზის ერ ' პორრის შესაძლეებლობებთან შ დროს ქეაგონების მოცდენის ნო რდღოთ ტეირთის გადატანის გზხა ზებზე ვილაპარაკებთ, ეს სადგო- ოცა გეგმით გათვალისწინებბული ნიშნოს, რომ მათი დატეირთვა 55" ქატონები 

რმა, 1976 წელს--39, 1977 ს მხოლოდ იმიტომ, რო·მ მატარებ– რების მიერ მატარებლების მიუ:„ იყო 34,2, და სმ წელიწადმი ძალიან ცუდად არის მოწყობილი. 
მორ - 36, ხო. წჰ!·)?მ ს –—წმჭჭ— ღ:; და L და ჩავხ ერგ·ჯ··თ ,]ბ ო·ბა·I ა ჟ”ა%(·,ა·ჰ”·;%ქ·:·რიანობ”;ს გაიზარდა 1,3 პროცენტით, · გა რესპობლი#:ის დძმამზადო·ზელ მოიდ···ნა იამცირა დაწესებო 

ლიად საკავშირო ს ისტურ მითი და რგეტიკული რესურ: ლ წელ ლები · დავაკე ღებლ და გ შაყვს - ემ ი 8 ხშირ ფა ნორმებთან შედარებით. 
შიესსოყე ააწევბ ი " მესე ბრუ უურ ლოდ 19 სადგურმა. უკიდურესად შეზღუდოლი გამ დეფიციტია ზოგიეეთ უბანზე მოდის, რომ ვაგონები ად  ორგანიზაციებს არა აქვთ მისას- ს ალ, ცალაე კარგად მოშაობენ 
მაიიევეს. ს12 წეჭ წჭაჯილ· ა2 "მ 2—»8 ავვ?შლჭ?;”ხფა :,·;ი რკინივზა, რომელმა, თანდა- ტარუნარიანობის მქონე უბნები, · უკვე მთლიანდ ამოწურულია (კარიელი და·დიაწ ჯ·*ონს ·”*ო··ანახ გლელი ?იანდ·#იზით” კომპლექ- იროობლი„·;ი“მ·ოშაობა კი ჯერჯი 

მომირეტის- გაბადიშს ა”იეწიჯ"ფ”:: ჩეენ. ჩქანწტერ ერეხებს საკითხჭეგხოვ თანობით დათმო · თავისი პოსხ“  როგორტც ჩანს, ამ პრობლიმის ყველა შესაძლებლობა და მატრა- ჯი კოაჩოწოჭჯ ჰყოთნ .ქ მექანიზაციით ხიგლისა და რობით ვერ _ ააწყვეს დრო?' 
5—ოოშით ს აპერატილებ ლ იაები. ააან ტ2 ნ%პორტზე არული თძიები, იქამდე მიგიდა, რომ ამ. ყველაზე რადიკალური გადაწყკ. რებლების მოძრაობი” სიჩქარის რო ცეეახ წჭკლოჭ გ·; ოფ L ბ··*”ტნოლის სახარისხე ალი და იშვიათ მონაკვეთებში ნავსადგი ი აშა არი ბჭთიტ [3%·“”9 ანხ:?:- რეზერგები,. ტომ ლოქო%;ოტივე· ჟამად სადგურებ ბის 82 პროცენტი ვეტის გზა იქნებოდა კ„კავკასიის “შემდგომი გადიდება · შეუძლებე- ეტელ ხელმძღე. ·]C”·I ეო დასატვირთი სამუალეზე იუ არ ა ე ასენაოოფისასიბრინინ. ი1 

რციელდა _ შავი ზღვის  ხაზის · ბისა. და' ვაგონების” უკეთ ჯამო-  მ00 ასრუოდენს გ ოწიხს მოგ სეჯლეიე-“ ა.?.. '.ი ა . “ ჰუორვილი თანამიიღროვე სამყო- კორტული და სატრანზიტო რ 
ჩწყდილოეთისა ვ : სშჭხრეთი უბ. ყენებიშ) გზით გავადიდოთ ტვირ- დენის საჯეგმო ნორმას. ნებლობა, რაც ჯგათეალისწინებუ- პიტალორი ოონისძიებები. მოძრაობის საშსახ·ორი ვგალდე- ბები. და·რღირთ··;შრ ადჩიობთნჯ·· რთის დატვირთვის გეგმას, მაგრა! 

წების შეორთე·გღ; ჯარების გადა- თის გადაზიდვის (3 ობა, მინდა შევეხო ეაგონიბის მოც- ლია სკკპ ცენტრალური „ომიტე- აქ მჭიდღროდ ევუახლოგდებით ბულია ძირეულად შიეცვალოას არ არის საავტო! 2 ზწხო ღა = მე8 წო აგიმშა გავქებ ა 

სა“ქ]ანა”ი, 'ამ ხაზმა მარტო ომის ავამაღლოთ მუშაობის ექტია- დენის ისეთ ნაირსახეობას, რომე- ტისა და სსრ კავშირის მინიტტრ- საკითხს, რომელი/),, როგორც თ·.ჭ··:სი მუშაობის სტილი, აქ% პორტისათვის ოსახერხებელი სრულდება, ნავსადჯური . ბრალ! 

დროს :·)ოდი შეასრულა . მნიშვნ- ნობა და ხარისზი, უფრო ზშ,ულდ ლთანა, ტრანსპორტის კლიენ თა საბჭოს დადგენილებით ამ ჩანს რკინიგზელებს ყველაზე რი ზემოქმედება მოახდინოს ადღ- მისასელელი გზა. სდებს სადაორს!' ყაგონგბს 3 

ლოვანი როლი, მან მეორე, უფ ლწ დავაკმაყოფილოთ სახ ალხო მეუ- ტურას არავიძთარი დამოკიდებო- რკინიგზის მშენებლობაზე რკინი. შქტ···!დ აინტერესებთ. ეს არის გურების საქმიანობაზე, თუ წინათ ხილისა და ბოსტ ეგვგაწვდისო, ზოლო საღგური · 

რო მოკლე გასასვლელი შექმნა რნეობის ყ ელა დარბის მოთხო-  ლება არა აქვს. საქმე. ეხება სატ- ჭზ”ლჭ”ა რ—”%ღ”წ··ჰ” თობა. თმ შ,·]ორჯ·ჯ !;“·”ჭდ“ჭ···# დ···ჩ”ზ”·წ ამ  ტრკინიგზი საექსპლოატაციო ნეული მცირე მოცოლობი ნავსადგორს, მიწოდებულ აგო 
ამიერკავკასიიდან რითაც მკვეთ–- %წნილება? აღინი– რანზიტო ეაგონებს მო/ცდენს ნებობდა. აგრ თუ 50100 საჭმეში ჩვენ, რა თქმა უონდა საქმიანობის გაოარესება უპირვე- მიწოდების ·დროს ეს ·ნაკლო·!ან·ჯ–· ნებს ვერ ით·ვიზვბსო დაგას ბოლ 

ა, 

ლექტივმა 19-ჯერ გაიმარჯვა სრუ. დასახიდი საშუალებებით 

83 ნიგზაზე მო  ჩამ მაღსინი  სასატტფ. წ ს აგ ჭკ სხიიის  სახარისხებელ და საობნო საღგო- წლის წინათ ამ, რკინიგზაზე მო- ოვ ლესად სწორედ განყოფილებათა ბანი თვალში საცემი. არ · იყო,. არ უჩანს და ეს საუწყებო ჯა 

ნე”ჯრნეჰ”უ ჭ?ვჰიჰ ყ–”თ“იზ"რ·?·;ოგაა, ძარითა “ქხტაკ?·”·””ხიდჭა დ%?ე ანჰე· რებში, სადაც წარმოებს მნიშვნ- თხოვნილება არც ისე დიდი იყო, რამდენადაც მეათე ხუთწლედის ხელმძღვანელების, უწინარეს ახლა, როცა დამზადება და და რკვევლობა ზიანს აყენებს სახ: 
მგზავრების გადაყვა·წა და ტვირ ლი საუბრის მთავარი საგანია. ლოგანი გაგონნაკადების გადა ახზლა სამი მოკავშირე_ რესპუბ პიტველი სამი წლისათვის მეორე ყოვლისა თბილჯისისა და სამტ. ტვირთვა ასიათასობით ტონს ლმწიფო ინტერესებს. ჩვინ გვაქ? 
თზიღვა. უქან”უსკნელი სამი წლ_··ის მან  მუშავება და სზვადასხვა მიმარ- ლიკის სახალხო მეურნწეობას იგი ლიანდაგების მშენებლობის, სად- რედიის განყოფილებების ხელმძ– აღწევს, უარყოფითი ფაქტორე- იზის მაგალითი, როგორ. უნდ 

მისშემ მი პერ ს მთე ძილზე რკინიგზის სპლოა- ჰთულების მატარებლების შშდ— ჰაერივით სჭირდება. მა უნდა გურებისა და კვანძების განგვით.- ღვანელთა მიზეზით ხდება ისინლ ბის გავლენა მკვეთრად გაძლიე- გადაწყდეს ასეთი დავა და გად!: 

ლიო (;ქიგ?–· ღჰ!ჯლ_:·,მშეენეჭო?უიბებიჯმნ ტაში(?; მუ%აობგაში იგრძმ·ქ ბალერ– გენა. 1975 წელს ოა”.ონიბის ა უზრუნველყოს საბპოთა კავში- რი·ზ ა და რკინიგზის გამტარო- უფრო ახლოს დგანან წარმოებ- რდა. სატეირთო ოპერაციები პი- წყდეს სწორეიდ პარტიული პო 

დიდი სახალხო- სამეურწეო მნიშმ თი მეტად უარყოფითი ტენდენ- შუალო ოცდენვშ ამ სადგურებ რის სახალხო მეურნეობასთ–ნ ნარიანობის , და "ზიდღვუნარი- სთან, სრული ძალაოფლება და ანურდებ,ა სარეფრიქერატორო ზიციით. მხედველობაში გვაქ? 

ვნელობა აქვს ერევან-რაზდან- 901 80C ონების ბრუნვის გა ში 5,87 საათი 'შეადგინა, ხოლო ამიერკავკასიის ეკონომიორი ნობის ამაღლებასთნ დაკავში– საჭირო საშუალებანი აქვთ, რომ სექციების მოცდენ  იზრდება ლენინგრადის სატრანსპორტ 
L ანის ხაზს, რომელიც ახლა სე–- ხრელი წელება, ფუ 1975 1978 წ”·#”ს 6,38 საათს მიაღწია. კავშირურთიერთობის რაციონ- ტებული სხვა ღონისძიებისათვის არა მარტო სწორად უხელმძღვ- ხოლო ზხილი დატვირთაის მო- „ვანძის გამო/დილება, რომელი 

ქჭჭის ტბის აღშოსვე%·ჯთ ნჯირჯე : წულსეწ,?გი შჭაჭგზე შა 2,58 დღე- როჩო·(ჩ;ი ზიდა·!თ აქაც გვაქვს ლიზაცია და გაღრმავება, საუღე- გათუ··—·ლისწც ბული სახსრებ ნელონ „კადრებს, არამედ მეურ- '· ლოდინში ფუჭდება. მოიწონა სევჭ. ცენტრალორმა ი 

გრძელდება. ღამეს, 1976 წელ ლდა 2663 ვაგონების მოცდენის ზრდის ტე- ლტეხილო რკინირზა დაახლოა- გამოიყოფოდა არასაკმარსი ნეობის განვითარების საკითხწე- ერთი წუთითთ წარმოიდგინთ მი 
ომისშემდგომი ხუთწლედები“ დღე-ღამემდე, 1977 წელს 264 ნდენცია. სს > ჯ·"”ჭ 9 ·ჭიჯწ·;··თო%იტრით წ·შჯ“მვ··;·ჭ— ოდენობით, საქართველოს კომ. ბიც გადაწყვიტონ. თაიბ ათლმეორნის. ადგილას, რთ: . ღენინჯრადელებმა -- რებრიი 

მანძილზე შესამჩნევად იცვალა დღე-ღამემდე და 1978 %· ლს მი– აქ ამინდს ქმნის თბილი ა- ლებდა ტვირთის გადატა - პარტიის ივნტრალ··ურშა „ომიტე- მაგრამ წვრილმან საქმეებს გა მელმაც თავდადებულე შრომით გადაზიდვის მუშაობა შოჯ·,წ:ჯო 

სახე. მაგისტრალმა, რომლის ფო- აღწია 2,83 დღე-ღამს  გეგმით არისხებელი სადგური სადაე ძილს და “შესაძლებლობას მოგვ- ტმა საჭიროდ ცნო ეს საკითხები - დაყოლილი განყოფილებათა, ხე. მოიწია კომბოსტოსა და პამიღდე- შწყვეტი გეგმა-გრაფიკით, რ 
ლაედიL გლი?ნღალგებვა განაშტჰ·ჭცა გათეალისწინე ული 2,58 დღე-ღა- შარშან ს““ჯსპლო·”ტ···(ჭ"ოდ ჩ;ჯჭ···— !ჭ·ჯვდ·” ასობით შილიი;ნი ჭ”წღოიო დაესვა სკკპ ცენტრალური კომი- ღშძოვანჯ·ლ··,ბ?„ ·“ჰ,:·შლ?წ?,ი დრ(ჰ— რის უხვი მოსავალი, დატვირთა მელიც გამოთვლით” ელემრრ' 
ამიერკავკასიის ხალხთა ისტორი- მის ნ. ჭ ეცა 1,3 მილიონი მანეთი ღ რ”!— კჩ”ფმჩ“რ·!ბიწ··” ქვეყნის სატრან- ტეტის წინაშე. ის მეტ ნაწილს სხვადასხვა თათ-„ ისინი მანქანებზე, მიიტანა სად- ნული ტექნიკის საშოალებით 8 
ული მეგობრობა და ძმობა. , ”შწ·?ს აახღრაი , X %-) ბოღების მ”·ჯ·”წ"ზ”?”"””;·” შისას ა ფღცო წესაად. წ სკკპ ცენტრალური კომიტეტის ბირს, განსაუოთრებით სელექტო- გურში, აქ კი დატვირთვის მოლო- იმუშავეს ჭ!··თიანი ტექნოლოგ?“ 

მას შემდეგ, რაც აზერბაიჯანი ნელება რკინიგზის ტრანსპორტი კი, რის მეოხებით კვანძის გადა- ამს ·ცშ ”უე·”ლკ··ჭზღ“ღს 1 ;·: დავაობით ამიერკავკასიის რკი რებით საუბარს ანდომებენ, არ- დინში ბოსტნკუული მცხუნვარე რი პროცესის საფუძველზე. , 
რკინიგხსა დამოუკიდებლად გა- სა და მთლიანად სახალხო მეურ- შ“·]“შა··ობრ ონარი თეორი: ფად აგ ი. გ. პავლოვსკი ე ნიგზის რე,7ონსტრუქციისა და ოპერატიულად ,და ზოეჯერ არაკ- მზის ქვეშ იმდენ ხანს ეყარა, სა- საკმაო დრო გავიდა, ეიღ 
მოიყო, საქართ. ს, სომხეთისს ნეობისათვის? ეში ვაგო თა სნვიხილოთ ამ უნიკალური · რ (ატბი L C იი 8 იკს-აიხნინათ · იი ვასააგიობედით ლ 

ღაიყ·;ჰერბქ:ჯან·ჭმლუ , ) ჭ გაი%ჯ”ღ ზჯ: %შქწეზლობის ყველა ასპექ- მისი ტექნიკური ბა განმტკი ვალიფიციურად წყვეტენ საექ არ გაფუჭდა. ასეთი სურათით დეტალურად გავე 
ინიგზელთა ღე-ღამეში ვაგონის ბრუნვის ცების ღონისძიებანი სპეციალუ- ლოატაციო მუშაობის ხელმძღვა- ბოსტნეულისა და ზხილის მოწე- ნინგრადელთა გამოცდილება 

მ = მაგრამ ვერც ერთხ·ჯლ ყველა- 3ი ” ; : ' 
323;2!–)(·;2·1 შდნა თ—ბჯნაზ”ჭრღ·;მჭ·_;·;ბჰ ·ჰ?ჯ აღმ·ჭზჰჰ·;აჰკ·:ვჭ(ჭ"რკჭწჭჰ·ჯჯ ჯი- :> უ··!ლსაუ·ოლ დო·ჭხა(; აააო აშრკინიგზძს·გშენებლობით ერ ჯი„!წ ზანისსლ;იჰსრრჯ·მჯ· ჰ[?;·, ნელობის საკითხებს. ·ოსს ჭლშლ?,·ჭ)ჭ) ს"·1რ1ილს უკარ- ჩ.უ·]·ღით 1ოდ··|;11 იქ აშმშჩამ;იმ·“ 

მევბი ს . ·ქქ გვეიკარგავს შესაძლებ- რაჟმა ·ორ იაღწია ·თა·!ის სა- თნაირი დაინტერესება და სიმტ- ტრთა საბ, ე ) ღეს იშვიათია სადგუორი, რომ 2გაეს მოშა კაც ლების შესასწავლად, მაგ, 
კვლავ ვითარდებოდა და მტკი- რობებ ს C ანონ ' კავშირის სახელმწიფო საგეგმო სიძნელეებს არ განიცდიდეს მეის- სოფლის მეურნეობის სამინის- პრაქტიკულ რეალიზაციამდე ბ"' 
ცდებოდა. რკინიგზების აღპურ-  ლობას წელიწადში გადავზიდოთ რ"ე სს ხწ·არჰ»ხე ლსა აა კავკას ი”ისღჯუესშ“მწჰჩიძე?მაცწშშჯ·; ზი["მ·ტ?;“ ი- წ აახატ გაათა სამი- რეთა შტატის დაკომპლექტებს ტრო ამიერკავკასიის რკინიგზის  რი გვიკლია. 
ვის ტემნიკური . ღონისძაებინი _ 2 მილოთი ტორ იბიო შ იი ” ' . აა მო რანსპორტო მხტიე, სამოშაო ძნელი, პასოხსა. სამმართველოსთან ერთად ვალ- ამბობენ, ფოთის  ნავსადგი” 
ემრთ"ან" გიგულა გხორც;ე%"ლკებას ჰე%ის ს ნ%არშაჰისჰ!:;ო ევწ ჰ·ე ვის;·ჯ(·?:·ა : ·ჯ·იეზ ზე. ქღა- 3 " : ფო გ უ·და. ·მ!მ·!ნ·!ბლობის სამიწძ”ტროსო”წ გები, მცირეზელფასიანია და ახს- დებულია აღმოფხვრასს მისასე- გეგმა–გრაფიკ6ს _ იყინებს მ?ჭო·წწი ათი. კოლექტივები ერთმანეთ ენელებ ლო :ჯ· ი 705 ზათ წ ერთად განეხილა და გადაეწყვ- ლგაზრდები თავს არიდებენ მეი- ი გზების და სასაწყობო ჯოვის მხრიდან, მაგრამ რ„ %ზიარებენ ფას ბელ გამო- «ურნეო ომ კარგა ·მესაძლე აყოვნა 4382 მატარებელი 9.705 გზათა სამ·ი ის მ L დები თავ ენ მეი ლელი გზებისა დ ყ ზის მხრიგ შეთანხმებო ვ„,ფ,· უ ებეს ფასდაუღებელ გ ·უობეა ამაჭ ფით გადაეზიდა 78 საათით, რის ·მე ადაც სახელმ- ·ივანე ოლის ძევ, თქუეწს ტა რესპუბლი, იერ დასული სტრეობას. მეცნიერებამ დიღი ხ- მეუორნეობს იგუდლდი მუშაობა. დსრ თ 8 წფ·!ს ···ზ ო-.. 

ემაკიცი მეგიბროსა ალენირები ” იორ ა ა / . წიფოსათვის, მიყენე ებულმა ზარა- ·*ზ·””ჰ შირებით აქ  საკითხები. მგრ ვადშერავას აროსღფრა რგ წა  აუფდა აე ეე ეერ პირ იხის ღანაწინიტას სატი ა არეარებ აერ ს ეერ მეგერიგდბეთ, ტოგურც _ ღ5 2 მალინ მრტოს გადავაბი _ ბედერიი, ამანუი . ხუბრიბეთ , ტლა MM ამაზი, V, კამი- _ გელიბი სატიული წხით  ინიებს და განრიძეაბის  არეალბანის ურაბლს ამრ იულიიი. 
8 ნიშნა, რომ ბა. ამბობდა, კ ·ჭასიის საუღ ხი-  რი ელმწიფო საქ, კო- მოწყობილობას ისრე ელექტ- რომ შეთ, ეტე ოთწლედი» აქ სსრ . მათიოდ _ მივენბღის გაზედვით  ქგეყანაში _ ,. 1977 წელს, თბილისის საბარი- _ ლო, რკინიაზა რომ “ღ·ათ··”ჯ?·—”“ჯ” ააა აც ა ლ ექილთბელიელი _ მოხემი ხაოთივე დმხაირია.  მეუივაბის, ა3-ი იი 2 შ სა მა, რომე ალბათ თქვენ არ ' ავტორიტეტოლი დო ც სა- გ ის გადაყკ. ვი სადგურები უზრონველყოფი- 2 ულიწდება მურ მღის შხბა> მე:)6 აღგილზე ე 3-> აე აააო  მმოღვი უონა«ოხს ჩამოთვლილია · · რკინიგზის . ვანა პორომომიბორებბი - რიაიყის VIნაიო, ი. ანემები- “ ხმობს - მაბიმრაიბეზის პენმტ. პირებელ ხაზზე ყ ელდღიური ვაგონების ბრუნვის დაჩქარება ლიც მუშაობდა ძველ ნახიგარგო- ა4 შ8 . მათაშო. · სამტრრ ი?·ჯწი ბ ნი დაა აე პმინღის ორი სახეობის ტრანსპორრ 13- გბის რააზე, სადაც ზილის შრომა იყო, პორტს და თბი თვით ენი: _ პირხთადი, ობიექტების, მათ შო  სამტრედიის» და. თბილისის გან. _ ლად და კოველივანი , 

ეშწჰ”ა?)ლწ ვან;: ლისა ·ჭო"ჰ?ბ: თდიჭ; ზჭრ?: ტვ(:ჯ,იჭღი,ჰვ:·აე 1·? ·მ;·;[ჯ?;პლა გაგოწის საშუალო მო- ნავით არ . ჩამოფრინ ბოფით რის მეორე ლიანდაგების მშენ- +ოფილებებში ჭიანურდება.. · პირობებში, სოფლის, მეურნე ზ·"·[;რ მო§ნ ”·;?თჭ"რჰჭზ·ქ·მ»ვო 
: ?რავალჯროჭაწ?” ” კოლექტივის ლ ო მეურნეობის მოთხოვნილ-  ცდენის ნორმა -- 790  საათი, თანამე”დრ ·ჭშ სიჩქარის არ ·ზლობის მოცულობები და ვადღდ- ამიერკავკასიი” რკინიგზის ს- პროდუქტების დახარისხების, შ·]– ჯგაქვს მონაცეზები, 

ტრადიციული სოციალიქტურ" ' ბების ღჭ”კმაყოფილების შთავა(მ 1978 წელს -ი ჩა··!შ·ჯობ·]ს·!ბ·!ლ“ ში მოს, ჩასვლას ხომ ერთი ჯ საჭიროა დავუწესოთ კონტ თდჯურებს უერთდება სამრეწველო ფუთვისა და დატვირთეის ყველა 

შეჯიბრებით. რეზერვებია ტექნიკური · ბაზის პიროზობ*ში·; დღე-ღამე დასჰ"რდებოდა 2 როლი მიო ოლი გა·დაწ·ქ·ოტიო— საწარმოეზის, ·სა_მ·შჭწებლო. მო საჭირო საშუალებით. . (ღა·ხახტ·ჟ···.·ი··ოკ გვ). 

2 I თოუნ. ი ი/ 7 
რ !|ი მაისი, 10··?# წ.   
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იდი არმ მუშა- ” 

  

% 

ნილ ნორმაზე ნაკლებია, მაგრამ როგორც კი M 13.14 მატარ ზ რ ნ. მხო- იქნებ მკითხოთ: მაშ « ; ახ კლებია, “ “ ე– ოგიერთ ლმძღვანელს მხო ებ _ მკით რა. დი. გადა ს ”შეუხამონ ახლან სციპლინის განმტკიცების ღონი კომუნისტთ ე : 
ა - თ. პრ ჯერ ბ.ჰწდეჭ ხშირია ლოკომო- ბლის შეჰადგვნლობა გამყოლთა ლოდგ ვურს ჰეოგჟ·,ჩვე·ნოს, თით- სც?პლინის 'დამრღვევებს ყველა- წზ?ე%წყ·ჭმჰჭბვბ·მი?უროცა განუწყ. სძიებათა შემუშავება. ობს. ამ. აჭ:·დ აქ 8347 პარტიის ,” ?%I· 
ნ,”თ··!ზზ·გშ კექელებად = ;L– ჭ»კ··:.·თ 2 გაფოჭებისა და მწყო “ მოსკოვის რეზერვიდან მომს- ქოს ებრძოდეს მგზავრთას გადა ფერი შმევუნდოთ და ვაპატიოთ? ვეტლივ იზრდება მოძრაობა და ამ საკითხებში მაკსიმალურადქწ;*·ჭ”ჩ"·[ 4ს“ ეჭჭო··ზ ს' “0ნფიდატია. “ 91 
ჯ;!ოჭ “··ჭღ” მ·ე·ლ შ,ჰ”! არდ?·ს"· "; მ"სდ:რ %ავოსვღის ფაქტები, გე–- ხურებისათვისს თბილისის რე- ყვანაში :·ზჯევზულ უდ მდგო- ჯჭერ ერთი„ დარღვევაც არის და უბნების ტვირთდაძაბულობა. უნღა გაიზარდოს მომთხოვნელო- იშიპგ 2 ლი პრ 201 . 
ი1 მ·:ჭ?!ნა ე ღჭ;?, ეი ჰ ?6·)·;·! ჩნ ეშე ჩდა გასვლათმშორისი ზერვს გადაეცა, ვგაგონებს გზაში ჰარეობას· სინამდვილე ”ავქ? თი დარღვევაც  ზოგჯერ გულწრფე- თავს არ შეგაწყენთ ხელმძღ- ბა. : ” [ პირეგ ჩ) I» წ მრრ ქორიბი ჰ ·ტც·:··ჩან და·!ჰჟრვოთ?რ ი[: ს%ია 8 !2,;]80 დ ვენ ჩვაჭ,·ჯს· ცნობე აღარ ალაგებენ, ბევრ მათგანში თხაკცკ არ ანძრევს ათვი. ლი და დარბაისლური საუბარი ვანელი და საშუალო რგოლის ზოგიერ;·”ი უხეირო ხე#.]წ?წ?ჯჭჯ!”[ჯ#ჯ შ·;·# ჯ·ჯქ· წ 
ქ·;?···##ა· (·აა ”წ·!··!ბ·ჭ·? საწა: ლ:ჭ·ბ 2 ვ:ზჰიერბსდეპო·ში აყა- ჭაქ·ჭ;ა ჩაი, გაუოარესდა თეთრეოუ- ასეთ ზვლშძღ·”?ანვლებს· ჰტჯ:· მეტ ·ჭთ·”ბეპღ"ლეჩ·ჟ” ახდენს მუ- იმ თანამდებობათს ჩამოთვლით, ღვანელი „მომთხოვნელობის, ფმი. სულ 12 პარტიული კომი- “ M 
ჩ··ჭო·]ბსა· და M№1,"№#L = რ·ჰო·ჭტის აწჯ·ჭ:··ს ეწ“ვ?შჭჩს ჯ··ზ მდგომარეობა მომრავლდ. ბა, ჰგონიათ: ეს საქმე დიდი ხა- შაკაცხე,ე ვიდრე საყვედურიანი რომლებიც დიდი ხანია მთლიანდ ც ებაში გულისხმობს მკვაე ტეტია. ეს უზარმაზარი ძალაა, ;·*ჯ 
რიტ;·!თბთ მააონ ჭ”“·!წ:*წ·პ— 1(*,·”·]ბის დჭ"„·ჭ შ·!ჰახღ·:ბ ო"რ"·; ს:?ო უბილეთო მგზავრები და ჭნ?ეაჭ ·ჩა·ვწ,ი·ლია, რ·;ლ"·”ძ . ჯ”ტზჭფაჰეგჭ”ღჰლწ,ო ჰჭ·ოჯ:*ე· არ არის დაკომპლექტებული. სა- სიტყვა-პასუხ,ს უხეშობასა და ·;”შხაბწ·ჰბეგწ;ჯ ნ[”ჰ" რაქტ[?უ;ჰ:დ რუ?ჯდა 23 

ხიებ ი ფ 8ა I სათ ის,· ··რი— იმ . ბ. . იი ყი დაგოოვდა, აღი, წ3ი ე ძოორალური და მწუხაროდ, ასეთი თანამდებობანი ხელქვეითის ადამიანური "ღირსე- აებასს ტრანსპორტი ოგრესუ- 16 

2 ეაწ;· იჩწ·წ?·წჭ ვ··თჰახა .- [ქ”·?”ჭ;·თ” ··ჯ;”ღ··ჯ··ლს “*·*ჩ··*“···წ·გ”ს აი ერთი მაგალითი. ” დგია, მეც გამსვრიან,, ჯობს თავს მაჭ)ერიალური ზემოქმედების სხვა ც?··%ა ე ღაუკოჯელექტე· ბის შელახვას. ეს, რა თქმა უნდ, ლი გარდაქმნებისათვი“ ბრძოლა- 21 
გ , კაცრად უნდა დავგმოთ და ბო სა უალეგვბ"ც!· ხელმძღვანელო- ბელია მასობრივი პროფესიების · და, სწორი არ არის, უხეშობა და ში. კომკავშირიც უნდა გააქტიურ- !“·",·|·, 

   
: 28 ნოემბერს თბილის მოს,ო“ მორს დავიჭერო. მაგრა“ ასეთი · ჯ;ქ”რ;·ჭ·ქოჭ#თჯ”;ჯ*ინიჯ%ს·;– ღ·:შჰ;?·.·!ოოწიშს გლაას. ს +:0 I%,··I%,··IC#C) ჯ··)მისუო— მსჯელობა ლიად ·შჭუფჭრე– ბის დიღი ხელოვნება ის არის, მთელი რიგი წამყვნი სპეცია შეურაცხყოფა ვერასოღეს ვერ დეს. 
რის ლიანსტანა აა ახაომებ  აქატი აე 382 ··.ჭ;“ჩ ა- ნაკვეთზე # 12 ვაგონში აღმოჩ- ბელა კომ ათვის. ჩვენ რომ დროულად ავიცილოთ თა- ლობანი, განსაკუთრებით ეხება მოგვცემს სასურველ შედეგს, ჩვენში რკინიგზი ტრანსპორ- 
: >-. > აჭ = ი: ფი-ა/ჯი. უალება მოჯ- ნდა 7 უბილეთო მგზავრი, # 13 სოციალურ პ ობას რიგითს ვიდან დისციპლინის დარღვევა, ეს მოძრაობისა და კავშირგა·ბჭ· - თუნდაც იმიტომ რომ ასეათი ტის მუშაკები დიდღად დაფასებუ- 
"რ:·:ჩხ ”შ დარჟრ ინით?ხუ.]ჩ ტ- :მ"ნ”შ ;ჭადაჩვ· ყვიტა ბევრი დიდ აგონში--2, M 14 ვაგონში კი––8 საბჭოთა მოქა საც კი ფ·ჭ·” საწარმოო უშრ·:ოერთობის ის/” ლობის მუშაკებს  მევაგონეებსს საქციელი ხელმძღვანელის გარ- ნი  არიან. ხალხი ყერთებპს ა 

ემ _ ამ ····”:ჩ#ვთ·”II·";I·=ჩ 4 ზ,:·! ··ჰვ··”·: იშვხელოვა სატრანსპორტო ჭგზავრი. ყველა ამ უბილეთო ვაპატიებთ, რომელიც თავის ი“ თი კლიმატი შევქმნათ მშრომელ- ა სხვ. ყ·ლოველიჭე ეს რკინიგხა- შემო კი არ რაზმავს კოლექტივს ჰ?ი ს X ბსლ რ ჰ!·";]ი ზპ ბის 
ჰ”ჭ შ·ბ:ჰ აშქ?შ ლოეჟ რ;"ინ შ– ·წ;რ!ჰწჯნი·მი·!#ი პრობლემა, მათ მგზავრს ეკავათ თავისუფალი ად- წესრიგობასა და დარღ- “თა კოლექტივში, როცა გამო- ·წე ძნელ კვითარებას და ზეგანა- არამედ ქსაქსავს “ მას; ·შექმ·ნიღ: ძნეელ ბ“ გჭ სიას, შ რგოჭქლები 
აცემე ად კინიგ ზა მაგისტრალს ზიდეუ- გილები, რომლები(% დაუმალეს ვევებს %დჰვს და ·%ჰ·ჯტძჰ.?ღვ·;შ რიცხული იქნებ გაცდენები, ვე·:„ერიწ" “:სამუ·მაოეზის წანამპ– სიძნელეთ» «დასაძლევად კი არ დღედაღამ (·?··;”:·]"მითჭ ვახტზელედგჯ 

გ ; ამ რთბ. ს მგ აერრრ ა ააა ბ ბის ით სდაატხრე სააბეები ბი ადეა რდ თდ გხდინვის . წილია სოურ ს იაეს. თუმ. იი _ .ი 2 ფფუო % ვბროს - -შემ 3 2922 : 2037 არე თბილისიდან სოხუმა- თარომბს- ლ „ იიდება, ეზებისაღმი ურ- ხ 2 ს ბ ამედ ყოველგვარი მუშაობის ხა- ან ნათესავ-ახლობლებს, 
ტვ გატანა.შემოტანის ას რკინიგზელებს მუშაობის ხელსა- მდე კონტროლიორებს არც ერთ- ნელს! “ ჩობა ტუექნიკური ექსპლოტაწი– წა;სშ·:··,:·ს, ;;(წ]ჯ·;კ შ%ჭ%რჰ;?ლჭოშ ლისს უკარგავს. პარტვუჰჰმაა ლოა შ?·”·?ოფკავშირ“·]– 
პროცენტიანი /„ენტრალიზაცის ყრელი პირობები სახე იფო 
საითხები თბილისის, ქოთაისი,  მათგან მოით”ხგოვს ჩაიჰ»ღჭაჰდ აწე ე რემვაბშებს რ·”შ” სდების”ს დარ თბილისის რკინიგხზის ტრანპორ რკინიგზის ტრანსპორტზე, რო- ლმა ორგანიზაციებმა მასობრივი 
სოხუმის, ბათუმის, სამტრედიი, ხარჯონ და დაზოგონ ”ილექტ- თუ ასეთი ამბვი ტრიალებს ნებებზე, რომლებმაც შჭ დარღვევა. ს საინჟინრო ინსტიტუტის და მლის მრავალფეროვანი საქმი- ინფორმაცის საშუალებებმა -- 

გორისა და სხვა ქალაქიბის სა–დ- როენერგია. შარშან კი მატარებ "ოსჯოვის .· მატარებელში, რომე- გ···?··”ვ”წ*”“ საქმემი“ მოიკიდა” “ ამ ამოცანის გადაწყვეტა განუ- , ხურვ, თუ გავითვალის- ნობა მკაფიოდ არის განაწწილე- პრესამ, რადიომ და ტელევიზიამ 
გურებში, ხოლო /„ენტრალიზე ლის წევა–ზე ენერგიის გადახა- ლსაც, თითქოს, ხელმძღვანელები უჭი· ეს შჭ“ღროდ უიჯტდაღ 59+ ზომ უფრო ძნელია, ვიდრვ წინებთ ახალი სარკინიგხო მშე. ბული დარგობრივ სამსახუურებს უნდა განახორციილონ ღოწისძიე— 
ბული ტვირთზიდვის განვითარ-- რჯევამ 04 პროცენტი შეადგინა. განსაკუთრებულ კონტროლს უნ ვშიროთ თ იერკავკას. შას აღმინისტრაციული სასჯელი ნებლობისს მოთხოვნებსა და შორის, შეხმატკბილებული მუშა  ბანი რკინიგზექლთა ავტორიტეტის 
ბის შეთანხმებოლი გეგმები, რა. ეს კი 3,4 მილიონი კილოვატს.. ““ უწევდნენ, აღვილი წარმოს- გზაზე ნეგ შ(·%ვ%·ერ·„ შესახებ ბრძანების ხელმოწერა, თბილისი“ მეტროპოლიტენის გა ობის უზრუნველყოფის ამოცანს ამაღლებისათვის. მათთ კულტუ- 

იონოლი მასშტაბის სადგურებს  ათია. ჩაოფიქრდით ამ ციფრს. ჯ;”ჯჟგ?ოჩორ ემსახურებინ წინააღმდეგ ოლის "საერთო “მაგრამ მით უფრო საპატიოა, თუ ნჭვთარებას, უსაფუძლო ღონი უპირველესი მნიშვნელობა აქვს რულ-საყოფაცხოვრებო მოთ- 
გო: ს 

ვლაპარაკობთ ნაკლოვა- ის წესებისა ღა დისციპლინის ' 19 

ჩათვლით, არ სრულდება. მეცნიერებამ გ ამ ადგილობრივ მატა. მდგომარეობას. თავს გავართმევთ ამ ამოცანას, ება იყო. ეს. არ |უნდა დაგვავიწყდეს, რა- ხოვნილებების ”ეა აა ბი მ 

აღნიშნული მიზეზებს გაო რკინიგზელებს #%ტრ··?··შ#ი– ·;”·ჭ·გლ···გს” თუ ელექტროსექიი-  ჩვენ ისეთი აზრი შეგვექმნა რაღგან შეგნებული კომუნისტუ–. _ ტ იწიგ·ა”·”,ს სამმართველომ გზა თა სარბიელი არ მივცეთ უწყებ- და?;მაწჰფჭლები?ჰ·ჰ""ის· ონდ?წო? » 
რკინიგზის საშუალებებით ტეირ  ის აღდგენის ბევრი კარგი საშ- ა რომ იმ უკომპრომისო ბრძოლამ რი დისციპლინის განმტკიცების თა Iჟ;·:მინისტ(%"··)სა და რესპუბლი- რი სკინკლაობას, და ცენტრი გვეხმაროთ რკინიგზელებს დამხმა- ', 11 
თის გადამოშავება არ იზრდებ.ა თალება მისცა, მაგრამ ამ  სა- იმისათვის, რომ საფუოძვლიანდ რომელიც საქართველოს კომუნი სხვა გზა ჩვენ არა გვაქვს. ს ფმსოლესი დ5 სამფარო „სპე. დანულ " " ძალებს. რე მეურნეობათა შექმნაში, გამო- .' , 
საონტროლო აწონს მონა- შუალებებს ფუოდღად იყენებიენ. გავრკვეოლიყავთ ამ საქმეში სტებმა გ·"ჩ”ზეს პარტის ამ09 რ%“წ·”ვ···ქლ””—· ფართო მასებ– ციალური განათლების სამინიტ- დაე ნურც ერთი ხელმძღვან- ვუყოთ კარგი ნაკვეთები მებაღე- 7 

ცემების მიხედვით _ რომელსაც შარშან ამიერკავკასიელ რკი იშულებული გავხდით დახმარება ლისის საქალაქო კომიტეტის მუ- ში შეგნებული დისციპლინის გა”ა როსთან ერთად უნდა შეიმუშაოს – დიღი თუ პატარა -- გა ობის განვითარებისათვის. 1 ; ლ ძ>8 ' 
შერჩევით აწარმოებენ რკინიგზი ნიგზელთა 111-მა ბრიგადამ გა-ა გმეითხოვა საქართველოს კომპა შაობის შესახე“ სკკპ ცენტრა– ნმტკიცებს საკითხს  უშუალო ინკიწერ შ მა- რიბი 6 ფგათასიზს ს 
სადგორებიი ვაგონებს 307 დახარჯა ელექტროენერგია.. რტიის ცენტრალურ კომიტეტთანნ ლური კ···ჯ·ი·ტეტის ისტორბული ?ოკიდებუ·ლება აქვს პროფკავ- ვ:·?გრ·?ვით“” პტ·წ?“ჰ·ფჭსიებ;ს მდუ”··შა;ა ჯჰჰდ”შ?:”:”საძულებჰ·?··ფჭწჭ?ს. წ:ჰჭ ჭკკი”ი”ამუსწ“ა”ხს·ტლუვწწ””·ჰფჭრტჯოდC L””·?: ბ 
პროტენტი დატვირთვის აღგილი „ ახლა, როცა მკვეთრად გაიზა- არსებული საზოგადოებრივი ა– დადგენილების საფუძველზე ად- შირული ორგანიზაციების საქმიი მომზა ებისა და ადამზადების შაოს კოლექტივი ასრულებს > ბასე თმობენ 2·ხწწეზ _ 
დან საშუალოდ 1,3 ტონით უ რღა მგზავრების გადაყვანა და რის საბჭოსათვის განა საინტე- მიანთა შეგნებაში მავნე გადმო” ანობასთან. | აწრ ბეის %ა საზე ე ააწ იი ს ღჭ·;ე ჯ ბ·:ჰ ენ რკ მზ ეწთ" 

მარტვირთული გადიან იმ ტექ. ტვირთის გადაზიდვა, როტა გა- რისო არ არის, გიცოდეთ, თუ ნაშთების, ძალაუფლების ბორო- გ სტულიადაც არ მინდა და-  შექმნილ პირობებში განეზომ- არის, რომ ამ მუშაობას სწორი აე აასასაფეუ 
ჭ"·*ო?· ჰორბჭ»ოვ და წონასთნ დიღღა რკინიზი ტრანსპორ- რას ვი·ჟ·ჭ···;ბ···წვთჯ";?ნ საბჭო- ტ“ჭა გაჭ··;·ყზ ბის, შმჭჭ·თ”მ[?;;კზჭ: ჟაკჰიწო ა რაშდენა%მი წაჭ—··წი· ლაჰქ იჯწდეზ”:· "·”ქა·ჯრებიწ" !?წო";”·; მიმართულება მისცეს, ისე მო- სღე"“მ?ას 1971 ლწჯ”ჯვო“”;:ნ?;“?ქჯ·შბჭ: 
ედარებით, ლებიც აღნიშ- ჭჟი·ს მუშაობისადღდმი მოთხოვნები თა ადამიანები მგზავრთა გაღა დატაცებებისა და იმეა ; აბრუო ამი რკავკასიი “ რკინტაზის ნაწ ბის 8 წ· ბის აწყოს, რომ კოლექტივის ფიებირი ' სათვესL სის მ· მარიბის შ 
წოლია ზედნადებებში. : ოძრავი შემადგენლობის გამოყე ყვანის ორგანიზაციის ღონის თა- ლურად საშიში მოვლენების წი- შინ (;,ე 8 კეი. ბ _ააზა აწილების” და განოყებელი ; იიწ გი, ს ს -9ი ვ მაეცრეიბ არმადფელეშა ემებ 

ეე ბილიდ რმმ ნას ემრ ხერი ს ენეთ შნერის გათაევირ. 1ო _ ნაებდიგ.  ხტიერით . ხაენ0ნ :ი ახქაემლ, უ ბებბანის. _ მნაშენელობა. ა8  დანგშიც გათყვს _ გუულ ,იმრო სიროლ, ”ვას ბ- ს მღვა.  აბლა მიბლნარიობი მათი 
რმოვიდგინოთ ზარალი, რომ არის დამოკიდებული სარემონ- წორედ მათი მოთხოვნილებების აუარა რკინიგზას. მ ' ნესა და შემოქმედებითს შთაგო- ახალი ეტაპი ღამის ცვლა·მი"ემე· ი- ' „ ლო საქმიანობის დიღი მასშტა- მწაელის დ4 2 მ შეია : 

ლირ ირირმისოს, მთილნავის შ რუო მმირრიილბი, ჯ მოირარია » დ“:;მ“ყო·;%“ჭი# იმხაზორიბა. „ ამის _ დასადასტურებლად ბევ–  ბების მნიშვნელობა. ააა ) ცა სჯ”ჰშ·შ”ო ნებას. შაობისათვის, ნამსახურობისათვის + ”' 
;”]ნ ·;აჩონი·ს ამწიაძადახ მ ი"·"ჰ% #ჯილე ი. ”სუ”წ·ელდჯწ"ია· ხ რ”·ოთ “;წ? —"ბ "·*ჭბა:ოფილი ქ·?დიშ ;%ას ნაბ თავხ უჭ: მაგრამ ეს სრულიადაც არ ნი- კომიტ,ეტეგის მხრივ მომთხოვნე- შეიძლება მე მართვის მეცნიე- და სხვე. 4 2 

ასეთ შაჩალით·ჯ!·ჩპ· '1978 "·"წ!··ჯ·ას ჭ*ზრ··?·თჭ··ოო·ჯი თ. ჭ;·იწ უჩან:·ააი·?ი?;·%?" ვჯო?·“::···*ი“ლ·: ჯჰჰბ%წ·ფ"ჭ[·?;: 9. თსპე ქშლ?”ჭ?"”ძ·ა ··ჭჰ;?ს· ო““;;შოჭ ·ჭ·ვე·წ გჯჭოფკავ— ლობის გასაძლიერებლად _ მათი ჭვჭჩს M ბ—··წჭ; ზ”შეორეჭდ%ო· ჰაბ· რაკი სოციალურ საკითხებს შე- ; 
1 აუ # 29 წ · ' , 4 ' ც / 

) ' ული ორგანიზაციების მათ რეგიონების მუშაობის საკონტრო- რამ იძულებული ვარ შეგახს- ვეხეთ, დუმ ვერ ა # 
7 ოქტომბერს საქართველოს მე- · ჩვენი რესპუბლიკი იალეუ- 209რე ნაწილმა გასცა დადებითი ღა მითვისების შარშანდელ ფა- უ /ის საგ%აო პროფკავშირის ღ?ჭ""წაჯვ;წებჭეჰწ %ეჩა;··ქსო”?ზჯ· ნოთ ეს, რადგან ბევრი ამხანაგი ჭჭე·ერ”ჰ”ს დ;]ე;წ" "·?შ ჭჰგომ;ვ”·გ;?·ჯ:? . რეულა შავი ლითონების ტრე- · პიყხი ს 2 = ქტებს, როწზლებიც ' სამტრედშის 
ხტის. კაჩიშის ნხავას ხსტია, აადო - ქეყორულიბი ხჯ;·;*რზ ჭაწ#)ღ;ხაჯს ჰ?·";წ”მი"ჭ:”ჭჯ— —ჭმ·%ათა მამარაგეშის რაონულ ზელმძღვანელებს არ უნდა მოვ- რითადი სარკინი'ზო მაჩვენებ- თავის პრაქტიკულ საქმიანობაში რომელშიც საბინაო მშენებლობა სტის გაჩიაწის ბაზიდან რუოსთავ მა| 
ში ჩავიდა ჭ·ჯჩთით“·;ღ·ყვიტ?ით;?·ი ·მ„,;”ჯაწ"ჰ"ქ·,?ჭჰრჰ”;უნ"[ჭფჯ;:#; დიას, ასეთი დროის ლდაკარგვა განყოფილებამი მოხდა. ა ე ჭ””*“·ჭ””რ რჯთი დისციპლინს ლებითაც როგორიც არის, მა- —”რ,;·ჭჯჩ;:დ ;ბჭვზს ა უმარტივს აღმოჩნდა. 1960 წელს რკინიგზამ 

შვიდი ნახევარვაგონი, რომლები/, დონისა და მოშაობის :უ··ჟ·თ#,ია არავის არ აძლევს ხელს. ბოროტმოქმედებანი იმდენად დი- დ*ბ*;“ ეობისათვის, სოციალი- გალითად, ვაგონების დატვირთვა- ჭეშმარიტებებს. 40 ათას კვადრატულ მეტრზე მე- 

104- ოხით აქმარტინრთული: _ ნევა, დამაღჭ"უბის 1ს·ა§ა·1"·შირო·  ფაააახელ იქალასცი სდ დი მასშტაბისა აღმოჩნდა, · 3553 “ სტური შეჯიბრების ხელმძღჭანჭ· განტვირთვა სატვირთო ოპერა- აქვე მინდა რამდენიმე სიტყვ ტი საცხოვრებელი სახლები აა- 

იყო, ესი იგი საშუალოდ ვაგონს პრობლემებს გადაწყვიტაში რით მოლარეებისა და ვაე·ზლის საქართველოს კომპარტიის ცენტ- „”. ფჯრშალიზგის ·ელ:ჭშე - · ციაზე მოცდენა. უნდა ვივარაუ. გითხრათ რკინიგზის ახალ უფრო- შენა _ მშენებლობის პროგრამა 

2გ 188% აყღვიი იხთა ს თირ ფა ბში ა1 სსიმიი  შინენიი მიმირს ოზამოხა ვა რლერი კომტეტო სუო ი აა ეიე ეუეი აე გმიც დოთ რომ ასეთ, პირობებში პ-  ახე -- ა% ლ გ.- კარდოსანიძე- _ წლითიწლომით - იკვეცებოდა და 
ადრე საშენ მასალათთს მრიწვ-  გაერთიანებ. „ელმავალმშენებ უტაქტობა ჩვეულებრივი აშბაო·ჯ ულებული გახდა მკაცრად მოეთა - თალე "რ _--. """' . იტლეი კიიტეტს,, 172% კვადრატულ მეტრამდე შე- 
ლობის სამინისტროს ღარკვეთის ლი+ და გზათ. _ სამინისტროს იყვნენ ისეთი მგზავრიბიც, რომ. ტბოვა პასუხი რკინიგზის რამდენი- Cი გავრცელებისათვის. ზოღურაღ კი არა, დღენიაღაგ აზრით, მას დიღი გამოცდილება მფცირდა. მძიმე მდგომარეობა შე- 
გაერთიანებაში 25 ვაგონი ოკმ– ირთ.ერთი უოძველესი სარემონ- _ ლებმაც განაცხადეს „ვაგონში მე ხელმძღვანელი მუშაკისათვის. _· ჩვენ უფლება გვაქვს მოვკით- გაუწევენ კონტროლს ტრანსპო- აქ··ჯ· რკინიგზი ჯტრანსპორტის იქმნა ბარაკებისას და საცხოვრე- 

იიმერილბაშოესს# +- ტონ“ რო საწარმო –- სტალინის საზე-  უამრავი თავისოფალი ადგილია საგულისხმოა, რომ , ყველა .- ·ჭ”აგ·;;;· ვპჭ·ოფკავ·მირჭ· შცლი: ირ მტისიმის ა მინ - ალზათ, იქ ლო”(·;···შ"ის ფოით  ინგი ჭექღკ"უსაქფ;ჭეჭის ლიკვიდაციის 
ინერტული ალებით, ანუ ვა- ბ ' ე ' = 10 ქ · იგზა ომი აცვისა ა შესაბამის „ამხანაგე ავავალებთ ეციალისტია, ენერგიული, - აქმეში. ლის 1 იანვრისათ- 
ერტულ ა აწო _8. ლობის ელექტროვაგონშემკე- მაგრამ სანამ 5-10 მანეთს არ მი დანაშმაული აღმოაჩინეს არა რკი- ·ს?:·ფ რჭ·· სოების ტე·ჯი(ჰჰს 1 რადდა· შებხწავლონ. ეს გსაკიწწხივ ვდ ჯეწა– იირ . მგმეი ჰა კარგაედ 25 აანეზიე <ქი რ?ჩენილი 

  

გონს აკლდა 6,5 ტონა. დამეთან- ონტ –სარე 
ხმეთ, რომ ასით ჯ·”რ··რტი·# სხვას ””;”ქ"წ”,“ჰ,ქ*ჯ?პ:·ჭოს წინაშე ახლა ?ძ”ჰ·?··?·?—:ო“·შოლრ” აა ჭჯჰჯჰის საქმუ·ჟ“:”ჯშბ": აჭ·:··ჰწშ მაკმაყოფილებელი მდგომარეო- რმოგვიდგინონ თავიანთი წინ- გაართმევს თავს თავის საქმეს იყო კიდევ 21.300 კვადრატული 
გერაფერს ვოწოდებთ, თუ არა დიი ამოტანიბია ღპსახოლი, რო- მო ს' მსხვირპ მილიციის ორგანოებმა. ბისათვის. დადებანი. სკკა ცენტრალური კომიტეტის მე_ჭრ" საეოთო ფართობის ა 398 

ანტრისახელმწიფოებრივს. რც მოგეხსენებათ, სკკპ. დენ აე იავ გიბყვვვტი ა > ძალზე ცუდად ანს მელო საჭიროა კიდევ და კიდევ ყუ- . 1978 წლის ნოემბრის პლენუმზე ბარაკი, რომლებშიც 1200 ოჯახი გორც მოგეხსენებათ, ს,,პ ცენტ თვით გამომკითხველი მოშაკი: განა ეს არ ადასტურებს, რომ : -. · ცხოვრობდა. ა6 ჰყოფნთთ სკო- 

  

ეჭვი არ არის, რომ რკინიგხის რათორმა ომი : ომოტივეთა ბრ ბის მუშაო რადღებით და ობიექტურ ა გამოსვლისას «ამხანა ონ 
გ ალურმა „ომიტეტმა და სრ თბი ის.თელავის მატარებლისV ა, რმა ა ბრძვიან ნეგა. ძ ტივეთა იგიდედლი ა ღღე ს-. ექტურად გ გ ლ ბ ღერთაიდ 2 ტრანსპორტის საქმიანობაში ნაკ- აამატის მენინტრთს საბეიშ სო ბილ%"თის ჰ·შ·!%ისას ·მაჭ(·ფჰიე;ჰ,*;,ო ტ·ქი·უ%ოვოვორლენეჯ»?ე ვ ეგ ბის რეჟიმის დაცვის საქმე. 'ოფი- ჭაანალიზოთ ამიერკავკასიის რკი- ილიას ძე ბრეჟნევმა თქვა: ლებიცხ საბ;ვშვნო ზდაწესებუ·ღ··“ბანი 

ლოვანებების გარკვეული ნაწილი ახლახან მ ს დიდმნიშენ. ) სსსგ შშ ი · ციალურად რეგისტრირებულია ნიგზაზე კადრების შერჩევისა და „.დარწმუნებული ვარ ტაე და სხვ, ' რკინიგზის ხელმძღვანე– 
გამოწვიოლია მისი · მიტისმეტი იიღეს დიდმხიშველო- დააკლე. “თბილის სოხომის მა- ერთი ნახეთ, რა მდგომარეობა- ა8 1.746 შიშთხ C ს ი ფენის მდგომარაცბ ს უხებული, ვარ, ო ლები სრულიდ საფუძვლიანად 

ითი : : ვანი დადგენილება, რომლის თა- ტარებლის ბილეთის შეძენს ში ჩააქვთ სასოფლო-სამ ურწეო ტ%ტ %ვ%ჭ:ხთა : ჭ თზხვევ", არ·ე გ ლ დგომარუოა, რესპუბლიკების, მხარეებისა - ააა სვამენ საკითხს, რომ გა(;ზ·)·ჩღოს 
აეტომანქანენის ვევით ეტი, ვიდრე ამ ბოლო ხანს თანამდებობიღან ოლქების პარტიული თორგანიზა- ასიგნებანი ბინქბის, დატვირთვით, მუშაობით, რომ წახმა მოტივების გამოშ მ , ' ” გ; 8 სორველთ კი თავიათ „ამსა_ ნიკის 

1 ლიც, როგორც იტყვიან რტემ- „გაზის, ფა რინიზის მოძრ სელილაა აედ ლ 1977 წელს. მაგრამ რევიზიებმა ღა განთავი' გ რმან თბი: აციენი საპირო „ დანმირებას ხკოლების, 
ნ;··ჟჭ··ჯრ შესაძლებლობებს აღემა- %?]ჯმჯ;გენღჰობის·ჰ· ი!ჩ?·]მიოწრ(:[: ვაჰჭ ;":”;ჭ სჯ”;·:*ჰ;·ჭჭწ·ჭჰჰრჯჰჭ;უაწ;ჭნ— რა·?მიდლვი გშ··აანშჯშეწღურლებჯლი ს·ჯ·ა?;ჰ; ჯჰმოწმაზბფბმა იმის მრავალი ფა- გღ··,ის";შ"ს[;უაშფგ%?ჟჩ?"წ" ·!··აჰგჰ;]ისთსა- მჰხ–?რდაპეაჰ:ს ო·გ··ჰწ”ე·ვაეწე ას;ტრ·”წფჭ L!ჯაბავ·ჭჰწოსბშჯი(?··#ხ(!ბ[)]აბ ფა მ[”:··]აშჰღჭიცი· ტება . ილობის 2 ს სიმეხვეიი ა ბი ა 2 7 ) „ შაცვ” ქტი გამოავლინა, რომ მელოკო- ” ააა კინისი აე იაა სამსაწურებს . მუმიობის . აასათეი ი ს ეელბეი მ მთთ ' ჩეენ შებვიძლო შეგვიმსუბუ- · ;;“·;ჭ:ს,ჭიწჭჭწ·ჭ·?ჭიჰ არწ სდქბდნინ· ზილეთები არა გვაქვ- დარსატჭანურჯო ვილიცჯა ზოჯგ,· „პიტიველი 365 ა9 მენიბს C. ., ოხ?·ძ·ეი ავჯ)ვჯ"”;გნის კწჰ· ეჯჯ(·;ან;გიუ უავ··?ღლეგაშმ ი, 
ჭებინა რკინიჯზის მოშაობა და ა– ი ოწსტროქტცია 3 9- ' მეი გე ერ მწმელყოფია ფ88 7 რეჟიმის · დარღვე წი აა აავილიის სქფროვი შისა და ტექნოლოგიური დისცსპ. ამხანაგებო! | 
სათღვეის იო :. ი, ოქცია, ზოგიერთი გამყოლე რკინიგზის თის · საღსალამათად აბარეზას. ჭვ X ე განყოფილე „·უფრო და ტეესოლოგიუ დისციპ- წეჩას მაიგოლირს L L 8 
: ვ. ი. ლენინის სახელობის ელ მნაშავენი ხშირად ნ ნ მატარებლების ნომრების უკანა ამხ მ. გ. კალაძე, სამტრედიის ლინის , განმტკიცებაში, მეტ. კონ- აგმ ბი რელით ხარისის გაომჯობესებისათვის ვა ასაშინიბილთ 4 ილ- ' სალაროღებთან · ტრიალებს, , მუ , დამნაშავენი ზმირად 'ნაწილ–ნაწით . ათ · შეცელისა: და "სხვა სადგურის უჭ%როს(? იი ა პი ტიდს გ ეე(ჭ·ჰ გადაყვანა-გად- ჯერ კიდევ _ ბევრი _ პრობლემა 

ვ 

ბისათვის. 

მაგალსაშენებელ ქარხანაში მო- შტარს ეძებს და მჯეზავრებს სა- · იპარავენ სასოფლო-სამეურნ ე ო 

  

უფრო გულდასმით რომ ვსწავ- ( წ ' . , ნ, 
ლობდეთ ტვირთზიდეის რაციო- მღ”··“*ჭ··”ს ხო”:ჭლჰდ”ჭ" ლო·*ოშ*.·ჭ— ჯაროდ არწმონებ,ს  ბილეთებ ტექნიკასა და სხვა ტვირთს. ბო- ო”ღღ·"ვ”ოჭ“?; %;M” ა2 იი აატდენბ და ხვები სუს მოწმობს, “ზიდვის გეგმების შესრულებას.  აშვთ გ;დ::ჰ”აწყჩ?შ%?· ლერ 
ნალბზაციის საკითხებს, ტვირთ. #ვიბის · გამოშვება წილიწადში. წ გინდათო. 1978 წლის 24 ნო- ლო უნდა მოეღოს ასეთ სამარ;- , ს ამრვდ ი წ სახის ჭ. ჯერ კიდევ ყველაფერი რი–.  ჩვენი დღევანდელი კრება ტრ- რკინიგზელები“ მუშაობა ს ს | · , , 200-მდე უნდა გაიზარდოს, მბერს ბ ს ბი . ხვინო მო·;ლეწას ყველაფერი დაშვებულია 1.258 ათასი სათი ზე ვერ არის ამ უმნიშვნელო- ნსპორტისათვის დაწმარების საქ კინიგზელები უშარბა სკკპ 

სიდგის _ '“რაციონალისიაციასთან _ ასეთი  სიმძლავრეების გაზრდა  ლაროებში  თბილის ოოთის მას  უნდა ვიღონოთ. ამისათვის “  ზეგანაკვეთური სამუშაოები, თა- - ვანეს.. სფეროში,, . რომელზეც მეში ერთ-ერთ ღონისძიებად უხ-  =ოს ' ამლერვის და , წაქართვე“ ტჯ·ე ს თკლირი, სმნანიხსს უა. საწარმოს რეკონსტროქციის. ტატებლის  ბილეთს ჟერ იშოვი · კადრების” სწოონ შერჩევისა და „ ნაც ზეგანაკვეთური საათების რი–- უწინარესად არის დამოკიდებული და მივიჩნიოთ. ჩვენ გადავგწყვი- *ჭ—:,წ ვჭ;”,ხ:·ჯ;ჰ?;ჭ XL?#%?;C?;”C 0458 3 მ ობისა და ტექნიკუ- ხვი წლითიწლობით მატ' ლ:ჭობს. ამიერკავკასიის რკინიგზის მშრო- იდინ ს, ანო- მისა4ს. სხ; დიდი მოყჯულ დ ექნიკუ დით, სინამდეილეში კი, მ ი ანაწილებისს საკითხი მთავარი · 093 'ლი ლ უ 'ე ოკაგკ. კინიგ ტეთ შევკრიბოთ ამიერკავკასიის 

ღარის შორის მოშაობის სწორი #ად რთული სამოშაოების გან- გლის ჩახაჭწ"ისლჰ”ბნ კემლიი- წაკ"წ·ხ?”“"···ე რკინიგზაზე ისეთი ი- 2 საბჭოთა პროფკავშირებს მშრო- 'მელთა. , კოლექტივებში „ მორა- რკინიგზის ხელმძღვანელი შემად- სგ აიული ორგანიზაციის - შესა- , 
”ანაწილების, საკითხები. ხორციელებას. მოითხოვს. . ამი.. „გისუოფალი აღგილი იყო, თარებს  “შექმნისათვის ბრძო- მელთა ინტერესების დაყჭის უდ ლურ-ფსიქოლოგიური კლიმატი გენლობა, მოვისმინოთ კრიტიკ, 2 ყყ ცეზტრალური კომიტე-.' 

; ტომ საქართველოს კომპარტიის საგოლისხმოა პაზ··ქხი 249 ლაში, როცა გამორიცხული ” იქ- იდესი უფლებები აქვთ მინიჭებუ- საკღდრო მუშაობის მნიშვნე. ჩვენი აზრი ვუთხრათ ზოგიერთი 093 გადაწყვეტილებათა დონემდე 

  

1974 წელს საექსპლოატაციოდ თბილისის საქალაქო კომიტეტმა ისეთი მთაბეჭდილება იქმნე- რ ავამ თ ხაშიტ.ბ 2ი მალეიშლაია, ” ვაზე: „ჩ ბრი; რითორ ჩემა %ჯტაცებახ·ი მექრთამეობა,„ ლმ ისე ეჭდილება იქმხე ობა · განსაკუთრებით იზრღება უარყოფითი ტენდენცის გამო, პვპწაღლოთ. 

ჭაჯჯე:ჰ;·უნი,ა ჰ?)გრავთ?უჭ)იგსორც შ;%- ჭ”ა წშ;,ნ(ჰვრზალრ” ჩჟჭიო?”?რის გხვ;ეჯ·.· ბათ ვეშ··?ღ·ე·მე დ გამყ ჭგოი წამატებანი, თვ·”ულის ახვევა და ჭ”[, რჭ”ჭ %)აგზა;: პნროჯკავჰირიბდა ახლა, როცა რ·ჯინიგ·ზაზე თაო რომლებიც ტრანსპორტზე  იგრძ- ამიერკავკასიის რკინიგხის კო- 
დ. ·ჭიირ.ოა, = ასარიფზოლი მ·?(:ჩა ფარ ჭ, 'ი9მითძ, ადა ვაგოჭ·ში ჩასხდომისას?“ მნიშვ%"··]– ჩვენ” მორალისათვის უცხო სხვ- 99% ბაჰ ოშ"·ნ გა ბოე ი ხაკლებად ბათა ცვლის პროცესი მიმდინ- ნობა, რათა დავეხმაროთ მათ უს- (;?ექტივი სახელოვანი საბრძოლო, · 

სარვეზებით. ნავთობსადენის ექს- ლი?ი”პოა ს აოწონ რეკონსტრიქ.  ლოვანმა, ნაწილმა , უპასუხა. - _' მოვლენები. იკლებენ _ მინიჭებულ უფლე- რეობს. წრაფეს აღმოფხვრაში. რევოლუციური,  ინტერნაცხო- § , 1. 
პლოატაციის პირველი დღიდანვე "ოს·· მრაშეი, ჩ აა ძეეი ია", ··გუყლ%რი“ლად“გხ . მაშასადამე,ე ამ სამარცხვინო ე·რ· ააა ავი . ბ დაჭ[;·:ხურებულ პენსიაზე გავი- ეტყობაჯ რაც უფრო ძლიერი ნ·;ლჭ”([:წუშრ; და /·?ოოშ"ო" ტრადი- ' ჯ·_·:”·ჭყ·” 

რკინიგზის ტრანსპორტმაც, ნავ- აამაოლებინონ კიდე( სამშენებლო ”ექ.იე ა ,ღა ი ოლოდ 191 პრო- ბოროტების წინააღმდეგ _ ბრძო- პ ახ"ჰრეჯად ველ და და ამხ, გ. ი. ქადაგიძე -- დიდი იქნება პარტიული ორგანიზაციე- 0%ე ემკვიდრეა. : 1ი 
თობმომარაგებს  ორგანოებმაც ცენტმა თქვა -- „თავაზიანად“  ლას, შეუპოვარ და პრინციპულ უნდა ჩაითვალოს, გამოცდილების, უზარმაზარი თე- ბის გავლენა და რაც უფრო აქ- ამ ერთსულოვან და შეხმატკბი- · 
იგრძნის ღიდღი  შეღავათი· და წ;;სხ%”.·მ"წ·ჭა”ზ·;·:ნ ,;:;შჰ:? ”წ”:···შ·”იჭხ:·:· ვაგონების სანიტარული მდგო. ბრძოლას უნდა ეწეოდნენ თვი- რჭმვ მან რესპუბლიკამიი ერთ- ორიული და პრაქტიკული ცოდ- ტიურად, დაეხმარებიან პარტიქს ლებულ კოლექტივში უკვე ტს*იუ—· 
ეკონომიკური სარგებლიანობა, სა– გნიღათბს ·”·|ნდ·= ააა - მარეობა მხოლოღ მცირე ნაწილმთ თონ რკინიგზელები  #უწინარს მროთომა პირველმა დაიწყო გა-. წის მქონიე ხელმძღვანელი, შე- “საოლქო, საჭალაძო და რაიონული კუნეზე მეტია ერთად შრომობენ, ! 

მწუხაროდ, მშენებლობის დროს. ” ·ს·ჭ·რიოზ·:·ჭლი ს·.··მ"··[·მჩაოქბი ჭოჩ ცნო დამაკმაყოფილებლად. ყოვლია ხელმძღვანელები, და მ·;·შთვლელი ელექტრონული ტე- იცვალნენ რკინიგზის უფროსი კომიტეტები რკინიგზის საწარმო  ერთმანეთს შმუონად.ს ·]ხშ·ჭ# ბი?»ნ” #)?ე 

დაშვებოლმა დეფექტებმა 1977 „,ოის სტალინის · სახელობს ბევრ საყვედურს გამოთქვამენ იმის იმედით არ იყვნენ, რომ აი, მ 9ძი გამოყენება სახალხოსა- მოადგილეები და თითქმის ყველა ებს, მით უფრო მალე და წარ- სიდმნიშენ გ იიცეელი M 
წელს მწყობრიდან გამოიყვანა "·!·ლშშტრო·ჭაჩონ·შ·#თთქბქჭ ქარ იმი(·!,ჩაშო . მატარ·ჯ·ბ"ლქ·ბი მილეიია მოათ ა ქველი ი ამააცე- ეურნეო ამოცანებს გადასაწყ- სამსახურის ხელმძღვანელები მატებით გადავწყვეტთ ამიერკაე- წკვღ ჯონე ელომვ" C5I : , 

ტრანსპორტის ეს სახეობა.ა მას ზანპ·შიი· : აქ ფ·წჯ··ა ·დაჰთა··ჯ!··»დინ ხშირად ი"გვიანებს, ო"·თ·რუ"·]·ლი ბელს დაიჭერს ღა რკინიგზახე ვეტად. ასსთი პროცესი არსად არ მიმ- კასიის რკინიგზის ზინაშე დასა- ჯეუ" გო სუ ოცარები წ·%]·”შ·”·!რე აე 

შემდიგ, ანუ ორ წელზად მეტია რ·"ოწსტ·ჯოქ"იი:·.· : სასწ·]რ·ო·ლ·ია რიგიანი ვერ არის, ·ფაჩო·"ნ·!ბნ ·ჯო_ მათი პაჭანქ)ზაც აღარ იქნებაო. გამოთვლით„ ცენტრი სტატი-ი დინარეობს უმტკივნეულოდ. მით ტხულ ამოცანებს. ქართველები, რუსები„ უკრაინე- 

ნაეთობსადენი არ მუშაობს, გა შემცირდეს მისი ვადები და და დაღ  ათბობენ, 'კარ-ფანჯრები 53 ბრმოლ ფორმები სხვადა. სტიქ·%რი მასალებს უზარმასარ უფრო რთულია მისი დაძლევა უნღა ვაღიაროთ; რომ ეს გაე- ლები, სომხები, აზერბაიჯანელები, 
თოატუმბვა არ წარმოებს ხოლო ჩწ!არდოს· ახალ· ნიმ·ძლა··;რ·]თა გაფუჭებ ლი·,; ბ·ეფ·ეტსა და ·რ·]– სხვაგვრი შეიძლება იყოს,' მა- ნა·ჭა% ამუშავებს. კარგად «იყე- რკინიგზის ტრანსპორტზე. ამო- ლენა ჯე%ჯერობით საქმა!–;ისი ატ  პფხაზები,„ ოსები, ქურთები, ებ- 1 

დიზელის საწვავი და სხვა პრო ამოქმედება, 271 სტორნებში ანგარიშმი ატყუე- გრამ მის მთავრ შინაარსს უნ- ნებენ _ გამომთვლელ დტექნიკას წაწა ის არის, რომ ახლად დაწი- არის, რესპუბლიკის პარტიული რპელები, საბჭოთა კავშირის ბევ– “ 
დუქტები ბათუმში ცისტერნებით რ ონ:სტრ ქციისა და მოდერ ბენ მოხულიგნო ელემენტები და შეადგენდსს დაუცხრომელი გადაყვანა-გადაზიდვის დაგეგმე- ა·ერებ·ჯლმა ხელმძღვანელებმა ორგანიზაციები ცუდად არ უძღვე რი სხვა ეროვნების წარმომადგენ- C 
გადააქვთ, ეს საქმთავარნაეთობ- ი ოუტ და “რდე- ააგზიდობინ, განსაოთრებთ მუშაობა აღამიანთს აღზრდისათ- ისა 'და სხ;ვა საგეგმო სამუშაოე- რაც ეიძლებ სრულად შეი- ბიან საქმეებს მრეწველობაში,სო- ლები. 

·—ქახალხო– 

8 ნიზაციის, ის ხალი ელმავლე- მომარაგებას ყოველწლიურად მი- ც8იი სრ ეღუვლი- “ თბილის. გარდაბნის ელექტრო- ვის. ბის  დარგში. სამანქანო დროის გნონ დაკისრებული პასუხისმგე ფლის მეურნეობაში, მშენებლო- | წაან ბ 
ლიონობით მანეთი უჯდება, რკი- ბის ათვისებისა და გამოშვების სექციაში, აწ დღიდი მნიშენელობა წიჭება გამოყენების მაჩვენებლით ცენტრს ბლობა და მალე ”ექმნან რკინი- ბასა და მომსახურების ხე ერჭ:მი· იწე”,”„წ" ი·ენ· ა ·შედუღაიებუღ—ი '4 

ნიგზა თავს ძლივს ართმევს სამო- პროგრამის განხორციელება, რო- > 52 აა ერთ-ერთთ პირველი ადგი გზაზე ერთსულოვანი, ვიმეორებ რ L 28 ხიშეიითალური კოლექ.: = 
” ; ი. : გამოკითხვის შედეგები შეგვი- უსაფრთხო მოძრაობის უზრუნ- მ დგილი იი ლოვახი, ვიშმეორებ„ დროა უმუალოდ მოვკიდოთ ხელი ტივია. მას ყოველგვარი ამოცანე: XI”··I· მლებ 'შეესაბ. C 

3“”: ?ბზ;ხჰ;ჭუფჭჯუბვშბამ·იჰჯჭჯწ რწ:?(.იოჭაჟა·!·მჭჭსო ·ჭჯბ?შს(?;ნღაჭ?ჰ ძლია განვსაზღვროთ უკანასკელ ველყოფას. ' უპირავს · რესპუბლიკაში, ერთსულოვაი და შრომისუნ- ტრანსპორტის პარტიული ხელმ- იჭმხას. : ვე. საკა; თ დ ჰ შისკთხიაზი  ასოსას (ესსივბრებ _' მაგრამ ჯერჯერობით საფუძვე რიანი კოლექტივი. ძღვანელობის პრობლემებს. რკი- ბის გადაწყვეტის ძალა შესწევს! | 
·ონითი დაუჯდა და რომელსაც ჰ:ჭჯწ··და?·?ჩგზ;ს ვ?·ჯჩოჭ, ჯ·ჭ·;დჭ;· „ჭძოგო?ჩ ჭჯიქრობ·ჭ, ბრძვღ?აწგთუ ლ;%ჭ?ბშჰჭქჯჯჭ;%ზეღპ%ჯლო(ჭჭ ლი ჭრა ჰჯაქ§ )მთლიანადფუკ%ჭ· ამისთვის კი საჭიროა ხელმძღ- ნიგზიჭლ·ტრანსპორ·ტზ%უ ეპარტი·ჰღ–· ამიერკავკასიის რკინიგზის კო- | 

მმლეიი ს არ იი კავკასიის  რკინიგზის მოშაობის არა რკინიგზის ტრანსპორტზე ნა- ციის წესების ყველა მეტნაკლე- პოფილი ' ვიყოთ საგზაო გამო- ვაწელობის სწორი სტილის შე- მუშაობას, ჩვენი აზრით, სიღრმე ლემტივს არაერთხელ გაუმარჯვია 
”ჰ;ბ·?ჰ"” ;L "აჩ?;ს სააყალარევა ··მა·ჩ··!ენიბლქბზ···;· : კლოვანებებსა და დარღვევებს?“. ბა% ჟჰ·მ· ი „დარღვევა წუნად თ ვლითი ცენტრს მუშაობით მუშავება, დაგქომპე.ტე ტურობ!ა აკლია. ეტ- Iქჯკ·ჯ—·ჰშ"””·"*” სოცი·ჭლი·ქტუ·ჩ შეჯიბა , 

ც ე%ო  ნაითოზეომანაბიბა ამ პროგრამის განხორციელებ მგზავრების · მხოლოდ მცირეო- გაასაღონ, ვითომდა ეს რაღაც ზემოაღნიშნულ დარგებშიც კი თქვენ იცით, რომ დიდ ყურად- V» აქ!თავს იჩენს სარკინიგხო რებაში. უკვე მრავლი  წელია” 
აგიავიაეიევთდ გი შიგსაბამიბა არა. მარ პმაეირ. ნმა ნაწილმა თქეაა ასეთი უბრალო ჩ ბრიი რამ გამოთვლითი დტექნიკის გამოყე ღებას უთმობს პარტია 'მართვის წარმოების სპეციფიკური და ძნე იგი სათუთად ინახავს ფასდაუდე- · 

ცოილობს თაგი იმით გაიმართ. ჩე ი ტო ი დ2 აო გეულებოივ ” ექნიკის გაძოყე ; "13 ტი ე გი ათუთად ვს ფასდაუდე- „ 

ლოს” რომ პროდოეტსადინის “გა> კავკასის რეგიონი, არამედ ბრძოლა კარგდ წარმოებსო, იყოს მუშაობაში და სერიოხზხულ მნებას საგრძნობი შედეგი არ ხარისხის გაუმჯობესების საქმეს.ს ლი ხასიათი. მაგრამ თუ გვსურს, ბელ რელიკვიას -- სსრ კავშირის 

სწირინ- ა6 ნას გაყიანილი აბი- . /იმლი” ჩვენი: ქვევნის - ინტერი- _ მწიშვნელოვანმა. ნაწალმა კი უპა- ყურადრებას” არ იმსანერებდეს. მოფცია შრომითი  რესურსების «ოგორც  ამზანატმა · ლ. ი, ბრე– რომ ტრანსპორტი მტკიცედ დავა- თავდაცვის სახელმწიფ–ო “ კომი- 
ლი. #0536ა აქეთ. 2 ცემერიაბეი - სებს. ჭ "[ჯჭუჯ,”თ(ჰ· იყჭ%აეი ·მეი ა(ჰ· ეტყობა, ეს ტერმიი მთლია დაზოგვის საქმეში. 1”]·;·33[);”57 თქვა, »„კა გ!: ნ;ზთვი[: ყენოთ ფეხზე, აუცილებლად უნ ტეტის დღროშას დიდი სამამულო 

ლობა. მოსაზრება, რა თქმა ონ- შჯ·;ნაჩ”ბო! ჭმრ(ჰ ა ეშ გ ჰლია 3 ა ასე ·?უ"პ?თ, „' . . ·შეჯ····ხვბებისა ” შრომის ნაყოფიერები  გა- დარ ფმ ულჭოფინლ ჯ ?·ა ჯ:ც"ი და დავძლიოთ ეს სიძნელეები. ომის წლებში თავდადღებული მუ- 

და, სერიოზულია, მაგრამ ნოთო ვენ საჭიროდ მიგვაჩნია ამ რომგნ%”ზავჭე%ის უვ%;ა%ლ·ჰ%ოგ·; და მოძრავი შემადგენლობის დიდების მხრივ გამომთვლელი %ვც·?ქმზ ჯეროვან ეფექტს ვერ მო- ამასთან დაკავშირებით ყურად ლშაობისათვის, M წ>. : 
| „აქტივის კრებაზეა სათუძვლიანად ანდაგიდან აცდენის, « ვერც · კაპბრტალური დაბა– : 

აშდ"·წმ" ხნ;·ს·შმჰწძ"·ჯ"ზ"ნრ”[ჭპ;·!·]ჭ· განვიხილოთ მეზავრთა გადაყვ. უკმაყოფილოა მგზავრთა „გადაყ- ჯ;ლდღ?ოშდაგზეცდემატარ ჰ?აძ"ჯ··?ს ტექნიკასდ განსაკუთრებთ დიდ ნდება და ვერც ახალი ტექნიკა“. ი“ ა აპუნეს : წინადადება, უნდა აღვადგინოთ ამიერკავკა- 
შიქა ი ვი ჩ წი დნი ც საა;·”· წის, სააითხები, :ჯინ· აწ იიის,· "რა ვანის მდგომარეობით. მ·იღების, ვაგონებისა დაე ლე § ეფექტს იძლევა მართვის ავტო- სამსახურებისკა 'და განყოფილე- რომ თბილისის კვანძის პირველა სიის რკინიგზის უწინდელი დიღე- 

თ. ში”?·”აზ”··წ”:”,ს””?,”··ზ ”ს·]რ··”·*ო: დიდი მნიშვნელობა აქვს · ამა, . ზოგიერთ ამხანაგს, შეიძლება, მოტივების დაზიანების იმ სამშიე მატიზებულ სისტემებში, მაგ- ბების ხელმძღვანელები მეტის « არტიულ ორგანიზაციების“ ბა. ისე უნდა ვიმუშაოთ, რომ , 
ზ“·]ღ,·ად მოეკიდათ ხელი? ? მილიონობით საბპოთს ადამიაი არაობიექტურად მოეჩვენოს მგზა შემთხვევებს რომლებიც ტრანს- რამ რკინიგზის ცენტრი ძლიერ მეტად ბევრ დროს ანდომებენ ბახაზე შეიქმნა, პარტიის სარკი იგი საბჭოთა კავშირის მოწინავე” 5. 

· ს  რაციონალიზ მგზავრთა გადაყვანის ორგანიზა ვრების გადაყვანი  მდგომარე- პორტ%ე ხღდება და „წუნის, ჩამორჩებ სწორედ ამ დარგ სელექტორული თათბირების მო- ნიგზო რაიკომი. პარტიის თბილი. მაგისტრალების რიგშ–ი ჩავაყე- '. 
··?[?იჯ;ჯთზგ;დჰ"გ·ვი აი;ინ(:[?;;);··:· ციის დონის მიხედვით მსჯილობს ობის თესოდენ უარყოფითი შე- ცნებით ინიღბება. “ ში, მჭადებასა და მოწყობას, მორი სის საქალაქო კომიტეტმა ყოველ- ნოთ. აა ჩ აა ჭ·ჭჯ 

საზჭოს, საზეღმწათო -. , საუჯმო ··[?რ”ჯ*პ "”რტ“ჭ· აერ ფ·ა”ს%·ბ“· მ?ჟ””წუმბეტესჰ»რ";მ რკინი- _ მოძრაობის უსაფრთხოები“ , გამოთვლთს გტცენტრს, აგ ბე განმკარგულებელი აპარატის მხრივ უწდა შეისწავლოს ეს წინ- ეჭვი არ არის, რომ ჩვენი სა- 234 
.·ოჭიტქტის·ჯ· ასაილა წმანეი. ჰჰ,ა ოიჟ;:"ო "·:შომპარტიი[ჭ (2·5— გ აგ·;·ჭ პაევი[·?ღე·ი;·ნე%ილ შაჭ;გჰ; სფეროში შექმნილი მდგომარეო- რეთვე რკინიგზი სამსახურების მაგივრობას ეწევიან ეს კი მათთ დადება და გამოთქვას თავისი აზ ხელოვანი რქიხ·იგზელეგი· ს ყვევა 153 

როს აპარატი უნდა დადგის კო- V აწვჯდ ძ:ლ:ჰ·"·]*ჰსწვა”;ოსჯ: ბღ·;?ქ·ნე·ბი, ფართოვდეგა· აარ ბა ჩვენ ფრიად საგანგაშოდ და განყოფილებებისა და საწარმო ხელს უშლის შეასრულონ თა- რი. ფერს  იღონებენ  მეათე ხუთწლე- . 

  

  

თხურობის ინტერესიბზი. მაღლჰ გაასი ყოფილა : რემონტო. ბაზა, გან _ ამიერკავკასიის » რკინიგზისათვის” ების უმრავლესობას სუო უფრო ვიანთი უშუალ–- მოვალეობან,  იმის მიუხედავად, თუ როგორი დის გეგმებისა და სოციალისტო-.. .· 
და გადაწყვიტოს ისინი საერთო- მ·დჩომაჭოვბჯ" ჟჭძ;·ჰ·:?[%ო?ჰჭჰმ_ ან·?ლდჭ·შ—, მ·ოძრა·ვი” გშეშჭჰ·ჭზ ჯ·? ·რ···ვჩდნენადჭ,ე დამახასიათებლად მი- ჭვტი სიძნელეები ექ?ნებათ კა- როგორიც არის საწარმოო საქ იქნება ორგანიზაციული ფ:ჰრმ·ე— რი ვალღქქბულებშბის, L3სკ·უპ XXV +1 
სახელმწითო პოზიციებიდან. ლა. დ ააა ბა. ერთი შეხედვით, თითქოს, გვ» ზ?ჟ· ადგჯ:ნ მ·”ჰშე· რო%(··:რ(] დრებთ უზრუნველყოფის სა. მიანობის ანალიზი და შეფასება, ბი, ჩვენ მოვალენი ვართ სრულე- ყრილობისა ღა საქართ ოს“· -45 
·შა·მხიაიჭქაჭჭასიის რჟინიზზა იოზ;— დავიწყოთ თუნდატც იმით, ტომ ყველაფერი კეთდება მგზავრები- ჰოძ[? მ··;·"მ;;ჭზ 33» არიტ?; პ:;: კითხში. არ ჰყოფნით ინჟინრები ”უარყოფითი ტენდენციების დწხო. ყოთ რკინიგზის ტრანსპორტის კომპარტიის XXV ყრილობჭ··ვლგკ· ჯ —;5 

ააა ა ვეთვით ქილი– , შარშან ჩვენმა რკინიზამ თავი სათვის. მაგრამ მგზავრთა გადა. კანებანი: ბდაყენებული რომლებსაც უნარი შესწევთ ხე-. ული  ·გამოვლინება, „ვიწრო“ პარტიულ _ ზელმძღვანელობის დაწყვეტილებების ჯბორცშესს-!.. 
ქვჭჰჭა ჰ;%ჟ·;@ღ%·ირიბ·:ო·ჭ; ვერ გაართვა მგზავრთბრუნვის ყვანას მუშაობს  სწორედ ის შე·სჯუღებიხცუ(ჭ;ჯროდჭ · ჭ”—; ლმძღვანელობის  თანამედროვე ადღგილების აღმოფხვრის კად- სტილი და დავეხმაროთ მას მუ- მისათვის და ღირსეულ წწლჭლს· 471 
მიღ.5 . 366 მ·ილიონ· ·მანქთს ჯჟა·ჰ:ლ?ჯ;ჰ აჭზვ,·ჯრდჰოჰ ბიჭრჰა შწ?;??;.”) ყჰღჯ ანგდ·?ა%ჰკუჰ?რეჭ;თ– მ ·უფრო ნქწორად ლჰაკლე·ჭდ მეთოდები რკინიგზის უექსპლოა- რების კვალიფიკაციის ამაღლების, შაობის ახალ აღმავლობაში. შემატებენ ჩვენს ქვეყანაში კო-· 

აღწევს. აჭ არის. ყველაფერი --. ლ0ს ბილეთის შოვნა ხ·მირა·ჯ·ა ურ- გილი კი არ ამშვენებს კაცს, არა- ეფექტიანი ბრძოლა შრომის დის- '9 L პრქტიცლი ამოცანების - შრომისბიდა ტიქნოლოგიური დი“.. “ ამიერკავკასიის რკინიგზაზე მუნისტური მშენებლობის საქმეს. თ. 
თანამედროვე მოძრავი შემადგე- თულის ·ჰ·როხლღმად იქ აწო მედ კაცი ადგილსაო", | ციპლინის განმტკიცებისათვის, აა - ჯჭ 
ჭღ;ობით, წხილ;ე·ბითა დასჯ%;%ჭა– „ფი. / მ“იევ - ეგევრ მუშაკს, რომზმლებიც მო- ზემოქმედები ადმინისტრაციულ ჯ 

რ” ბით დას;%ჯი “წკ·”ო”"გიჰ·_; მაშ რატომ ვერ ვასრულებთ წოდებული არიან უ·ყ—»(ჯ·ჟრონ ღონისძიებათს„ შესაძლებლობების 1 წ ევ. 
. ერევს ე შ ებეეს გეიგმებს? ჩვენი აზრით, ამას ერ- მგზავრებს მატარებელსა თუ სა გაზვიადებ. რების აღზრდი- 11 
და საავაღმყოფოებით დღამთა- გზავ ებე უ გახვიადება, . კა ის აღზრდი 
ერე თადერთი ვ;·;”·ჭ;კ“ქ“ჭ— თავისუ– ღგუ·რებ·მ%, ნჭ*წ?ო გულისხშშ]ბჯ– სათვის” სუსტი შუ%აობა. 2 

იხუოლი. ფალი ადგზლების დამალვა და ბა, ელემენტარული კულტურა 2 ვათიათასობით ადამიანი 2 1?1— უბილეთო მგზავრების გადაყვან. და ·ჰ]რღჰილოზა. კაჰჰ?·? კწეწ:·· |ს6;ვ#ნიბზაზე 41012_ 1 18 მაისს გაიმართა იდეოლო-  რედაქტორები, იდეოლოგიურ და ლაქო კომიტეტის მდივანმა ნ. ა. სონ მასებში ორგანიზატორულაი ' 
იანობს იმისათვის, რომ «“რკინი- ამას წინთ საქართვილოს კო- საისათტი „ კიმატეფს --- დაედ ჯელი. აქ ა; გიურ მუშაკოს რესპუბლიკური წესებულებათ ხელმძღვანელები კაკაურიძემ, ს·ჭქართველოს კომპაა და პოლიტიკური მუშაობის ხა. 
გზის მეორნეობა წესიერ მდგო- მპარტიის ცენტრალურმა „ომი- რ(ჭჭტ ლ·ჰქუთაეაზები·; ს იავნა ტივის კრებაზე არიან რკინიგზის თათბირი, რომელმაც განიხილა და პარტიულ ორგანიზაციათ, რტიის მახარაძის რაიკომის მდი- რისხი, რომელიც მიზნად ისახვეს ა7 

მარეობაში იყოს ღდა „კვლავაა ტეტმა მოსკოვიდან მიხღო კომუ- ეზისაელდა გაქნყოფილვბათა· 3552 საწარმოთა ყველა ხელმძღვანელი, ზოგიერთი. ორგანიზაჰ]ყულ–პრო- მდივნები. ვანმა მ. მ. ნიკოლაიშვილმა, საქა. 1979 წლის გეგმა-ვალდებულებე- მეთ. 
ჭ·ვთარდე·ბოდი·ს. ისინი ძალზზ ნისტი ამხანაგის გიორგი „ონს- ჭძ ანელებისათვის, რომ გამყო– ესე იგი მეთაურები, რომლებსაც პაგანდისფლი ღონისძიება ”ი%:·ეა– ინფორმაციები გააკეთეს საქა რთველოს კომპარტიის გარდაბნის ბისა და მ·თლწძწად“ ხუთწ ე·დპს 

ნიშვნელოვან და ·ს;ჭირო საზის ტანტინეს ძე მარსანოვის წერილი, ლჭჭ შტატი ქალებით დაეკომპ- სახელმწიფომ უფლება მისცა და- ოლოგიური პოლიტიკურ-აღმ ტთველოს კომპარტიის აფ%აზეთის რაიკომის მდივანმა ზ. შ. მარგვე- უთუო შესრულების უზრუნველ- ჯ 
ჭო”·ეგქწ· კარგად მოგვარებბოლ-–- სადაც აღწერილია აღმაშფო- ქტებინა–თ„ ძველი, ცოდვილი საჯონ ადამიანებ·ა გვინდა ვკი- რდე თი მუშაობის შემდგო- საოლქძოთო კომიტეტის მდივანმა ლაშვილმა, ყოფას. 
იორნეობს გარეშე ხომ ვერ თებელი ამბავი, რომლის მოწმე- ჭ·ღ·ჰ·შაკ.·;გი ახალგაზრდებით, კომ- თხოთ მათ: პატივცემულო  ამხა- მი გაუმჯობესების შესახებ“ სკკა -. ბ. მარშანიამ  საქართველოს თათბირზე გამოვიდა საქართვ-  თათბირზე გამოავლინეს იდე- > 
უზრუნვილვყოფთ საექსპლოა-. ნიც გახდნ; თბილის. მოსკოვის ავშირელებით შეეცვალათ. წეიარარს : 1 L ენტრა კომიტეტის დადგე- კ-ომპარტიის აჭარის საოლქო კო- ლოს კომპარტიის ცენტრალური ურ-აღმზრდელობითს მ შაობა·ჭი ე 

რაციო სამოშაოების მაღალ დო- მატარებლი! მგზავრები-ი უბი- კავ : სწუხი მგვილ, წუო ·ვჭჟ ამჩნევთ, ასე ლების შესრულებასთან დაკავ- ჭი მდივანმა ნ, ა. გუგუნა- კომიტეტის მდივანი გ. ნ. წუი- არსებული ნაკლოვანებანი, დასა- . 
ხე,ს  ხალხის გადაყვანისა და ლეთო შგ”!”·ჯ:%·ჯ·)··ჭგ·”=ჭ ადაყვა- ჩვენ ხფ"?ადვ?ურლ;”ვ ·,მ,წ:წ ვთქვათ, . საბედისწერო _ დამთხვე- შირებით. ვამ, ფ:ქართველო··ს "კომპარზტიის ძე. ხეს მათი აღჭო ხვრ%ს ·ზეჭი წაა. 
ტვირთის ჯადაზიდვის რემპის ჯა-  ნა ჭუჭყი ლოთობა - მუ- ქეფიქრობო ხოთ 5 1 ე და1 ვას = რაც უფრო ხმირად სჯით თათბირზე მოიწვიეს საქართვე- სამსრეთ ოსეთის საოლქო კომი- „ აღინიშნა, თუ რა დიდი მნიშ-  თათბირის მუშაობაში მონაწი-.... 
ნოხრიღ· ზრდას, მგზავრებისა შტი-კრივი -- ყველა ეს ამაზრ- ფა ასეთი ნ·წ;შო რ·ჰინი·ზა ჰაშჰ? ადამია·ნებ·ს, ·ვ":” უფრო ხშირად ლოს ქ“·*შ·პ·”რტ”ქს საოლქ“”; ს····ჭ·ჯ· ტეტის პროჭ·,აგანდ·ისა და აგიტა- ნელობა აქვს სძძპ ცენტრალური ·”·ეობდნენ საქართველოს კომპა- 
და ტვირთის უსათფრთხოებას. ზენი ფაქტი მოსჯოვის მატარებ- რთა გაღაყვახის ო·' > (მპზ ჯ ირჯვევა დისციპლინა? განა მოვა- ლაქო და რაიონული კომიტეტე- უვსანეოსსილების სამყემი % პ კომიტეტის დადღგენილებას ცხოვ- ძ·ჭ·ტიის ცენტრალური კომიტეტის 
საერთოდ რკინი?ზზი მეუორ- ლის „სამტაბო“ გაგონში მოხ- ჩვენი აზრით, მთავა "ნ ი %ვ ასნა არი რ ·ჩა·ეფიქრდ“ეთ ბ?ს შდიჰნ·ები და აგიტა%იისა და ცი( აგვშჰ ?ჰაქლა ?”ოს ს ამვა. რების ყველა სფ(ვროსათვის. "3– აროპაგანდისა და“ აგიტ“აციის·გ·:·წ· 

ნეობა კარგად არის მოვლილი და დამნაშავენიჭ _ დაისაჯნენ უხღა იყოს ხელმძღვანელები“ . სს ცნობილია, რომ პროპაგანდის განყოფილებათა გა- 8924 1973 „ . ტიულმა ორგანიზაციებმა, იდეო- ყოფილების გამგე ვ. ი, ქარუმი- მა ა ი -9წ ობა,ა «ის, რომ ნამდვი- %9ღი  წბხიი ცხონილის რო მგეები, პოლიტგანათლების სახ-- რტიის ქალაქ თბილისის ორჯონი ლოგიურმა გრამ სერიოზული ნაკლოვა- აგრამ ისეთი "”შთაბეპბდილება ერტულობა, ეე ს ძსლრაოთფლები სმ 6ი, იინაფია და გეჭ , ლ %გი ლე ს ააამ ლოგიუ დაწესებულებებშა, ძე, საქართველოს კომპარტიის 
ნებანიც გვაქეს საანგარიშო მო გვექმნება, რომ მგონი ზემო ლად, მგზნებარედ და ·”ქტ"რუვ C მის აე ელაა, ედ ებისა და კაბინეტების ჭ”მგ%ე· კიძის რაიკომის მეორე მდივანმა რო: ლებიც სკკა XXVI ყრილო- თბილისს კ ეტის მეორე 
ნაცემებით, „ავადმყოფთი“ ლო აღწერილი სურათი რამდენადმე არ ებრძვიან ასეთ ნეგატიურ მო- "ს გ ·;ყვ ებას დიდი ”“სიფაქიზე, ბი, რესპ·ეზუური,. ოფჰ ო, სა- კ. ?; კერვალიშვილმა, საქართვე- ბის ზ%ხვგდრად ემზადებიან„ მდივანი ნ. ვ. გურგენიძე. 

'(ომოტივების პროცენტი დადგე- ტიპური უნდა იყოს. % ვლენებს. „ კოსტატობა და ქკუა სჭირდება. ქალაქო და ონული გაზეთებს ლოს კომპარტიის ქუთაისის საქაა ყოველმხრივ ” უნდა გა”ჯჯ·ობე– (*საჭინფორში)· 

2ი 1#· მაისი, 1979 აა == ყოთუნძსიითი 3. 

#     “



    
   

   

     

   

ამჩერპამპასMMს მაზისჩრალი: მიღნევები და ამო 
ოასი-ლთოთმს ამეიერკავპასიი' =· ' აგ ' ""·_”":"ს""სს,) სსს ' რ.ე ბ -> 19ჯჟ”ჟუ::ჯ·ჯჯჯ[;· “ 
ტვ%ვა ეძლევა რრკიწჯწ;ვჯ·:;სს უფროსს : აკ - ჯ· რის ოაწარ·,· 
თშეალი, L იმარფოო 8· L დ ნ სათანადო ონისძიბებსსსყ სატვირთო ვაგონე! ნ. 44 L ს ნი 

ინანსურ-ეკონომი„ური მაჩ ბ; მიღებას. ადებით შედ; ზების რიფიკაციისს ირა.ა “ძეჭე-მეცხეთა და სხე, მშწებლებს ლებე ღ I ·ჰნ 
ამიერკავკაიის რკინიგზის კო- ჭ·ჰბლებფს ვპ*ხედვიო” დავალუბჭუჰა გჰბღ[] იძღჰეჩა მ%აჯჰოშობილიეჭჰ- . 1 ელ?ჭჭოსშჰმ.? 8 დ·ჰპოს ·მემკეეთის –-  ამიერკაეკას ი ი ს ··|ლ··|ქტროი·|%ალიზ·უიძ·· მო. რ.·!ბ·.···ჯ··ი MM·“#”M LI ] სიათ" 

ლექტივმა, რომელიც დასახულ შესრულებას, მაგრამ ამ დარგშიც თან მპჭიდრო თანამეგობრობაც. ძემამჭანე-–ინს·ტრუქტორმა ფ.ვ რკინიგზის დაუყოვნებლიეი და- წყობილობით სადგურების აღჭუ- თშოძ]სატვირთო· ერაციების ვებულებების გამო “ გაანგარი. 

ორგანიზაციულ-ტექნიკურ ღონის“ აე,ტი ნაკლი გვაქვს გასული უპირველესი ამოცანა ის არის, ვორობიოვმა თქვა რომ შო- მარება სჭირდება  მან საირო რევისათვის. დაზქარებას. ···“·?·ოწ·!ბის გადმორ- გვიჩვენებს, რომ მარტო. ს.. 
იიებებს ახორციელებს, უბნების, წლის საბალანსო მოგების ლდავა რომ საიმედოდ განვ·უმტკიცოჟ; რეულ ოცდაათიან წლებ·ში იგი სახსრები უნდა გამოჰყოს საწა- პარტიულ-სამეურნეო აქტივი” ვ თეის დავალებათა უთუო შეს- მ·ეშაო დროის აღნიშნული დანა. 

კვანძებისა და სადგურების შეზ- ლება რკინიგზამ მთლიანად ·ჯ·ერ შიღწე ლი, აღნიშნა ამხ, ჟარდო- გათვალისწინებული იყო ექვსღე- თრმოო ბახის გაშმი·ოი···,ბისათოიხ კრებაზე სიტყვა წარმოთქვა სსრ როულებას. კარგების გამო ყოველდღიჰურ·„უ 

ღუდული გამტარუნარიანობისა და შეასრულა შრომითი, მატერია- სან იძეშ ახლა ენ·ერჭიულად რძიანი ელმავლების ექსპლოატა აგრეთვე კასის ტრანსპორ- „ავშირის გზათა მინისტრმა დღევანდელი დღღის ირთ-ერთი რ·,ჭდეწივე ათასი კაცი არ 
გაღამუშავების უნარის რთულ ლური და ფულადი რესურსების ვევზაღეგით ტომ ჯეროვან. დო- კიისა და რემონტისათვის ახლა ტის სახელმშიფო საპროე:]ტო·ხა— ი. გ. პავლოვსკიმ. მთავარი ამოცანაა სატეირთო ოთბს, 

პირობებში 1978 წელს შეასრულა უყაირათო გამოყენების შეღეგად ნეზე უზრ Iნველვქ(·"” ზაფხულში ჯ·ვენი პარკი შედგება ელმავლე- მიებო ინსტიტორ ისათვის. ის –- თქვენ კარაღდ მოგეხსენ- გვაგონების ბრონევი” „დაჩქარება. ამ ბოლო დროს რკინიგზელოჯ 
სახალხო-სამეურნეო ტვირთის გაიზარდა საექსპლოატაციო ხარ- მგზავ(”·?თა ·?ჭადა·ქ·ჭანა (მ სრააიშს ბის, თბომავლებისა და ელექტ- "თქვა სსრ კავშირის სატრანსპორ- ბათ, თუ რა ·მ:··დე#ბით დაამთა- ამასთან დაჯკავშირებით საჭიროა მატერიალური ლდღეო. 

დატვირთვის გეგმა, ––- თქვა მან. ჯები. მარტო ზეგანაკვეთური სამუ- მეურნეობის ··;ხალი მოსავლის როსექციებისაგახ ძხად·ა, რომ ტო მშენებლობი” სამინისსტტროს ვრა მიმდინარე წლის პირცელი გაძლიერდეს მუშაობა სადჯორე- ბის გ·,უვჯოგე[·უგ·უსთ·, დაკავში. 
– დავალების გადაჭარბებით და- შაოებისა და მოცდენების ასანაზ- არსებული საწარმოო ფართობები ამიერკავკასიის „ჟხრა·ნ·[·მშ·]ნის“ „ვარტალი და აპრილი რჯინი·ზისს ბის ხაზებია და სიმძლავრეთა ,ტ,ეგ..ულ·, ბევრი საკითხი გადაწყდ., 

პროდუქცბის“ გადაბიდვა: ა » 6 ხაგა- - ტრანსპორტმა, –- თქვა ამს.  პავ. _ ჟამტარონარიანობის _ გადიდების - ამავე . ღროს  ხელფასის ფონს იტვირთა ·”:–)ამდენიშე ათეული რეხ უმ ბ ხარ , ვ რ ; ზრუნ ოთს ოკომო- ტრესტის მმართ·ოლ 

ათასი ტონა ტვირთი. წინა, 1977 ჯ;·მიიჭზჯ)ადსაჯტ;ჭი:წ ჯ·ჰ;;ფჭ ჯ მუ·ვაობისმ ·ვჭმწ·გბომი ;ღმჰვლზო[; ჰიეებ:·?ს პუ—··რჭჭწყკა%გ ლმ··?ვლ:[”) ნელიძემ. ლოესკიმ. –- წარმატებებთან ერ- არსებული რეზერეების ოუოკეთ 'ლ გ··,ხ ონისკიეგ·ებს ყოვე. 
წელთან შეღარებით ტვირთის გა- ლეზა·ში 218 ათასი, მანეთი და -ი დადი გით ჯო ენ% ა, კი ;გ 9: ექვსი წლის განმავლობაში ისმე- ტრიბუნაზეა რკინი·ზელთ. თად გეაქვს მთელი რიგი ნაკლლო ” გამოყენებისათვის, მივაღწიოთ თვ ·,დ ვერ  ვიყე ებთ 
გზავნა 4,5 პროცენტით გაიზარდა. კოლექტივის წინამე . · დასახული " ზოდფა ხ %ურ„ს დეპოს რეკონსტ პროფკავშირის  საგზაო”ო კომიტე- ვანებანი. ჩვენთვის ახლა: უმნიმ. ეგაგონნაკადები ”  რრანზიტობის საექსპლოატ შაობის გ თბილისის განყოფილებაში -- თი- 

გადაჭარბებით შესრულდა ტვირთ- თქშ!ჯნ ნახევარი მილიონი მანეთი. ყველა ამოცანის წარმატებით გა- რუქციის საკითხ, ღა მხოლოღ ტის თავმბდომარს მოვალეობის ვნელოვანესი ამოცანა, ყველა გადიდებას, · მატარებლების მო- ნჯოგესებისათვის მშრომი” ო”. 

ბრუნვის გეგმა და ისეთი დიდმნ–- კირითაღი საწარმოო · ფონდების დაწყვეტა მთლიანდ დამოკიდე- წ შემსრულებელი ბ. ა. სოგბეტო- რკინიგზელის დარაზმვეა ამ ნა,- ძრაობის გრაფიკის ზუსტ დაც- იავირს 'L ს, შრომ 

შვნელოვანი ტვირთის გაგზავნის ჯ%რღის პირობებში მოგების გეგ- სულია კადრებზე, რომლებსაც შე- წ”ყწ" „წჭ”;ჭწპრ“რ"გწიწ“დ”წწ 8 " ლოგანებათა  აღმოსაფხერელად,  ჟას, სამგზავრო და სატვირთო ა ღასცავოსი ხრჭშტკ···ჰებისა";: 
წლიური  დავალება, როგორიც მის შეუსრულებლობამ რენტაბე- "აამისი ყურადღება უნდა დავუ- _ გიშმგაა ერევბის ს გამყოფი“ - ტკინიგზის ბევრმა საგზაო კო. სახელმწიფო დისციპლინის ჯანმ- მუშაობის დაგეგმვაში სადისპეტ– ჯ·“ მოებაში ადრების შენარჩუნე. 

აესალებცს ბ თმოთ, _ დღენიადაგ ვიზრუნოთ ლქი უფოობია – · გბის უფრო- გატეტმა, რომლებიც საჭმიანად ტკიდება, მიმდინარე წლის გეგ- ჩირო აპარატის როლის გაძლიე- ბისათვის. უხდა მივაღწიოთ. იმას, არის სათბობი, სამშენებლო, ქიმი– 586წ პიგირიბცს . მაში ით ბ. სეს 8 მ წ 
რი მასალები სს ლ დავალე ეუსოულე ჩვენი მუშაკების საბინაო-საყოფა–- ის ძოადგილემ ა. ა. კანდილიანმა ეწევიან სოცი ური შეჯიბ. მის უთუო შესრულება. მთელი რებას, #3. წ 

"?ფ"ვ”ი“ ი ახიოსანას აა ლო?·"·”ც გამიადის ცხოვრებო პირობების გაუმჯობე- ილაპარაკა სომხეთის რ·*"წჰ,ზელ· 2;?·%1ს“ M%M შემო1მე- ორგანიზატორული და მასობრი- მწვავედ დგას ტექნიურ საშო-  ჯის სიჯჭჭჭ”ა" უფიი %?ჰჟუქლტ"იწნეი 
ააფითი ფეზია . ი რკინაგზის მუშაობაში სერიო სებისათვის, ყოველდღიურად შე- თა წარმატე ებ”აე. რკინიგზის გ- კებითად ოდგებიან ფულტორულ. პოლიტიკური მოშაობა ონდა მო- ალებათა მოვლისა და რიმონტის „ყოს, რომ პრემიის ოდენობ, წვრილებით შეეხო მაგისტრალის ზული ნაკლი კვლავ ის არის, რომ ვისწავლოთ მათი საჭიროებანი ნყოფილების სადგურებსა და სა- მასობრივ და არმზრდელობითს ხმარდეს გეგმის შესრულებს გაუმჯობესების საკითხი. ამ მი- მ ბის 'Cაკლოვანებებს, მუალოდ იყოს დამოკიდებ 

უ წაღზის ნაკლოვგაზეზე ვერ უზრუნველყოფს გადასაზიდი და მოთხოვნები, დავაკმაყოფი- წარმოებში ტექნოლოგიური პრო- მუშაობას შრომითს „ოლექტივ უკლებლივ ყველას მაჩვენებლის მართულებით აგრეთვე ბევრი უ ·მეჯ··" დყუყროგჭრ:·:კ შ·ეუშკ":" 
19798 წელს რკინიგზამ ვერ შე- ტვირთის დაცვა-შენახვას. ეს იმი ოთ მათი კანონიერი მოთხოვნი- ძესების სრულყოფისათვის, ახა- გუ „არ ი წარმატებინი მიხედვით. ასეთია ჩვენი პარტი. გამოუყენებელი რეზერვი.- სამ- 

ასრულა ვაგონის ბრუნვის დადგე- ტომ ხდება, რომ ღონისძიებანი, ლებანი. ლ:[: ტექნიკით მათი აღჭურვისათ მოი"პ(·ჭოკოზ?ჩ?ჟმო ა·!ა";··ჯბათა უს მოპტოვს.. წონაროდ, რამფენადმე დაღგინალ ·:შ!კწ::ჰშ%?"იჰ·?ღს·:ქღმ·; დღა . როგორ 

ნილი ნორმა. ანალიზი გვიჩვენებს, როგორც #ანს, საკმარისად ეფექ- ამავე დროს განვაგრძობთ ვის გაწეულ მუშაობაზე, იმ შესრულებაში, კინიგწ·!ლთა ჰო- განელილი ზამთრის გაკეთი- ნორმას. აღემატება დეპოს,ს და მეს შ მნიშინ L 

“··ომ ”გრძნობჯ ”ქ|:·ნაქარგები გა . ტიანი ვერ არ"ს ამს გამო გა- ბრძოლას ყველა ნეგატიური მოვ- ნისძჭეზებზე, რომლებიც ხორც"? ლტურული ღა იდეური დონის ლები მეტად 1ჯკუის სასწავლები- მიმდინარე რემონტში გაუმართავი გალრევლი ფა ». ·ჰ ეზეწოვა“" 
-·ო··ვივ ვკგ:···ოები·კ მოცდენის დასაზიდი ტშირთის დაცვა– ლენის წინააღმდეგ უტომის ტპ_ ღ··“ე ა %%ზლეზსა და რ ბ- პმაოლებაში. ლია. ··,მიწდქ, რთუღომა პირობე. სატვირთო კვაგონების საშოალო- ადგილი სდჟჭმთსო ·ჭი იგ;” კო- 

გადიდებამ, როგორც სატვირთო შენახვა გასულ წელს არ გაუმჯო- ' , ავრთა მომსახურების შვრქმაფებითი “ ს აჭტისირბეი . მწა, ჟუეჭველია, გავლენა მოახღი” საღღეღამისო დგომა. შარშანდე- ლექტივი აყუ ადღჟ ო თაო- 
' : ქნოლოგიური დისციპლინის განმ- 

ოპერაციების დროს, ისე ტექნი– ბესებულა. მეტად არადამაკმაყო- ქზოლოგზური” ფისეია რ ; ს გაუმჯობვსებისათვის იგი შეეხო ნა როგორეც ინდუსტრიის, იხე თან შედარებით გაიზარდა ტე- სხობის დანერ რომელიც 
კურ სადგურებში. ფილებლად არის გადასაზაქიჯი ტჰი· ჭჯიწ(ჰ%ჭსაჭჭზს·საფ?ნ?ჰ?·ეჭონქ]”;)·] ჰგრ:·?·,თვსე ტენქსნიკწუჰი პ·;_ჯ)ოგ;:,ესნის ;"ხჯლ:ოჭ·?შჯჭამჭ;მ::ჭ:;ა ჰ·უ- რინიეზის ( «იქმაარტის მეწნ. ქნიაფროი“ ჭაღმართავთბის გამო 85 შ(%;,წ%შნა სკკპ ც ფფრალურშა ქო- 

ამ და სხვა: მსგავს მოვლენებს რთის დაცვა–შენახვის საქმე თბი- „ჯაონ ე ააყოთ რკინიგზის მრა- · 0).  შ, ოაყესა. რკინ- აზელთა პატრიოტოლმა თაოს. ობის მშედეგიბზე, ირთი . მხრივ; გონების მორსწა, მელიც იფველის. 
იითქოს ონდა შმეეშ ბინ ისის სახარისხებ თბილისის უსოუშველვექ კიმიგ · გხელთა შრომისა და ყოფა-ცხო- გზელ : ს აჯ წ წს სერიოზული ამოცანები დგას მატ·არეგლების წოწი·სა და 

23(0,?·;:···",2%"·„ ჭ;%ჭოფიიღ·?ჰ]ბე?ჭ:ჰე "დჰ ჯკვანძო ხა·მუშ?ისელ სამტრედიის გალეროვნულ, ინტერნაციონალურ ვრების გაუმჯობესების _ მთელი ნობამ, რომლებმაც  დააჩქარისს ჩვენ გვმონდა”  განსაჯუთრებული ოდახე ხიგრძის გაღი L ხარ;·!ზ 
- 2 : ს ორგანიზებულობის დისციპლი. ა?·/·ოო”ო სადისტანციო ლიანდა- 

მოძრაობის ს·)მ!„პხუ”·:·წის ხელმძღ- ერევნისა და ზოგიერთ სხვა სა- კოლექტივში _ მორალურ-ფსიქო რიგი საკითხები. სახალზო-სამეორნეო ტვირთის ?დაგო სამანქნო რთზიდვის და არებას. თან. - ა გაზარდეს ნის, მომიჯნავეებთან, ირთის გისა და სალი 
ვანელები. ისინი ხო– “მოვალენ” დგურში. ლოგიური კლიმატი. საქართველოს. საზღვაო სანაოს. რრანსპორტირება, შო ჩეშაედი! მიმღებებთან და #ამიზაინებთან · საღგორების, . _ სიგნალიზაციისა როვე პირობებში ეს არის “·უჯჭო· 
ტრეან 6 თ წინ C ! Cიზიბ სიტყვას ამბობს საქართველოს ნოს უფროსმა გ. მ. ჩხეიძემ ილა– ყველახე ტე აბული უბხების ბისია აა კბქედების და აიშინიმეფიბს . აბსტდ. ველესი “მნიშვნელობის ღონი 

“რ"”·ო”წ,ეაჰ პირ ეწმ ვაბას. ლი ირესი სმიაწეის საწარ. კომპარტიის აფხაზეთის საოლქო · პარაკა მეზღვაურთა და. რკინი- სრეველრიანობა. , როეტლი “ ერე ე აი.. სიქმასაეჩი - იიების. ინერჯომომარაგაბის ბა რკინიგზების გამტარუნარიანო. 
რრმიდ. აანალიზებდნენ გეგმის შე:  მოთ. მიხასელელ ესებზე, გათვა კომიტეტის პირველი მდივანი ბ. გზელთა თანამეგობრობაზე, დაა გ ი სა Iმარძის. გადიდე- _ ფთაბ ეერეე ვავევა რმ სარრეი ს ა ების  კოლექტივების წინაშე. ბის გადიდების საქმეში. ” · 
სტულებლობის მიზეზებს, დრო ოსწ ნებ ვლეწ;ვგ მაათეის ბწორ. §- «დლეიბა. ყენა ბათუმის სამგზავრო სადგუ- “ 2 5” დებულების მაგალითები. ამას უო·”]ოდ უოზდა ბ“?ოჩიყეწოთ ყგე“ ამიერკავკასიი” ”მაგისტრალის 

ჰ”ოა?იფპიმჯრთავდნენე ' დონისძსე: იმის ბ?»ჯ?ო?ე%”·ჯი ვაგონების საშუ- , -- ,რკინიგზი  ტრანსპორტის დს ფად ღგილას აე ჰე”არ”ღღ!წენ რ“კჭჰ"ს“*"“ზწუ:” წინათ სსრ კავშირის ჯზათა ს- ლა შესაძლებლობა ექსპლოატ-  რკინიგზელებმა მხურვალედ დაუ- 
ბებს ვითარების გამოსასწორებ. ლო მოცდენამ შარშან 5,8 საათი მუმაობის მთავარი“ ნაკლი ” ის  მ-კითხი, ”რადჯან” იგი მერი ა გშგიილებიი, ირკავკასიის. . მინისტროს კოლეგიის გათართო- დციის დროს ტექნიკურ საშუალე- ჭირეს მხარი დედაქალაქის _მაგი. არის, რომ მოძრავ შემადგენ- ტარა და შოუ"ზერხებელია, თქვა, მაგისტრალის რკინიგზელებმა ებულ სხდომაზე  მოვისმინეთ ბათა საიშედოობის გაზრდის, მა- სტრალის რკინიგზელთ. ინიცია- „ მაგრამ ოპერ საკი– ნ წინ ს ნეზ ლად. მაგრამ ოპერატიული საკიV-„ შეადგინა და წინა წლის დონეზე ლობს  დამაკმაყოფილებლად რომ ნავსადჯურისპრა მისასე- მთელი რიგი შესამჩნევი წარმა- რეინსეზებას . ამ ზელმმთგანილთა: თი. სტაბილორფ ს აავარიო მუშა- · ტივას“ და უკეგპირგელ კეარტა- 

ხების! დაწყვეტისადმი საქმ. მ ' მ ჯ L 
(ნ”იე ი·”წ იგწ·ჰ?;":·ჭ?ფ„ აომისა აქ წ[; აწ”ა(:_”ი გა ოდგა არ იყენებენ აფხაზეთის პრა- “ლელ გზებზე უთუოდ მექანიზე- ტებანი მოიპოვეს სჯ··ტვირთო ღა ახსნა.განმარტებანიი რომზლებიც ობის უზრონეელყოფისათეის, ლში შეაღგინის და შმწაიყვასეს 
ააა ა ფუირაბისს თ. მისასვლელ გზებზე დააყოვნს ქტი რც ერთ საღგურ- ზ ნდა იყოს ტვირთის -  საექსპლოატაციო მუშაობაში. 

საექსპლოატაციო მუიაობის კწო– 432 ათასზ 3 მატი დ ონი? მაბი. ქტიკულად ა3 ი 9 დგუ ზულ ·ნ] დღ ჰ ტვირთის გადა ამხ - სროიბ „ვ ის იკ8 არ—·:და·შა·ჟმა·ჯ··ფილებლა·დ მოშაო. ახლა ყველაან გაიშალა მუშა. 1500–ზე შქტი შძიმე წო ის შ·:·ტქ— 

რი ორგანიზაციის ნაცვლად ისინი ძ /·,;·, ევო . ნა·ჰაგვ მილიონ 2 გჭსაკუ;ოჰ)ბუ·:ჰ·მ ·ჭეშფო?ეჯაზ· ედვიბ უველა პროცესთ. სდლა··ჟე ოჭჯჭჯ·,?ღ;: დთლ"ა“გც ჰ; ;· ბენ, განესახღევრეთ ტეირთზხიდვა- ობა ზათხულში მგზავრთა გადაყ- რებელი, დამატებით გადაზიდეს 

ხშირაღდ მხოლოდ ცხნობების შე- 71·3·)· ·:ჟ··»სი ვა(ჭჭ·,·ჰსაათი ”შე·აჰ:ბ·ინა· ;;წ·%ევრმის· ლ შ; . ნვაბო ?9;7 პარტიის თბილისის საქალაქო მო რონ[:ზზ··ჯლთწ ·ა შორ·"ჰხ სო(?ია: სა და წლიური ჩ”ჩშჩ%” შესრო-  ვანისათვის მოსამზადებლად. 325 ათასი ტონა სახალხო-სამეუ- 
გროვებას სჯერდებიანდ„ თავინთი : ენორმატიული მოცდენა კომიტეტის მდივანმა ბ. დ. მახა. ·ვ იზრეიბის ” შ მ ლებაში ჩამორჩენის ლიკვიდაცი- რკინიგზის კოლექტიევმა ამ ბოლო რწეო ტეჩრთ" რკტწიგზ"ს სამმარ. 

” ეე საქართველოსა და სომხეთის წელთან შედარებით გ·ა·იზარდა და რაშ ვილშა თქვა, თუ რაოდქნ 'ხა–- ღისტ"·რ" ეჯ ჩუი იმდგო ის კონკრეტული გზები. დროს ბევრი რამ გააკეთა მგზავ- თეელო·ში ·ვექშნილია ო·პერატიჟ ცუდი მუშაობის გამართლების მი- ' 
ზ”:"]ეზ··ებს ეეძებენ· . ” ·”აოგიერთი სამინისტრო და უწყე 216 ათას ვაგონსაათს მიაღწიჰ, _ 1ჭიროა სისტემატურად წარმარ_ ჭ;·”გწ;·?ჟ";··რგ”·ება·”· #ი "ს;ჩუ ჯეროვნად აფასებს რა მიოწე- რთა გადაყვანს თორგანიზაციის ლი შტაბი, რომელსაც დავალღებე- 

მარტო რკინიგზის ერევნის გან- ბა ხშირადჯარღვევს მოძრავი შე- თქვა მან. –- აფხაზეთში მოძრაი თონ რკინიგზების. და საწარ–- თბილის?»ს ააა შფათ··]რქ·” ულ წარმატებებს, პარტია ჯვასს- გაპსაომჯობესებლად. წელს მუზა. ლი აქვს კონკრეტული ინადადუ 
ყოფილების კოლექტივმა (განყო- მადგენლობის რაციონალური გა შემადგენლობის ცუდი გამოყე- მოების, სასოფლო.სამეურწეო სოზომასა დაქ”სხჯა· ს·ჰდჩ··ნრ·!ბი: წავლის, რომ ლენინური ტრადი- გრთა გადაყვანა მნიშენელოენად ბანი მოამზადოს სა%ვი თო ”შე- 
ფილების ქხცროსი ამხ. კანდილი. _ მოყენებბს' პრინციპს ნების ერთ-ერთი მიზეხი ჩვენი რაიონების მუშაობა, მათი ორ- ; : მ თდციების სულის,ვეთებიძთ მთელი «ონდა, გაიზარდოს, რაც მოითხოსს მადღგენლობების წონისა და სიგრ- 
ანი) შეასრულა ვაგონის ბრუნვის _ ამბ. ვარდოსანიძემ ილაპარაკა სადგურებისა და დამზმარე , იმ- თიირთმოქმედება, . ”მან იი ა ჯ”?ჭ”ჭჰ”;„ჰ·ჰ”;;ჯჭვჭხ 1:·;?;;·32: ყურადღება. მიეაპყროთ გადასაწ- ქალების დ“··ა?ჯ“ბ–”ხ არაქბრე. მს საღატები! ჯესასებ შ%შგაჭ· 
წორმა. იშაზე, თუ რა ღონისძიებანი ხო- სა მრებზიზ L შატე/ჯჰალუ ·ჭმჭ რ”: კრების შონ·.··წილ·უთა ?”1რ№ქზა სყმეფრნეო ;·ოირი;ის დ#ი·რთ· ყვეეტ პრობლქმებს მიმდინაჟ·)ქ ბით, თუ %ა·ჯიო·ჭალისწიწღბთ ა> დება აგრეთვე იმ მუშფთა ახა. 

რკინიგზაზე გარკვეული მუშა რციელდება შრომისა და სა·მ·ჭ ჯ·ქუწ· ააა რე“ტვ" ექ%ტ·:;ვ აა მიაპყრო მ;··ზჯორთა ჯრირ გაყამ ასგყდმოტქატიის 3ი, „წელს წ·*რმი(··ი·ბ··?ლ? მუშაობის-„ მორჩენას მგზავრთბრუნევის” გე- ლისების წესი, რომლებიც ასეთი 
ობა წარმოებს მატარებლების სრულებლო დისციპლინის გან ვე·:·” დგ” ···3(ბ)·|?ნ ა% ჭქ და თორგანიზაციის გაუმჯობესების, ჯაც მისრაღიბისს თი C105 8წ თ?ჯს ავმივრ;ნ ა·ჯჭახიი··ფ როჰიჩზა·ო გმის შესროლებაში. მატარებლების შედგენასა და წაყ- 

განსაკუთრებით სამგზავრო მატა მტკიცებლად, რის შედეგად მიმ წოწყობილობის პაკლებოშაა, რეინიგზელთა ' მორბს · არწ სანიბლების. მიზეტეის სოციალი- კარგი მარაგნამეტი შეიქმნა, თუ- _ წდა ითქვას ისიც, რომ' გკდა-  ვა ვანაზე. პრიან ადასაქმებული. . კვე- 
რებლების მოძრაობის გრაფიკის დიწარე წლის დამდეგიდან. შესა. “ ის რმ თი ფვიეი ა ლობითი მუშაობის გაძლიერების, სტურ შეჯიბრებაში, არ შეხვედრ- 20ა თვითდამშვიდების საფოძვი- ზიდვა გადაყვანის, მე გიტყოდი, ლაფერი ეს ძალიან კარგია, მაგ- 
შესრულების დონს ასამაღლებ.. ზ”იზული გახდა შესა%ჩნოად გა მეურნეობის თანამედროვე ბაზა დღისციპლინის განმტკცების ნაკი- იატნუ თავზჯ·ნთ "”კოლეპტივ·]წს?ეწაჭ· ლი არა გვაქვს და არც შეიძლეა დიდი პოლიტიკური მნიშვნელო. რამ ამავე დროს ჯერ” კიდევ 
ლად. მაგრამ ჯერ კიდევ ხშირია ჯობესებულიყო საექსპლოატა- რაც ხელს უშლის რ(I···I"·L"·!L”·“”ვ"ს თხებს. მიან ქითჟრჭზქმი იმისათვის, რომ ჩჩქოზღჭს· მაგისტრალის ფ·*·ოლ··ჟ· ბის საქმეში, ჯერ კიდევ არსები- გვაქვს გამოუყენებელი ·შესაძ 
მატარებლების დაგვიანება.ა შარ- დციო მუშაობა. სამგზავრო მატარებლების ჯერო- თავისი გამოსელა თბილისს განეხილათ” და განეზორციელები- ტივის მიერ მიღწეული შედიბ- .ი ნაკლოვანებებია. უწინატეს ბლობანიც. თუმც- სატ: ირთო 
შან გრაფიკიდან ამოვარდა: სამტ- ტვირთის გაგზავნის პირველი ეან მომზადებას (საფირმო მატა- · სავაგონო უბნის პარტორგანიზა ნათ მოძრავი შემადგენლობი" ბი შეიძლება გაცილებით მნიშე- ყოვლისა ფხ ზება მატარ!] ჯქ·გის შატ··.·რებლის საშუალო წოა მი- 
რედიის განყოფილების მუშა,სთა კვარტალის გეგმა 1036 პროცენ რებლის „აფხაზეთის“ შემადგან დციის მდივანმა თ. ჟშ. გრიგალაშ- ა ააწ მ MII ნელოვანი ყოფილიყო, რომ სა. მოძრაობის გ აფიჭის არადამაკმა. მდინარე წლის ოთხ 'მი გა- 

ვიეზ%·ხითგვქქვ ?ა;ჯ·;%;ვრო ჰ:· 387 ტით შესრულდა. დავალების გა ლობაშიც კი მოძველებული ვაგო- ვილმა მიუძღვნა მგზავრთა ”·:;”:·მ— ჯ”::·,·*?„სკ„”,·”ჭ”:ჭჭ გამოჯტნი იჟსპლოა[ვ;(ოო მჭ·]"·,შჯხის დოიე კოფილებლ შესრულებას. ჯერ სული ”წლის ·შესაბამის ერიოდ- 
საგარეუბნო, თბილისისა –- 855 დაჭარბებით დატვირთულიას 485 ნები ურევია) უარყოფით გაულე- სახურების კულტურის საკითხებს. სსღცარაბბრბემა პრომევემი “ 8185·0 დ ·ჭ··!ლ 2 ოცგნას ჰ.:·]·- კიდევ ბევრი საჩივარია იმის კაა. თან შედარებით გაიზარდა, მაგრამ 
სამგზავრო და 620 საგარეუბნო ათასი ტონა სახალხო-სამეურნეო ნას ახდენს ღამსვნებელთა და ტუ- თდღემდე უბნის მუშაობაში მთა. როღ··შაღორგან"ი·ზაიი·?ბშა ·"ბ··ო·რ" ·კ;) ნ“" ·:·დ·] . იერკავ რ"" მო, რომ ჭირს ბილეთების შიძენ,ა დადგენილი დავალება მთლიანად 

და ერევნისა –-337 სამგზავრო ღა ტვირთი. წარმატებით შესრულდღა რისტთა მომსახურებაზე. ვარი  გადაოწყჭიტელი ' კმშეანა ამ აანდა კაასეთრნ. მრაიალითა იიი რიბი ··ვ·*· ჯაართ ტომ უხეშად იქცივიან თანამდე- ვერ სრულდება. ქერ სრულდება 
229 საგარეუბნო მატარებელი, ტვირთის გაგზავნის აპრილის გე- ამხ. ადლეიბამ, რომელმაც გაი- იყო მატარებლების ბრიგადები“ ციკნი“ ოააქრიიის. ხო·ჯრ··!ბა·—· ჭ;ს ···დნის ?·,ად—ჭ ”გშ;·ჰ,“ და,·ჯაღვ·ი– ბობის პირნი, ჭრც საუბნო სიჩქარს  ნორმა, 

რკინიგზის განყოფილებების, გმაც. თვალისწინა "აფხაზეთის ეკონომი- შრომის ცოდი ორგანიზადია, -- ში კუოურულ–საგაჰშანათლე– : ააა . -> საჭიროა ძირეულად შეიცვა- იტომ კარგად უნდსდ გავისარ- 
სადგურების, სალოკომოტივო და 4,4 პროცენტის გადაჭარბებით ს მომავალი ზრდა და ტურიზს აღნიშნა მან. –- იყო შემთწვივე- დან მეტალორსიტლი ნედლეო- . . ოს  მგზავრებისადმი ანოკ-- ჯოთ, რათა ტვირთზიდვის დაჩქა- 
ს.»ჰაგგ?·–·ნჭ დეპ(··ჯჯწბშის··1 ს(%ნ;ლიზშ– შესრულდაც%აჭონისჰდ? %,3 ჭრო– %?·;ს, ქეზ”ვ:ძჭდ, დსაეჭთაშჰრისო ბი, როცა უაგონი რეისში საერ- ჰ%გჭშ·?ჯჭჯ%ჭ%თა ს?შშ·წშ(;ძ ჯ”"ს ჩ····”დაზიწჯ”;”ში;?ჰოხ; მე*·წდ შეზ·,·ჭ·ლ;·ბა? მჯ%სჩშაჭ·ურადდ ეხს ვბისათეის ფ ეჯიბრებულთა ავან- 

ციისა და კავშირგაბმულობის, ს- დცენტით -- ლოკომოტივის სამუ- ტურიზმის მკვეთრი განვითარე- თოდ უგამყოლოდ იგზავნებოდა. ისინი“ ოწდა“ აეპნდნენ ' ვოუოღტო. უ?;ჭ,აჩ”დ ღი აჰ·უჯ· ი» ზრუნოთ მათთვის და არ მოვა/:- ზარ ვიყოთ. 
ლიანდაგო დისტანციების, ენერ– ალო სადღეღამისო მწარშოებლო·· ბა, დააყენა რკინიგზის სოხუშის ·ჯდზილობრი”ო დანი·მნ·*·ჯლ:ჯბის მა– რის, მ·ქრომ.ჯლჟ;ა შ ჩოჩძ·ჯრ···ჯ·ლი ·მ·იხო·;#%ნ გო ს?;ოთ ლოთ ყურადოება. სსრ ·|ა1·მირის ”ნარე წელს ხო·ციაღ·"ს 
გომომარაგების უბნებისა და სხვ ბის კვარტალური დავალება, რაც განყო:% ილების აღდგენის საკითხ-ი ტარებლებზე მიმაგრებოლი ' 'არა დასგენების. ნამააეიტლი ···ო[ჯ;ქბი '' დაკავშშირიბული გზათა სამინისტროს დარგის ყეე- ტ·ჟრი შეჯიბრება საგეგმთო-, დაჟა- 

| ” ' ტრეცი, საკითხი. დავუწესოთ ყო- წააბსს გ 2 
ქვედანაყოფების ხელმძღვანე გასული წლის ამავე პერიოდთან  აფხაზეთის რკინიგხელთას მუ- #ჭოთილა ბრიგადები. ალა ' ეს მოწიენავეი გამოტცდილების, მიცნი. ეე სეს სგ ; ლა მუშაის უმნიშვნელოვანს “ლებათა და ნაკისრ ვალდებულე 
ლებმა ძირფესვიანად უ?ღაღ?მევ— შეღარებით მნიშვნელოვნად აღე- ”შაობის სრულყოფის ერთ-ერთი ნაკლოგანებნი აღმოფხვრილია, ერ·?ბის:?·” დ?ჰ ტწ· ნი(;·:ჯ·ზ შიღწ%?ათა ···ჯო;წორიგჯ·ოჭუ ვ:”ლ"ნჯ;?იჯ;შ: ამოცანად მიაჩნია მგზავრთა გა. ბათა შესრ·:%ლება·ვი უფრო :მ 

ვალონ თავიანთი ' დამოკიდებუ- მატება ფაქტიურ შესრულებას. მთავარი მიმართულება ის არის პარრიოლი ორგანიზაციის ოშუოა. პტროპიგანდისტები, როგორც რღვ ა ა6 შევანელოთ ქიანს.  დაყვანის ხარისხის · გაომჯობესე- ღალი მიჯნების მი ჰევ;;ს წიშნით 
ლება მატარებლ·]ბის მოძრაობის გაუმჯობესდა სამგზავრო და რომ მათმა პარტიულმა ორგან- ლო მონაწილეობით გამყოლები ამას მიფინიის სი3 აბნრისბა “ უჭჯჯია : საშ"ჭი იჩლ მ····ს··აბ·იიბი·; ბა პმიერკავკასიის "მაგისტრალის მიმდინარეობს. რკინიგ გო 
გრაფიკის შესრულებისადმი. საგარეუბნო მატარებლების. მოძ- ზაციებმა მნიშვნელოვნად გაააქ- მიმაგრებული არიან ბრიგადებზე. სს აფშინიარმს სსო წიებს სავს ჭ·ს·ყღ·შძ·ჯ : “ რკინიაზელებს შეოძლიათ და ლექტივი წარჭატებით ასრულებ 

ცნობი·"··ია რომ ვაგონის ბრუ- ტიურონ საქმიანობა, რათა გაადი- ეს მიმაგრება ხდება . ყველა იდეოლოგიური და პოლიტიკურ- გადახიდ; ბ რაობის გრაფიკის შესრულება. უნდა მიაღწიონ საბჭოთა ადამი. მათს ”·შ”!რავლეხობას ზოგიერთი 

; ე ნვის გაუმჯობესება და მოძრაობის! დონ შრომითს კოლექტივებში თა ბრიგადაში პარტიული »ჯოფის აღმზრდელობითი მუშაობის შემ. „ იქინიგზების მუშაობაში დგება ანებისა და ჩვენი ქვეყნის სტუმ- მაჩვენებლის მიხედვით  კი მნი?- რკინიგზ C , + · 

გრაფიკის  წესრულება ბევრად ·ქოჩი·?ენიგ ჭ·:ე·–;ბჭჰ·ჭთნ რ ჯ[:)ა(?ნვ%_?ი ვიანთი გავლენა, გააძლიერონ კო– შექმნის ჟარაოდით. დგომი გაუმჯობესების შესახებ. მეჭად ჰასჯ:”აგიებვიოჭ?რიოსდუოახ რების მომსახურების ძირეულ ვნელოვნაღაც აჭარბებს _ მიმდინა- 
არის დამოკიდებული რკინიგზის 9)' ეხერგეტიკუ მუნისტთა ავანგარდული როლი, „სანიმოშო ქალაქს -- მგზავრ. ა8 ააეგე ე ბი იბე უკებმ ლოვდემა C7 ვლი წ- გაუმჯობესებას. რე წლისათვის დაგეგმიილ  და:ა- 

თ რესურსების ხარჯვის ზუსტ რე- %· ე სფკავშირულმას„ მუშაკებმ. -ის მეურნეობის პროდოქციის იას Iი- წ ამ 

მარარეი მს სად"ო%ტჩერო ჟიმს; ოთხ თვეშა ' დაიზოჯა 64 2 რუნველყონ წარმოების ყველა-. თა სანიმოშო მომსახორებაI“ == სამეორნეო. .' ხელმძღვანელებთან მასობრივი ჯადაზ იმირი რკინიეზის ჯოლექტივის ომნიშ.  ლებებს. ეს ეზება · ზეგეგმით 
აპარატის მწყობრ, შეთან წაი მე ღ გ ” ზე პასუხსაგებ უბნებზე კადრების ასეთი დევიზით შრომობენ დღოეს ააა ' დლი ივი გადაზიდვა. ერკავ- ტვირთის გაგზავნის, შრო ის ნა ერთად უნდა იზრუნონ კულტუ- სიხს · რკყინიგზაზე; ისე ამ ვნელოვანესი ამოცანაა დოჟნია— 

კეთესი განაწილება და დარაზმონ სავაგონო უბნის მოშაკები. ისი- , +გ, კასიის რკიხიგნაზე, ისევი = მაჯოხისიზეან წ ტ ყოფიერების % დის ტვირთზო_ 
წევიი წილე შემათი · რულ–საგანმანათლებლო დაწეს– გორც ქსელის ყველა რკინიგზაზე, ჭ:გ 9··:;%:"·· ჭუცჭჭუოჭ·:;" ?·I;?I?·I- ჭის თვითღირებულჭბის შემცი”ო 

მებულ  პტოცენ ცენტი თხევადი სათბობი და- 
შზშაოჰაზ” ომა·%ე თუ , როგორ ვალებით გათვალისწინებული 1,5 საგტსაარაეაას მშრომ.. ' C ს ჟ / წ 9 ველყოფე' განყოფილე- პტოცენტის ნაცვლად და 2 „მ ფეალის ყველა რომელი “ , 8; თავიანთ  წელილ შეიტანენ” ბულებათა მატერიალურ.ტექნი- შემუოშავებო | ემოშავებ“ ონისძიებათა - = „ტამ ორიგეები და მატარებლის” პკტაცინრი მოსასნირაები აე 960 წინაშე დასახული ამოცანებს „ომუნისტური შრომისს ყოფისა 0 ბაზასი ფ იმ ი გ.. ლა 5. ნეელყოფტეს შრომის ნაყოფიე- 99 ვალდებუ გ 
11·პეტჩერები _ ვაგონნაკადების ვალ·ჯ%ეიი? ჰჭ]·?ა%ისჭიჰ·]ბგ·:;ლიღ | გადასაწყვეტად. და კულტურის სანიმუშო ქალა– ბშჭისათვის ·ხ!··?ვმჯჯ,ეჩრთი შ?პთნმგ·აფ·ნ*ის ჭჯჭჭჰჟ;?ხისრბომჟ#;ლ?ჰან;: ტიზის თრწვეთვების! . მემდა თმ რკინიგზის კოჭ·ძვ ტივი, ო"%მემ·; 
ნჭოქრაობას· სადისპე?ჩერო აპბ- პროცენტის ნაცვლად. „იდეოლოგიური, პოლიტი- ქად თბილისის გადაქცევის საქ.  მაგალითად, თბილისის საკვანძო,V ზილის, სხვა სასოფლო-სამეურ- გადიღებას, აღწივდეს ტვირთზი. მაც უფრ ?»აბდ გ·ელი ეკო ობ 

რატს ზატოვნად შეიძლება კგუწო- დღენიადაგ ეთმობა ყურადღება %უ·რ-·აღმზრდელოზითი მუშაობის მეში. ბორჯომის, გორისა და სხაა სა-. წიო ტვირთის დროოლი –და ოდა დვისა და მგზავრთას ,გადაყვანის კურად დასაბუთებული ვალდე ”1L 
დღოთ რკინიგზის განყოფილებათა ემდგომი გაუმჯობესების შესა- ამიერკავკასიის „ტრანსმშენის# , დგურების? „ლუზბები რეკონსტ- 521 აა მეარი ს სა8ნ შ@ნი: თვითღირებულების უფრო, მეტ ლებანი იკისრა, ახლ  არსებით 

მუშაობის აუმჯობესებისათვის % 
ტვინი, რომელიც მაშინვე უნდა არსებული რერერეების გამოვლი- ხებ“ სკკპ. ცენტრალური. . კომი– ტრესტის მშენებლებსა და ამიერ-  როქტიისათვის, რომელთა. შენო- ქაა. შემცირებას. ამ ღარგში ამიერკა- წვლილს შეიტანს რკინიგზის ტ”.- 
ახდენდეს რეაგირებას საექ[ქპლო– წებ·_?[·,?:·ჯ; გჟმ?·,.;],]წ,ჰ?გ„_, „.?ფრჰწ·უკ— ტეტის დადგენილების შესაბამი კავკასიის რკინიგზის მშრომეი- ბები არ შეესაზამება ”შრომითს ჰ"·?ჰუაჯნ;·ჰს" 1·,··8····3,··:·?·,?·,6”"· ჯ?;,წჭჯ:;; ეკასიის რკინიგზაზე ბევრი რამ ნსპორტზე წსოცჭ%·”ჰტურ“ 'შეჯა“ 
ატაციო ვითარებაში მომხდარ უმ. რთოდ ინერგება ჩელიაბინსკელთა %ტონომიური რესპუბლიკისს ლებს ერთმანეთთან აკავშირეს „კოლქტივებში პოლიტიკორ-აომ. ო”წ·@;ა სადაგწყვირაბი! ჩას ხორიოლდ·]ზა, მაგრამ კ„ხდეგ ბრების განვითარებაში. 
;ი·!··უს ცვლილებებზე, მაგრამ და ლენინგრადელთა, მოსკოვის რკინიგ ელთა პირველადი პარტი მრავალი წლის ერთობლივი ენ-- ზრდელობითხ, კულტურულ....“ ·რონიჯ·ხპს·:.ოო#··ი·ჯმა ჭაარი უოთფრო მასშტაბორი ამოჯცანებია თავისი გამოსვ%·ის დასასრი» 
რკინიგზის განქოფიღ·ებათა ზოგი მაგისტრალის კოლექტივის მოწი ული ორგანიზაციების პარტიულ- რგიული მუშაობა უმნიშვნელო. მასობრიეი და ორგანიზატორული რამ” ააა ”ოი:]წიორი სა;პვ··]– გადასაწყვეტი. ამავე დროს ოფრო ამხ. პაზჭ·შსქიმ სრ კავში 

]·–თი ხელმძ ოვანელი სათანდო მნავე გამოცდილება სატვირთო მა– :·:რგანი·ზაციული და იდეურ-აღმ- ]ან···]ს·ი სარკინიგზო და სხეა ობ- მუშაობის გაზრდილ ამოცანებს. რების მუშაობის ხრ"ჭლჭოოის···თ“ მტკიცედ უნდა აღგკვეთოთ ნაკ-. გზათა ისტროსა და დარ 
;···ო·"ადღებ# არ უთმობს დისპქტ·· ტარებლების წონისა და. სიგრძის ზრდელობითი მუშაობის გაუმო- ექტების ასაშენებლად. სიდნალიზაციხსა და კპიშიტჯაბ. ' გის, . განვლილი, ოახი. თეხს  მან– ლოვანებანი შრომისა და წ – ბრივი პროფკავშირის ცენტრა 

'რთა მუშაობა. ორგანიზატო  გადიდებისათვის მოგვარებულია„ ბესებას, მათი მოქმედების “მეტ წელს ამიერკავკასიის „ტრაწ. მულობის სამსახური მთავარმა შძილზე მთლიანად . რჯინიგზაზე გბ·-;ს ორგანიზაციაში, რჭ··შ·ჭლ·ჭ”ჭ რი კომიტეტის სახულით მტკი) 
რული და აღმზრდელობითი მუშა- ერთსულოვანი შეთანხმებული მუ· კოორდინაციასა და მიზანმიმარ– მშენის” ტრესტმა. 27 მილიონ ინჟინერმა ბ. ს. ნაუმოვმა აღნი- შესრუოლდა ტო%ნიო·რ სადორე- აც დაკავშირებულია უ აოხი რწმენა გამოთქვა, რომ თაგისი 

ობის მინდობილი საქმისათვის პა-ა ”შაობა ბათუმის საზღვაო ნავსად- თუ(·:·ქბას მნიშვნელოვანწილად მანიეთზი მერა ღირებოლების შნა. დიდი · ნაკლოგანებანი. კავში-. . ·ვაჩონებიწქ” –მ·ოიდეწის დამ რიტმის ჯერ კიდევ არსებული საა სახელოვანი შრომითი ტრად"(;ი· 
სუსხისმგებლობის გრძნობის ამა- გურის მეზღვაურებთან სატრან შეუწყობს ზხელს საკვანძო პარტი-. სამოშაოები ონდა შეასრუოლოს, რკააბმოლობის სამოაოებათა მ რიოზული ღარღვევები, მნიშენე- ების ერთგული რკინიგზის „ო- : სამ“ ' : ეასრ» ს ოალებათა მუ მა, ამავე დროს თითქმის ერთი ვოთობუ ღლების ნაცვლად ისინი ეწევიანნ ზიტო და ი%პორტული ტვირთი "·)ლი კომიტეტების შექმნაც. სამიროა დამთავრდეს მეორე ლი- შაობაში. ისეთ დიდ სატვირთო ს:აი:ი;11მ§იმატა ი_··;აო·ჭ%ეზის მოც- ლოვანი მოცდინები და ზეგანა- ლქ ვი უფრო ფართოდ გა·შ·ოო 

დისპეტჩერთა მუშაობის დუბლი· იგზავნება შეუფერხებლად,V რის საბჭოთა კავშირის სამაგისტრა-  ანდაგების მშენებლობა თბილის სადგურებში როგორიც არის დენამ "სატვირთო  სადგურებში. კვეთური სამუშაო, საათები. რაობას ქჰე%ტიაწობისა და მუ- 
·“ებას მეოხებითაც  გემების დამუშა- ლო ხაზჩბი?ჭ ელექტრიფიკაციის ჩაშურ სამტრედიის უბნის ყვე ლილო, ჭიათურა, ბათუმი, ფოთი,„ ეს მაჩვენებელი რომ შეგვესრუ- ხაზი უნდა გავუსვათ აგრეთ- .·შაობის ხარი ამაღლებისათ- 
საყოველთაოდ ცნობილია, თუ ჭება ვადამდე ხდება. თავის მხრივ პიონერია ხაშურის სალოკომო- ლაზე ტეირთმაბულ გადასარბე. გორჯაანი, წნორის წყალი და ლებინა, დამატებითი გადაზი-„ უე, რომ საჭიროა ყოველმხრივ ვის, ·შჯჰ;”ო 

რა დიდი მნიშვნელობა აქვს თი- მეზღაურები უზრუნველყოფე ტივო დეპო. სწორედ აქ ღაიწყო ნებზე, საექსპლოატაციოდ გადა. სხვები, ბევრი ოპერაცია კვლა დეისათვის გავათავისუფლებდით განვამტკიცოთ შრომისს და სა ”ბათა 9 
თრეული საწარმოს საქმიანობაში რკინიგზიდან ტვირთის შეუფერხე 1932 წლის 16 აგვისტოს რკინ- ი/ეს იდეგ ერთთ გადასარბენი ხელით სრულდება, არ ახორციე“ ჭნიშ·ჯნელო·ჯ·:ნ„ რაოდენობის წარმოო დისციპლინა· გავზარდოთ თვის. (საქი ორში) 

ჰა, ბშრწIII ჰა, მMშლაჰანII! ა 

დის დ··ოა;ო· “ 

·?შქხრუობ” ა 

  

  

  

მოკლედ მს ი აI ჯანო ბაგრატიონი II ერაბავახლ, ფ,;წ"ჯ*ი*· = 

  

      აორაირარრრაიათრ 

გელშქმატჰჩქრჩბან - ჰა! მომ ესანიიის ეხირთიბ ამვა.თვნ. · ფინალში ესპახეთის „ბარსელო– ქ ), 
ნამ“ ბაზელში, დამატებით დრო- ხანმოკლე აე- 2 ნი მოღ1აწ1ობ– ,9 მ ა ი სი ·ILM 

დლღეს ჩვენი სტადიონი ძალზე ყნის ნაკრებში იგი თავისი საყ- ში ანგარიშით 4:3 (ძირითადღი წ ადმყ ოფობის · და სოხუმში, სა–- ჯ"რველ" პროზრპმ"თ 09.00 | 2235 – 

პასუხსაგები და საინტერესო სა. ვარელი გუნდის თბილისის „დი- დრო -- 2:2) დაამარცხა დიუსე- / შემდღეგ 70 წლი- წ # აც აფხაზეთის მია“ 
ფეხბურთო ბრძოლის ასპარეზი ნამოს“ ჰ;ე ხბურთელებს იხი- ლდორფს „ფორტუნ“ (გფრ)ფჟ ს გარდაიცვა- “ ჯ წ ··ური ი··]კ· ·,100 _ ღ"·—····"ს ყ.··რჯი·ჟი 
გახდება. შეიძლება ითქვას, რომ ლავს. ამდე! ად არ შევცდებით, თუ == ; = _ და საპატიო პრიზს დაეუფლა. აღ-- წ ლა ქართული | .-. .– ეი” ან. ზ·„·.. ოწწცე;თ·· ს შო ი 9% 
მას მსგასი რანგისა და პრინ- ვიტყვით, რომ დღეევანდელ ორ- სანიშნავია, რომ 58-ათასიან სტა- წ ქორეოგრაფ ი უ– · ! · 7 დაარსდა იგი ·ნთჭ,"ს, ებო!“ (8), 
ციპული შეხვედრისათვის არც თაბრძოლაში გადამწ··ოეტი სიტ- ა ხ ა ლ ი დიონზე 30 ათასი ესპანეთიდან“ ი ხელოვნების ჯ არაერთხელ ყო- _ შზყი ოთ ქართული 
უმასპინძლია, თავად განსაჯეთ: ამ ყვა სწორედ ამ ეხ·ჭზდრის უპი- ჩასული გულშემატკივარი იყო. აგღარი მოღ- · ფილა მიწვეული ეწ···იღ·)· "·ვვ" 3 ვეჰ"?:! ” 
მატტით წყდება ორი ნაკრების რველესმა მასპინძლებმა –- თბი- ბელგრადში გაიმართა იქაური ვაწ საქართ·ო· 4 პეკრების ი ფანა ?ი·· 1# ა ეაი ლი 

ბედი ეგროპის მიმდინარე ჩემპი- ლისელმა ფეხბურთელებმა უნდა ლიდე რი და მოსკოვის გუნდების ნაკრების სსრ სახა- ·ჭ თდ სომ- ”%?M" ი „ნწეპგუნი 
ონატში, გამარჯვების შემთხვევა- თქვან. ამით ისინი როგორც თა- : შეხვედრა. გაიმარჯვეს მოსკოვე– ლხო არტისტი 

ში ერთ-ერთი გუნდი ფინალისა. ვიანთ ნაკრებს, ისე მშობლიერ  ბშშინ ოზილი·ს”სვჭვ”ჯ%;·ჭ·,”,·;·ჭ·ჭ[, ლებმა -- 5:1. ბურთები გაიტა- წ ირაკლი (ჯაწნწო) ბაიჯან·ში, ოს·;- აა ბისათ–- 
ჭენ მიმავალ გზას გაიკაფავს, და კლუბს მოუტანენ გამარჯვება. სახლეში,„ საღაც ნეს ნაზარჰნკოშ (2), იარცევმა, მა- 9 კონსტანტინეს ძე (%ი” § გავშვე თსა და ჩაჩნეთ- მხიარული განწყობი- 

  

1 ფიღბ 8ფი, · 12235 – „დღდი- 
ხეთ ა 1·““· ლის ფოსგა" -“ მუხიკალური პრო- 

  

    
  

    
არცხებული კი მის მიღმა დარ- ნ შეხ რისათვის გამა·ჩჯვების დღისადმი მიძღვნი- სიმენკოვმა და პეტრენკომ. ბაგრატიონი. · ინგუშეთში. ბა 14.00 – 
ჰბა ფრე არც ერთ გუნდს არ ნ·აკწ·ჭჭი?ძწჰ·%,; გუჭ·ჰჭჭ:გინედ·]და წრწირ"· გაიმართა უკანასკ- 4 ფჰჟ·ზკჰოჯ ი%ფლუქს ·]ალაქ ბან:·ტჯ ბაგრატიონის სახელ– მაგრამ %ორეოგჰ·;%ჰს ამ სი– ბა·? ზ·ჟ ეცნიერო- პოპულა#_]ლი # 
აძლევს ხელს. საქმიანად ·]შზად·]ბოდა ჯერ მო– ნელის ნა მეთორმეტე პტური წ ტრიესტი დღამთავრდა ხმლით წ თან მჭიდროდ არის დაკავშირებუ- ჟყვეარულს არ დაუჩრდილავს ვგო- მ.), 14,45 - ვართვვ ვ·ჯჭ– 

მიუხედავად იმისა, რომ ყოფი- სკოვში, შემ მდეგ კი თბილისში, ე დნზ“ მოუგო ვდ%·”·ჭ!ს მოფარიკავეთა დიღი საერთაშო- ” ლი ქართული ეროვნული 1ორე- ალ·ერი შონწ ბი: წლების მა– ას ს ···შლობშწ#კ"# ობის > 
ლმა „დიდმა გუნდმა“, უკანას- „ლდინამოს“ @·წ”თნეღ ბაზაზე, მიხა = ;; ჩ”·— გ"ხ·| გე ”:რ" რისო ტურნირი. გუნდური გამა–- ოგრაფიის -გახე ება, მან აღა–- ძილზ·უ იგი ებით მღერო- #··ჭ "ოჟ!.·?ჰჯ"ფ ელ პავების 
ნელ წლებში პოზიციები დათმო აი რატომ (004:) ბუნებრივი და ლერ ერში" აიჩიკს” (ა აასე არ რჯვება მოიპოვეს საბჭოთა სპორ- ჭგიწა ხ·ჯვრი ივიწყებული ჭარ და და ხელმძღვანელობდა საქა– ), 15.30 -- 
და სახარბიელოდ ვერც მიმდინა- გასაგები ჩვენი ოპტიმიზმი. ოსტ“ტშ“ ზეღ”"”ჯდ შვ ე იი ტსმენებმა, თულ·· ალხური ცეკვა, იგი ა“ რთველოს სახელმწიფო საესტრა- ფამო ეიშენ წეოჟ··»ჟ#ზ·?"”!·“· 
რე ·11როპის ჩემპიონატ·მი მონა– გ ქოქიაუვილი ა*””ზო) ჩე სს აენულის -- ჩოგბგურთი. რომში ჩატარ··]– თ1ჩთოწ იყო შრ···მალ" დო ორკესტს 18···15 – მოსწ. თათვის „კოცო- 
წილეობს, იგი სუსტი მეტოქე სუ- · · :ჭო·!ან აზმაიფარა·შშილი ზ·ჩსტ···]— ბულ ღიდ საერთაშორისო ტურ- ვკვი ავტორი. ყოველივე ამან 1967 წლიდან სეცაბნიბე 82 ნი", 16.55 – „ M ფოსტა 

ლაც არ არის. უნგრელთა რიგებ- დღევანდელი მატჩის წინ შესა- რუა, უბილავა = . იზვო ნ”ძოვ” ნირმშმიძ ბრწყინვალედ იასპარეზა ას ხა ხის დიდი სიყვარული დ» ლომდელი ბიარარიონი საქართეი- M?M# ბი·· ე 1% 

ში არაერთი საინტერესო, მაღალი რჩევ ჯგუფში ასეთი მდგომარეო- ლ%ტიკო ვი –– რომანიშინი ყა- 16 წლის ამერიკელმა გოგონამ აღიარ ა მოუპოვა. სბი ლრს. წისერმწიფო  გიდახმოშავს = სპ:ჰა ე ?წ·ა.·]···რთ- 

კლაის ეცესიერთ:ლი „გროდის. ) « "შზჭ ეთანხშდწენ იბი ტრ%ისი რარინმბ ე მს ცენალში ჯა ზა რატიოწი ფიზპდა 1957 მთავა” ქორეოგრა მუშაობ ველოს წ!?რლ მე-7 სპ·არტხ·!იაღის სა– 
თითქმის იგივე მდგომარეობა–- თ. მ., ფ.წ. ბ. ქ. მეტე ტურშიი დამთავრდა დაამარცხა ქალთა შორის მსო- წლის 15 ს მბერს ქარელის დავ შას 'უ მო გახსნა; 2) შჯ„!·!··!"ხ ჩემპიონა– 

შგკ. სახზობა . წაქნები, · მაჭრამ. სოცხძმეთა გჯ ი ( ყველა არტი ; ·6 ჯ]ლიოს „პირველი ჩოგანი“, თა- M რაიონში. საშუალო სკოლა თბი- სბჭ მ ა ტჯ ფეჩჰარხევ" „ ფე: ში, რედაქტორი 

უკანასკნელ წლებში ჩამორჩენას აწეთი 8901 694 რ მამაგ ე , ჭულთ  რმემაბულე კრის ეკერტი -- 21 დარე დაე  ამემწალე - დაფასა ჯ. ბაგრატიონის ღვაწ-ჟ | მუ გაბლბი გრაწლაბი თ1ი გ, ბედინეიშვილი. 
ს ლ ახლახან რამდენიმე სერი- 97მ ლიდე ობა ხელთ იგდო ლეგე - (6:4, 2:6, 7:6). აღსანიშნავია, რომ რბო თბილისის სახელმწიფო ლდააფასა ჯ ბაგრატიონის ღვაწ- პ გუნდები. აც · 

ოზული და საგულისხმო წარმა- უნგრეთი 4119 4-6 8 მა. 7,5 ქულა და 1' გადადებული %ვერტს მანადე ზედიზედ 125 ქოწსერვატორიაში ლი ქართული ხელოვნების გან- 
სსრ, 89101 9-9 პარტია აქეს უბილავას. ეხვედრა ჰქონდა მოგებული. 1932 წელს იგი თბილისის ფა. გითარების საქმეში. იგი დაჯილ- 

ტება ' მოჰყე. ოპტიმიზმის” სა- პ გე ელოაის ფ გი დაჭილ 

ძველს სხვა · მოსაზრებები · ლია·მჭ"ლის სახ·!ღ·ობის ოპერის» დოებ··]ლი იყო. მედლებითა . და 
ფშძველს საბ%ოთა C% ჭსმნც · პოლონეთის გუნდმა იმარჯვა, თუ- ა ბალეტის სა ელშწიი·;ო მდეატ- საპატიო სიგელებით, I . სანქ·რთვგელ"ს ჰსრ Iეცწიჟრეჩ==·|: რჟადეჩი;ხ„სჰ··ლოჭ·ხ;ჭ 

ჭჰსშწ;·)წჰი რანგის ·შეხჭ·]დრა·მი ც ხ რ პ ე ტ პ პ " I·I უ ე მ დ ე გ მცა საერთო ჩათვლაში პირველ ვჰ” შ"" ვიეს სოლისტ მოცეკ · წჰვიჯჯკ ·ვჩჩმნქჩ··ნწ დიდები ···”·”:·;?238::”!: ჰ;·ჭ·:·?:ჯჭ· ჯ·: ხჰ:ჩ:ჯოი%ტ"ტუჯ ?უწყჟ 

არაერთხელ დაუმარცხებია დღე- აღბ”გილზე მყოფ სიზვრთა „გე ომ··| 1938 წლიდან ჯ. ბ··გოატიონ"· ადამიანი, · შესანიშნავი შ·]მო·“!მვ– ბიან, რომ გარდაიცვალა ინსტიტუტის სახელმწიფო და საერთა- 
ვანდელი მეტოქე, ზჯ·]რად კი მშვიდობის ველორბოლიხ მო- ლი რესპუბლიკის წარმომადგენე- ო ოჭელებ პ%!ინცძეერ დაეწია მოღვაწეობას . იწყებს ?ჭორ" დი, ძვირფასი პ·:|გ(·,.ბ·ჯლ(·„·, ჯ. ბაგ- ირგ სამართლის განყოფილების ჩლმძღჭ·ნელი, დიდი სამა- 

მას. . გამარ/ვებაში თბილისის ნაწილეებისათვის გუშინწინდელი ლი ბერნდ დროგანი. ურიგო შე- იტჰ] 321·· ეტან ესუ ლ;ჭრჭსი იყო ართული ცეკვების დამდგმელი რატიონის ხსოენა მარად დარჩე- მულო ომის მონაწილე, საქართველოს სსრ მეცნიერების დამსა- 

სტადიონის უზარმაზარი აუდი- დღე საკმაოდ ძნელი და მომქან- დეგი არ ჰქონდა '"კუიბიშეველ დ8 ლგუში%"* ლ;;წაშ?;უ; ამდგეხრშ- ორეოგრაფი. ეე ჰა ჭიLი ·,%ოქ]მესდქბის თაყ·ჯან”ს–. ხუ:·ვზული მოდვაწე, იურიდიულ 8ეცწიერვბ.·|თ· ღოქტორი, პრო- 

ტორიაც დაეხმარება.ა თბილისე- ცველი გამოდგა. მათ ორ ეტაპზე სერგი სუხორუჩ; ნკოვს, რომე- ეტაპზე :>ი პეტლწავის ნაკ·ლ]!·ჯჰ იზ 1933·56 წლებ·ში ჯ. ბაგრატიო ცემელთა ,შორის. · ფესორი 

ლი მაყურებლის გულშემატკივ | (მე-7 დ» მე-8) მოუხდათ რბოლა. ლიც ფინიშთან მეორე მიიჭრა და წე”;რი მაგრამ საერთო' პირად და “ საქართველოს სსრ პულტურის სამინისტრო; საქართვე- ბრიგოლ (გივი) იერემიას ძე ჟვანია 

რობა კი ორმაგი უნდა იყოს და მჟშჩ%იდე ეტაპზე უძლიერესი აღ- ამით კიღევ უფრო განიმტკიცა გუნდურ ჩათვლამი წინ კვლავ 1 ლოს მუხი"ჩღ·ზჰჰი”ჰა იჟჰჰ·#ობრაშო?ი[ჰ საზოგადოება; და სამძიმარს უცხადებენ განსვენებულის ოჯახს. 

იქნება კიდეც დლღეს: ჩვენი ქვე- ა გერმანიის დემოკრატიუ- თავისი ლიდერობა. ამ ეტაპზე საბჭოთა სპორტსმ·უნ ბი არინ. V... . ხაკათ]გელ ს მწ ფილარმო ს 
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