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Сегодня Всесоюзный Д е н ь  . . . .
Привет советским ж елезнодорож никам, славным  

т руж еникам , самоотверженно выполняющим  
свой долг перед Родиной!/

Сталинский День 
железнодорожника 1

На ж е л е зн о д о р о ж н ы х  
стройках страны

Сегодня наша страна отмечает Все
союзный День железнодорожника.

Двенадцать- лет назад, на приеме же
лезнодорожников в Кремле, товарищ 
Сталин говорил о значении железнодорож
ного транспорта в народном хозяйстве 
социалистического государства: «...Разви
тие иародиого хозяйства такого грома.ито- 
ю  государства невозможно без налажен
ного железнодорожного транспорта, свя
зывающего и цементирующего в одно хо
зяйственное целое очаги • и центры про
мышленности с областями и районами 
сельского хозяйства, даюшего им сырье 
и продовольствие... СССР, как # государ
ство, был бы немыслим без асрвокла<$ного 
железнодорожного транспорта. . связываю
щего в единое нелое его многочисленные 
области и районы. В атом великое государ
ственное значение железнодорожного 
транспорта в СССР».

Наша страна — великая железнодо
рожная держава. Железные дороги —  это 
ее жизненные артерии, одна из ведущих 
отраслей иародиого хозяйства, являющая
ся рычагом развития производительных 
сил и обеспечивающая мощный экономи
ческий и культурный иод’ем Страны Со
циализма.

Годы сталинских пятилеток подтверди
ли огромно© значение транспорта для па
шей Родины. Благодаря заботам больше
вистской партии и товарища Сталина, же
лезнодорожный транспорт явился одним 
из мощных факторов, способствовавших 
осуществлению сталинской политики ин
дустриализации страны и коллективиза
ции сельского хозяйства.

В Веллкую Отечественную войну со
ветские железнодорожники с честью вы
держали тяжелое испытание, обеспечили 
снабжение нашей армии боеприпасами, про
довольствием. бесперебойную связь фронта 
и тыла.

Еще более возросло значение транспор
та сейчас, в послевоенной сталинской 
пятилетке. В законе о пятилетием плане 
восстановления и развития народного ̂ хо
зяйств а на 1910— 1950 годы записало:

«...Обеспечить первоочередное восста
новление и развитие тяжелой промышлен
ности и железнодорожного транспорта,
бет которых невозможно быстро© и ус
пешное восстановление и развитие всего 
народного хозяйства СССР».

Интплстпий план предусматривает ас
сигнование на восстановление п .развитие 
жолезиодорож пот транспорта 40.100
миллионов рублей. Это составляет при
мерно одну шестую всех капиталовложе
ний в народно© хозяйство СССР иа 1940 
—  1950 гг. Общий грузооборот возра
стет па 28 процентов против довоенного 
уровня и составит в 1950 году 532 мил
лиарда тонно-километров. За пятилетку 
будут введены в строй 7.230 км. новых 
железнодорожных линий.

Исключительно широки© перспективы
дальнейшего развития н под’ема открыты 
в  послевоенной пятилетке перед Закав
казской железпой дорогой — одной из 
передовых магистралей пашей страны.

Закавказская магистраль должна обес
печивать бесперебойное выполнение ра
стущих требований народного хозяйства 
республик Закавказья, отраженных в 
(плапе новой сталинской пятилетки. В 
1950 г. среднесуточная погрузка но 
Закавказской дороге увеличится против 
1940 года иочги на 40 прчшентов, а
против 1945 гота больше, чем в два 
раза. Общий грузооборот дороги в 19.>0 
году составит около 4.5 миллиарда тон-

нокилометров, то-есть в два с половиной 
раза больше, чем в 1945 году!

Закончены строительные работы на 
Черноморской линии, позволившие значи
тельно сократить дальность завоза гру
зов из северных районов страны. Огром
ные средства будут затрачены на техни
ческое оснащение дороги, на строитель
ство новых станций Широко внедрялся 
электротяга. Большинство участков ма
гистрали  будет электрифицировано.

Железнодорожники Закавказья вместе 
со всем советским народом, со всей ар
мией советских транспортников в годы 
Отечественной войны вложили печало 
энергии, сил, знания и опыта в борьбу 
с немецко-фашистскими захватчиками- Кол
лективу дороги было присуждено знамя 
Государственного Комитета Обороны. Че
тырнадцать месяцев железнодорожники 
Закавказья держали это знамя, а в июле 
прошлого года приняли его на вечное 
хранение.

Всесоюзный Лень железнодорожника 
транспортники Закавказской дороги в этом 
году встречают в разгар подготовки к 
3()-легию Великой Октябрьской Социали
стической революции.

Успешно заверишь первый год после
военной сталинской пятилетки, железно- 
дпшжники борются за досрочное выпол
нение плана ее второго года.

Четыре раза в этом году Закавказская 
дорога выходила на Почетные места со 
Всесоюзном соревновании. Виг уже два 
месяца, май— июнь, она/держит первенство 
и переходящее Красное знамя ВЦСПС и 
Министерства путей сообщения СССР.

Публикуемы© сегодня в «Зар© Восто
ке» материалы подробно рассказывают об 
успехах передовиков и всего коллектива 
д о р о г и . Но было бы неправильным не 
видеть за этими достижениями недочетов, 
которые могут оказаться серьезной помехой 
на путл к новым успехам.

Добиться быстрейшей ликвидации не
рациональных перевозок, сокращения про
стоев вагонов на станциях и под грузо
выми операциями—такова задача. В этом— 
важнейшие резервы увеличения перевозок.

Серьезно и организованно надо подго
товиться к предстоящей зиме. Четкая 
работа зимой целиком зависит от того, 
как подготовятся к ней работники дороги 
•в летние и осенние месяцы.

Необходимо резко улучшить пассажир
ские перевозки. Обслуживание пассажи
ров должно быть в центре внимания всех 
железнодорожников. Налги советские лю
ди отлично понимают, чго трудности в 
пассажирском движении возникли в ре
зультат© разрушений, причиненных тран
спорту воазом. Однако, как показывает 
опыт передовых коллективов, эти трудно
сти могут быть быстро преодолены, если 
железнодорожники будут уделять больше 
внимания, заботы и сил делу улучшения 
пассажирского движения.

Успешно разрешить важнейшие задачи, 
поставленные перед транспортом прави
тельством и партией. товарищем 
Сталиным, можно лишь, добиваясь высо
кой дисциплины, организованности в ра
боте железнодорожников, четкости, сла
женности и ритмичности в работе желез
нодорожного конвейера.

Свой традиционный праздник железно
дорожники ознаменуют новыми трудовы
ми подвигами, новым под’емом социалисти
ческого соревнования, новыми успехами в 
борьбе за досрочное выполнение плана 
второго года послевоенной сталинской пя
тилегки.

Строители железных дорог встречают 
Всесоюзный Лень железнодорожного транс
порта широко развернутым соревнованием 
в честь 30-й годовщины Октября. Закон
чено сооружение и введены в экеплоата- 
цшо новые железнодорожные линии: от
Джамбула до Чулак-Тау в Казахстане, 
между Сосъвой и Алапаевском на Урале и 
т. д.

Интенсивно развивается строительство 
Южно-Сибирской железной дороги—круп
нейшей магистрали пословоенной пятилет
ки. которая начнется в район© Кузбасса, 
пройдет через Сталине», Барнаул, Павло
дар, Акмолинск, Магнитогорск и закон
чится в районе Куйбышева.

Особенно широко ведутся строительные 
работы на одном из головных участков 
Южно-Сибирской магистрали— между Ар- 
тыштой и станцией Алтайской Томской 
железной дороги, с которой новая трасса 

' свяжет глубинные пункты Алтайского 
края. Начатый сооружением участок до
роги между Павлодаром и Акмолинском 

; проходит но малообжитым стенным без- 
| вотным территориям.

Большие строительные работы развер- 
I нуты по электрификации железных дорог 
1 на Урале, в Сибири. Закавказье, в приго
родах Москвы. Ленинграда. Таллина. 06’- 
ем работ ио электрификации железнодо
рожных линий возрастает в этом году 
более чем в тш  раза по сравнению с до
военным временем. Одновременно с соору
жением новых линий в азиатской и ев
ропейской части СССР (Угуосу—Нарыше- 
во. Быстровка— Рыбачье. Кострома— Галич 
и другие) капитально восстанавливается 
железнодорожный транспорт в районах, 
подвергавшихся немецкой оккупации.

Восстановив в этих районах главные и 
вторые пути на многочисленных линиях 
и ветвях, строители железных дорог раз- 
вешули в настоящее время восстановле
ние в т о р ы х  путей на различных направ
лениях д о р о г  Донбасса и выходов из Дон
басса в центр.

Размах строительства на железных до
рогах страны опродстяется в этом году 
проведением одних только земляных работ 
в размере 26.5 миллиона кубических 
метров, установки 115 тысяч тонн ме
таллических и 600 тысяч кубических 
метров железобетонных и деревянных 
кодгтттший. укладки 3,8 тысячи кило
метров пути.

I

В  В Ц С П С

Контроль профорганизаций над соблюдением 
законодательства об охране труда

Секретариат ВЦСПС предложил профсо
юзным организациям полностью использо
вать предоставленное им право контроля 
над соблюдением законодательства об ох
ране труда на предприятиях.

Фабрично-заводские комитеты должны 
добиваться правильного планирования про
изводства, равномерного использования обо
рудования и механизмов. Все случаи про
стоев, вызванные плохой организацией 
•груда, должпы обсуждаться на производ
ственных совещаниях. При рассмотрении 
заявок на сверхурочны© работы необходимо.

тщательно ознакомиться на месте, как ис
пользуется рабочая сила п какие имеются 
недостатки в организации труда.

Секретариат ВЦСПС рекомендует руко
водителям предприятий и председателям 
фабрично-заводских и местных комитетов 
профсоюзов организовать семинары ио тру
довому законодательству для профсоюзных 
работников н лиц административно-техни
ческого персонала предприятий. Семппары 
будут работать уже в третьем квартале 
1947 года. (ТАСС).

О студенческих кассах взаимопомощи
Секретариат ВЦСПС предложи» Цен

тральных комитетам профсоюзов, об'сди- 
пяющпм учащихся высших учебных заве
дений укрепить работу студенческих касс 
взаимопомощи. Там, где этих касс пет, опи 
должны быть организованы. ЦК профсою
зов поручено выделять студенческим кас
сам взаимопомощи дотацию, равную сумме 
поступивших членских взносов, до 50 про

центов этой дотации разрешается выдавать 
в виде безвозвратных пособий в первую 
очередь студентам— инвалидам Отечествен
ной войны.

В течение октября и ноября должны 
быть созваны общие собрания п конферен
ции членов касс взаимопомощи для об
суждения отчетных докладов, выборов 
правлений и ревизионных комиссий.

(ТАОС).

Новые памятники 
на Бородинском поле

По заданию Комитета по делам искусств 
при Совете Министров С С С Р  лауреат 
Сталинской премии скульптор 3. И. Азгур 
изгото-впл проекты памятников русским 
полководцам Отечественной войны 1812 
года— II .  И . Багратиону и М . Б . Барклаю- 
де- Голли. Каждый йз этих памятников 
представляет собой бронзовый бюст до 
двух метров высоты. Бю сты  будут устано
влены на Бородинском поле, на холме, где 
во время исторического сражения помеша
лась батарея Раевского.

М еж д у памятниками сооружается обе
лиск высотой 18 метров по проекту архи
тектора Г . А . Захарова.

Открытие памятников и обелиска при
урочено к 136-летию Бородинского сраже
ния, исполняющемуся 7 сентября нынешне
го года. (ТА С С ).

На Международный 
фестиваль молодежи

7 августа из М осквы  в Прагу, на М еж д у 
народный фестиваль молодежи, выехала 
четвертая группа советской делегации. В 
ее составе— молодые танцоры, выпускни
ки и учащиеся школы государственного 
ансамбля народного тайна Союза С С Р  под 
художественным руководством Игоря М ои
сеева.

Молодые танцоры выступят на фестива
ле с обширной программой. Среди массо
вых танцев— «Русская сюита», белорусский 
танец «Янка», украинская сюита «Веснян
ки», краснофлотская пляска и другие.

(Т А С С ).

Передовики Тбилисского паровозного депо: машинист Д. Чарбадзе, старший машинист Н. Кипиани, машинист-инструктор Герой 
Социалистического труда, депутат Верховного Совета С С С Р  Ш . Кохреидзе и начальник под’емочного цеха Ш . Хизанишвили.

Фото М . Квнрикашвили'.

Постановление  С о в е т а  
М и н и с т р о в  С о ю з а  СС Р

О П Р И С В О Е Н И И  В О И Н С К О Г О  З В А Н И Я  
Г Е Н Е Р А Л - Л Е Й Т Е Н А Н Т А  И Н Ж Е Н Е Р Н О -  

А В И А Ц И О Н Н О Й  С Л У Ж Б Ы  
Т У П О Л Е В У  А Н Д Р Е Ю  Н И К О Л А Е В И Ч У

Совет Министров Союза ССР посташв- 
ллет:

Присвоить установленное Указом Пре
зидиума Верховного Совета СССР от 7 
мая 1940 года и постановлением Госу
дарственного Комитета Обороны от 22 ян
варя 1942 года воинское знание генерал- 
лейтенанта имженерио-атгаиионпои служ
бы Туполеву Андрею Николаевичу.

Председатель Совета Министроз 
Союза ССР

И. СТАЛИН.
Управляющий делами Совета 
Министров СССР

Я. ЧАДАЕВ.
Москва. Кремль, 8 августа 1947 г.

12 августа, в 8 час. веч., в клубе им- Дзержинского (ул. Бесики. 4) созывается

18-я с е с с и я  Т б и л и с с к о г о  г о р о д с к о г о  С о в е та  
д е п у т а т о в  т р у д я щ и х с я

Регистрация депутатов будет происходить в помещении нлуба им. Дзержин 
сксго с 7 часов вечера.

На родине пионера 
русского воздушного флота

К А Л У Г А ,  7 августа. (Т А С С ). На бере
гу Оки восстановлен в своем первона. 
чальном виде дом.музей, где жил и рабо
тал великий изобретатель-самоучка, пио
нер русского воздушного флота Констан. 
тин Эдуардович Циолковский.

Особое внимание посетителей привле
кают комнаты, в которых представлены 
его переписка с товарищем Сталиным, ма. 
терналы по теории реактивного движения, 
модели ракет и дирижаблей, сделанные 
руками ученого. В  числе экспонатов —  
аэродинамическая труба К . Э . Циолков
ского. С  помощью этого изобретения он 
50 лет назад, в 1897 году, первый в Р о с 
сии самостоятельно открыл законы аэроди
намики, без которых немыслима современ
ная авиация.

В  специальных витринах размешено об. 
ширное литературное наследство Констан
тина Эдуардовича, охватывающее свыше 
700 научных трудов по воздухоплаванию 
и межпланетным сообщениям.

На первенство СССР 
по футболу

6 августа московская команда «Спартак» 
встречей с ленинградской командой «Зе 
нит» начала второй круг розыгрыша пер
венства С С С Р  по футболу.

М атч начался дружным нажимом зени- 
товцев. Большая половина первого тайма 
проходила у  ворот «Спартака». Нападаю
щие «Зенита», особенно их центр Ком а
ров, неоднократно прорывались на штраф
ную площадку москвичей, но открыть счет 
им все же не удалось.

Второй тайм также не дал результата. 
Игра окончилась со счетом 0 : 0. (Т А С С ).

У к а з  П р е з и д и у м а  Верховного  
С о в е т а  С С С Р

О Н А Г Р А Ж Д Е Н И И  О Р Д Е Н О М  Л Е Н И Н А
Г Е Р О Я  С О Ц И А Л И С Т И Ч Е С К О Г О  

Т Р У Д А , Г Л А В Н О Г О  К О Н С Т Р У К Т О Р А  
Т У П О Л Е В А  «А . Н.

За особые заслуги в области организа
ции отечественного самолетостроения и 
создания ряда образцов отечественных са
молетов, в связи с двадцатипятилетием 
Опытного Конструкторского Бюро то» 
Туполева А. Н., наградить Героя Социали
стического Труда, главного конструктов 
Туполева Андрея Николаевича орденом 
Ленина.

Председатель Президиума
Верховного Совета Союза С С Р

Н. Ш В Е Р Н И К .
Секретарь Президиума

Верховного Совета Союза С СР
Д. Г О Р К И Н .

Москва, Кремль
8 августа 1947 г.

Ук а з  “ г — Верховног о  
С о в е т а  С С С Р

О Н А Г Р А Ж Д Е Н И И  О П Ы Т Н О ГО  
К О Н С Т Р У К Т О Р С К О Г О  Б Ю Р О  

тов. Т У П О Л Е В А  А. Н.
О Р Д Е Н О М  Л Е Н И Н А

За выдающиеся заслуги в развитии оте
чественной авиации в связи с двадцати
пятилетием существования наградить 
Опытное Конструкторское Бюро тов. Т у 
полева А . Н. орденом Ленина.

Председатель Президиума 
Верховного Совета С С С Р

Н. Ш В Е Р Н И К .

Секретарь Президиума 
Верховного Совета С С С Р

А. Г О Р К И Н .
Москва, Кремль
8 августа 1947 г.

В Пулкове установлен 
большой зенит-телескон

П У Л К О В О , 7 августа. (Т А С С ). На П у л 
ковской высоте, где развернулось строи
тельство зданий Главной астрономической 
обсерватории С С С Р , закончена установка 
большого зенит-телескопа, для которого 
выстроен специальный павильон с раз 
движной крышей.

Зенит-телескоп служ ит для определения 
колебания широт. Это  самый крупный 
астрономический прибор в.стране— его вы 
сота достигает двух с половиной метроз.

УКАЗ ПРЕЗИДИУМА ВЕРХОВНОГО СОВЕТА СССР
О П Р И С В О Е Н И И  З В А Н И Я  Г Е Р О Я  С О Ц И А Л И С Т И Ч Е С К О Г О  Т Р У Д А  

Т О В . А Р Х А Н Г Е Л Ь С К О М У  А . А .
За пихающиеся заслуги в области развития атавдионвой техники, в связи 

с двадцатипятилетием Опытного Конструкторского Бюро тов. Туполева А. 11-, при
своить звание Героя Социалистического Труда с вручением ордена Ленина и . золо
той медали «Серп и Молот» заместителю главного конструктора, доктору техниче
ских наук Архангельскому Александру Александровичу.

Председатель Президиума Верховного Совета СССР Н. ШВЕРНИК.
Сенретарь Президиума Верховного Созета СССР А. ГОРКИН.

Москва, 8 августа 1947 г.

Н а г р а ж д е н и е  о р д е н а м и  и м е д а л я м и  ра ботников  Опы тн ог о  
К о н с т р у к т о р с к о г о  Бюро тов.  А. Н. Т уп олева

За плодотворную работу в области раз
вития авиационной техники, в связи с 
двадцатипятилетием Опытного Конструк
торского Бюро тов. Туполева А. Н. Указом 
Президиума Верховного Совета С С С Р  
большая группа работников этого Бюро 
награждена орденами и медалями.

Орденом Ленина награждены: замести
тели главного конструктора М . И. Базен- 
ков и К . В. Минкнер, начальники бриг 
А. Р. Бонин, Б. М . Кондорскин, Г. А. 
Озеров, М . Н . Петров. Т. П . Сапрыкин и 
А. М . Черемухин, начальник летно-экспе

риментальной станции Е . К . Стоман, ма-> 
стер А. Ф . Иванов.

Орденом Красного Знамени награждены 
два человека, орденом Отечественной вс й- 
ны I степени— 19, орденом Отечественной 
войны I I  степени— 22, орденом Трудового 
Красного Знамени— 28, орденом Красной 
Звезды— 43, орденом «Знак почета»— 44 че
ловека.

Кроме того, 55 работников Бюро на
граждены медалью «За Трудовую  доб
лесть». (ТА С С ).

УКАЗ П Р Е З И Д И У М А  В Е Р ХО В НО Г О  С О В Е Т А  Р С Ф С Р
О  П Р И С В О Е Н И И  П О Ч Е Т Н О Г О  З В А Н И Я  З А С Л У Ж Е Н Н О Г О  Д Е Я Т Е Л Я  

Н А У К И  И  Т Е Х Н И К И  Р С Ф С Р  С Т А Р Е Й Ш И М  Р А Б О Т Н И К А М  
О П Ы Т Н О Г О  К О Н С Т Р У К Т О Р С К О Г О  Б Ю Р О  А . Н. Т У П О Л Е В А ,  

Д О К Т О Р А М  Т Е Х Н И Ч Е С К И Х  Н А У К  А Л Е К С А Н Д Р О В У  В . Л., 
А Р Х А Н Г Е Л Ь С К О М У  А . А ., Н Е К Р А С О В У  А . И . и 

Ч Е Р Е М У Х И Н У  А . М .
За выдающиеся заслуги в области развития авиационной техники, в связи с 

двадцатипятилетием Опытного Конструкторского Бюро А. II. Туполева присвоить 
почетное звание заслуженного деятеля науки и техники РСФСР старейшим работ
никам Бюро, докторам технических наук: ,

1. Александрову Владимиру Леонтьевичу,
2. Архангельскому Александру Александровичу,
3. Нсирасову Александру Ивановичу,,
•4. Черемухину Алексею Михайловичу.

Председатель Президиума Верховного Совета РСФСР И. ВЛАСОВ.
Сенретарь Президиума Верховного Совета РСФСР П. БАХМУР0В.

Москва, 8 августа 1947 г. •

Накануне вОО-летия Москвы

Уникальные документы
Главное архивное Управление Мини

стерства внутренних дат СССР готовит 
выставку, носвящеииую 800-летню Мос
квы. На ней будут представлены многпе 
редчайшие документальные материалы, 
хранящиеся в центральных и областных 
государственных архивах и характери
зующие историю столицы, начиная с 
древнейших времен.

Большое количество документов сосре
доточено в Центральном государственном 
архиве древшгх актов. Эти документы 
показывают ведущую роль Москвы в соз
дании русского национального государ
ства и обороны русской земли от внешних 
врагов, рассказывают о развитии москов
ской промышленности и торговли, о ро
сте территории и населения великого го
рода, о его строительстве, о городском 
благоустройстве и т. д.

Большой интерес представляют духов
ная грамота Димитрия Донского 1389 г.. 
1-я и 2-я Софийские летописи (так на
зываемый «Софийский временник»), са
мый полный список Никоновской летоии-

си, Жалованная грамота Ивана 1П своим 
сыновьям на дворы в Московском кремле-

В  числе редчайших материалов — 
царские судебники 1497 и 1550 гг., 
Клятвенная залгись князя Владимира Ста
ринного, Опись имущества Ивана Грозно
го. И риг оворная грамота Земского собора, 
автограф князя Д. М. Пожарского. Любо
пытна Переписная книга московских 
дворов, самая ранняя из сохранившихся. 
Ома относится к  1620 г.

Сохранена лучшая художественная ру
копись XV II века —  «Большая государ
ственная книга (титульшгк)», составлен
ная в Посольском приказе и богато иллю
стрированная. В архивах имеются под
линные воззвания от имени Степана Ра
зина к крестьянам в период крестьянской 
войны XV II века. «Пункты» Петра I от 
5 января 1708 г. (об укреплении Мос
квы в связи с угрозой нападения армии 
шведского короля Карла X II). следствен
ное тело Емельяна Пугачева и т. д. 
(Т-АОС).
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З а я в л е н и е  м а р ш а л а  Т и т о
Б Е Л Г Р А Д ,  8 августа. (Т А С С ). Дирек

тор агентства Т А Н Ю Г  обратился к Тито 
с просьбой осветить некоторые актуаль
ные вопросы внешней политики страны. 
В  печати опубликованы сегодня подроб
ные ответы Тито на поставленные ем 
вопросы.

Отвечая на вопрос, почему Ю гославия от
казалась участвовать в парижском совеща
нии 12 июля, Тито пишет: «В  нашей ноте, ад
ресованной Англии и Франции, мы изложили 
свою точку зрения и причины, вследствие 
которых мы не можем участвовать в со
вещании в Париже. Я думаю, что эта на
ша позиция, сходная с позицией осталь
ных братских и соседних стран, каждо
му понятна.

Я не отрицаю, что при восстановлении 
нашей разоренной страны нам была бы 
полезна искренне предоставленная помощь. 
Но опыт, который мы имели до сих пор 
в  отношениях с западными странами и в 
первую очередь с Америкой, или лучше 
сказать, с американскими правящими кру
гами, укрепил у нас убеждение, что мы— 
я не хочу здесь говорить о  других госу
дарствах, отказавшихся участвовать в па
рижском совещании— не можем ожидать 
от этих кругов бескорыстной и искренней 
помощи в восстановлении нашей страны. 
I |'аоборот, по плану Маршалла мы, ве
роятно, приняли бы на себя лишь обяза
тельства, идущие в ушерб пятилетнему 
плану. Наша индустриализация и электри
фикация были бы поставлены под угрозу. 
Этими обязательствами было бы поставле
но под угрозу наше экономическое разви
тие. Э то  действительно так, как бы ни 
были удивлены этими нашими утвержде
ниями некоторые господа.

Поскольку речь зашла о действительной 
и искренней помоши. я приведу только 
некоторые факты, вследствие которых мы 
сомневаемся в этой помощи. Некоторые, 
может быть, думают, что отношения с 
Америкой ухудшились только после вой
ны и по нашей вине. Но. что это не так, 
лучш е всего подтверждают следующие 
факты».

Тито указывает, что в 1943— 44 годах 
он неоднократно обращался через амери
канскую  и английскую военные миссии с 
ппосьбой о  предоставлении борюшейся 
Югославии вооружения на основе ленд- 
лиза. Официальные американские круци 
отказали в удовлетворении этой помоши. 
Г, С Ш А  находится югославское золото на 
с"м м у 45— 50 миллионов долларов. Прави
тельство С Ш А  до сих пор не возвращает 
его, хотя это золото очень нужно для 
восстановления страны. Больше того, ука 
зывает Тито, в связи с требованиями пер
нуть это золото американцы требуют 
больших сумм в возмещение какого-то 
вооружения, якобы предоставленного Ю го 
славии на основании ленд-лиза. На самом 
деле,— продолжает Тито,— никакого воор 
жения Ю гославия не „получала, кроме 8 
торпедных катеров, переданных С Ш А  лон
донскому эмигрантскому правительству и 
прибывших в Югославию лишь в 1944 
году. Сейчас С Ш А  требуют выплатить за 
них очень большую сумму или же возвра
тить эти катеры.

Далее Тито указывает, что американ
ские официальные круги не дали возмож
ности закупить в Америке зерно, когда 
Ю гославия в нем очень нуждалась. Сей
час они не дают возможности приобретать 
в Америке ста«ки и машины, необходимые 
для восстановления страны. Американ
ским гражданам не дают выездные визы 
в Югославию и среди них ведется усилен
ная пропаганда против поездки в эту 
страну. «Одним словом.— пишет Тито.—  
пас пытаются изолировать; в отношении 
нашей страны устанавливается своего ро
да экономическая блокада. Все это. равно 
как и многие другие факты, укрепляют 
каше убеждение в том, что нам не ж е 
лаю т помочь и что в Париже мы не доби
лись бы ничего хорошего для нашей стра
ны.

Я  думаю, что пе только для нас, но и 
гдля других народов в Европе лучшей по
мощью было бы то, если бы нас остави
ли в  покое, чтобы мы сами заботились о 
себе и строили так, как мы можем и 
умоем. Было бы также помощью и то, 
если бы не препятствовали в выплате 
справедливых и обязательных репарации 
теми, кто обязан хотя бы частично возме
стить нанесенный ущерб.

П усть  никто не думает, что мы откло
нили наше участие в парижском совещании 
по каким-либо другим • мотивам, кроме 
тех, которые уж е были указаны в нашей 
ноте, и тех, о которых я сказал выше. Я 
не думаю, чтобы кто-либо отказался от 
помощи, в форме ли займа или в какой- 
либо другой форме, если бы она была ока
зана без задних намерений, или без поли
тических условий, оказана искренно и с 
добрыми намерениями. Такую  помощь пе 
нила бы каждая страна, и я уверен, что 
каждая страна сознательно выполнила бы 
свои обязательства в связи с такой по
мощью».

Отвечая далее на вопрос, имеются ли 
перспективы улучш ения в скором времени 
отношений с Грецией и что могло бы 
ускорить эти улучшения, Тито пишет: 
«Отношения между Федеративной Народ
ной Республикой Ю гославией и Греци-'й 
ухудшились не по вине народов Ю госла
вии и Греции. Эти  отношения ухудшились, 
прежде всего, по вине тех сил, которые 
вмешались во внутренние дела Греции, 
помогли притти в Греции к власти анти
народным реакционным элементам и уста 
новить антинародный, монархическо-фа
шистский режим. Виновны те, кто сейчас 
всеми силами поддерживает режим терро
ра и поджигателей войны, виновны те пра
вящие круги Греции, которые не только 
проводят неслыханный террор в отношении 
греческого народа и особенно македон
цев, но и измышляют всевозможные кле
ветнические обвинения и совершают про
вокации в отношении соседних стран: Ю го 
славии, Болгарии и Албании.

выдуманные фантастические обвинения 
в Совете Безопасности протиз соседей: 
Греции ни’ в коем случае не являю тся пу
тем к улучш ению этих отношений. П ри 
страстное поведение так называемой под
комиссии Совета Безопасности и Греции 
точно такж е не помогает улучшению этих 
отношений, а наоборот, только еще боль
ше усложняет греческую проблему и уси 
ливает опасность для мира в этой части 
Европы». В  качестве примера Тито приво
дит случай с пресловутой «интернацио
нальной бригадой». «Этот грубый вымы
сел,— пишет ,Тито,— подхватила не только 
вся реакционная печать мира, н о ' и так 
называемая подкомиссия, которая пыта
лась найти доказательства в подкрепление 
этого вымысла господина Цалдариса, хо
тя по моему глубокому убеждению сами 
члены подкомиссии этому не верят или, 
лучше сказать, хорошо знают, что в де
мократической армии Греции нет не то ль 

ко интернациональной бригады, но -и ни 
одного иностранного бойца». Тито указы 
вает, что вся эта шумиха нужна для того, 
чтобы оправдать террор греческого пра
вительства, обеспечить ему еше большую 
помощь со стороны его иностранных по
кровителей и т. д.

Касаясь  деятельности подкомиссии Со
вета Безопасности, Тито заявляет, что сво 
ей деятельностью до сих пор подкомис
сия доказала как свою пристрастность, 
так и то, что она помогает греческим мо- 
нархо-фашистам в ушерб балканским де
мократическим странам.

Относительно обвинений, будто Ю госла
вия помогает греческим борцам за свобо
ду, Тито указывает, что эти необоснован
ные обвинения рассчитаны на то, чтобы 
легализовать открытое вооруженное вме
ш ательство западных империалистов во 
внутренние дела Греции.

Отвечая на вопрос, «сущ ествует ли по
добное положение только на греческой 
границе или имеются трудности и на гра
нице с какой-либо другой страной», Тито 
пишет; «Да, мы имеем трудности и на 
некоторых других границах, например, на 
границе с Австрией и на итальянской гра
нице в зоне «А». Тито указывает, что 
здесь некоторые военные круги западных 
держав создают трудности тем, что под
держивают четников, усташ ей и домобран- 
цев, которые с помощью некоторых союз
нических офицеров переходят на югослав
скую  территорию для совершения терро
ристических и диверсионных актов. Д о 
казательств всего этого имеется так мно
го, говорит Тито, что «правительство Ю го
славии вынуждено будет предпринять в 
соответствующем месте серьезные шаги. 
Все это показывает, что случай с Гре
цией не обособлен и что все это обдумано 
и с определенной целью связано между 
собой».

«Мир,— заключает Тито,— должен быть
информирован о том, что вина за такое 
положение леж и т не на нас, а на извест
ных империалистических кругах, желающих 
осущ ествить свои цели. М ы  хотим мира 
и мирного развития нашей тяж ело  постра
давшей в войне страны. И  этот мир и 
мирное развитие мы будем оборонять до 
последнего дыхания.

М ы  желаем хороших отношений со все 
ми соседями, так как это и в наших ин
тересах. но при таких условиях, какие с у 
ществуют сейчас в Греции, я не вижу 
возможности для улучшения отношении, 
особенно потому, что этому препятствуют 
некоторые западные великие державы».

Тильди Золтан подписал закон о ратификации 
мирного договора

БУ ИПЕ1ПТ, 7 августа- (ТАСС). Вчера) м и р н о г о  договора, принятый ранее На- 
нрезидент Венгерской республики Тильди цпональным собрапием Венгрии.
Золтан подписал закон о ратификации I

Новый конфликт между правительством Рамадье
и профсоюзами

ПАРИЖ, 7 августа. (ТАСС). В послед
нее время между Всеобщей конфедераци
ей труда и Национальным^ советом фран
цузских предпринимателей происходили 
переговоры о повышении заработной пла
ты рабочим частного сектора французской 
промышленности. 1 августа эти перего
воры завершились подписанием соглаше
ния об общем и пропорциональном повы
шении заработной платы в пределах 11 
процентов и о необходимости общего пе
ресмотра цен. Это соглашение преду
сматривает, что за основу пересмотра 
ставок должна быть принята реальная 
заработная плата.

Однако правительство, обсудив па сво
ем заседании 6 августа заключенное со
глашение. категорически отказалось ут
вердить его и заявило, что оно не может 
согласиться о установлением новых ста
вок заработной платы. Правительство 
также отклонило предложение о пере-смог-

оо цен и потребовало пересмотра согла
шения. Эта позиция правительства вызва
ла недовольство французского прогрес
сивного общественного мнения.

В  связи с занятой нвавительством по
зицией. всеобщая конфедерация труда 
опубликовала коммюнике, в котором 
указала, что она полностью поддержива
ет соглашение и что позиция правитель
ства «не способствует созданию обста
новки социального мира и восстановления 
производства, могущих быть достигнуты
ми в результате этого соглашения».

Газета «Юмакиге» пишет; «Нам ка
жется удивительным, что щлвителытво 
идет в разрез с решениями, принятыми 
рабочим классом, и тем более удивитель
но, что министры отказывают в том, на' 
что согласились даже предприниматели». 
Газета упрекает правительство в том, что 
оно само не проявило инициатив},I в этих 
переговорах.

Пневматический молот в законченном
строительством кузнечном цехе Рустав- 

ского металлургического завода.
Фото В . Джейранова.

Н а Табицхурском 
озере

От нашего специального корреспондента
В  Боржоме ком районе, у подножья 

Триалетского хребта, гор Шлвнабада и 
Самсари, на высоте свыше 2.000 метров 
над уровнем моря, находится высокогорное 
Табицхурское озеро.

В озере издавна водится прекрасная фо
рель. Старожилы помнят, как здесь рань
ше вылавливали форель весом по 10— 15 
килограммов. Рьгбы же весом I 1/»— 2 кило
грамма здесь ловятся очень часто.

В 1932 году трест «Грузрьгба» провел 
интересный опыт, который впоследствии 
дал прекрасные результаты.

Из Ладожского озера, после предвари
тельной исследовательской работы, в спе
циально приспособленном вагоне, сюда за
везли мальков сига и ряпушки.

Спустя три года был проведен первый 
лов. Результаты превзошли все ожидания. 
Новые породы рыбы пе только хорошо 
прижились, но растут значительно быст
рее. чем на своей северпой родине.

Вслед за сигом и ряпушкой в 1936 го
ду в Табицхурское озеро были завезены 
также мальки севанской форели— «ши
хан». Они также легка прижились и хо
рошо растут.

Сейчас на Табицхурском^ озере еже
дневно вылавливается до 450 килограм
мов высокопенной рыбы.

ПутиНа на озере обычно начинается в 
мае и заканчивается в  октябре. В ноябре, 
когда снежные сугробы заносят все гор
ные тропинки и дороги, а озеро покры
вается толегьгм слоем льда, но нему про
кладывается санный путь.

В это время на озере начинается самая 
ответственная работа. Проводится подлед
ный лов форели для ее искусственного 
размножения:

Выловленные самки и самцы  ̂ поме
щаются «  отдельные бассейны. У самок 
‘специальными аппаратами отбирается 
икра. Каждая памка дает от 4 до 7̂  ты
сяч икринок. Искусственно оплодотворен
ные икринки содержатся на заводе 70 
дней, в течение которых из них выра
стают мальки. На 71-й депь мальков вы
пускают в озеро. Ежегодно в озеро вы 
пускают свыше 200 тысяч мальков.

Рыбаки и специалисты Табиндурского 
промысла «Грузрыбы» неплохо сирлв- 

•ляютоя с возложенными па них и рои. тот- 
етвеппьгми задачами. Во втором квартале 
план улова рыбы они перевыполштили па 
85 проц.

С. С А Н Д А Д З Е .

В и д  м вга и чш ® яп о  о д и г н )  д  ( Обзор ]
ПЯТИЛЕТИЕ ПЕЧОРСКОЙ Ж ЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ.- 

НА СТРОИТЕЛЬСТВЕ ЛЕНИНГРАДСКОГО 
МЕТРОПОЛИТЕНА.—ПАРОВОЗЫ, ПОДНЯТЫЕ 

СО ДНА МОРЯ
1 АВГУСТА исполнилось пять лет 

Печорской железной дороги. Ма
гистраль эта,. вступившая в строй в су
ровые годы Великой Отечественной вой
ны. связала стальной колеей обширную 
территорию Коми АССР о портами Севе
ра — Архангельском. Мурманском. Бело
морском, с важнейшим промышленным 
центром страны—Ленинградом и другими 
крупными индустриальными городами 
Союза. Тем самым был открыт путь к 
богатствам Коми, вежами таившимся в 
недрах.

0 богатствах 'Печорского края было 
известно давно, но путь к ним лежал 
чевез тысячи километров непроходимой 
тайги и топей. Только при советской 
власти эти богатства были поставлены 
на службу стране. Печорский уголь, ух
тинская нефть, неисчерпаемые лесные 
запасы Коми АОСР играют уже заметную 
роль в народном хозяйстве нашей стра
ны. Это стало возможным лишь после 
того, как была решена транспортная про
блема — сооружение Печорской железно
дорожной магистрали.

Крупнейшие месторождения Печорского 
угольного бассейна— Воркутское. Интип- 
екое и Еджыд-Кыртинское. Добыча угля 
здесь началась только в предвоенные го
ды. но уже в настоящее время по об’ему 
добычи, в переводе на условное топливо, 
Печора занимает пятое место в стране. 
По последним геологическим данным, за
пасы угольной Печоры, называемой За
полярной кочегаркой, в,твое превосходят 
запасы Донецкого бассейна. Уже сейчас 
промышленные районы Европейского Се
вера и Ленинграда работают па печор
ских углях. Новый иятилетппй план 
предусматривает введение в этом районе 
новых шахт мощностью в 7,7 миллиона 
тонн.

На базе нефтяных месторождений, об
наруженных в районе реки Ухты, создан 
Ухтинский комбинат, который за годы 
Отечественной войны превратился в мощ
ное предприятие союзного значения, Па 
Ухтинском нефтеперегонном заводе пере
рабатывается нефть, организовано произ
водство машинного масла и лаковых би
тумов. Огромное значение приобрела соз
данная здесь газовая „промышленность. 
Ухтинские нефтяпые промыслы стали
крупнейшей топливной базой всего Севе
ра европейской части СССР.

Неисчерпаемые богатства Коми АССР, 
поступающие в промышленные центры 
страны по Печорской железной дороге,
сыграли значительную роль в завоева
нии победы над фашистскими захватчи
ками.

Значение Печорской магистрали епде 
более возрастает в послевоенной сталин
ской пятилетке, предусматривающей 
дальнейшее развитие экопомики Коми
А СОР. Печорская железная дорога будет 
достроена и реконструирована, она полу
чит новые депо, станционные мания, 
склады, новые пункты водоснабжения, 
электростанции. По размерам грузонапря
женности она выйдет в разряд наиболее 
ответственных дорог Союза. На всем со 
протяжении поезда получат возможность 
итти с предельной с к о р о с т ь ю .

ОтЯетЬгна воп}юсыиитшпеуеи
И Н Д О Н Е З И Я

Индонезия — бывшая голландская коло- 
ия носившая название Голландском Ин- 
ии' —  состоит из многочисленных круп- 
ых и мелких островов, входящих в со- 
гав Малайского архипелага 
Главными островами Индонезии явля- 

гся Ява, Мадура, Суматра, Целебес и 
орнео (часть этого острова принадлежит 
нглии). Хозяйственным и политическим 
ентром Индонезии является остров Ява 

прилегающим к нему островом Маду-
I, где проживает две трети всего насе- 
ення страны. Только эти два острова по 
гзмерам в  четыре раза превышают тер 
нторию Голландии.
Будучи  расположена на важнейших мор- 

ких путях между Индийским и Тихим 
кеанамн и между азиатским континентом 
Австралией, Индонезия в силу своего 

еографического положения имеет боль- 
ое стратегическое значение. Индонезию 
азывают стратегическим ключом к Ав- 
гралии, Новой Зеландии, Индии.
Индонезия —  страна огромных природ- 

ых богатств. Она является одним из круп- 
ейшнх поставщиков каучука, олова, неф-
I I , хинной коры. Индонезия богата также 
ахаром, чаем, кофе, табаком и ДР-
Недра Индонезии насыщены многими цен- 

ыми металлами и минералами. По добыче 
лова Индонезия занимает второе место в 
тре. На Целебесе находятся крупные за- 
х-жи железной руды. Однако земные нед- 
а мало разведаны. До войны разрабаты- 
ались, главным образом, залежи олова и 
обывалась нефть.

В  1939 г. Индонезия дала 98 проц. мн- 
ового производства хинина, 37,8 проц. 
аучука, 30 проц. копры, 44,5 процента 
астительного пальмового масла, 16,5 проц. 
ая, 8.9 проц. тростникового сахара, 2.8 
рои. добычи нефти, 15,7 проц. олова 

т. д.
Население Индонезии насчитывает около 

0 млн. чел. и состоит из многих народно- 
тен и племен, говорящих на разных языках, 
тоящих на различном уровне экономиче- 
кого и политического развития. Здесь 
роживают малайцы, даяки, тораджа, папуа- 
ы и другие. Коренное население страны 
■оставляет свыше 97 проц. всего населе- 
ия, голландцев в Индонезии всего 250 
ысяч.
Н а  протяжении трех с половиной веков

*  -К *

Вопрос читателя 
тов. В. Читадзе

*  *  *
индонезийский народ изнемогал под гне
том чужеземных колонизаторов.

В  основном все важнейшие отрасли на
родного хозяйства Индонезии находились 
в руках иностранного капитала Голлан
дии, Англин, С Ш А  и других. Общ ая сумма 
иностранных капиталовложений перед вто
рой мировой войной составляла около .>00 
млн. фунтов стерлингов. Более половины 
всего иностранного капитала было вложе
но в каучуковые плантации, второе место 
занимали иностранные капиталовложения в 
нефтяную промышленность.

В  последнее время, перед второй миро
вой войной, особенно усилилось проникно
вение в Индонезию американского капи
тала. Так, например, удельный вес амери
канских -предприятий в добыче нефти и 
Индонезии возрос с 3 проц. в 1930 
1931 гг. до 33 проц. в 1940— 1941 гг.

В  условиях иностранного колониального 
господства индонезийский народ был об’- 
ектом чудовищной эксплоатации.

О  положении рабочих в сельском хозяй
стве Индонезии можно судить по следую 
щим данным: в 1938 г. на сахарных план
тациях Явы  заработная плата в среднем 
для мужчин составляла —  при рабочем 
дне, длившемся от восхода до заката 
солнца, —  26 центов, а для женщшн —  
15— 25 центов, что могло обеспечить толь
ко полуголодное существование и то лишь 
одному человеку, но никак не семье. К р е 
стьяне находились не в лучшем положе
нии. Карликовые земельные участки 
не могли обеспечить прожиточного ми
нимума крестьянской семье. Индонезии- 
ские крестьяне находились в постоянной 
кабале у ростовщиков и кулаков.

Такие условия существования индоне
зийского народа порождали чрезвычайно 
высокий процент заболеваемости и смерт
ности. Только от чумы в Голландской И н
дии ежегодно умирало от 10 до 20 тысяч 
человек.

Таким образом, несмотря на все богат
ства Индонезии1, на исключительное пло

дородие почвы, в результате колониаль
ного гнета и эксплоатации, многомилли
онный народ был обречен на голод и н у ж 
ду, болезни и вымирание.

Голландский империализм, огнем и ме
чом утвердивший свое господство в И н 
донезии, не смог задушить в индонезий
ском народе воли к борьбе за освобожде
ние от чужеземного гнета. Индонезийцы 
неоднократно выступали против своих уг
нетателей —  голландских колонизаторов. 
Хорошо известны народное восстание в 
ноябре 1926 г., готовившееся восстание в 
1933 г., движение за предоставление само
управления в  1939 г.

В  годы второй мировой войны индоне
зийский народ оказал мужественное сопро 
тивление японским захватчикам. Д аж е по
сле прекращения военных действий гол
ландскими войсками на всех островах
Индонезии продолжалась упорная парти
занская борьба.

В  августе 1945 г. японские войска в 
Индонезии капитулировали. 17 августа 
1945 г. была провозглашена Индонезий
ская республика. С  первых же дней 
своего существования ей пришлось вести 
вооруженную борьбу за свою свободу и 
независимость.

Высадившиеся в Индонезии якобы длч 
оззоружения японцев английские войска 
встали на путь борьбы против националь
но-освободительного движения с целью
восстановления голландского господства. 
Английское командование использова’ло 
против индонезийских республиканцев та к 
же японские войска. Вслед за англича
нами в Индонезию стали прибывать гол
ландские вооруженные силы.

В  1946 г. индонезийский вопоос, по ини
циативе делегации Украинской С С Р , об
суждался в Совете Безопасности. После 
этого, под давлением общественного мне
ния, началась эвакуация английских войск, 
которая закончилась к концу 1946 года.

Однако к тому времени в Индонезии 
уж е были сконцентрированы крупные гол
ландские силы, которые продолжали ве 
сти военные действия против Индонезий
ской республики.

Буд учи  не в состоянии сломить сопро
тивление индонезийского народа силой 
оружия, голландские колонизаторы при
бегли к маневру. В  марте этого года в

Лингаджатн, близ Батавии, было заклю че
но голландско-индонезийское соглашение, 
которое голландцы использовали, чтобы 
выиграть время и накопить силы для но
вого наступления.

20 июля нынешнего года голландская 
армия, оснащенная английским и амери
канским вооружением, начала крупные во-, 
енные действия против Индонезийской 
республики.

Не приходится говорить, что голланд
ские империалисты не решились бы из 
новый акт агрессин, если бы не пользо
вались поддержкой англо-американских ре
акционных кругов, заинтересованных в 
восстановлении колониального режима в 
Индонезии.

-К -К -К
В  тяжелых условиях вооруженной борь

бы за свою свободу и независимость, ин
донезийский народ добился крупных успе
хов в строительстве демократической рес
публики. .

В  Индонезийской республике осущ е
ствлены политические и социально-эконо
мические преобразования, отвечающие ин 
тересам народных масс. Введено широкое 
самоуправление на демократических на
чалах, обеспечены свобода слова, собра
ний, организаций, печати и религии.

Бывшие голландские и японские планта
ц и и  переданы крестьянам в аренду на

льготных условия^. Ш ироко применяется 
предоставление кредитов. Р яд  отраслей 
промышленности национализирован. Возни
кают новые предприятия ^  т. д. Создана 
народная армия, насчитывающая, по сооб
щению американского журнала «Нэйшн», 
приблизительно 200 тыс. человек.

Согласно Лингаджатскому соглашению 
Голландия признала де-факто Индонезий
скую  республику в составе островов Ява, 
М адура и Суматра, за исключением горо
дов Батавии. Сурабайи и некоторых дру
гих, где находятся голландские войска.

Х о тя  территориально Голландия за
хватила большую часть страны, но на этой 
территории проживает всего 12 млн. чел., 
в то время как на территории республи
ки —  около 60 м.щ.

Империалистическая интервенция против 
Индонезийской республики натолкнулась 
не только на героическое сопротивление 
индонезийского народа, но и на сопротивле
ние демократических сил в самой Голландии. 
Широко развернулось международное дви
жение солидарности с Индонезийской рес
публикой. Борьба- индонезийского народа 
за свою свободу и независимость встре
чает сочувствие демократических и п| 
грессивных сил всего мира.

3. Я Ш В И Л И .

Включившись во Всесоюзное социали
стическое соревнование, коллектив печ >г>- 
ских железнодорожников добивается в 
своей работе высоких показателей. Семи
месячный план Печорская дорога выпол
нила значительно раньше срока.

П  ГОДЫ СОВЕТСКОЙ ВЛАСТИ сто- 
лица нашей Родины—Москва пер

вой обогатилась самым совершенным ви
дом массового городского транспорта — 
подземной железной дорогой. В  настоящее 
время к строительству метрополитена 
приступил Ленинград — крупнейший 
индустриальный и культурный центр 
страны.

Генеральная схема ленинградского 
метрополитена предусматривает после
довательную постройку 7 очередей под
земной железной дороги — свыше 100 
километров пути и 80 станций. Завер- 
нимщем.всех семи очередей строитель
ства метрополитен свяжет все районы 
города.

Сейчас в Ленинграде развернулось 
строительство трассы первой очереди 
метоо. Общая длина ее составит около 
11 километров, примерно, столько же. 
сколько имеет и первая очередь москов
ского метрополитена. Трасса эта соеди
нит с центром города пром ыш ленны й 
Кировский и Ленинский районы, свяжет 

между собой почти все вокзалы. Она'бу
дет 1гмегь семь станций.

Одна из этих станций —  «Плошадъ 
Восстания», строится у здания Москов
ского вокзала. Следующие шесть стан
ций —  «Пушкинская» (у  Витебского 
вокзала), «Технологический институт», 
«Балтийская» (у Балтийского вокзала), 
«Наовокая» (на площади Огачек), «Ки
ровский завод» и станция «Автово» (в 
районе нового жилищного массива).

Особое значение придается архитек
турно-художественному облику станций. 
В оформлении каждой из них найдет от
ражение то или иное историческое собы
тие п бутет подчеркнуто значение Ленин
граде. как кольгбели Великой Октябрь
ской Социалистической революции.

Строители ленинградского метропо
литена широко используют опыт, накоп
ленный на строительстве московского ме
тро, предусматривают ряд улучшений. 
Так. например, доставка пассажиров с 
подземных станций Ленинграда будет 
производиться эскалаторами до самого 
выхода на мостовую. Более удобной будет 
и пересадка пассажиров на перекрестных 
станциях —  бео длинных и многочислен
ных переходов.

Создавая одно из крупнейших соору
жении повой сталинской пятилетки, кол
лектив строителей лештгратгкого метро 
вместо со всеми трудящимися Ленингра
да стремится с честью выполнить обяза
тельства. принятие в честь 30-летия 
Волп ко го Октября.

Г  ЕРОИЧЕСЖУЮ ОБОРОНУ ОДЕССЫ 
осенью 1941 года вместе с, моря

ками держали и железнодорожники. В те 
грозные дни, пренебрегая огнем враже
ской артиллерии, они водили составы к 
передовым линиям. А когда поате, двух 
с лишним месяцев жестоких боев по при
казу Верховного Командования нашц 
войска оставляли город, машинисты одес
ского дело погасили топки своих паро
возов и погрузили их на огромный пло- 
вучий док Николаевского судостроитель
ного завода.

Тридцать четыре локомотива умести
лось на палубе дока. Кдюме того, здесь 
находилось около двух тысяч эвакуируе
мых женщин, стариков, детей.

Док вышел из Одесского порта. Но не 
сделал он и двенадцати километров, как 
возле Северного мыса на него налетела 
стая фашистских стервятников. Началась 
жестокая бомбежка. От разрывов снаря
дов кипела вода. Бомбы пробили правый 
борт дока и он, накренившись, стал то
нуть. Людей тогда спасли подоспевшие 
на шлюпках моряки, а все тридцать че
тыре паровоза погрузились па дно моря.

Почти пять лет пролежали они РОД 
водой, всо глубже зарываясь в ил. обра
стая водорослями и ракушками. Но вот 
весной прошлого года одесские ж елезно
дорожники решили поднять со дна моря 
свои паровозы, возвратить их к жизни. На 
помощь железнодорожникам пришли 
эщишовны, опытные в своем деле лю
ди, но за операцию но извлечению из 
моря паровозов принимавшиеся впервые.

После тщательного изучения серии па
ровозов, подобных тем. что лежали на дне 
моря, были , выработаны методы самого 
надежного крепления тросов, и в июле 
один из паровозов с едва заметным обо
значением «Эу 685-17», искусно под
вешенный к понтонам, появился на ла
зурной морской поверхности. На понто
нах же его отбуксировали в порт, подня
ли моганым краном на берег и поставили 
на вельсы.

Паровоз нуждался в заводском ремон
те . Но одесские железнодорожники решили 
не и о сы л а ть  его н а  завод, а во сстано вить  
с во и м и  силам и.

Через месяц т-е.чоит был окончен, и 
восстановленный паровоз пошел в иер- 
вый рейс. Повел его машинист Анатший 
Нльнчшкий, работавший' на этой машине 
в дни обороны Одессы. Локомотив этот 
числится на Одесской дороге в  числе пе
редовых. Он имеет уже около 40 тысяч 
километров пробега, перевез до полутора 
миллионов тонн груза.

К  настоящему времени подняты еше 
восемнадцать паровозов, находившихся на 
дне моря. А через несколько месяцев уси
л и ям и  советских  лютей все 34 паровоза 
будут возвращены транспорту, поставле
ны на службу социалистической Родине.

Б. Б О Р И С О В .
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Трудовые подвиги советских железнодорожников
На путях Закавказской 

магистрали
Всесоюзный День 

железнодорожника мы 
встречаем в  условиях Г.

*  *  *  

К И К Н А Д З Е .
возные и паровозные 
бригады. Такч брига
да старшего мапгани-

огромного под’ема начальник Закавказской  железной сга электродепо Тби- 
массового всенародно- дороги, генерал-директор лиси Бахтадзе,
го соревнования, на- движения 1 ранга
чатого по почину не- *  *  *
редовых предприятий
славного города-героя— Ленинграда.

Соревнование за досрочное выполнение 
плана второго года послевоенной пятилет
ки к 30-й годовщине Великого Октября 
стало делом чести каждого завода и Фаб- 

г рики, каждой отрасли промышленности и 
железнодорожного транспорта.

Активным участником соревнования 
является и коллектив Закавказской доро
ги, принявший обязательство досрочно вы
полнить годовой план.

За истекшие семь месяцев тскушего го
да работники дороги проделали не малую 
работу, направленную к выполнению взя
тых обязательств, и пришли ко Дню же
лезнодорожника со значительными произ
водственными успехами.

Четыре раза в этом году Закавказская 
дорога выходила на почетные места во 
Всесоюзном соревновании. Вот уже два 
месяца— май и июнь мы держим первенство 
н переходящее Красное знамя ВЦСПС и 
Министерства путей сообщения С-ССР. 
Это— высокая оценка трудовых достиже
ний коллектива. Оправдать ее дальней
шим улучшением работы всех звеньев 
сложного хозяйства— прямая обязанность 
каждого работника дороги.

Выполнив полугодовой план погрузки 
на 109.9 процента, дорога добилась в ию
ле выполнения значительно повышенного 
месячного задания на 103.2 процента.

В июле достигнуто ускорение оборота 
вагонов па 6 часов против фактического 
оборота за первое полугодие- Улучшено 
движение грузовых поездов по графику. 
Паровозники добились в июле выполнения 
плана среднего ремонта паровозов и пере
выполнения на 11.1 процента задания по 
нод’емочному ремонту. Перевыполнили в 
июле плановое задание по всем «идам ре
монта вагопов отстававшие _ в первом по
лугодии работники вагонной службы.

Очень важно отметить, что на основе 
повышения производительности труда в 
среднем на 8.1 процента и я к он ом но го 
расходования материалов и средств кол
лектив дороги добился снижения себестои
мости перевозок на 7 процентов против 
плана первого полугодия.

В достигнутых успехах главная роль 
принадлежит живым людям—-передовикам 
соревнования, их инициативной, новатор
ской работе и повседневной борьбе за 
внедрение в производство повых методов 
труда и строгой технологической дисцип
лины.

Хорошими производственными покалате- 
** лями отмечают Лень железнодорожника 

сухумские движенцы (начальник отделения 
дороги тов. Вардосаиидзе). Полуго
довой план погрузки Сухумское отделение 
выполнило па 110 процентов, ускорило 
оборот вагонов но сравнению с январем 
на 1.4 суток, перевыполнило норму техни
ческой и участковой скорости, сократило 
простой вагонов под гру:и>выми операция
ми.

Успешно работал коллектив Тби.тнсско-» 
го отделения дороги (начальник тов. Клру
чные), выполнявший полугодовой план по
грузки на 105.7 процента.

Одним пз решающих условий успешной 
работы дороги является своевременное 
проведение ремонта подвижного состава, 
пути я  линий связи. Паровозники и ва
гонники Шорапаии. Самтредпа, Батуми и 
Тбилиси выполнили полугодовые плановые 
задания по ремонту паровозов и вагонов, 
а по отдельным видам ремонта перевыпол
нили их. В этом отношении заслуживает 
быть отмеченным ваго-нное деято Батуми 
(начальник тов. Пнрпхалава), выполнив
шее план капитального ремонта грузовых 
вагонов на 116.2 нрои. и среднего ремонта 
пассажирских вагонов— на 162,5 проп.

В поисках новых, более совершенных 
Методов труда коллектив дороги проявляет 
много пенпой творческой инициативы, до
биваясь дальнейшего повышения темпов 
работы.

Ярким примером этого служат ремонтни
ки-скоростники, намного сокращающие 
время простоя подвижного состава в ре
монте.

Впервые екоростпой ремонт на нашей 
Дороге был начат по инициативе рлботии-1 
*»  Хашурского электровозного депо. Нрн- 
«Жвв скоростной метод работы, хашур- 
гкпе ремонтники сократили простой четы
рех электровозов в нод'емочшш ремонте 
>И 665 часов. Этот почин подхватила! ре
монтники паровозных депо Тбилиси, Хашу- 
Ря и Самтредиа.

Сейчас скоростным методом ремонти
руются не только локомотивы, по и ваш
ей, путь и связь. Тбилисский пассажир
ский вагонный участок, например, с коро
нным методом выпустил из ремонта 7 
Зйсажнрскпх вагонов, сэкономив 1.233 
Нса. Коллектив Тбилисской дистанции 
Рути в результате применения скорост- 

метода при проведении среднего ре- 
а семи километров пути затратил 530 

человекодней при норме 1.664. 
г Большой интерес представляет собой 

Чепное начинание ироводников-дуииннев 
Сплитского пассажирского отделения,
Цел уживаюших поезда Тбилиси— Ереван 
Тбилиси— Батуми и Тбилиси— Сухуми. 
|ряду с культурным обслуживанием пас

сажиров они обязались довести безремонт
ный пробег вагонов до 100 тыс.яч кило
метров п выполняют это обязательство, 

риапстр путей сообщения СССР тов. 
алев одобрил инициативу коллектива 

Шлюсского пассажрского отделения и ооя-
вее дороги Союза распространить этот 

Новый метод.
I  В борьбе за безремонтный пробег значи
тельных успехов добились многие электро-

ири норме 100 тысяч 
километров довела 
пробег электровоза 

между под’емочпыми ремонтами до 171
тысячи километров. Бригада старшего ма
шиниста паровозного депо Тбилиси тов. 
Гиунашвили имеет пробег в  122 тысячи 
километров при норме 42 тысячи.

Широкое распространение на дороге по
лучило движение тяжеловееннков, нача
тое машинистами-лунинцами электровоз
ного депо Тбилиси тт. Кимеридзе, Осадзе 
и Дуетдуа. За короткий срок водители-элек- 
тровозники провели 320 тяжеловесных 
поездов и перевезли сверх нормы 199 ты
сяч тонн груза.

Сейчас тяжеловееннков можно встретить 
как в электровозных, так и в паровозных 
депо. Так, в паровозном депо Тбилиси на
считывается 35 машинистов-тяжсловесни- 
ков.

Недавно по предложению машинпста- 
лунянца паровозного депо Тбилиси тов. 
Кипиани в депо организовалась колонна 
из пяти паровозов, которая обязалась 
вместо С тысяч километров от промывки 
до промывки увеличить пробег локомоти
ва до 30— 60 тысяч километров.

По примеру предприятии Грузни на до
роге внедряется и такая новая форма со
ревнования. как стахановский наряд. При
мененный впервые в электровозном депо 
Тбилиси, стахановский наряд помог в вы
полнении предоктябрьских обязательств 
коллективу цеха под’емочного ремонта.

Крупными успехами отмечает коллектив 
дороги Всесоюзный День железнодорожник 
ка в оор1»бе за внедрение новой техники. 
Пятилетним планом на нашей дороге пред
усмотрена электрификация многих участ
ков, в том числе Навтлути —  Акстафа, 
Самтредиа— Батуми. Самтредиа— Сухуми. 
Таким образом, главная линия почти на 
всем своем протяжении будет электрифи
цирована.

В этом году оборудуется автоблокиров
кой ешо один участок— от Навтлути до 
Гори. Оборудование участков автоблоки
ровкой сопровождается внедрением новой 
техники— релейной централизацией стре
лок и сигналов.

Ко Дню железнодорожника оборудована 
электрической централизацией узловая 
станция Самтредиа.

Начиная с прошлого года дорога начала 
успешно экойлоатировать новые виды тя
ги— тепловозную и дизельную.

В этом году мы получили пополнение 
парка тепловозов, которые экоплоатнруют- 
ся на черноморской линии. Дальней
шее пополнение парка даст возможность 
перевести все движение от Самтредиа до 
Туапсе на тепловозную тягу, а затем— пе
ревести на тепловозы те участки, которые 
в этом пятилетии не будут электрифици
рованы.

В прошлом году на дороге были введе
ны дизельные поезда по направлениям 
Тбилиси— Соч:и и Тбилиси— Баку. Полу
чение новых дизельных поездов позволило 
организовать в этом году обслуживание 
пассажиров дополнительно в сторону Тби
лиси— Ереван, Тбилиси— Батуми.

Хже два года как на дорого эксплоати- 
руется моторовагонная сокцпя па участке 
Тбилиси— Боржоми. До конпа года мото- 
ро-вагонный парк пополнится еще двумя 
такими поездами.

Впереди ете мнюго важных задач, раз
решение которых потребует от нас напря
женного труда. Перевыполнив общий план 
погрузки, дорога пока отстает с погрузкой 
угля и руды. В июле уровень погрузжи 
угля возрос на 32 процента и руды— на 
20 процентов против среднемесячного вы
полнения за первое полугодие. Однакс 
этого недостаточно.

Необходимо теперь же развернуть все
стороннюю подготовку к  зпме всех звень
ев нашего трапспортното хозяйства.

Не успокаиваться на достигнутых успе
хах. неустанно двигаться вперед. доби
ваясь в соревновании новых производ
ственных побед,— такова наша главная за
дача.

Первый электровоз 
на участке Риони— Хресили

Новые вокзалы
Коллектив работников первого строи

тельно-монтажного участка отдела элек
трификации Зак. железной дороги обязал
ся к Всесоюзному дню железнодорожника 
завершить электрификацию Ткибульской 
угольной ветки до станции Хресили.

Преодолевая возникавшие в работе за
труднения, рабочие и руководители уча
стка выполнили взятое обязательство с 
честью.

6 августа первый электровоз прибыл 
на станцию Хресили.

Устройство контактной сети и все обо
рудование работали отлично.

Дорожное жюри по социалистическому 
соревнованию высоко опенило труд строи
телей и монтажников, присудив коллекти
ву участка первое место и переходящее 
Красное знамя дороги.

Особо отличились в работе женскио 
бригады строителей тт. Е. Синяковой и 
М. Наумовой, систематически перевыпол
нявшие нормы на укладке бетонных фун
даментов коптактпой сети.

Бригады монтажников контактной сетп 
тт. II. Какауридзе, М. Гамбаншдзе п 
Ш. Орджоникидзе, выполняя план на 
150 п выше процентов, обеспечили высо
кое качество ̂ монтажа.

Металлисты тт. В. Гонгадзе и И. Бан- 
цадзе, бетонщицы Р. Ивочкина и А. Щер
бакову, монтеры контактной сети В. Пха- 
кадзе и 0. Петриапгвили показывали под
линные образцы стахановского труда.

Приказом начальника дорога все они 
и многие другие работники участка на
граждены значками и денежными премия
ми.

8 августа па митинге, посвященном 
вручению переходящего Красного знамени, 
состоявшемся на станции Хресили. кол
лектив участка единодушно принял реше
ние— полностью закончить электрифика
цию Ткибульской угольной линии к 30-й 
годовщине Великого Октября.

Ш . Л О Г У А ,  
начальник отдела электрификации 
Закавказской железной дороги.

На станции Тбилиси-пассажирская идут 
работы по реконструкции фасадной части
вокзала.

Вместо старого застекленного фасада 
строится новый. В центре фасада соору
жается башня с часами и шпилем, увен- 
ченным пятиконечной звездой.

Высота башни— 50 метров.
Вся  фасадная часть здания будет обли

цована золотистым болнисским камнем. 
Колонны облицовываются мрамором.

Первоочередные работы намечено завер
шить до конца текущего года. Строители 
работают круглые сутки, чтобы закончить 
фасадную часть к установленному сроку.

На снимке —  проект фасада вокзала 
(автор— засл. деятель искусств архитектор 
Г. М . Тер-Микелот.‘

Б аку— Батуми— Баку
Скоростной рейс нефтеналивного поезда

По идгитшатггвв диспетчера А. Тертера- 
пгвили. тби.тиеоК'Не движенцы обратились 
в железнодорожникам Азербайджанской 
дорога с предложением организовать ско
ростной рейс тяжелого нефтеналивного 
состава по маршруту Баку — Батуми в 
ознаменование Дня железнодорожника. Ба
кинцы приняли предложение.

На-хнях этот рейс состоялся. В Акс- 
тафе тяжеловесный состав был взят луч
шими машинистами Тбилисского депо 
тов. Чарбадзе и Ивановым под руковод

ством машиниста - инструктора Героя 
Социалистического Труда тов. Кохреидзе. 
На 3 часа 9 минут рапыпе расписания 
поезд прибыл в Тбилиси. Дальше его по
вел до Хашури электровоз машиниста Ла- 
пабидзе. Из Зестафопи до Самтредиа по
езд следовал без остановок. В  Батуми был 
организовав быстрый слив нефтепродук
тов.

На Закавказской дороге рейс совершен 
с превышением на 98 километров суточ
ной нормы скорости.

Машинист лучшего паровоза страны
Старший машинист 

Тбилисского депо 
тов. Гиунашвили обя
зался наездить • на 
своем паровозе се
рии «Э» сто тысяч 
километров между 
под’емочными ремон
тами при норме 42 
тысячи километров.

На-днях локомотив 
тов. Гиунашвили за
кончил пробег. Паро
воз пробежал 122 
тысячи километров.
Установлен новый 

всесоюзный рекорд пробега между под’смоч-1 призван лучшим 
ным ремонтом для паровозов этой серии. | Союза.

I  В июне тов. Гиупа- 
швплп со своими ма
шинистами тт. Ба
ранниковым и Ломса- 
дзе перевыполнили 
на своем паровозе 
нормы технической 
скорости па 3,3 ки
лометра в час, а сред
несуточный пробе!'—  
на 13 километров, 
сэкономив при этом 

1 около 4 тонн топлива.
! Но итогам социали

стического соревно
вания локомотив 

на дорогах Советского

т о т ы с я ч н и к и
Проводники-лунннцы Тбилисского отде

ления пассажирской служ бы  Зак. жел. 
дороги своими силами отремонтировали два 
пассажирских состава и приняли участие 
в капитальном ремонте семи поездов. Сей
час они обязались путем образцового со
держания поездов и проведения ремонта 
вагонов своими силами в пути следование и 
на стоянках— довести безотцепочный про
бег вагонов поездов Тбилиси— Ереван 
Тбилиси— Сухуми и Тбилиси— Батуми до 
100.000 километров.

Министр путей сообщения С С С Р  тов. 
И. Ковалев отметил ценную инициативу 
проводников-стотысячников и предложил 
распространить их метод на всех дорогах 
страны.

К о  Дню  железнодорожника безотцепоч
ный пробег вагоно* поездов Тбилиси — 
Ереван достиг уж е  45 ты сяч километ
ров, Тбилиси— Сухуми— 38 тысяч и Тбили
си— Батуми— 33 тысяч.

В  этих поездах имели место случаи.

1 когда требовалась подача вагонов в депо 
для смены колесных пар, подшипников, 
рессор и другого ремонта. Стотысячники 
производили эти работы сами за 1,5—
2 часа, отправляя вагоны со своими соста
вами. Только по трем этим поездам годо
вая экономия на ремонте составляет 
500.000 рублей.

По почину стотысячш жов отремонтиро
вали своими силами 20 пассажирских ва
гонов проводники в Хашури, Самтредиа и 
Батуми.

В  движение стотысячников включаются 
с сегодняшнего дня бригады поездов: Тби
лиси— Поти и Тбилиси— Ереван. В  ближай
шие дни на работу по новому методу пе
реходит бригада поезда Тбилиси— Ростов

В этом готу на Закавказской желез
ной дороге проводятся большие работы по 
ремонту, восстановлению и строительству 
вокзалов.

Ко Дню железнодорожника проведен 
скоростной ремонт вокзалов на станциях 
Молити, Марелиси, Дзирулп и Харатеули. 
Бригады ремонтников пассажирской служ
бы работали на этих станциях комплексно, 
производя не поочередно, а одновременно 
штукатурные, малярные, плотничные, 
кровельные работы с предварительной 
I I  о т р о г о в  кой к  ним. Это позволило намного 
ускорить сроки ремонта.

Усиленно ведутся работы первой оче
реди но реконструкции фасада Тбилнс- 
екого вокзала, которые намерено закон
чить до конпа текущего года. На соору
жение портальной части вокзала по про
екту заслуженного деятеля искусств ар
хитектора Г. М. Теп-Микелона ассигнова
но свыше 1 миллиона рублей, а в целом 
общая реконструкция вокзала обойдется 
около 12 миллионов рублей.

Новое здание вокзала строится на 
еташпш Зугдиди.

Живописные места черноморского по
бережья привлекают много отдыхающих 
со веете Советского Союза. Очень важно 
культурно обслуживать все 7 возрастаю
щий поток пассажиров на курортах.

На участке Адлер—Туапсе ускоренными 
темпами проводится восстановление 18 
остановочных пассажирских платформ и 
павильонов.

Б Сухуми началось строительство фун

даментального пассажирского павильона па 
платформе Вотаничесжого сада.

Строительство вокзалов начато также 
на станциях Очамчире, Тамыш, Ахали 
Афони, Бзыбь, М*юссера, Гудаути, Кавак- 
лук.

В этом году начнется строительство 
нового вокзала в Сочи, Это будет мону
ментальное здание, рассчитанное на круп
ное вокзальное хозяйство и обслужива

ние большого количества пассажиров- 
Здесь будет построена гостиница с ком
фортабельными номерами и просторными 
залами ожидания.

Как новинку, следует отметить откры
тые внутренние дворы будущего вокзала, 
богато декорированные тропическими рас
тениями и цветами. Таких дворов, при
званных играть роят. залов ожидания на 
открытом воздухе, намечено построить 
два.

До конпа текущего тела должны раз
вернуться работы по восстановлению раз
рушенного немецко-фашистскими захвгт- 
чиками вокзала н Туапсе с расчетом 
окончания их в начале будущего года.

В недалеком будущем на Черноморском 
побережье будут построены еще трп вок
зала. которые сейчас проектирует Кав- 
трантроект. Эти вокзалы будут строить
ся на станциях Сухуми. Келасури и 
Гагра.

Н. М Е Л И К О В ,  
начальник технического отдела пасса
жирской служ бы  Зак. железной дороги.

В депо Хашури
Выполняя обязательства, взятые в 

честь 30-й годовщины Октября, хашер- 
ские паровозники значительно увеличили 
пробег паровозов, сократили срок ремон
та. добились экономии топлива.

В честь Дня железнодорожника коллек
тив выпустил из оздоровительного и под’
емочного ремонта 8 паровозов, затрачивая 
на ремонт каждого по 10— 12 часов вме
сто 96 часов но плану.

Машинист 0. Салате я провел на уча
стке Хашури— Боржоми состав вес-ом 900 
тони при норме 700 тонн. Соревнуясь с 
ним, машинист тов. Г. Церцвадзе на уча
стке Боржоми— Ахалнихе провел состав 
на 250 тонн тяжелее нормы.

Десятки стахановпев депо отмечают 
День железнодорожника перевыполне
нием годовых планов. Слесарь Д. Ошхне- 
ли выработал 14-месячную норму, куз-

За 7 месяпев из промывочного ремонта | неп А. Мчедлишвили —  норму 15‘/г меся- 
вынущено 88 паровозов вместо 70 по | пев. молотобоец М. Некерашвили— 14' 
плану. I месяцев и т. д.

По путям наступления

Тбилисское электровозное депо. На снимке (слева направо): машинист-инструктор
Г . Касрелишвили, старший машинист Ш . Битадзе и машинист экспресса Евгения 
Хубулури, Фото М . Квирнкашвнли1.

На^Каспском перегоне Закавказской же
лезной дороги, у села Кавтиехеви, стоит до
мик путевого обходчика Николая Георгиеви
ча Жижалашвили. Его и его семью хорошо 
знают не только в Каспском районе, но п 
по всей Закавказской железной дороге.

45 лет прослужил Николай Георгиевич 
путевым обходчиком. Его жена и четыре 
сына— также железнодорожники.

Осеиыо 1943 года младшему сыну Нико
лая Георгиевича инженеру-нутейпу Шалве 
Николаевичу Жижилапгвили было присвое
но звание Героя Социалистического Труда. 
Этой высокой чести он был удостоен за са
моотверженный труд по восстановлению 
разрушенных отступавшим врагом путей, 
мостов и других железнодорожных соору
жений.

Родители прославленного воина-железно- 
дорожника получили тогда много поздрави
тельных телеграмм. Из Москвы ноздравля- 
ли друзья Шалвы Николаевича, из Влади
востока —  железнодорожники, с которыми 
незадолго до войны Жижилашвили строил 
новые дороги, из Сухуми— строители Чер
номорской дорога, с которыми он начал 
свою трудовую деятельность, из Тбилиси—  
преподаватели железнодорожной средней 
школы, где учился Шалва. Было получено 
поздравление и от профессорско-офнцереко- 

, го состава Ленинградской воепно-транслорт- 
ной академии е м . Л. М. Кагановича, с тре
тьего курса которой он в июньские днп 
1941 года ушел на фропт.

*  -к *
...Однажды командир соединения вызвал 

Жижилашвили.
—  Надо выйти в район города Невель и

восстановить там двадцать километров пути 
и двенадцать искусственных сооружений.
С#1К— десять дней!

Для выполнения подобной работы тре
бовался гораздо больший срок, но напря
женность обстановки требовала решитель
ной ломки старых норм.

Бои в районе Невеля только-что закон
чились. Восстановление коммуникаций 
приобретало здесь особенное значение, по
скольку необходимо было сорвать готовив
шееся противником контрнаступление, под
бросить нашим частям резервы и боепри
пасы. Необходимость скорейшего восстано
вления железнодорожного полотна диктова
лась еше тем оосюятельсгвом, что в этой 
болотистой местности отсутствовали другие 
виды транспортного сообщения.

Многое мешало работе: артиллерийский 
обстрел, воздушные налеты, бездорожье. Но 
сила воли и мужество советских воинов 
должны были преодолевать все препятствия. 
Подмогой в этом им должен был явиться 
также их большой фронтовой опыт— десят
ки уже восстановленных мостов, сотни ки
лометров проложенных путей, но которым,; 
догоняя передовые части, продвигались со
ставы с пополнением, танками, боеприпа
сами. горючим и продовольствием.

Фронт был рядом. Он давал о себе знать 
каждую минуту орудийным гулом. Воздух 
дрожал от разрывов. По нонам местность 
озарялась светом тысяч ракет. Но бойцы 
работали, не покладая рук. днем и ночью, 
отказываясь от отдыха. Они знали, что впе
реди— линия огня, а позади в нетерпеливом 
ожидании застыли на путях составы, гру
женные всем необходимым для фронта.

Люди стремились за пять дней выпол
нить работу, на которую командование 
дало десять дней.

Нрошло пять дней. Получен новый при
каз. II еше один участок пути поднимается 
из праха, еше одпп мост встает над обры
вом, и бойны Жижилашвили пропускают по
езд. как пропускали его на первом уча
стке.

Ночью позвонил командир соединения, 
приказавший восстановить за сутки еше 
один мост.

Работали всю ночв п весь день, без от
дыха, хорошо понимая, что от этого зависит 
успех дальнейшего преследования врага.

Канонада становилась глуше. Это озна
чало. что напти войска, преследуя немцев, 
продвинулись дальше, и понятно было, по
чему командование так спешило с восста
новлением моста. На глазах росли клетка 
за клеткой, тянулись вверх, к насыпи, 
новые о-поры.

К вечеру по мосту прошел поезд.
За десять дней был выполнен не только 

первый приказ, но и второй, и третий.
Этот подвиг и принес подполковнику 

Жижилашвили высокое звание Героя Со
циалистического 'Груда.

Выполняя новые и новые задания, же
лезнодорожники батальона III. П. Жижи- 
лашвили шли на запад. Вслед за ними но 
восстановленным ими путям мчались эше
лоны...

Сейчас полковник Шалва Николаевич 
Жижилашвили продолжает прерванную 
войной учебу в Ленинградской военно- 
транспортной академии им. Л. Ж  Кагано
вича.

М . Р И О Н Е Л И .
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Сообщение министерства иностранных дел 
Монгольской Народной Республики

УЛАН-БАТОР, 8 августа. (ТАОС). Се
годня опубликовано в центральной мон
гольской газете «Ушш» следующее сооб
щение министерства иностранных дел 
Монгольской Народной Республики.

Гоминдановская печать в Китае за 
последнее время, с явно провокационной 
целью, часто публикует лживые^ сообще
ния о том, что войска Монгольской Народ
ной Республики нарушают границы 
Синьцзяна и совершают нападения на ки
тайские воинские отряды в районе хреб
та Байтак Богдо (по-китайски Байта- 
шаягь).

В предыдущем своем опровержении от 
15 июня министерство иностранных дел 
МНР решительно отвергло подобные лжи
вые сообщения . китайского агентства 
«Сештралъ ньюс» и заявления официаль
ного представителя китайского министер
ства иностранных дел на пресс-конфе
ренции 11 июня в Нанкине.

Китайское министерство иностранных 
дел, вместо того, чтобы принять меры к 
прекращению подобных лживых сообще
ний гоминдановской печати, фактически 
становится на путь поощрения их даль
нейшего распространения.

Министерство иностранных дел МН1 
уполномочено вновь заявить, что инци
дент от 5 июня 1947 года был спрово
цировал китайским вооруженным отрядом. 
Задолго до этого инцидента отдельный 
китайские вооруженные отряды неодно
кратно допускали нарушения монгольской 
границы, учиняя при этом беззакония на 
территории МНР, грабя и даже убивая 
мирных монгольских жителей погранично
го с Синьцзяном района МНР.

Так, например, 20 октября 1946 года 
в районе горного хребта Байтак Ьогдо 
китайский вооруженный отряд численно
стью более 20 человек, проникнув в 
глубь территории МНР. убил двух мон
гольских пограничников, захватил 108 
лошадей, принадлежащих мирным жите
лям, и ушел на китайскую территорию- 
3 Февраля 1947 года из Синьцзяна на 
территорию МИР вновь проник китай
ский вооруженный отряд в количестве 45 
человек, который убил командира мон
гольского погранотряда и одного погра
ничника, после чего вернулся в Синьц-
8 ЯН . \11Ю

6 февраля нарушивший границу МНЕ
китайский вооруженный отряд в количе
стве 22 человек угнал в Синьцзян 33 ло
шади монгольского скотовода. Имели ме
сто и другие аналогичные случаи нару
шения границы МНР китайскими воору
женными отрядамп.

Монгольская сторона во избежание 
конфликта проявила большую выдер.кку 
к 'отношении подобных провокационных 
налтнший монгольской границы китай
скими вооруженными отрядами. Однако 
китайский вооруженный отрядпредпри
няв 5 июня более крупные действия в 
районе Байтак Богдо, вынудил монголь
скую пограничную охрану принять меры 
самообороны в отношении нарушителей 
границы-

Правительство МНР заявило китайско
му правительству решительный протест 
против грубого нарушения границы МНР 
китайским вооруженным отрядом и проник
новения его на монгольскую территорию,

а также против расправы, учиненной этом 
отрядом над монгольским парламентером 
и монгольскими пограничниками, вопреки 
и в нарушение общепринятых норм меж
дународного общения.

Монгольское правительство вместе с 
тем потребовало от китайского правитель
ства строгого наказания виновников на
рушения границы и участников указан
ного преступления, а также гарантии 
неповторешш подобных нарушений грани
цы МНР в будущем, оставив в то же 
время за собой право потребовать от ки
тайского правительства полного возмещу 
доя ущерба, понесенного монгольской 
стороной в результате нападения китай
ского отряда на монгольскую погранич
ную заставу.

Китайское правительство не приняло, 
однако, мер к  прекращению провокацион
ных действий китайских вооруженных 
отрядов. 17 июня китайский вооруженный 
отряд численностью до 400 человек снова 
нарушил монгольскую границу в районе 
Байтак Богдо и. проникнув на 5 км. в 
глубь территории Монгольской Народной 
Республики у истоков реки Нарин-Хар- 
гайта, обстрелял находящийся здесь мон
гольский пограничный пост.

В ночь о 27 па 28 июня китайский 
отряд численностью до 300 человек, во
оруженный винтовками, ручными и стан
ковыми пулеметами, внезапно напал на 
пограничную, заставу/ МНР. расположен
ную в районе истока Хужцргин Гол (1ора 
Йхэ Тахилта Ула).

29 июня в том же районе снова пов
торилось нападение вооруженных китай
цев на монгольских пограничников.

Г» ночь с 4 на 5 июля сего года китай
ский отряд численностью до 500 человек 
вновь внезапно напал на погранзаставу 
МНР в районе Хужиртин Гол.

В результате этих налетов китайских 
вооруженных отрядов на монгольскую 
границу было убито 10 и ранено 11 
монгольских пограничников, а также на
несен МНР значительный материальный 
ущерб.

Таковы действительные факты, кото
рые китайская сторона извращает, чтобы 
скрыть подлинные причины инцидентов 
на монголо-синьцзянской границе.

Что касается заявлений китайского 
правительства о том, что горный хребет 
Байтак Богдо будто бы находится в пре
делах Синьпзяна, то подобные утвержде
ния являются совершенно несостоятельны
ми.

Б  распоряжении правительства МНР 
имеются полипные исторические докумен
ты и карты как монгольского, так и ки
тайского происхождения, неопровержимо 
доказывающие, что линия границ» между 
МНР и Синьцзяном в районе хребта 
Байтак Богдо проходит по южной вершине 
этого хребта.

Правительство МНР р еш ительно  откло 
нило  повторны е пр отесты  китайского  
п р ави тел ьства  но поводу спровоцирован
н ы х  самой жо ки тай ско й  стороной инц и 
дентов и ещ е раз подтвердило свой про
те с т  п р о т и в  продолж аю щ ихся нар уш ений  
границ ы  МНР ки тай ски м и  вооруж енны м и 
отрядами, о тветствен н о сть  за действия 
которых несет ки тай ско е  пр авительство .

Д е б а т ы  в палате

Американские поставки для иранской армии 
и жандармерии

ларов. Во время семинедельного пребывания 
в  США Шварцкопф получил предвари
тельное согласие американских властей 
на поставку необходимых материалов, 
которые, но словам Шварцкопфа, «со
стоят, главным образом, из транспорт
ных средств, телеграфной и радиоаппара-

ТЕГЕРАП. 8 августа. (ТАСС). В ин
тервью с корреспондентом газеты «Эгге- 
лаат» советник иранского правительства 
американский генерал Шварцкопф заявит, 
что он ездил в США для того, чтобы об
легчить переговоры между американским 
и иранским правительствамп о закупке 
снаряжения на сумму в 25 млн. дол-

ЛОНДОН, 8 августа. (ТАСС*). В  дебатах, 
развернувшихся ноше выступления Этт
ли, лейборист Зиллиакус заявил, что од
ним из крупнейших факторов междуна
родного экономического положения яв
ляется политика США. «Я  полагаю, — 
сказал он, — что значительная часть из
лишних трудностей, с которыми борется 
мир. и излишних промедлений в восста
новлении Европы является результатом 
того, что Соединенные Штаты после по
следней войны и после первой мировой 
войны поспешили ликвидировать контроль 
л вернуться к  бесплановому частному ка
питализму». Америка, сказал Зиллиакус, 
об’явила дипломатическую и экономиче
скую, н полуоткрытую военную интер
венцию. направленную против социализ
ма в Европе и во всем мире. Выяснилось, 
что так называемый план Маршалла по 
существу является родственным доктрине 
Трумэна. Это —  политика социальной и 
идеологической интервенция в Европе.

Упоминая о странах, ожидающих по
мощи от плана Маршалла, Зиллиакус 
иронически сказал: «Мы отнюдь не сто
им первыми в очереди; это положение, 
как я полагаю, занимает Грепия». Зил
лиакус обвинил американцев п том, что 
они не заинтересованы в  снабжении евро
пейских государств машинным оборудо
ванием, которое дало бы пм возможность 
стать независимыми от американских по
ставок.

«Я считаю сомнительным. —  продол
жал Зиллиакус, —  что Соединенные Шта
ты будут способны снабжать европейские 
страны, составившие долгосрочные планы, 
такого рода товарами и в таком об’еме, 
каких они желают, нри том приоритете, 
которого они требуют, если только амери
канская экономика не будет перепланиро
вана в весьма значительной ■степени, как 
это имело место во время воины для снаб
жения товарами но ленд-лизу. Я  весьма 
скептически оцениваю возможность того, 
что бесплановый американский капита
лизм будет поставлять товары в достаточ
ных размерах».

Но словам Зиллиакуса. существует 
серьезная угроза, связанная с политиче
ским нажимом нежелательного характера. 
Нельзя уклониться от жизненной необхо
димости признать первоочередную важ
ность установления хороших экономиче
ских, так же. как и политических, отно
шений с государствами Восточной Европы 
и Советским Союзом. Призывая англий
ской правительство отказаться от своего 
антикоммунистического уклона, Зиллиакус 
сказал, что оно мало чего добьется^ если 
оно будет использовать крысиный яд в 
качестве оружия в переговорах со стра
нами Восточной Европы. Зиллиакус счи
тает, что для лейбористского правитель
ства настало время перестать покорно 
плестись но следам Черчилля, «.который 
уже несется к третьей мировой войне, 
размахивая своим теологическим тома
гавком образца 1919 года».

Положение в Индонезии  •

ГААГА, 8 августа. (ТАОС). Голландская 
печать, ссылаясь на сообщения из Батавии 
и Джокьякарты, передаст, что на многих 
фронтах Явы и Суматры продолжаются 
ожесточенные бои. В индонезийском ком
мюнике сообщается, что голландские 
войска произвели атаку на город Тиреме, 
расположенный недалеко от Сурабайи. где 
завязались тяжелые бои. Голландцы ведут 
также наступление в районе Демак, недале
ко от Оемаранга. Голландская авиация, на
рушая перемирие, производит полеты над 
городами Суракарта, Маланг и другими 
районами Индонезии. Вчера голландские 
войска продолжали продвижение из рай
она Гомбонга по дороге на Джокьякарту.

В  сегодняшнем голландском коммюнике 
также указывается, что голландские вой
ска во многих оккупированных _ областях 
вали операции против индонезийцев. Под-, 
тверждается, в частности, сообщение о 
боях рколо Сурабайи.

т к и л и г и О
Городская 

хроника
О

На темы дня

Где п о ч и н и т ь  
керосинку?

Тысячи жителей Тбилиси имеют приму
сы и керосинки, пользуются электропри
борами.

Все идет хорошо, пока все эти необхо
димые в быту предметы безотказно вы 
полняют положенные им функции. Но что 
делать, если примус или чайник выбы
вает из строя, и нужно его отремонтиро
вать?

На улицах Марра, Мелккишвили, Кучи- 
швили, Иидканской, Белинской и многих 
других можно увидеть вывески, возве
щающие о  приеме в ремонт примусов, ке
росинок, электроприборов. Н о  все эти 
мастерские принадлежат повидимому 
частникам, запрашивающим за ремонт не
померные цены, иногда даже превышаю
щие стоимость предмета, нуждающегося в 
ремонте.

— А  где ж е  артельные мастерские по ре
монту бытовых предметов?

Такой вопрос мы задали тов. Разма- 
дзе— председателю входящей в систему 
Металлпромсоюза артели «Промкоопмет».

Артель, оказывается, имеет 20 мастер
ских по ремонту бытовых нагревательных 
приборов. Однако о деятельности их мож
но судить хотя бы по тому, что  каждая из 
них производит в месяц работ на... 800 —
!.000 рублей, или, иначе говоря, бездей
ствует.

Причины этого бездействия кроются в 
том, что правление артели плохо снабжае: 
мастерские материалами, частями и дру
гим необходимым для ремонта, иначе го
воря, не заботится о нуждах населения 
города.

Неудивительно, что ремонтные мастер
ские не могут удовлетворить заказчика и 
он поневоле должен обращаться к  у сл у 
гам частных кустарей-одиночек и платить 
за ремонт примусов, керосинок и элек 
троплиток втридорога.

М ож ет быть Металлпромсоюз все же 
примет меры, чтобы в его мастерских 
можно было доброкачественно и дешеьо 
ремонтировать примусы и керосинки?

Д . Н И К О Л  А Д З Е .

ЮНЫЕ Ж ЕЛЕЗНОДОРОЖ НИКИ *

Соревнования пловцов
Закончились, продолжавшиеся четыре 

дня соревнования на первенство республи
ки по плаванию. В  соревнованиях участво
вало свыше ста пловцов.

Новый республиканский рекорд в заплы
ве на 100 метров брассом установил девят
надцатилетний пловец П. Мшвениерадзе. Он 
ж е  занял три первых места в плавании 
вольным стилем. Среди женщин в  заплыве 
на 100 и 200 метров брассом и на один ки
лометр вольным стилем победила Людмила 
Горькая (Сухуми). 100 и 200 метров на 
спине проплыла быстрее всех М ария Безуг 
лова (Батум и). Обе показали результаты 
первого разряда.

Большой интерес представили состяза
ния в прыжках с выШки и с трамплина, в 
которых первые места заняли А . Есиков- 
ский, Н . Матушкина и О. Глуш ко. В  за
ключение состоялся товарищеский матч в 
водное поло между сборными командами 
республики. Игра закончилась со счетом 
5 : 1 в пользу первой сборной. •

Командное первенство Грузии по плава
нию выиграли тбилисцы, на втором месте—  
пловцы Сухуми.

СЕГОДНЯ В ПАРКАХ И КИНО
Парк Грузфилармонии: открытая «страда —- вечер

эстрады с участием артистов Гру эфилармоник; парк 
культуры ■ отдыха (плато фу нику лера)—гулянье и кон
церт.

В  КИНОТЕАТРАХ* им- Руставели—«Ночь в сентябре»; 
«Октябрь» — «Арника»; «Амирани» в зимнем поме
щении —  «Без вины виноватые», в летнем помет. — 
«Весна»; «Комсомолец» в зимнем помет.— «Сестра его 
дворецкого», в летн. помещ.— «Насрэддин в Бухаре»: 
«Спартак»— «Анаит»; им. 26 комиссаров в зимнем по
мещении—«Весна»: «Колхозник»— «Анаит»; театр кино
хроника— «Болгарке»; клуб им. Ворошилова—«Беспри
данница».туры, поясов, форменной одежды и проч.»

Ч. Бодня. А. Ласурпя, К. ЛомпяУ  писателей Абхазии
Постановление Центрального Комитета' приобретают в произведения* более кон-

ВКП(б) о журналах «Звезда» и «Ленин
град» со всей остротой подчеркнуло, что 
литературу, достойную нашей советской 
эпохи, могут создавать только те писате
ли, которые отражают передовые идеи сво
ей эпохи, честно и бескорыстно служат 
интересам народа, активно участвуют в 
борьбе за создание коммунистического об
щества.

Постановление Центрального Комитета—  
оружие огромной пленной силы, помогаю
щее работникам литературы правильно 
ориентироваться в творческой работе.

В свое время отдельные произведения 
абхазской литературы подверглись спра
ведливой критике за проявившиеся в них 
элементы аполитичности, безияейности, за 
увлечение так называемой «чистой лири
кой». Писатели Абхазии учли эту кри
тику, всемерно стараются ликвидировать 
допущенные ошибки. .

Решительно взявшись за разработку по
вой тематики, писатели Абхазии написали 
ряд произведений, отображающих совре
менность и обладающих цепными художе
ственными качествами. Таковы, например, 
стихотворения «Пять лет» и «Медленно 
шел Шардап» Баграта Шннкуба, «Шахтер» 
и «Осень» Киазыма Агумаа. ряд стихотво
рений Хуты Берулава. «Песня мотыжония» 
Алексея Джонуа. «Бригада Мызы» Сандро 
Сангулпа. пьеса «Заря» Георгия Габуния, 
роман «Судьба Химура» Ивана Ианаекири, 
поэма «Осень в деревне» Дмитрия Гулиа 
л другие.

Видное место стали занимать л поэзии 
л прозе темы колхозной деревни'. Дальней
шее развитие получили темы патриотизма 
советских людей, любви к социалистиче
ской Родине, самоотверженного труда 
строителей новой пятилетки.

Каю отметить также, что образы героев

крегный, реалистический характер. От на
блюдавшихся прежде в поэзии общих, схе
матических обобщений наметился переход 
к углублению развития образов, сказы
вается стремление к более выразительной 
обрисовке исихологии советских людей. Бо
лес строгим стал отбор слов, как орудия 
художественного воздействия.

Б. Шннкуба —  вдумчивый художник- 
лирик. В годы войны он опубликовал поэ
му «Меч», встретившую положительный 
отклик среди читателей. Его новые стихи 
являют пример того, как может поэт, по
нявший огромную общественную роль поэ
зии, поставить свое творчество на служ
бу задачам строительства коммунизма в 
нашей стране.

Творчески вырос поэт К. Агумаа, полу
чивший боевую закалку на фронтах Оте
чественной войны и в партизанских отря
дах. Особенпо хочется отметить его рас
сказы «Встреча» и «Исупавшая слеза», 
полные страстной веры в советского чело
века.

Поэт X. Берулава умеет обобщать явле
ния жизни в запоминающиеся художе
ственные образы. Это в равной мере отно
сится п в его военным стихам и в тем. 
которые посвящены сегодняшним дням 
(стихотворение «Теймураз», цикл лириче
ских стихотворений «Дыхание моря» н 
«Вечная жизнь»)-

П. Папаскири— автор повести «Темыр» 
и романа «Судьба Химура». Повесть отно
сит читателя в периоду строительства кол
хозов. роман показывает колхоз в дня вой
ны и после нее. Оба произведения— значи
тельные явления в абхазской литературе.

Активно работают писатели X. Бгажба, 
И. Лакербай. С. Сангулпа. И. Тарба. Я. Чо- 
чуа. Г. Габуния. А. Джонуа. Ч. Джонуа, 
В. Колтухов. Крепнет мастерство молодых

поэтов 
и других.

Недавно опубликована поэма народного 
поэта Абхазии Д. Гулиа «Осень в деревне». 
Она повествует о жизни колхоза в наши 
дни, о воине, вернувшемся из армии до
мой. Поэма проникнута большой любовью 
в советскому крестьянству. Заключитель
ная часть поэмы «Приезжайте к нам» зо
вет к дальнейшим успехам колхозного хо
зяйства.

В работе писателей Абхазии, отмечен
ной в последние готы несомненными успе
хами, все же имеется немало недостатков, 
устранение которых будет способствовать 
поднятию ее на еще большую высоту.

Все еще мало пишется прозаических 
произведений па современные темы, осо
бенно, рассказов, новелл, очерков. Между 
тем, малые формы прозаических произве
дет^  позволяют быстрее откликаться па 
важные явления пашей современности. 
Правление союза писателей учитывало это, 
когда наметило организацию конкурса на 
лучший рассказ, очерк. Однако это 
намерение осталось нереализованным. 
Мероприятиям, направленным к увеличе
нию прозаических произведений, необходи
мо придать организованный характер. Речь 
идет не о преимущество того п.гн иного 
жанра, но о помощи и внимании к тем, 
кто пожелает обратиться к прозе- Поэт 
К. Агумаа написал ряд рассказов, пред
ставляющих несомненный интерес,, но они 
нигде не обсуждались, к ним не привлечено 
внимание. Слабо популяризируются про
заические произведения И. Папаскири. Про
за, важнейший участок литературы, « все 
еще отстает, её необходимо поднять до 
уровня лучших поэтических произведений.

Хотя поэзия и ш и р о к о  представлена в 
абхазской литературе последних лет, од
нако она погпт. главным- образом, харак
тер лирики Пельзя умалять достоинств 
подлинной большого общественного звуча
ния лирики. Но давно нора обратиться и ь

Д етская железная дорога в парке культуры  и отдыха им. С. Орджоникидзе. На снимке: 
посадка детей на станции «Пионерская».

Фото М . Квир НК ЭШВИЛЛ.

Тбилисская детс.кая железная дорога при 
Доме художественного воспитания и техни
ческой пропаганды Закавказской железной 
дороги занимает живописный уголок парка 
культуры  и отдыха имени С. Орджоники
дзе.

П о  вечерам и в воскресные дни на дет
ской железной дороге большое оживление. 
До 200 маленьких пассажиров в течение 
вечера совершают увлекательное путеше
ствие среди зелени сада. В  продолжение 
трех последних м>есяцев детская дорога пе
ревезла более 23 ты сяч пассажиров.

Дорогу обслуживаю т юные железнодо
рожники. Это— школьники тбилисских же- 
лезнодорожных школ. В  кружках Дома ху
дожественного воспитания и технической 
пропаганды они изучали профессии желез
нодорожников и заняли разные посты на 
детской железной дороге. Их 40 человек — 
восьмиклассники: Борке Вассерман— началь
ник дороги, Мария Барсамова— его замести
тель. Людмила Дементьева —  начальник- 
служ бы  пути, члены совета детской дороги 
— Гиви Урушадэе, Ваио ‘Сутидзе, Рудольф 
Христесашвили, Юра Кантакузен, Инга 
Петросян и другие.

Спортивный праздник физкультурников 
„Локомотива"

Спортивное общество «Локомотив» про
возит большой физкультурный праздник в 
честь Дня железнодорожника.

Сегодня на стадионе «Динамо» имени 
Берия состоится финал розыгрыша пер
венства 8 тбилисских команд общества, 
проводимого по олимпийской системе. З а 
кончится также розыгрыш первенства кол
лективов Тбилиси по шахматам.

. На стадионе имени Ленина будут про
ведены соревнования по легкой атлетике, 
в бассейне— соревнования по плаванию и 
прыжкам в воду.

В  спортивном празднике принимают 
участие лучшие физкультурники электро- 
депо, паровозовагоноремонтного завода 
имени Сталина, пассажирского и товарно
го вагонных участков, паровозного депо. 
Управления дороги и других коллективе;.,

С У Д

Расхитители
судебной коллегии

зерна
Выездная сессия 

уголовным делам Верховного суда Гр у 
зинской С С Р  под председательством чле
на коллегии тов. Ш енгелия при государ
ственном обвинителе прокуроре тов. Цки- 
пуришвили рассмотрела дело бывших сот
рудников Кутаисской базы «Заготзерно» 
А. Т. Вирсаладзе, П . И . Горгадзе, В . И. 
Шхварцабая, В. Б. Имедадзе и других.

К  судебной ответственности было прив
лечено 23 человека.

В  продолжение двух лет эти пре
ступники систематически расхищали круп
ными партиями пшеницу, кукурузу, 
овес и т. д. За это время ими присвоено 
464.630 килограммов зерна.

После 13-дневного разбирательства суд 
приговорил заведующих складами А. Т. 
Вирсаладзе, П . И. Горгадзе, В . И. Ш хвар
цабая, В. Б. Имедадзе к 25 годам заклю 
чения с конфискацией имущества и пора-

по жением в избирательных правах после от
бытия наказания на 3 года каждого.

Обвиняемые В . И. Табатадзе, Л . К . Аса
тиани, Л . В. Жоржоладзе, а также принимав
шие участие в  расхищении зерна предсе
датель колхоза села Квемо-Симонети М. П. 
Гокадзе, директор пригородного хозяй
ства Кутаисского райпотребсоюза Д . Г, 
Амиранашвили и экспедитор райпотреб
союза Н. Г. Адеишвили приговорены к 10 
годам лишения свободы каждый, с кон
фискацией принадлежащего им имущест
ва и поражением в избирательных правах 
после отбытия наказания на 3 года.

Директор базы Б. Б. Чкония за халат
ное отношение к своим обязанностям 
осужден на 5 лет.

Остальные обвиняемые приговорены к 
разным срокам лишения свободы.

Зам. ответственного осдаитооа
А. С. ХМЕЛЬНИЦКИЙ.

другим формам поэтического творчества, в 
частности, к стихотворно-повествователь
ным произведениям. В самом деле, многие 
явления нашей действительности, достой
ные больших эпических полотен, трудно 
уложить в рамки одной только лирики. 
Создать поэмы, правдиво рассказывающие о 
наших 'днях, показывающие героические 
черты советского народа, —  благодарная и 
ответственная задача.

Возможно, что нмеюшпегя существенные 
недостатки были бы меньшими, если бы 
критическая мысль своевременно укалы
вала на них. Однако мы не видим, чтобы 
наши литераторы выступали с критикой 
творчества того или иного автора, и л и  от
дельных произведений. Весьма немногочис
ленные статьи о литературе и ее предста
вителях пе возвышаются над уровнем обыч
ных библиографических заметок. Редко 
устраиваются творческие вечера, а те из 
них, которые проводятся время от времени, 
припосят автору очепь мало пользы. Они 
носят печать некоторой «юбилейпостя» —  
недочеты в  творчестве писателя в ряде слу
чаев обходятся.

Плохо поставлена еще издательская дея
тельность союза писателей и Абгосиздата.

Писатели Абхазии имеют полную воз
можность преодолеть укалапные недостат
ки. Помощь, оказываемая партийными и 
советскими организациями, обязывает пи
сателей к  более интенсивному труду, рас
ширению тематики, обогащению литерату
ры произведениями всех жанров.

Трудящиеся Абхазии упорно борются за 
осуществление сталинской пятилетки. 
Каждый день рождает героев самоотвер
женного труда в городах и селах. Долг со
ветского писателя— служить интересам на
рода. отображать его великие дела в своих 
произведениях.

Г Е О Р Г И Й  Г У Л И А .

Доклады и лекции
*  И августа, в 9 часов вечера, в парткабинете РК  

им. 26 комиссаров городской парткабинет им. Л. Кецхо- 
вели ТК КП(б) Грузии проводит для партийно-хозяй
ственного актива вводную лекцию на тему: «Петербург
ский период деятельности И. В. Сталина о годы реак
ции». Лектор— тов. Нолянис.

*  10 августа, в 8 часов 30 минут вечера. Дом сани
тарной культуры проводот в саду им. Кирова показ 
дтфильмов на темы: «Гигиена и воспитание грудного 
ребенка» и «Желудочно-кишечные заболевания и борьба 
с ними». Вход свободный.

Г Р У З И Н С К А Я  ГО С . Ф И Л А Р М О Н И Я  
Открытая эстрада 

(Плехановский пр., 123)
10 августа 

В Е Ч Е Р  Э С Т Р А Д Ы  
Участвую т артисты Грузинской гос. 

филармонии: 
сестры Ишхнели, Г1. Должанов,
А. Эндель. Н. Вородис, Н. Во- 
дова, Г. Теймуразов, А. Казако
ва, Э, Кервалидзе, А. Г'еоргобиа- 

ни, Г. Кешелава.
Программу ведет Н. Вородис.

У  рояля— Р. Рысс.
Начало в 9 часов речера.

Вход на открытую эстраду по входным 
билетам сада.

З А К А В К А З С К О М У  М О Н Т А Ж Н О М У  | 
У П Р А В Л Е Н И Ю  « Г И Д Р О М О Н Т А Ж »  

Т Р Е Б У Ю Т С Я
такелажники, котельщики, сборщики 
металлоконструкций и электросвар- I 
щики высоких разрядов на Храмгэс- ! 
строй, Сух умгэсстрой и Севанстрой 

Армянской С С Р.
Рабочие с семьями обеспечиваются || 

жилплощадью.
Об условиях справляться по адресу: | 

г Тбилиси, ул: Саджая, 18 (район имени | 
Орджоникидзе), в отделе кадров управ- 1 
ления В/греста «Гидромонтаж».

Г Р У З И Н С К А Я  ГО С . Ф И Л А Р М О Н И Я
'Летний театр и сад

(Плехановский пр., 123).
I I ,  12, 13 и 14 августа

Продолжение гастролей 
Г О С У Д А Р С Т В Е Н Н О Г О  Д Ж А З А  

М О Л Д А В С К О Й  С С Р  
Художественный руководитель—  

композитор Ш ико А р а н о в. 
С о л и с т ы  д ж а з а :

Янина Левицкая и Рудольф Капланский 
(пение)

Розалия и  Даниэль Зельцер, Ванда, 
Михедо и Николай Гильзинец, Семен 

Бродов (балет),
Конферансье Я. Кабак.
Начало в 9 час вечера.

Билеты продаются.

К О М Б И Н А Т У  « Г Р У З У Г О Л Ь »  
Т Р Е Б У Ю Т С Я  

для работы в трестах «Ткварчслуголь», 1 
«Ткибулуголь» 

главные бухгалтеры треста и предприя- I 
тий, заместители главных бухгалтеров 1 

трестов, бухгалтер-ревизор.
[I ре доставляется* жилплощадь. Снаб- | 

жение через О РС .
Обращаться по адресу: ул. Ш . Чита- | 

дзе, 8, к главному бухгалтеру.

— — д
Г О С Т Е А Т Р У  им. М А Р Д Ж А Н И Ш В И Л И  

Н У ж н Ы Ч
на постоянную работу 

плотники, рабочие сцены и реквизитор. I
Справляться по адресу: г, Тбилиси,!

ул. Марджанишвили, 8, у  зам. директора ? 
театра, с 10 часов ут.ра до 2 часов дня. 
Тел. 3-35-82. Дирекция.

Редакции « Л Е Н И Н С К О Е  З Н А М Я »  
Н У Ж Н Ы  К Э А Л И Ф И Ц И Р О К А Н Н Ы Е  

К О Р Р Е К Т О Р Ы .
Обращаться по адресу: г. Тбилиси, ул. 

Лунзчарского, 7, редакция. • .

Гр. АБРА М ЯН  Абрам Александрович, проживаю
щий по Советской ул., А» 42, возбуждает дело о 
разводе с го. А БРА М Я Н  Анной Захарьевной, про
живающей гам же. Дело подлежит рассмотрению » 
нарсуде 1-го участка Молотовского района гор. 
Тбилиси.

Коллектив промкомбината Тбилособунивермага изве
щает о смерти Гиголн Михайловича Ципурия. Вы
нос 10 августа, в 5- часов вечера, из кв.— Январ

ская ул., 6, на К^кийское кладбище.

Коллектив работников треста «Гру змии вол». ОРС  
Тбилисской базы треста «Груэминвод» извещает 

смерти Владимира Ни-олаевнча Бараташвили.

Коллектив 1-го диспансера извещает о смерти ла
борантки Аиды Левановны Хачатуровой. Вынос 10 
августа, в 4 часа дня, из кв.— 1-я Гурджаанска* 

ул.. 18, район им. 26 ком!>ссаров.

А Д Р Е С  Р Е Д А К Ц И И  я  И З Д А Т Е Л Ь С Т В А : Тбилиси пр Руставели. 42
Я-1Я.П4 от* секоетаоь-8-17-08 секретариат — 8-11-22 01 Л Ь Д Ы  партийной житии-3-6Я-66 пропаганды-3-17-44 советского 

1 Е Л С Ф 0 Н ^ ' 1 * * " ^ , Ц й с т * е н н ы А - 8 И М »  ««утренней информации-6-80-61 писем-»-12-43 корреспондентской сети-З-НЗ-28. культуры  и быта-3-16-27, 
строительства— 3-.4-82, яностраниой и я ф о р м . ц и и - ^ - 1 ^  Вухгалтерии-3-64-42 Директор типографии-3 .6-70 Техническая яасть-3-,,-28________________________________________________________________ _____

«о*—> Ю-цООЬ
Пыографш. «З.рк востока» ем. А. Ф. Мвсшткова -о А*— ■10ЛМ1 рафнв в  «здателкт» ори Со#етк « «« стр о к  |щ> д о к о в  С1|», У  30020} |


