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მესავალი 

სსრ კავშირის დიდი სამამულო ომი (1941–-1945 წწ.) საბ–- 

ჭოთა ხალხის სრული გამარჯვებით დაგვირგვინდა. ამ მსოფლიო- 

ესტორიული მოვლენის შემდეგ 12 წელი გავიდა,: ომის მრისხანე 
დღეები სულ უფრო მეტად წარსულს ეძლევა, მაგრამ სამშობ- 
ლოს თავისუფლებისა და დამოუკიდებლობისათვის საბჯოთა ხალ- 

ხების ლეგენდარული გმირობა მუდამ დარჩება კაცობრიობის მე- 

ხსიერებაში. ამიტომ სავსებით ბუნებრივია, რომ ეს უაღრესად სა- 

ყურადღებო პერიოდი ჩვენი ისტორიული მეცნიერების სპეციალუ- 
რი კვლევა-ძიების ერთ-ერთ უმნიშვნელოვანეს ობიექტად გა-· 

დაიქცა. 

დედი სამამულო ომი იყო მრავალეროვანი საბჭოთა ხალხის 

უფართოესი მასების უმაგალითო გმირობის, მათი ერთსულოვნე- 

ბისა და პატრიოტული თავდადების ბრწყინვალე დემონსტრაცია. 

ფაშისტურ გერმანიასა და იმპერიალისტურ იაპონიაზე საბ–- 

პოთა კავშირის გამარჯვება” მთელი საცხადით დაადასტურა 

მარქსიზმ-ლენინიზმის ის სახელმძღვანელო დებულება, რომ პროგ- 

რესულ-რევოლუციური სოციალურ-ეკონომიური წყობილება ბადებს 
მოწინავე პოლიტიკურ და სამხედრო ორგანიზაციას და განაპირო- 

ბებს გამარჯვებას ძველ, რეაქციულ საზოგადოებრივ წყობილება- 

სა და სამხედრო ორგანიზაციახე. 

+. „> 

კ. მარქსმა და ფ. ენგელსმა აღმოაჩინესს რა საზოგადოების 

განვითარების კანონები, მეცნიერულად ახსნეს ისეთი რთული სა- 

ზოგადოებრივი მოვლენის არსი, მისი წარმოშობის პირობები და 

ხასიათი „ლ როგორიცაა ომი. მათ დაასაბუთეს კანონზომიერება, 

რომლიდანაც გამომდინარეობს, რომ სამხედრო საქმის განვითარე– 
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ბა და ომის წარმოების“ მეთოდები მთლიანდ დამოკიდებულია 
მატერიალერი საზუალებების წარმოების წესზე რომ იგი იცვ- 

ლება და ვითარდება წარმოები” საშუალებებისა და საწარმოო. 
ძალთა განვითარებასთან ერთად. ვ. ი. ლენინმა კ. მარქსასა ღა». 
ფ. ენგელსის მოძღვრება ომების შესახებ გაამდიდრა და განავი- 

თარა ახალ პირობებში, იმპერიალიზმისა და პროლეტარული რე. 

ეოლუფიების ეპოქაში. ვ. ი. ლენინი იმპერიალიზმის წინააღმორე» 
წარმოებულ რმებს რევოლუციურ-განმათავისუფლებელი თვალ- 

საზრისით იხილავდა და მუშათა კლასის გამარჯვებისა და მმრო– 
მელთა განთავისუფლების მსოფლიო-ისტორიული პროგრესის 
ამოცანებს უკავშირებდა. ლენინმა განავითარა შეხედულება სამარ- 
თლიანი და უსამართლო ომების შესახებ და მარქსისმის მოძღვოე– 
ბა ომებზე სრულყოფილი გახადა. 

საბეყოთა კავშირის დიდი სამამულო ომი განმათავისუფლე– 

ბელი ომი იყო, რომელიც თავისი სიმძაფრით, მასმტაბითა 

და შედეგებით უმაგალითოა ჩვენი სამშობლოს ისტორიაში. ახალ- 
ცხოვრების შემოქმედმა საბჭოთა ხალხმა, ამ -ომში ღირსეულად 
შეასრულა თავისი დიადი განმათავეისუფლებელი მისია, დაიცე. 
საბეოთა სამძობლო და იხსნა კაცობრიობა ფამისტური მონობე- 

საგან. 
ისტორია იცნობს სამართლიან ომებს და ხალხთა მასების ბევრ 

გმირულ ბრძოლებს საკუთარი სამშობლოს დასაცავად, მაგრამ 
უგაგალითოა მშრომელთა მასების ისეთი ერთსულოვნება და თავ- 
განწირვა; მასობრივი გმირობა ფრონტებზე და უდიდესი “რომით: 
აღმავლობა ზურგში, როგორიც ხაბჭოთა ხალხმა დიდ სამამულო 

ომში გამოიჩინა. 

ცხოვრებამ ერთხელ კიდევ მთელი სიცხადით დაადასტერა 
ვ. ი. ლენინის ისტორიული სიტყვები: „ვერასოდეს ვერ დაამარ- 

ცხებენ იმ ხალხს, რომლის მუშათა და გლეხთა უმრავლესობამ გ». 

იგო, იგრძნო და დაინახა, რომ ისინი იცავენ თავიანთ საბეოთა LსL)- 

ლისუფლებას, მშრომელთა ხელისუფლებას"! 

საბპოთა ხალხპმა უსაზდვრო ერთგულება გამოიჩინად დიღ-= 

ლენინის ანდერძისადმი, საკუთარი სიცოცხლის დაუზოგავად და- 

იცვა ოქტომბრის რევოლუციის მონაპოვარი. ომის წლებში ბოლ- 

შევიკების უშესანიშნავესი თვისებები--გმირობა თავგანყირვა, 
ბრძოლაში უშიზროება, მტრის სრულ განადგურებამდე საბრძო- 

1 ვ. ი. ლენინი, ,თხხულებანი, თბ., ტ. 29, გვ. 370.



ლო მზადყოფნა, მრავალეროვან საბჭოთა ხალხთა საერთო თვისე- 
ბად იქცა. 

სამართლიანმა მიზნებმა დიდი სამამულო ომი აქცია საბჭოთა 

ადამიანის პი“ველსარისხოვა? წმადა საქმედ. კომუნისტური პარ- 
ტიის ლოზუნგებმა –“ „ყველაფერი ფოოხტისათვის", „ყვქელაფერი 

გამ:რჯვებისათვის“, „ხალხთა მთელი ძალები მტრის განადგურება- 
სათვის“ –- განსაზღვრა საბჭოთა ხალხის ცხოვრებისა და მოქმე- 
დების მთავარი მიმართულება. საბჭოთა ხალსმა გაუძლო ომის 

ყოველგვარ განსაცდელს და ომიდან კიდევ უფრო გაძლიერებული 
გამოვიდა. 

სსრ კავშირის ამ მსოფლიო-ისტორიულმა გამარჯვებამ საქვე4- 

ნოდ ნათელყო საბჭოთა ხალხის არა მარტო ღრმა პატრიოტიზმი, 

მისი ძალა და უძლეველობა, არამედ სოციალისტური წარმოების 

წესზე დამყარებული საბჭოთა საზოგადოებრივი და სახელმწიფო- 
ებრივი წყობილების უდიდესი უპირატესობა კაპიტალისტურთანზ 

შედარებით. 

საბჭოთა კავშირის დიდ ს.მამელო ომში გამარჯვების მოპო- 

ვებისათვის სხვა ფაქტორებთან ერთად გადამწყვეტი მნიშვნელობა 

ენიჭებოდა საბკოთა არმიის ზურგის ვოველმხრივ განმტკიცებას. 
კომუნისტური პარტიის ხელმძღვანელობით საბჭოთა კაეშირეს მუ. 
შათა კლასმა, როგორც საბჭოთა საზოგადოების ხელმძღვანელმა 

ძალამ, კოლმეურნე გლეზობასთან კა:შირის კიდევ უფრო განმტკი- 

ცების გზით გადამწყვეტი როლი შეასრულა საბპოთა არმიის მტკა- 

ცე ზურგის შექმნისა და მისი განმტჯიცების საქმეში. 

ღიდ სამამულო ომში ყეელაზე უფრო სათლაღ გამოვლინდ: · 
მარქსიზმ-ლენინიზმის ძარითადი თეორიული დებულების მალა 
და ცხოველმყოფელობა ისტორიაში ხალიის მასების გადამ“ყვეტი 
როლის შესახებ. 

მტერზე გამარჯვების მოსაპოვებლად ღიდი რუსი ხალხის 
მხარდამხარ და მისი მეთაურობით იბრძოდა საბჭოთა კავზირში გა- 
ერთიანებული ყველა ხალხი. 

ქართველ ხალხს საკუთარი ძალებით და რუსი ხალხის მხარ- 
დამხარ უცხო დამპყრობლების წინააღმდეგ ნღოავალი ომი გადაუხ- 
დია და ბევრი სისხლიც დაუღვრია'. სამშობლოს განსაცდელის 
ჟამს ქართველი ხალხი ბევრჯერ დარაზმულა და მამაცურად შებმია 

?·ააიოსელიანი, რუსი და ქართველი ზალზების საბრძოლო თანამეგობრო- 
ბას ისტორიიდან, თბ., 1955.



თავდამსხმელს, მაგრამ ისეთი ერთსულოვნება და მტკაცე ორგა- 

ნიზებულობა. რაც ქართველმა ხალხმა საბჭოთა კავშირის დიდ სა- 

მამულო ომში განსაკუთრებით კავკასიისა და გმირი ქალაქების 

დაცვაზი გამოავლინა, საქართველოს მრავალსაუკუნოვან? ს»სტო- 

რიამ არ იცის. ქართველმა ხალხმა სსრ კავშირის ყველა მოძმე ხალ– 

ხებთან ერთად წარმატებით გაუძლო ომის უსასტიკეს გამოცდას 

და მნიშვნელოვანი წვლილი შეიტანა ფაშისტურ ტირანიაზე გამარ– 
ჯვების მოპოვების მსოფლიო ისტორიულ საქმეში. 

საბჭოთა საქართველოს თავისი ეკონომიკით, სტრატეგიუ:- 
ტერიტორეული მდებარეობით, საბშელეთო-სარკინიგზო და საზუ- 
ვაო-სანავსადგურო მაგისტრალებით, მოწინავე მრეწველობითა და 
სოფლის მეურნეობით სსრ კავშირის სხვა მოძმე რესპუბლიკებ- 
თან ერთად მნიშვნელოვანი როლი ეკისრებოდა დიდ სამამულო 
ომში. უნდა აღინიზნოს, რომ ქართველმა ხალხმა ღირსეულალღ მშო- 
იხადა თავისი ვალი სოციალისტური სამშობლოსა და მთელი პროგ- 

რესული კაცობრიობის წინაშე. დიდი სამამულო ომის ფრონტებზე 
გმირობისა და მამაცობისათვის სსრ კავზირის ორღენებათ.· და 
მედლებით დაჯილდოებულია ათეული ათასობით ქართველი მეომა–- 
«ი, რომელთაგან ბევრ ვაჟკაცს საბჰოთა კავშირის გმირეს უმაღ- 

ლესი წოდება მიენიჭა. 
თამისტ დამპყრობლებზე გამარჯვების მოპოვებისათვის ბრძო- 

ლაში მუშათა კლასის, კოლმეურზე გლეხობის და ინტელიგენციის 
მრომითი თავდადება ფაბრიკა-ქარხნებში, ტრანსპორტზე და კჯოლ- 

მეურნეობებში, კულტურულ-საგანმანათთლებლო და სამეცნიერო 

დაწესებულებებში, გადამწყვეტ როლს ასრულებდა საბჭოთა არ- 

მიის მტკიცე და ორგანიზებული ზურგის შექმნის საქმეში. 

საბჭოთა სახელმწიფოს ყველაზე მოწინავე, ყველაზე C529)- 

ბულსა და მტკიცედ ორგანიზებულ ხელმძღვანელ ძალას წარმოა– 

დგენს საბჭოთა კავშირის მუშათა კლასი, რომელსაც წინ მიუძ- 

ღვის და მეთაურობს თავისი სახელოვანი ავანგარდი––კომუნის- 

ტური პარტია, –- საბჭოთა ხალხის ყველა გამარჯვების ორგანიზა- 

ტორი და სულისჩამდგმელი. _ 

დიდი სამამულო ომის პერიოდში, როცა საბჭოთა სამწობ- 

ლო უდიდესი განსაცდელის წინაშე აღმოჩნდა, მუშათა „კლასმა, 

კიღევ უფრო გააძლიერა თავისი წამყვანი და ხელმძღვანელი რო–- 

ლა საბჯოთა საზოგადოებაში, მან პირადი მაგალითის ჰალით ახა- 

ლი შემოქმედებითი ენერგიით აღაგზნო საბჭოთა მშრომელები სო- 

ციალისტური სამშობლოს დასაცავად. მუშათა კლასის მილიონო- 
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ბით შვილები დიდი სამამულო ომის ქარცეცხლში თუ უმ სგალათო 

ი”ირობით იცავდნენ დიდი ოქტომბრის მონაპოვარს, მათ რაზმაე- 
და, წინ უძღოდა და ხელმძღვანელობდა კომუნისტური: პარქაა. 
მებრძოლთა პირველ რიგებში ყოველთვის კომუნისტებ. აღგნე5, 
ბრძოლის გადამწყვეტ უბნებზე ისინი მიდიოდნენ” თავდალებ თ 

იბრძოდნენ მტრის წინააღმდეგ და გამარჯვების ურყევი რწმეზით 

აღაგზნებდნენ საბჭოთა მეომრებს. 

დიდი სამამულო ომის უძნელეს პირობებში ახალი სიყლიე- 

რით გამომჟღავნდა საბპოთა კავშირის მუშათა კლასის მაღალი 

შეგნებულობა და იდეურობა, რკინისებური ნებისყოფა, მასა მო- 

რალურ-პოლიტიკური სიმტკიცე და დიადი განმათავისოფლებე- 

ლი მისია. საბჭოთა კავზირის მუშათა კლასმა "დიდი სამამულო 

ომის პერიოდში გლეხობასთან კავშირის შემდგომი განმტკიცებისა 

და ხელმძღვანელობის გაძლიერების გზით წარმატებით შეძლო 

ომის დროის უდიდეს სიძნელეთა გადალახვა და გადამწყვეტი რო- 

ლი შეასრულა საბჭოთა სამმობლოს უსასტიკესი მტრის განადგუ- 

რებისათვის ბრძოლაში. 

სოციალიზმმა კაცობრიობის ისტორიაში შრომა პირველად გა- 

ხადა ღირსების, დიდების, სიმამაცისა და გმირობის საქმედ. ექს- 

პლოატაციისაგან განთავისუფლებული ხალხთა მასების, მუშებისა 

და გლეხების წემოქმედებითმა ნიქმა და უნარმა უჩვეულოდ დაა- 

ჩქარა საზოგადოებრივი განვითარება და ჯერ არნახულ სიმაღლე–- 

ზე აიყვანა საზოგადოებრივი პროგრესი. იმის შეგნებამ, რომ მუ–- 

შაობენ არა ექსპლოატატორებისა და მჩაგვრელებისათვის, არამედ 

საკუთარი თავისა და სამმობლოს კეთილდღეობისათვის, უსაზღვ- 

რო ენერგია და ენთუზიაზმი გამოიწვია მასებში. მხოლოდ სოცია- 
ლიზმის მშენებელ საბჭოთა ხალხს შეეძლო უაღრესდ მოკლე 

ხნის განმავლობაში შეექმნა უახლეს ტექნიკაზე დამყარებული პიო- 

ველხარისხოვანი ინდუსტრია და მსოფლიოში ყველაზე მოწინავე, 

უმსხვილესი სოფლის მეურნეობა, გადაექცია ჩვენი ქვეყანა უძლე– 

ველ სოციალისტურ სახელმწიფოდ. 

ამრიგად, ისტორიის კპეშმარიტ შემოქმედად მუდამ ხალხთა 
მასები გვევლინებიან” და რაც უფრო დიდია და ღრმა საზო- 

გადოებრივი გარდაქმნები, მით უფრო დიდია ამ გარდაჟმნებსა და 

განვითარებაში მონაწილე მასების როლი და შემოქმედებითი ენე– 

რგია. 

ხალხთა მასების როლი გადამწყვეტია არა მარტო ძველი, დრო–- 
მოქმული საზოგადოებრივი წყობილების რევოლუციურად დამხო- 
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ბისათვას, არამედ რევოლუციის მონაპოვართა დაცვისა და ახალი, 

კომუნისტური საზოგადოების აშენებისათვის ბრძოლაში. ამ დებუ- 

ლების ყველაზე უფრო ნათელ დადასტურებას ჩვენი დიადი საბჭო– 

თა სამმობლოს ისტორიული გამოცდილება და სამამულო ომის გა- 

კვეთილები წარმოადგენს. 
„ჩვენ” არმიის გამარჯვებები აიხსნება იმით, –– აღნიშნა 

ნ. ბულგ–ნინმა თავის მოხსენებაში საბჭოთა შეიარაღებული ძალებეს 
30 წლისთავზე, –- რომ საბჭოთა ადამიანები, –– მუშები, კოლმე- 
ურნეები, ინტელიგენცია –– მთელ თავიანთ ძალებსა და უნარს 

ახმარებდნენ ფრონტს, ისინი... გმირულად %რომობდნენ და უზ- 

რუნველყოფდნენ არმიას ყველაფრით, რაც გამარჯვებისათვის იყო 

საჭირო“!. 

საბჭოთა კავშირის კომუნისტური პარტიის XX ყრილობამ დი- 

დი ყურადღება მიაქცია იდეოლოგიურ ფრონტს, დასახა ღონისძიე- 

ბები მარქსიზმ-ლენინზმისათვის უცხო, დოგმატიზმისა და ფორმა- 

ლიხმის ელემენტების აღმოსაფხვრელად, შეიტანა სიცხადე ისტო- 
რიაში ხალხთა მასებისა და პიროვნებსს როლის საკი- 

თხის გარკვევაზი. პარტიამ დასახა გზები, რომელთა საფუძველხე 

ბოლო ეღება თეორიული მუშაობის ჩამორჩენას, მის მოწყვეტას 

სოციალისტური მშენებლობის პრაქტიკისაგან. 

ამრიგად, სკკპ XX ყრილობამ უდიდესი დახმარება გაუწია სა- 

ბაოთა ისტორიკოსებს სამეცნიერო-კვლევითი მუშაობის სწორაღ 

წარმართვის საქმეში. 

საქართველოს მუშათა კლასი თავისი წარმოშობის დღიდანვე 

განუყრელადაა დაკავზირებული მსოფლიოში ყველასე რევოლუ- 

ციურ მუშათა კლასთან –– რუსეთის პროლეტარიატთან. 

ცნობილია, რომ რუსეთის მუშათა კლასთან ერთად საქართვე- 

ლოს მუმათა კლასი კომუნისტური პარტიის ხელმძღვანელობით 

მუდამ მოწინავეთა რიგებში იდგა ცარიზმისა და ბურჟუაზიის წა- 
ნააღმდეგ ისტორიულ ბრძოლებში. „ყოველთვის მსარდამუარ იბრ- 

ძოდნენ რუსეთისა და საქართველოს რევოლუციონერები, -–ვკით- 
ხულობთ „პრავდის“ 1946 წლის 25 თებერვლის მოწინავეზი, –– 

ბათუმელი და თბილისელი მუშების საბრძოლო გამოსვლები ეხმა- 

ურებოდნენ მოსკოვის, პეტერბურგისა და რუსეთის სხვა უდიდესი 

სამრეწველო ცენტრების პროლეტარების აქტიურ ბრძოლას“. 

1 ნ. ა ბულგანინი, საბჯოთა შეიარაღებული ძალების 30 წელი, თბ., 

1948, გვ. 19. 
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საქართველოს მუშათა კლასის რევოლუციამდელი ისტორია 
შედარებით უკეთაა მესწავლილი!. 

დიდი ოქტომბრის სოციალისტური რევოლუციის გამარჯვებით 
ახალი ერა დაიწყო კაცობრიობის ისტორიანი. საბჭოთა ქვეყნის 

მუშათა კლასმა კომუნისტური საზოგადოების აშენებისათვის გმი- 

რულ შრომაში ჩააბა და თან გაიყოლია გლეხობა და მწრომელი ინ- 

ტელიგენცია; საბჭოთა ქვეყნის მშრომელებმა მუშათა კლასის ხელ– 

მძღვანელობით შედარებით მოკლე დროში ააშენეს სოციალისტუ- 

რი საზოგადოება. 

საბჭოთა ისტორიოგრაფიაზი მურმათა კლასის ტევოლუციამ- 

დელა ისტორიის შესწავლას თუ გარკვეული წარმატებები მოეპო- 
ვება, სამწუზაროდ, ეს ოდნავადაც არ ითქმის რევოლუცაისშემდ- 

გიმი პერიოდის შესახებ კერძოდ, ჩვენს ისტორიოგრაფიამა 

დღემდე ვერ პოვა ასახვა საქართველოს მუმათა კლასის იმ გმი- 
რულმა შრომამ, რომელსაც იგი ესოდენ სახელოვნად ეწეოდა სო- 
ციალიზმის აშენებისათვის. საქართველოს მუშათა კლასი საბჭოთა 
ქვეყნის ინდუსტრიალიზაციის განხორციელების ბაზაზე უმაგალი- 
თოდ გაძლიერდა. მრეწველობის ახალ-ახალი დარგებისა და მძლავრი 

ჯ2C-ების მექმნამ რესპუბლიკაში წარმოჰვა მუშათა კლასის მრავალ- 
რიცხოვანი მაღალკვალიფიციური ეროვნული კადრები. საქართვე- 

ლოს მუშათა კლასი ისე გაიზარდა და განმტკიცდა, როგორც არა- 

სოდეს. ეს მეტად სასიამოვნო გარემოება თავის მხრივ ახალ დიღ 
ამოცანებს უყენებს და ერთგვარ სიპნელესაც უქმნის საბპოთა სა- 
ქართველოს მუშათა კლასის ისტორიის მეცნიერულად შესწავლის 
საქმეს. მკვლევარის წინაშე მეტად რთული და სერიოზული ამო–- 

ცანები ისმება--საბჭოთა საქართველოს მუშათა კლასის ისტორიის 
') სას; ავლად ძველებური არც მეთოდი და არც ფარგლები სა„- 

მარისი აღარ შეიძლება იყოს. საბჭოთა საქართველოს მუშათა კლა- 

სის ისტორია ვრცელი და ბევრის მომცველი გახდა. რესპუბლიკის 
მრეწველობის სახალხო: მეურნეობის წამყვან და ხელმჭჰღვანელ 

1 ამ საკითხს ფ. მახარაძემ, გ. ხაკაპურიძემ, ა. კიკვიქემ და სხეებმა მიუძღვ- 

ნეს მუაიშვნელოვანი ნაშოომები. გამოქვეყნდა ამიერკავკასიის ბოლშევიკური ო=- 

განიზაციების პროკლამაციები, რევოლუციის მატიანე, მასალები 1905 წლის Cე- 

ვოლუვიის, ავლაბრის არალეგალური სტამბის შესახებ და სხვ. ფ. მ-ხარაძემ სა–- 

ქართველოს გუშათა კლასის ცალკე პერიოდის ისტორიიდან უაღრესად საყურად- 

ღებო ნარკვევი დაგვიტოვა „საქართველოს მუშათა კლასი 1917-1921 წლეიში“. 

იხ. მარქსიზმ-ლეზინიზმის ინსტიტუტის საქართველოს ფილიალის შროგჩები, # 1, 
1948, გ:. 3--59.



დარგად გადაქცევასთან ერთად შეიქმნა მისი უამრავი დარგები და. 

გა ამრა ავლდა მუშათა რიცხვი. 

საბუოთა საქართველოს მუშათა კლასის მთლიანი, მეცნიერუ- 
ლი ისტორიის შემუშავებას, ბუნებრივია, ასეთ ვითარებაში წინ 

უნდა უძღოდეს სპეციალური მონოგრაფიული ნარკვევები, ცალ!) 

პერიოდებისა და მრეწველობის ცალკეული დარგების მუშათა 

კლასის. შრომითი მამაცობისა და გმირობის ისტორიის მეცნიერუ- 

ლად შესწავლის სახით. 

მატერიალური წარმოების ერთ-ერთ დიდმნიშვნელოვან 

დარგს ტრანსპორტი და სატრანსპორტო მეურნეობა წარმოადგენს, 

ხოლო ტრანსპორტის დარგის მუშები მუშათა კლასის მოწინავე 

შემადგენელი რაზმია. დიდი რევოლუციური ტრადიციები მოე- 

პოვება საბჭოთა საქართველოს სატრანსპორტო მეურნეობის მუ- 

შათა კლასს!. 

საქართველოს ტრანსპორტის მუშებმა თავი გამოიჩანეს არა 

მარტო დიდ რევოლუციურ ბრძოლებსა და სოციალისტურ მშენებ- 

ლობაშე, არამედ დიდი ოქტომბრის მონაპოვარის დაცვაშიც, რაც 

ყველაზე უფრო ნათლად დიდი სამამულო ომის გმირულ ბრძოლებ- 

აი გამოვლინდა. 

წინამდებარე ნარკვევი მიზნად ისახავს გააშუქოს საბჭოთა სა- 

ქართველოს მუზათა კლასის ერთ-ერთი მოწინავე რაზმის –– ტრან- 

სპორტის მუშაკთა პატრიოტიზმისა და შრომითი მამაცობის ძირი- 

თადი მომენტები საბჭოთა კავშირის დიდი სამამულო ომის პე- 

რიოდში. 

ნარკვევი ლიტერატურულ წყაროებსა და უმნიშვნელოვანეს 

საარქივო დოკუმენტებს ემყარება. გამოყენებულია სსრ კავშირის 

მ,ცნიერებთა აკადემიის ისტორიის ინსტიტუტისა და საქართველოს 

სLრ მეცნიერებათა აკადემიის ეკონომიკისა და ივ. ჯავახიშვილი" 

სახელობის ისტორიის ინსტიტუტის ხელნაწერი ფონდები და მასა- 

ლები, საბჭოთა კავშირის კომუნისტური პარტიაის ცენტრალურკო-. 

იიტეტთან არსებული მარქსიზმ-ლენინიზმის ინსტიტუტის საქარ- 

თეელოს ფილიალის პარტარქივის და საქართველოს სსრ მიხე- 

  

'· ამ მარი ყურადღებას იპყრობს გ. ბრეგაძის ი. კაჭარავას, 
გ. ძერცვაპვის ნაზრომი „სტალინის სახელობის თბილისის ორთელმავალ- 

ვაჯონმეზნკ,კეთებელი ქარხნის მუმათა რევოლუციური მოქრაობის ისპტოორიიდაზ”", 
თბ, 1955. 
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ს,ტრთა საბჭოს არქივების სათანადო ფონდები, საქართველოს სტა- 
ღისტიკური სამმართველოსა და საგეგმო კომისიის მასალები, საკაე– 

“ფ<ირო და რესპუბლიკური პრესა, ჟურნალ-გაზეთები, საფრონტო 

ლა რაეონული გახეთები, ერთდროული გამოცემები ღა სხეა სახეს 
ლიტერატურა. 

ჩვენი ეს პირველი ცდა არ იქნება უნაკლო, საქმით დაინტე- 

ლრესებული მკითხველის გულისხმიერ შენიზვნას მუდამ თავ :ზიან 

პატივისცემით გავიზიარებთ.



1. ტრანსპორტის განვითარება საბპოთა საძართველი,ში 

დიდი სამამულო. ომის წინ 

მარქსიზმ-ლენინიზმის კლასიკოსები მუდამ დიდ ყურადღებას 
აქცევდნენ ტრანსპორტსა და სატრანსპორტო მეურნეობას, რო- 
გორც სახალხო მეურნეობის დიდმნიშვნელოვან დარგს. მეცნიერუ- 
ლი სოციალიზმის ფუძემდებელი კ. მარქსი ასე განსახღვრავს 
ტოანსპორტის ადგილს, მის როლსა და მნიშვნელობას მატერია- 
ლურ წარმოებაში: 

«IაXხ0X6 1060180110LICI)I I00MCIIIXდCIII0CCII, 36Mუ01ლ1I# IM 0602- 

ლეწსI0ე!0IIICII 000MIIIII1CIIICCIII, CVIIICCI0XCI ლსა "სი”სლიშეი” 06- 
უელსი ეჯნიწმიუსს00 იი0I380IXCLცე, L6L0სსეი “რეხIს0 II00X0XV+ 
სეყუნყIILC CწლილIIII 0CM0CIMV6CIIMCIC, M2IIVCI102MXVI0II0IC II MCX2მIIIIIIC- 
CIL0L0 #00I(3801Cჯცსე; 3:10 I92IIC00ი0XII2# III1CMLIVII1CIIII0CXს მC0-ხეც- 
I0 იაიიც03IX III 02 ჰIიჯCI, წუ ჯაპეი”1»1. 

მიუხედავად იმისა, რომ ტრანსპორტის სფერო უშუალოდ აღრ 

1Cნის პროდუქტს, ახდენს მხოლოდ მის ადგილგადანაცვლებას, იგ 

მომხმარებლამდე პროდუქტის მიტანით აგრძელებს და საბოლოოდ 

-ნი:ვრებს წარმოების აროცესს. 

ტრანსპორტის როლი და მნიშვნელობა სოციალისტურ საზო- 

გადოებამი ბევრად უფრო ძლიერდება და იზრდება. სოციალის- 

ტური ტრანსპორტი სოციალიზმის ერთ-ერთი უმნიშვნელოვანესი 

ღ-საყრდენი ხდება. ქალაქისა და სოფლის, მრეწველობისა და სო- 
ფლის მეურნეობის დამაკავშირებელ საშუალებად იქცევა. 

ე. ი. ლეზინი თავისი სადირექტიევო მითითებებით პარტიულ და სა- 
Cპოთა ორგანოებისადმი დიდ ამოცანებს სახავდა მეურნეობის ამ 
დარგის განვითარებისათვის. ჯერ კიდევ პარტიის IX ყრილობის 

დადგენილებაზი ვკითხულობთ, რომ ტრანსპორტი უახლოესი პე- 
რიოდის მანძილზე რჩება ჩვენი პარტიისა და საბჭოთა ხელისუფ- 
ლების ყურადღების ცენტრში. ამის შემდეგ, საბეოთა ხუთწლე- 

დების მანძილზე ჩვენი ტრანსპორტი კომუნისტური პარტიის ხელ- 

1 L. M291:C, ხ0;VIX IIის0280MII0(! C+0I:M0CXII, +. 1, გვ. 273. 
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მძღვანელობით მძიმე მრეწველობის განვითარებასთან ერთად შე- 
უნელებელი აღმავლობით ვითარდებოდა. 

პარტიამ იცოდა, რომ ახალ სოციალისტურ წარმოებით ურ- 

თიერთობათა დანერგვისა და საბჭოთა სამშობლოს თავდაცვისუნა- 
რიანობის განმტკიცების ძირითად რგოლს მძიმე ინდუსტრიის გა§- 

ვითარება წარმოადგენდა; მხოლოდ მძიმე ინდუსტრიის ბაზაზე 
შეიძლებოდა წარმატებით განხორციელებულიყო ჩვენი ქვეყნის 
საწარმოო ძალთა სწრაფი განვითარება, საბჭოთა სახელმწიფოს 

განმტკიცება და მოსახლეობის მატერიალურ-კულტურული დონის 

განუხრელი ზრდა, სოციალისტური წყობილების გამარჯვება. მძიმე 

მრეწველობის განვითარების გარეშე არამცთუ ვერ განვითარდე- 

ბოდა მრეწველობის ვერც ერთი დარგი, ტრანსპორტი და ასევე 
სოფლის მეურნეობა, არამედ დავიღუპებოდით „როგორც დამოუ- 

კიდებელი ქვეყანა"!. 
მძიმე ინდუსტრიის განვითარებას გადამწყვეტი მნიშვნელობა 

ენიკებოდა კაპიტალისტური ელემენტების მოსპობის, დაქუც- 

მაცებული სოთლის მეურნეობის კოლექტივიზაციისა და მექანიზა- 

ციის საქმეში. 

მძიმე ინდუსტრიის განვითარების ბაზაზე შესაძლებელი გახდა 

ჩვენი ქვეყნის სოფლის მეურნეობის სოციალისტურ საფუძველზე 
გარდაქმნა, მისი მთლიანი კოლექტივიზაცია, რომელიც უახლეს სა- 

სოფლო-სამეურნეო ტექნიკას ეყრდნობა. 

ხვენი ქვეყნის ინდუსტრიალიზაცია და სოფლის მეურნეობის 

კოლექტივიზაცია სოციალისტურ ტრანსპორტთან განუყრელ კავ- 

“ირში ვითარდებოდა და აღწევდა ახალ წარმატებებს. მრეწველო– 

ბის მძლავრ განვითარებასა და ახალი მძლავრი ინდუსტრიული 

კერების წარმოქმნასთან ერთად ხუთწლედების მანძილზე ვითარ- 

დებოდა საბჭოთა ტრანსპორტი და სატრანსპორტო მეურნეობა, 

როგორც რკინიგზისა და: წყლის, ისე საავტომობილო და საჰაერო 

ტრანსპორტი. ამის შესაბამისად განუხრელად იზრდებოდა ტვირთ- 

ბრუნვა და მგზავრთა გადაყვანა. 

ომამდელი ხუთწლედების მანძილზე სსრ კავშირის ხალხთა 

ერთიან ძმურ ოჯახში ლენინური ეროვნული პოლიტიკის საფუძ- 

ველზე დიდი რუსი ხალხის დახმარებით სწრაფი ტემპებით ხორ- 
ციელდებოდა წინათ ჩამორჩენილი აგრარული რაიონებისა და ოლ- 

ქებას სამრეწველო განვითარება მათი ინდუსტრიალიზაცია. 

  

1 ვ. ი ლენინი, თხხულებანი, ტ. 33, თბ., გვ. 504. 
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მოძმე საბჭოთა რესპუბლიკებში შეიქმნა მძლავრი ინდუსტრიული 

ცენტრები, აშენდა ახალი ტექნიკით შეიარაღებული მრავალრიც- 
ხოვანი ქარხნები, განვითარდა საბჭოთა მეურნეობები, კოლმეურ- 
ნეობება და მანქანა-ტრაქტორთა სადგურები, გაყვანილ იქნა რკი– 
ნიგზები და კეთილმოწყობილი საავტომობილო გზები. 

ეროვნულ რესპუბლიკებსა და ოლქებში მრეწველობის განვი– 
თარება უფრო სწრაფი ტემპით ხორციელდებოდა, ვიდრე ამას სა–- 
ერთოდ ჰქონდა ადგილი ჩვენი ქვეყნის მრეწველობის განვითარე- 
ბაში. მაგალითად, 1940 წელს 1913 წელთან შედარებით მსხვილი 
მრეწველობის საერთო პოდუქცია გაიზარდა სსრ კავშირის მასმტა– 
ბით 10.9-ჯერ, ყაზახეთისა და სომხეთის –– 22-ჯერ და უფრო მე- 
ტად, საქართველოს -–- 27-ჯერ, ხოლო ყირგიზეთის –– 37-ჯერ და 
ა. შ. 

საბვოთა ხალხმა კომუნისტური პარტიის ხელმძღვანელობით უმ- 
ოკლეს ისტორიულ პერიოდში შექმნა მძლავრი ეკონომიური ბაზა 
ჩვენი ქვეყნის თავდაცვისათვის. დიდი სამამულო ომის წინ მე- 
ფის რუსეთთან შედარებით სსრ კავშირის მრეწველობისა და სო- 
ფლის მეურნეობის პროდუქციის ძირითად სახეობათა წარმოება 

ასეთ სურათს იძლეოდა!: 

  

    
  

  

  

მეფის რუსე- | სსრ კავშირი | 1940 წ. დონის 
თი 1913. დ 1940 შელს პროცენტული შე- 

_ეე –- | ფარდება 1913 წლ. 
მილიონ ტონობით დონესთან 

თუჯი 4,22 15:9 353 
ფოლადი 4,23 18,3 432 
ქვანაზმირი 29 166 572 
ნავთი 9 31 344 
სასაქონლო მარცვლეული 2I,6 38.3 177 

ბამბეულის ნედლეული 0.74 2,7 363 

ომამდელი ხუთწლედების განმავლობაში საქართველოში ახა- 

ლი საწარმოებისა და მახტების ამუშავებით უმაგალითო სისწრაფით 

გაიზარდა მზა პროდუქციის გამოშვება. 1913 წელს ამოღებული 
იყო 7! ათასი ტონა ქვანახშირი, ხოლო 1941 წელს 772,5 ათასი 
ტონა. ე. ი. 10,5-ჯერ მეტი. მარგანეცის სასაქონლო მადანი 1913 
წელთან შედარებით 1941 წელს ამოღებულ იქნა რამდენი- 

  

1 ცნობები ამოღებულია ი. ბ. სტალინის სიტყვიდან ქ. მოსკოვში 1945 

ფწ. 1 თებერვალს წინასაარჩევნო კრებაზე. · 
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მეჯერ მეტი. 1941 წელს ცემენტის ქარხნის პროდუქცია გა- 

იზარდა ათეულ ათას ტონობით, რევოლუციამდელ 

ს-ქართველომი კი ცემენტის წარმოება არ ყოფილა, 
"ელექტროენერგიის გამომუშავება 1941 წელს შეადგენდა 820 მი- 

ლიონ კილოვატსაათს ნაცვლად 20 მილიონი კილოვატსაათისა 
1913 წელს, ე. ი. ელექტრომრეწველობა საქართველოში 40-ჯეო 
და უფრო მეტად გაიზარდა!. 

"საბჭოთა ხელისუფლების დროს საქართველოში შეიქმნა მრეწვე– 

ლობის ისეთი დარგები, როგორიცაა: მანქანათმშენებლობა, დახ- 

გათმზენებლობა, ფერომარგანეცის, ნავთის, ბარიტის, ცემენტის, 

გუმბრინის, მარმარილოს, ლიტაპონის, ქაღალდისა და ქიმიურ-ფა- 
რმაცევტული მრეწველობა. დიდი სისწრაფით განვითარდა «ვების 

მ”ეწველობის დაოგები. აშენდა –- საკონსერვო, შაქრისა, 

ღა შამპანური ღყინის ქარხნები ხორცის, მაკარონის, მა<ჯა- 

რინის და სხვა საწარმონი. განსაკუთრებით მძლავრად განვითარდა 

ჩ.ის მრეწველობა და მსუბუქი მრეწველობას ახალი დაღკები. 
საბჭოთა ხელისუფლების დროს საქართველოში აგებულ და 

ექსპლოატაციაში შესულ ახალ საწარმოთა რაოდენობა დოდი სა- 

მამულო ომის წინ რესპუბლიკის მთელი მრეწველობის 85 პრო- 

ცენტს აღემატებოდა. საქართველოს სახალხო მეურნეობაში მრეწ- 

ველობის ხვეღრითი წონა განუხრელად იზოდებოდა. მაგაღათ., 
პირველი ხუთწლედის ბოლოს იგი 46%-ს უდრიდა, მეორე ხუთ§- 

ლედის ბოლოს კი 75,2%-ს. 

მსხვილ კაპრტალურ დაბანდებათა საფეძველზე საქართვე- 

ლოს, ისე როგოოც სხვა მოძმე, წინათ ჩამორჩენილი რესპუბლიკე- 

ბის ინდუსტრიალიზაციის ტემპები საგრძნობლად მაღალი იყო, 

გიდრე საერთოდ სსრ კავზირისა. მაგალითად, სამამულო ომის წონა 

სამი წლის განმავლობაში სსრ კავშირის მრეწველობანი საშმუა- 

ლოდ პირველ ხუთწლედთან შედარებით კაპიტალურ დაბან- 

დებათა თანხების ზრდა უდრიდა 265,2%-ს ხოლო საქართველოს 

მრეწველობაში –– 303,4 % -ს. 

საბჭოთა საქართველოა ესოდენ მსხვილი კაპიტალის დაბანდე- 
ბა საკუთარი ძალებითა და საშუალებებით, დიდი რუსი ხალხისა 
და სსრ კავშირის მოძმე რესპუბლიკების დაუხმარებლად არ შეეძ- 

ლო. უნდა აღინიშნოს, რომ საქართველოს სახალხო მეურნეობის 

1 სსრ კავშირის უმაღლესი საბჭოს სესიის მასალები, გახ. „კომუნისტი“, 1946 

წ. 20 მ.რ ი. 
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ძირეთადი საწარმოო ფონდები მთლიანად სსრ კავშირის ინდუს- 

ტრიული ცენტრებისა და მანქანათმშენებლობის ბაზაზე “%ეიქმნა. 

ტრანსპორტის სტატისტიკის მონაცემებით, 1939 წელს საქართვე- 

ლოს სსრ-ში შემოზიდული იყო 66,5 ათასი ტონა მანქანა-დახადგა–- 

ოი და ლითონის სხვა ნაკეთობანი, მაშინ როცა საქართველოდა5 

ამავე წლისათვის გატანილი ასეთივე საგნების რაოდენობა 18,6- 
ათას ტონას არ აღემატებოდა, ე. ი. შემოზიდვა სამჯერ მეტად აქჭ.- 

ღობებდა გაზიდვას!. 

საქართველოსა და ამიერკავკასიაში ომამდელი ხუთწლედების 
მანპელზე შექმნილი მრეწველობა თავდაცვის მნიშვნელოვან ბა- 

ზადღ იქცა კავკასიის მისადგომებთან მოსული ჰიტლერელების გა- 
სანადგურებლად. საქართველოს მრეწველობამ ამ დროისათვის 
შეძლო ამიერკავკასის ფრონტის ჯარებისათვის მიეწოდებინა ათი- 

ათასობეთ ავტომატი, ათასობით ნაღმტყორცნი, დიდძალი ყუმბა– 

რები და ნაღმები. ჩვენი რესპუბლიკის მრეწველობა ამ მძიმე დღე- 

ებში ფოონტს აძლევდა დიღი რაოდენობის პირველხარისხოვ » 

ი.რაღ-საჭურველს, რომლითაც საბჭოთა მეომრები გმირულად იგე- 

რიებოღნენ ჰიტლერელთა შემოტევებს და რისსვად ატყდებოდნენ 

მტრის ძალებს?. 

იმეს გასათვალისწინებლად, თუ რა სწრაფი ტემპით გეთარღია: 
ბოდა საქართველოს მრეწველობა ომამდელი ხუთწლედები-ს მან- 

ძილზე და განვითარების რა დონეს მიაღწია მან 1913 წელთან 9მე-- 

დარებით, ჩვენ აქ კიდევ ერთ დამახასიათებელ ციფრს მოვიყვანთ. 

1913 წელს საქაოთველოს მსხვილი მრეწველობის საერთო 

პროდუქცია 45 მილიონ მანეთს არ აღემატებოდა, 1940 წელს კი 
საქართკელოს მძიმე მრეწველობამ 1 209 100 000 მანეთის პრო- 
დუქცი: მისცა საბჭოთა სამშობლოს. ეს ციფრი გარკვეული წარ- 

მოდგენას იძლევა როგორც ინდუსტრიული განვითარების მიმარ- 

თულებაზე, ასევე მისი განვითარების უჩვეულო მაღალ ტემპებზე. 

მძიმე მრეწველობის განვითარების მხარდამხარ საბ.ოთა სა- 

ქართველოში დიღი სისწრაფით ვითარდებოდა ტრანსპორტი და 

სატრანსპორტო მეურნეობის ყველა დარგი. მეტად დიდ წარმატე- 

1 (ახ. ILCC200, C0::207ICIIV0CI ე) 1:81 Cი,წეი)ვე!!IV 1 IV 9%:14 LC 

დს X039)CI8CMIხC Cი03LC 10VIMMI ხ0CIIV6IIIIე1MI, ტექსტი ხელნაწერისა 

დაცულია საქ,.რთველოს სსრ მეცნიერებათა აკადემიის ეკონომიკის ინსტიტუტში, 
საქმე 34, გვ. 6, 

? სსრ კავშირის უმაღლესი საბჭოს სესიის მასალები, გა. „კომუნისტი“, 
1946 წ. 20 მარტი. 
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ბებს მიაღწია რკინიგზის ტორანსპორტმა, რომელიც წინი:თ ჩამორ- 

ჩენილი იყო. 

ჯერ კიდევ სამამულო ომის ღაწყებამდე ჩვენი ქვეყნის ინღუს- 

ტრაეალიზაციისა და სოფლის მეურნეობის კოლექტივაზაცი”ის შე- 

დეგად გაძლიერდა და განმტკიცდა საბვუოთა რესპუბლიკ,ბისა ღა 

ცალკე ეკონომიურ რაიონთა სამეურნეო თანამშრომლობა და ურ- 

თიეგრთკავშირი. 

საბუოთა ხალხის მატერიალურ-საყოფ-იცხოვრებო პ-რობების 

შეუნხელებელ ზრდასთან ერთად გაიზარდა საბჭოთა რესპუბლიკე- 

ბისა და ოლქების მოთხოვნილებანი საწარმოო და პირადი მოხმარე- 

ბის საგნებზე; განმტკიცღა ქალაქისა და სოფლის კავმარი, გაძლი- 

ერდა ქვეყნის თჰავდაცვისუნარიანობა. სსრ კაეშირი ერთიან სოცკი- 

ალისტურ უმძლავრეს ქვეყნად იქცა. დიდი რაოდენობის თანხები 
აქნა დაბანდებული ტრანსპორტისა და სატრანსპორტო მეურნეო- 

ბის განვითარებისათვის. ახენდა ისეთი გიგანტები როგორიცაა 

ეგორომილოვგრადის ორთქლმავალმშენებლობისა და ურალის ვა- 

გონთმშენებლობის საწარმოები, გორკისა და მოსკოვის სა:ვტომო–- 

ბილო ქარხნები და მრავალი სხეა. 

სწრაფად განვითარდა საზღვაო და სამდინარო ტრანსპორტი 
და სატრანსპორტო მეურნეობა, აშენდა მძლავრი გემთმშენებელი 
ქარხნები, ახალი ნავსადგერები და საპორტო ქალაქები. წარმატე– 

ბით განხორციელდა ძველ საწარმოთა სრული რეკონსტრუქცია 

უაზლესი ტექნიკის საფუძველზე. 
სსრ კავშირში შეიქმნა მძლავრი საავიაციო მრეწველობა და 

სვიატრანსპორტი, რომელმაც ჯერ კიდევ დიღი სამამულო ომის 

დაწყებამდე განვითარების მაღალ დონეს მიაღწია და მსოფლიო–- 
ში ერთ-ერთი პირველი ადგილი დაიკავა. საბჭოთა ავიაციის ძლიე- 

რება და უძლეველობა საყოველთაოდ ცნობილი გახდა დიდი სა- 
მამულო ომის წლებში. მისი ძალა საკუთარ ზურგზე იგემეს ჰიტ- 

ლერელმა არამზადებმა, რომლებიც თავს დაესხნენ ჩვენს სამშმობ– 
ლოს. 

ტრანსპორტის ყველა სახეობას შორის განსაკუთრებული მნი- 

შვეჩელობა რკინიგზის ტრანსპორტსა და სატრანსპორტო მეურნეო- 
ბას ენიჭება. იგი დიდი სისწრაფით ვითარდებოდა ჩვენზი. 1933 

წელს მთავრობამ დადგენილება მიიღო რკინიგზის ტრანსპორტზე 
პოლიტიკური განყოფილების შექმნის შესახებ პოლიტგანყოფი–- 
ლებებმა უდიდესი როლი შეასრულეს სოციალისტური ტრანსპორ- 

ტის განვითარების საქმეში. 
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ომამდელი სამი ხუთწლედის მანძილზე საბჭოთა ტრანსპორტი 

სახალხო მეურნეობის მოწინავე დარგად იქცა. 1940 წლისათვის 

1920 წელთან შედარებით რკინიგზის ტრანსპორტის ტვირთბრუნვა 

საბპოთა კავშირმი 36-ჯერ გადიდდა, საზღვაო ტრანსპორტის 
ტვი“რთბრუნვ>+-11,6-ჯერ, სამდინრო ტრანსპორტისა –-7-ჯელ, 

ხოლო საავტომობილო ტ“ანსპორტისა –– 82-ჯერ. 
თუ რაოდენ დიდი სისწრაფით იზრდებოდა ჩვენი ტრანსპორტი 

და რა დიდ დონეს მიაღწია მისმა სიმძლავრემ ომის დასაწყისს, 

ამას ადასტურებს ისიც, რომ საშუალო სადღეღამისო დატვირთვა 
1933 წელს უდრიდა 51,2 ათას ვაგონს, 1940 წელს კი იგია გადიდ– 
ღა 100 ათას ვაგონამდე; ხოლო რკინიგზის ტრანსპორტის ტვირთვა 

თუ იმავე 1933 წლის მაჩვენებლებით შეადგენდა. 169,5 მილიარდ ტო– 
ნა-კილომეტრს, 1940 წლისათვის იგი გაიხარდა 415 მილიარდ ტო- 

ნა-კილომეტრამდე!. 

ომამდელი ხუთწლედების მანძილზე საბჭოთა რკინიგზის სა- 

ფუძელიან რეკონსტრუქციასთან ერთად გადიდდა სსრ კავშირის 

რკინიგზის ქსელი, რომელიც 1940 წელს 100 0C0 კილომეტრს აღემა- 

ტებოდა, ნაცვლად 58,5 ათასი კილომეტრისა 1913 წელს?, 

19420 წლისათვის საბჭოთა რკინიგზა ტექნიკურად რეკონსტრუ- 
ირებელი იყო და მისი გამტარუნარიანობა დიდად გაზრდილი. მაგა–- 
ლითად, საშუალო სადღეღამისო დატვირთვა რკინიგზისა 1913 წელ- 

თან შედარებით 1940 წლისათვის 27,4 ათასი ვაგონიდან გადიდ- 

და 99,9 ათას ვაგონამდე. სწრაფად გაიზარდა როკინიგხელთა კვა- 

ლიფიციური კადრები. ომამდელი ხუთწლედების მანძილზე შექმ- 
ჩილი და საფუძვლიანად რეკონსტრუირებული რკინიგზის ტრან- 

საორტი სამამულო ომის პერიოდში იქცა საბჭოთა ქვეყნის თავდა- 

ცვის მტკიცე დასაყრდენად. 
ტრანსპორტისა და სატრანსპორტო მეურნეობის ესოდენ შე- 

«უნელებელი საერთო აღმავლობა ჩვენს ქვეყანაში საბჭოთა კავში- 

რის დიდი სამამულო ომის წინ განუყრელად იყო დაკავზირებუ- 

ლი ტრანსპორტის ყველა სახის სწრაფ განვითარებასთან საბჭოთა 

რესპუბლიკებში. მაგალითად, საბჭოთა საქ.ართველომი სახალხო 

მეურნეობის სხვადასხვა დარგებთან ერთად თანამედროვე ტრანს- 
აორტის ყველა სახეობა ამ დროისათვის უკვე განვითარების მაღალ 

საფეხურს აღწევდა. 

1 დCყიმზIსსა ოალიილ0Cს იიანიტიილი თუე უჰლლლჯეხიულის.· I ხე309+XII# 
2–:6203წი 1000:MI1010 #წეყCდიიიე, 1947, ბვ. 111. 

2 I ჯგიეჯჯიძის, 710ლ2038010ღე:4M::# «იესCი0იX თ სცს0ც1MMX0M C0116M6CI- 
LიI80! 90IIC, 1943, გვ. 11. 
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ომამდელი ხუთწლედების მანძილზე კომუნისტური პარტიის 
ხელმძღვანელობით წარმატებით იქნა განხორციელებული როგორე 
ერთიანად მოშლილი ძველი გზის ქსელის და სატრანსპორტო სა- 
შმუალებათა აღდგენა, ასევე ახალი მშენებლობანი, ქართული ხალ– 

ხური ტრანსპოოტის უდიდესი ტრადიციების ბაზაზე საქართეელო- 
ში! განვითარდა რკინიგზის, წყლისა, საჰაერო და საავტომობილო 

ტრანსპორტი და სატრანსპორტო მეურნეობა. ამას ხელს უწყობდა 
ქვეყნის გეოგრაფიულ-ეკონომიური პირობების თავისებურებანიც. 

დიდი სამამულო ომის წინ საქართველოს რკინიგზის ტრანსპო- 

რტის განვითარებაზე ნათელ წარმოდგენას მოგვცემდა ერთი დამა– 
საბუთებელი ციფრი. თუ 192! წელს საქართველოს რკინიგზებზე 

დტვირთვას (ტონა-კილომეტრებში) 100%-ად მივიჩნეეთ, მაშინ 1940 

წელს იგი 4 800% აღემატებოდა?. 

ცნობილია, რომ რკისიგხის ტრანსპორტის მაგისტრალი საქა- 

რთველოსა და ამიერკავკასიამი ადრე ივნა გაყვანილი. იგი ერთ- 

ერთი უძველესი გზაა ჩვენს ქვეყანანი. მიუხედავად ამის», საბჭქო- 

თა ხელისუფლების დამჟარებასდე რკინიგზის ტრანსაორტი ამიერ- 

კავკასიაში სახალხო მეურნეობის ჩამორჩენილი დარგე იყო; იმპე- 
რიალისტურმა და სამოქალაქო ომებმა იგი თითქმის მთლიანად 

მოშალა. 1913 წელს საქართეელობი რკინიგზის სიგრძე 7:6 კი- 

ლომეტრს არ აღემატებოდა), 1945 წლის ბოლოსათვის კი 1 224 
კმ-ს მიაღწია, ე. ი. საგრძნობლად გაიზარდა. 

საბუოთა ხელისუფლების წლებში გაყეანილ იქნა ნატანებ-მა- 
ხარაძის ბროწეულა-გუმბრინ-წყალტუბოს და ოჩამჩირე-ტყვარ- 
ჩელის რკინ-გზსის ხაზები; 1939 წელს დაიწკო და 1940 წელს დამ- 

თავრდა გორი-სტალინირის რკინიგზის ხაზის მშენებლობა. 1938 

წლის ივნისში, საქართველოს სსრ უმაღლესი საბჭოს არჩევნების 
დღეს გაიხსნა თბილის-სოსუმის გზაზე პირდაპირი მიმოსვლა, რაც შა- 

გი ზღვის რკინიგზის მშენებლობის საქმეში მეტად სერიოზული ნაბი- 

ჯი იყო“. დიდი სამამულო ომის დაწყებამდე შავი ზღვის სანაპიროს 

რკინიგზის მშენებლობა ჩქარი ტემპით მიმდინარეობდა; მისი მშე- 
ნებლობა გაგრძელდა ღიდი სამამულო ომის პერიოდაე და 1945 

წელს გაიხსნა მიმოსვლა ადლერამდე, რითაც დამთავრდა ამ დიდ- 
მნიშვნელოვანი მაგისტრალის ნშენებლობა. 

' მ. გეგეშიძე, ქართული ხალხური ტრანსპორტი, I, თბ., 1956. 

? გაზ. „კომუნისტი“. 1946 წ. 22 თებერვალი. 

ე სტატისტიკური კრებული 1909--1971 წწ.“, თბ., 1922, ბვ. 110. 

ბ საქართველოს კ.პ. (ბ) XIII ყოილობა, სტენოგრაფიული ანგარიში, გე. 36. 
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შავი ზღვის სანაპიროს რკინიგზა წარმოადგენს საბჭოთა ქვეყნის 

უდიდესი მნიშვნელობის სტრატეგიული და ეკონომიური დანიშნუ- 
ტების მაგეისტრალს!. იგი ამიერკავ/ასიის რესპუბლიკებს უფროო მჭი«–- 

სოდ აკავშირებს საბვოთოა კავშირის ცენტრებთან, თბილისიდან მოს– 

კოვამდე ასეულ. კილომეტრით ამცირებს მანძილს, ხოლო 18 საათა- 

რ
 

I 

მდე-– მგზავრობის დროს და იძლევა მეორე სარკინიგზო გასასვ- 
ღელს ჯმიერკავკასიიდან საბტუოთა კავშირის ცენტრალურ ოლქებში. 

სკავოთა სამშობლოს უაღრესად დაძაბულ დღეებში განხორცი- 

ელღადიდი მხიშვნელობის ღონისძიებები ბორჯომ-ახალციხის რკი- 

ნიგზის მშენებლობის ფესასებ?. სამამულო ომს პერიოდში საქარ- 

ლ:ელოს მპრომელთა აქტივობით წარმატებით განხორციელდა 
აღლნ-ძნული გზის მშენებლობა. 

რკინიგზის ტრანსპორტის განვითარებასთან ერთად შეუნელებ- 

ლად ისოდებოდა კაპიტალური დაბანდებანი. · მაგალითად, 1928--–- 

1923 წლებში 360 მილიონი მანეთი იქნა დაბანდებული. ამ ღონის- 
ძიებათა გატარების შედეგად სწრ-ფად გაეზარდა ტვირთბრუნვა: 

1925 წელს იგი 450 მილიონ ტონა-კილომეტრს უდრიდა, 1935 

წელს 1600 მილიონამდე გაიზარდა, 1937 წელს –– 2050 მილიო- 
ნამდე, ხოლო 1940 წელს 2 220 მილიონ ტონა-კილომეტრს მია–- 

ღწიაჭ), 

საქართველოს რკინიგზის ტრანსპორტი ყოველწლიურად ზრდი- 

და ისეთი სახის დიდმნიშვნელოვანი სახალხო სამეურნეო ტვირთის 

მეუფერხებელ გადაზიდვას, როგორიცაა: მარგანეცი ნავთობი, 

ქვანახშირი, სამზენებლო მასალა, ჩაი, ციტრუსები და სხვ. იგი 

უზრუნველყოფდა ასეულ ათასობით მგზავრთა გ.:დაყვანას რეს- 

პუბლიკის კურორტებზე და სხვ. 1938--39 წლებში რკინიგზამ გა- 

დავარბებით შეასრულა ტვირთზიდვისა და სხვა სახის ყველა გეა- 

2, დააჩქარა სატვირთო ვაგონების მიმოქცევა 21 საათით და ამის 

საფუძველზე მეძლო საკუთარი პარკის შემცირება და რკინიგსის 

ტრანსპორტის სხვა გზებისათვის 2 434 ვაგონის განთავისუფ- 

ლება. 

1 საქართველოს კპ (ბ) XIII ყრილობა, სტენოგრაფიული ანგარიში, გვ. 35. 

3 მარქსიზმ-ლენინიზმის ინსტიტუტის საქართველოს ფილიალის პარტარვივი, 

ფონდი 14. 
? საქ. სსო მეცნიერებათა აკადემიის ეკონომიკის ინსტიტუტის მასალები, 

საქმე X%3, 
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1923-1940 წლებშე 550 კიაილომეტრამღე რკინიგზის მსუბუ- 

ქი ტიპის რელსები შეიცვალა მძიმე რელსებით, რესპუბლიკის 
ს.ორთქლმავლოლ დეპოებსა და სარემონტო სავ-გიაბ2 სა- 

წარმოებზი აშენდა დღა კაპიტალურად შეკეთდა ათასო- 

ბით ვაგონი და ორთქლმავალი წარმატებით განხორციელ- 

დ, გამწევი ძალის ელექტრიფიკაცია, ხაზების ავტობლოკირება 

დღა მთელი ს:ტრანსპორტო მეურხეობის ტექნ“კული ოეკონსტ- 

რუქცია. 

ამავე პერიოდში მაიშვნელოვნად გადიდდა საქართველოსა ღა 
ამიერკავკასიის რკინიგზის კილომეტრაჟი, გაძლიერღა რკინიგზის 
ქსელის რაციონალური განაწილება და მისი გამტ.რუნ.-რიანობ., 

სადგურებისა და ბაქნების ახალი ჯუნქტების მშენებლობა, მათი 

ელექტრიფიკაცია; დაინერგა და გაფართოვდა დიზელმოტორელი, 

ელექტრომოტორული და ს,ორთქლმავლო წევის ტექნიკა, გაიხარ- 
და სავაგონო პარკთა ფემადგენლობა და მათი სარემონტო გსელი. 

ელექტრიფი“კაცია რკინიგზის ტრანსპორტის ტექნიკური რე- 

კონსტ“უქციისა და უმაღლესი ტექნიკის ბაზაზე რკინიგზის განვი- 

თარების უმნ-შვნელოვანესი ს:“უალებაა. საბეოთა საქართველო 

სსრ კავშირში პირველი რესპუბლიკაა, სადაც ყეელაზე ადრე გან- 
ხორციელდა რკინიგზის საუღელტეხილო უბნის ელექტრიფიკაცია. 

საქართველოში რკინიგს-ს ელექტრიფიკაციის ზრდას მაჩვე-“ 

ხებლები ასე წარმოგვაედგება: 

1935 წელს დამთავრდა ხამურ-თბილისეს უბნის (120 კმ) 

ელექტრიფ-ცირება, 193ე წელს სამტრედია-ზესტაფონისა (61 

კმ) 19912 წლისათვის სულ ელექტრიფიცირებული იყო 320 კმ 

მარტო რკინიგზა. 

აღნიშნულ პერიოდმი წაღმატებეთ განხორციელდა ხადური- 

ზესტაფონის, ხამური-თბილისის, ზესტაფონი-სამტრედიის, ტყიბუ- 

(-ი-ქუთაისის ხაშური-ბოოჯომის, თბილისი-ნავთლუღ-სა და სხეა 

საზების ელექტრიფიკაცტია. ამის შემდეგ კიდევ უფრო გაიზარდა 

მარგანეცეს, ქვანახშირისა და სხვა ტვირთების გადაზიდვა, განმ- 

ტჰკიცდა კავზირი სამრეწველო ცენტრებს შორის. საქართველოში 

მნიშვნელოვნად გამრავლდა საბჭოთა სისტემის ელმავლების რაო–- 

ღენობა, გაიზარდა მატარებელთა წონითი ნორმები და მათი მოძ- 

რაობის სისწრაფე ისე, რომ ერთმა ელმავალმა საშუალოდ სამი 

ორთქლმავალი “შეცვალა. ამასთანავე ჯერ კიდევ ომამდელი ხუთწლე- 

დების მანძილზე წარმატებით განხორციელდა რკინიგზებზე კავ- 
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შირგაბმულობის ცენტრალიზებული, ავტომატური წესით მომსა– 

ხორება. 

. სამამულო ომის უკანასკნელი პერიოდიდან განსაკუთრებით 
ზრავლდება სწრაფი სამგზავრო დიზელებისა და თბომავლების 
რიცხვი; კეთილმოწყობილი მატარებლებით გაუმჯობესდა მგზავრთა. 
კულტურული მომსახურება. 

რკინიგზაზე გაიზარდა და გამრავლდა ნოვატორთა რიგები, 

რომლებმაც დაარღვიეს ძველი ტექნიკური ნორმები და დააჩქარეს 
ვაგონების მიმოქცევა საქართველოს გზებზე. მაგალითად, 1939 

წელს თუ 9 საათით დააჩქარეს ვაგონების მიმოქცევა, 1940 წლის 

დასაწყისისათვის იგი 12 საათამდე იქნა აყვანილი, რამაც რკინიგ- 

ზას შესაძლებლობა მისცა მარტო 1940 წლის თებერვალში შინაგანი. 
რესურსების გამოყენების ხარჯსე დამატებით 7 200 ვაგონი დაეტ- 
ვირთა. 

მატარებლის სწრაფი მოძრაობის ინიციატორები იყვნენ მემან– 

ქანეები წიკლაური, კოხრეიძე, მგელაძე ტაბატაძე, ულუმბეგა- 

შვილი, ხიზანიშვილი, ყიფიანი და სხვ. 

სამტრედიის განყოფილების კომკავშირულმა ცვლამ დისპე–- 

ჩერ დუნდუას და ლორთქიფანიძის ინიციატივით მოაწყო ნავთისა 

და მარგანეცის მარშრუტთა შეუჩერებელი გატარება სამტრედიისა 

და ფოთის სადგურებზე, რითაც სამარშრუტო სისწრაფე 700-–759 
კილომეტრამდე გადიდდა. 1939 წელს სსრ კავშირის მთავრობამ 

ორდენებითა და მედლებით დააჯილდოვა საქართველოს 88 საუ- 

კეთესო რკინიგზელი. 

ტრანსპორტის განვითარებასთან ერთად განსაკუთრებული ყუ– 
რადღება მიექცა კვალიფიციური კადრების მომზადების საკითხს. 
კომუნისტური პარტიისა და საბჭოთა მთავრობის მზრუნველობით 
რკინიგზის, საზღვაო, საავტომობილო და საავიაციო ტრანსპორტი- 

სათვის კვალიფიციურ კადრთა მოსამზადებლად ჯერ კიდევ ომამ- 

დელ ხუთწლედებში %ეიქმნა სპეციალური უმაღლესი და საშუალო 

ტექნიკურ-საინჟინრო სასწავლებლები. 

რესპუბლიკის უმაღლეს სასწავლებლებში, სპეციალურ ტექნე- 

კუმებს და საფაბრიკო-საქარნო სკოლებმი დიდი რაოდე- 

ნობით მზადდებოდა ტრანსპორტის სხვადასხვა სპეციალობის ინ- 

ჟინერთა და ტექნიკოსთა მაღალკვალიფიციური კადრები, რესპუბ- 

ლიკამ ჩამოყალიბდა სპეციალური უმაღლესი სასწავლებელი 

რკინიგზის ინქინერთა კადრების მოსამზადებლად. ასევე შეიქმნა. 
სპეციალური ტექნიკუმები და სკოლები გემთმშენებლობის, საავ– 
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ტომობილი და ტრანსპორტის სხვა სახეობათა კადრების მოსამზა- 

დებლად. 
აღნიშნულის საილუსტრაციოდ მხოლოდ ერთ მაგალით! მო- 

ვიტანთ. ვ. ი. ლენინის სახელობის თბილისის რკინიგზის ტრანსპორ- 
ტის ინჟინერთა ინსტიტუტმა, რომელიც 1930 წელს ჩამოყალიბდა, 

თავისი არსებობის 25 წლის მანძილზე მოამზადა რკინიგზეს ტრანს- 

პორტის უმაღლესი კვალიფიკაციის 7373 .სპეციალისტი. ინსტიტუ- 
ტის კურსდამთავრებულები: გზის, ხიდებისა და გვირაბების მშენებ–- 

ლები, ორთქლმავლებისა და სავაგონო მეურნეობის მექანიზატორებ, 

რკინიგზის ტრანსპორტის ელექტრიფიკაციისა და მოძრაობის და- 

რგის სპეციალისტები ნაყოფიერად მუზაობენ არა მარტო საქართ- 
ქელოში, არამედ საბჭოთა კავმირის სხვა რესპუბლიკებშიც!. 

სამამულო ომის პერიოდში ოდნავადაც არ წენელებულა რეს- 

პუბლიკის ტრანსპორტის მეურნეობის კადრების მომზადება და მა- 
თი კვალიფიკაციის ამაღლება. პირიქით, შეიძლება ითქვას, რომ ამ 

საქმეს განსაკუთრებული ყურადღება მიექცა და ახალი, შესანი- 

შნავი წარმატებები იქნა მოპოვებული. 

საბჭოთა საქართველოში სამამულო ომის წინ აგრეთვე დიდი 

სისწრაფით განვითარდა წყლის ტრანსპორტი და საპორტო მეურ- 
ნეობა, რომლებიც ძირითადად კონცენტრირებულია საქართველოს 

უმთავრეს სანავსადგურო ქალაქებში--ბათუმში, სოხუმსა და ფოთ- 

ში, რესპუბლიკის სატრანსპორტო მეურნეობაში წყლის ტრანსპორტ- 

სა და სანაოსნო მეურნეობამი უაღრესად დიდმნიშვნელოვანი ად– 

გილი დაიკავა ნავთობის, მარგანეცის, პურის, ხე-ტყის, ქიმპროდუ– 

ქტებისა და სხვა სახის პროდუქტთა ტვირთბრუნვამ. 

საქართველოს ნავსადგურებში ტვირთბრუნვა 1940 წლისათ- 

ვის 5-ჯერ მეტი იყო 1913 წელთან შედარებით. ომის წინ მოწ«ნავე 
გახდა რესპუბლიკის სანაოსნო მეურნეობა მოხერხდა სანაოსნო 

ტრანსპორტის მაღალკვალიფიციური კადრების აღზრდა, ტრანს- 

პორტის სახეობათა შემდგომი გაუმჯობესება უახლოესი ტექნიკის 

საფუძველზე. დამტვირთავ და გადამტვირთავ საშუალებათა სრულ- 

მა მექანიზაციამ ხელი შეუწყო ტვირთბრუნვის ზრდას, სატვირთო 

გემების მოძრაობის დაჩქარებას, მათ გადმოტვირთვა-დატვირთვას 

ვადაზე ადრე და ნავსადგურებიდან გასვლას. 

ომამდელი ხუთწლედების მანძელზე საბჭოთა საქართველოში 
დეიქმნა და სწრაფად განვითარდა საავტომობილო ტრანსპორტი. 

/ 

1 გ. ვარდოსანიძე. რკინიგზის ინჟინერთა კადრების სამჭედლო, გახ. 
„კომუნისტი"”, 1956 წ. 2 აპრილი. 
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გაძლიერდა საავტომობილო გზების მშენებლობა, კავშირგაზმუ–- 

ლობის საშუალებანი და მისი მეურნეობა. 
ავიაციის განვითარება საქართველოში 193!) წლიდან იწყება 

და დიდე სამამულო ომის დაწყების წინ იგი სამაგალითო აღმავ- 
ლობით ხასიათდებოდა. 1932 წელს თვითმფრინავებმა გადაიყვანეს 

565 მგზავრი. 1940 წლისათვის კი გადაყვანილ მგზავრთა რიცხემა 

23 875 კაცს მიაღწია. კაპიტალდაბანდებანი ტრანსპორტის ამ დარგ- 
მი ომამდელი ზსუთწლედების მანძილზე 658 მილიო5 მანეთს 

აღემატებოდა!. 

საქართველოში ასევე განვითარდა სოფლის მეურნეობის ავ- 

ნებელთა და კოღოების გამანადგურებელი ავიაცია, რომლის საშუ- 

ალებით ასობით ჰექტარ დაჭაობებულ ფართობზე ჩ:ტარდა კო- 

ღოს მომსპობი ღონისძიებები, რესპუბლიკის მთელ რიგ რაიონებ- 
«<5 მოსპობილ იქნა მინდვრის თაგვი და კალია, თანდათანობით და- 

ინერგა ციტრუსოვან კულტურათა და ხილეულთ.ა: მავნებლების 

ავიოქიმია და სხვ. 

რესპუბლიკის- სამოქალაქო ავიაცია ომის წლები, სპეცტვირ- 

თებეს გადაზიდვის გარდა, დიდი მასმტაბით ეწეოდა სამედ.ცინო 

ს.ნატარიულ მუშაობას. მან 20 ათასამდე რეისი გააკეთა ფრონტე- 

ბის და ზურგის სათანადო ბაზებს შორის. 

+ 
ჯ X 

საქართველოში ფართოდ განვითარდა საავტომობილო ტრანს- 

პორტი და საგზაო მეურნეობა. 1940 წლის დასაწყისში რესპუბლი- 
კაში 22-ჯერ მეტი საავტომობილო პარკი არსებობდა (მათ მორის 

სატვირთო ავტომანქანისა–--38-ჯერ მეტი), ვიდრე 1924--25 წელს?. 

აქტომობილების რიცხვის სწრაფ ზრდასთან ერთად საქართვე- 

ლოზე ფართოდ გაიზარდა საგზაო მშენებლობა. რესპუბლიკის წი- 

ნათ მიუვალი მთიანი ადგილები და მოწყვეტილი რაიონები საბ- 

ჯოთა ზელისუფლების დროს კეთილმოწყობილი საავტომობილო 

ჯსებით დაიქსელა. მათი სიგრძე 1938 “წელს 9 ათას კილომე“ 

ტრაზდე გაიზარდა, ხოლო 1942 წელს 13 ათას კილომეტრს აღწევ- 

და. საგზაო მშენებლობაში აქტიურად მონაწილეობდნენ მოსახლე– 

ობის ფართო ფენები. 1921-1945 წლებში საქართველოს საგზაო 

მშენებლობაზე 490 მილიონი მანეთი იქნა დაბანდებული. გუდრო- 

1 წეწესIICM2:8 CC 33 20 XICX, გვ. 73. 

2 იქვე, ჯვ. 78. 
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ნირებული იქნა მრავალი გზა, მამშინნ როცა ასეთი გზა 1921 

წლამდე საქართველოში საერთოდ არ არსებობდა. 

დიდი სამამულო ომის დაწყებამღე სატრანსპორტო სამუალე- 
ბების ზრდასთან ერთად დიდად განვითარდა საქართველოს კავზირ- 

გ-ბმულობა. 1913 წელს ფოსტა-ტელეგრაფის 108 დაწესებულება 
არსებობდა, 1940 წლისათვის კი 650. ტელეგრაფის აპარატი 1913 

წელს 156 იყო, 1938 წელს 202- მდე მიაღწია, ხოლო ტელეფონის 

აპარატი (1913 წელს) 3100-დან 1939 წლისათვის 22200-მდე გაი- 
სარდა, 1913 წელს შიდარაიოზული ტელეფონის სადგურები სრუ- 
ლებით არ არსებობდა. 1940 წელს კი მ:თი რიცხვი 262 იყო. 1949 

წელა უკვე ტელეფონიზებული იყო 948 სოფლსაბჭო და 405 კო- 
ლმეურნეობა.თუ 192) წლისათვის საქართველოში რადიოტრანს- 
ლაცია სრულებით არ არსებობდ.,, 1940 ჯლისათვის 71 რადიოკვან- 

ძი და 51 800 სატრანსლაც-ო წერტი არსებობდა. 

ამრიგად. სამამულო ომს ღაწყყებამღე საბჭოთა საქართველო. 

თი ტრანსპორტის ყველა სახეობა და კავშირგაბმულობა მძლავრად 

2სნქითარდა და საბჭოთა ქვეყნის სამხედრო ეკონომიკის. მცსი თავ- 

დაცვის ძალების დ-დმნიძვნელოვან შემ-დგენელ ნა”-ილს წარმო- 

:ღგენდა. 

2. სამამულო ომის დაწყება და საბპოთა ტრანსპორტის 
ამოცანები ქვეჟნის თავდაცვის განმტკიცებაში 

1941 წლის 22 ივნისს ფამისტური გერმანიესა და მისი სატე- 

ღ“იტების შეიარაღებული ძალები ვერაგულად დაესხნენ საბჭოთა 
კსვზარს და მშვიდობისმოყეარე საბჭოთა ხალხს თავს მოახვიეს 
დმაგალითო მასშტაბის სისხლისმღვრელი ომი; ჰიტლერელებმა 

გადმოლახეს საბპბოთა სამშობლოს დასავლეთის საზღვრები. 

მტრის ავიაცია გააფთრებით ესხმის თავს საბჭოთა ქვეყნის 

მშვიდობიანი ქალაქების: კიევის, ჟიტომირის, მინსკას, სევასტოპო- 

ლის, ათასობით სოფლებისა და დაბების მშვიდობიან მოსახლეობას. 

სუბვოთა სამშობლოს მომაკვდინებელი საფრთხე დაემუქრა: 

ჩვენ» ხალხის ცხოვრებაში გარდატეხის პერიოდი დაიწყო. მეწყდა 

კომუნისტური საზოგადოების მშენებლობის მზვიდობიანი ხანა და 

ღაიწყო ახალი პერიოდი, საბჭოთა ხალხის განმათავისუფლებელი 

დიდი სამამულო ომი ფამისტ დამპყრობთა წინააღმდეგ. 

საბჭოთა სამშობლოსათვის ამ მძიმე განსაცდელის ჟამს, შექმ- 

ზეილე ვითარების შესაბამისად, კომუნისტურმა პარტიამ საბჭოთა 
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ხალხს, ჩვენი ქვეყნის სახალხო მეურნეობას მთლიანად და კერძოდ. 

ტრანსპორტის დარგის მუშაკებს მოქმედების ნათელი პროგრამა. 
მისცა და უახლოესი ამოცანები დაუსახა. კომუნისტური პარტიის 
დავალებით ი. ბ. სტალინი საბჭოთა ხალხს მოუწოდებდა: „ჩვენ 

დაუყოვნებლივ უნდა გარდავქმნათ მთელი ჩვენი მუშაობა საომარ 

ყაიდაზე, ყველაფერი უნდა დღავუმორჩილოთ ფრონტის ინტერე- 

სებს და მტრის განადგურების ორგანიზაციის ამოცანებს"“!. 

კომუნისტური პარტიის ხელმძღვანელობით ომის დაწყების 

პირველი დღეებიდანვე ფეხზე დადგა და კაცობრიობის ისტორიაში: 
უმაგალითო ერთსულოვნებით დაირაზმა მრავალერიანა Lაბჭოთა 

ხალხი. სამშობლოს დაცვის უკეთილზობილესმა მისწრაფებებმა 
აღაგზნო ჩვენი ქვეყნის ყველა ხალხი, უჩვეულოდ განამტკიცა მათი 

მეგობრობა და დარაზმულობა თავიანთი უფროსი ძმის -– დიდი 

რუსი ხალხის გარშემო, გააძლიერა სსრ კავშირის ხალხთა მორა- 

ლურ-პოლიტიკური ერთიანობა და საბჭოთა პატრიოტიზმი. კომუ- 

ნისტური. პარტიის ხელმძღვანელობით უმოკლეს პერიოდში სამხედ-. 

რო ყაიდაზე გარდაიქმნა და საბჭოთა სამშობლოს დაცვის სამსა- 

ხურშე ჩადგა ჩვენი ქვეყნის უმძლავრესი სახალხო მეურნეობა.. 

ყველა მშრომელმა მთელი თავისი მუშაობა მტერზე გამარჯვების 

მოპოვების დიად საქმეს დაუმორჩილა. 

სამამულო ომმა მეტად საპატიო და ფრიად პასუხსაგები რო- 

ლი და ამოცანები დააკისრა ომამდელი ხუთწლედების მანძილზე 
დავაჟკაცებულ, მოწინავე საბჭოთა ტრანსპორტს და სატრანსპორ- 

ტო მეურნეობის მუშებს, რომელთა განუყრელ და ორგანულ ნა- 

წილს საბჭოთა საქართველოს ტრანსპორტი და სატრანსპორტო მე- 

ურნეობის მრავალათასიანი მუზათა კოლექტივი შეადგენს. 
ტრანსპორტი სამხედრო ორგანოების განუყრელ შემადგენელ 

ნაწილად, საბჭოთა არმიის ღვიძლ ძმად იქცა. იგი ზურგისა და. 

ფრონტის მჭიდროდ დამაკავშირებელი, უმთავრესი სასიცოცხლო 

არტერია გახდა საბჭქოთ.ს ტრანსპორტს სამაზულო– ომის 

ოზარმ ზარ ფრონტის,თვს შეუფერხებლად უნდა მიეწო- 

ღებინა ადამიანთა რეზერვები, იარაღ-საჭურველი, სურსათი. ახევე 

ტრანსპორტს უზდა შმეესრულებინა ზურგის დიდმნიშვნელოვანი 

სამგურნეო სამუშაოები, რომლებიც გადაუდებლად საჭირო იყო. 

ვერაგ მტერზე გამარჯვების მოსაპოვებლად. ისე რომ ტოანსპორ- 
ტის სამუალებით ხორციელდებოდა სამხედრო რელსებზე გადაყვა– 

1 ი. ბბ სტალინი, საბჭოთა კავშირის დიდი სამ-მულო ომის შესახებ, 

თბ., 1947, გვ. 15. · 
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ნილი ჩვენი ქვეყნის მთელი ეკონომიკის მობილიზაცია და მათი 

ოსტატური მანევრირება, საბჭოთა ზურგის ეკონომიური რაიონე- 

ბის კავზირ-ურთიერთობათა დაცვა და მთლიანად საბჭოთა ქვეყნის 
გმირული ბრძოლისა და ცხოვრების ერთიანი მაჯის ცემის ზტკიცედ 

შენარჩუნება. განსაკუთრებით ითქმის ეს სამამულო ომის პირველ 

პერიოდზე, როცა მტერი ღრმად შემოიქრა საბჭოთა მიწა-წყალზე, 
საიდანაც ჩვქია ქვეყნის ზურგის რაიონებში უმსტვილეს სამრე7ჯველო 

საწარმოთა, საბჭოთა და კოლექტიურ მეურნეობათა და მთელი 

სახალხო დოვლათის გადაადგილება –- ევაკუაცია ხდებოდა. სსრ: 

კავმირსე ვერაგული თაე:ედასხმით მოხერხებულად ისარგებლა 

მტერმა და ღრმად შემოიჭრა ჩვენი ქვეყნის სასიცკოცხლო ცენტ- 
რებში. ამ ეტაპზე საბქოთა არმიამ დროებით ფრონტის მთელ რი2 

უბნებზე მარცხი განიცადა. იგი იძულებით იხევდა უკან, უმძიმესი 

თავდაცვითი ბრძოლებით, აკავებდა მტრის ქარბ ძალებს და საშუ- 

ალებას აძლევდა საბჭოთა ხალხს კომუნისტური პარტიეს ხელმძღვა- 
ნელობით მთელი თავისი ძალების მობილიზაციისა და საბრძოლო 

სრულ წესრეგში მოყვანისათვის. 

ჩვენი სამშობლოს ამ უმძიმეს პერიოდში, როცა ხორციელდე– 

ბოდა მთელი ძალების მობილიზაცია მტრისადმი წინააღმდეგო- 
ბის გასაწევად და საბეოთა მიწა-წყლის ოკუპაციას წინ უძღოღა 
ჩვენი ხალხის მთელი დოვლათისა და პირველ რიგში თაგრაცვითი 

ინიშვნელობ-ს ფაბრიკა-ქ-რსნების ორგანიზებული ევაკუაცია აღ- 

მოსავლეთის შორეულ რაიონებში, უდავოა, რომ საბჭოთა ტრან- 
სპორტმა უდიდესი სამსახური გაუწია ჩვენს ქვეყანას და მის დამ- 

ცველ საბჭოთა არმიას. საკმარისია ითქვას, რომ სამამულო ომის და- 

წყებიდან 3 თვის მანძილზხე წარმატებით განხორციელდა 1 პია 
მსხვილ საწარმოთა გადაადგილება, მარტო საბჭოთა რკინიგზის 
ტრანსპორტმა ამ ეტაპზე უზრუნველყო 1!/: მილიონი ვაგონი საევა-- 

კ„უაციო ტვირთის გადაზიდვა და სხვ. 
საქართველოს ტრანსპორტის მუშაკები აქტიურად მონაწილე– 

ობდნენ დიდი სამამულო ომის პირველ პერიოდში საბჭოთა ტრანს- 

პორტის წინაშე დასმულ ყველა ამ ურთულესი ამოცანის წარმატე- 
ბით გადაწყვეტისათვის ბრძოლაში. რესპუბლიკის საზღვაო და ხა- 
ხმელეთო ტრანსპორტით საქართველოში ევაკუირებულ იქნა 
მთელ რიგ საწარმოთა მოწყობილობა. 

საქართველოს ტრანსპორტი მკპიდროდ დაუკავშირდა ფრონ- 

ტებს; ეზიდებოდა იქ ყოველივეს, რაც საჭირო იყო გამა#ჯვები- 
სათვის; მოჰყავდა საქართველოს კეთილმოწყობილ კურორტებსა 
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და სამკურნალო დაწესებულებებში დაჭრილები, რომლებაც გა- 
მოჯანსაღებულნი კვლავ ფრონტებს უბრუნდებოდნენ. 

სავართვილოს ტრანსპორტის მუშაკები რესპუბლიკის ქვანახ–- 

შარის. მარგანეცის, გუმბრინის, ნავთის, ხე-ტყისა და სხეა სახის 
წარმოებებთან ებმებოდნენ სოციალისტურ შეჯიბრებაში, რათა უ%ზ- 
სუნველეყოთ გასამხედროებული სახალხო მეურნეობის შეუფე“- 
Lიბლად მუშაობა. 

ღოლი სამა”ულო ომის დღეებში საქართველოს მუმების ერთ- 

სულოვნება და პატრიოტული თავდადება უმაგალითო სემძლავრით 

ამოვლაზდა შემოქმედებითს მრომაში შახტებსა და მაღაროებში, 

2
7
5
 

სატალურგიისა” და : მანქანათმშენებლობის საწარმოებში, ნავთის 

საბადოებსა, ათასობით ფაბრიკებსა და ქარხნებში. ისინი დაუღა- 

ლავაღ იდგნენ მანქანებთან და დაზგებთან, ტურბინებთან ღა ქვა- 
ბებთან. აგრეგატებთან და ჩარხებთან, და სტახანოვური შრომით 

აძლიერებდნენ დახმარებას ფრონტისადმი. თბილისისა და ქუთაი- 

სის, ბათუმისა და სოხუმის, ტყიბულისა და ტყვარჩელის, ჭიათუ- 

რისა და ზესტაფონის, მთელი საქართველოს სამრეწველო ცენტ- 

რების ათასობით მოწინავე მუშებმა, ინჟინრებმა და ტექნიკოსებმა 

დიდ წარმატებებს მიაღწიეს იარაღ-საჭურვლის, ნაღმსატყორცნის, 

ავტომატების, გრანატების, სათბობის სურსათის, ტანსაცმლისა 

ღა ქვეყნის თავდაცვის საჭიროებათა და სხვა პროდუქტების სა- 
წარმოო გეგმის გადაჭარბებით შესრულებისათვის ბრძოლაში. 

სამამულო ომის წლებში წარმოებისა და მეცნიერების კავზირი 

სავს-ჯით ახალ საფეხურზე იქნა აყვანილი. რესპუბლიკის სამეცნი- 

:რო-ტექნიკვრი კვლევითი ინსტიტუტებისა და უმაღლესე სასწავ- 

ლებლების მეცნიერი მუშაკები -- აკადემიკოსები, პროფესორები, 

ღოცენტები და ასისენტები უშუალოდ ჩაებნენ სამრეწველო სა- 

შარმოთა პრაქტიკულ შემოქმედებითს მუშაობაში და უდღიდესი 

ღაზმარება გაუწიეს მუშათა კლასს მრეწველობის სამხეღრო რელ- 

სებზე გადაყვან-სა და თავდაცვის პროდუქციის გამოშვების სისტე- 

მ-.ტურად გადიღებისათვის ბრძოლაში. ისინი აქტიურად მონაწი- 

ლეობდნე5 რესპუბლიკის ქვანახზირის, მარგანეცის, ნავთობთ:, ლი- 

სონგაღამუშავების, მსუბუქი და კვების სამრეწველო საწარმოთა 

მურაობაში, გვერდში ამოუდგნენ მუშათა კლასს მასზე ღაკისრე– 

2 ული საპატიო ამოცანების შესრულებისათვის ბრძოლაში. 

2კ



ქართველმა გეოლოგებმა აკად. ა, ჯანელიძის, აკად. ა. თვალე- 
რელიძის და სხვათა მეთაურობით დიდი მუშაობა ჩაატარეს რეს- 

პუბლიკის ბუნებრივი სამრეწველო ახალი რესურსების გამოვლი- 
ნებისათვის, რომელთაც სტრატეგიული თავდაცვითი ვნიშვნელობა 

აქვს. რესპუბლიკაზი ჩამოყალიბდა საწარმოო ძალთა შემსწაე ლელ 
კომისია, რომელნაც სათავეში ჩაუღგა საქართველოს მეცაიერებათა 

აკადემიის წამყვანი მეცნიერები აკად. ნ. მუსხელიშვილის მეთა- 

ურობით. მსხვილ სამრეწველო საჯარმოებთან კი ჩამოყალიბდა. რ:- 

ციონალიზატორული ბიუროები, რათა ისინი სათავეში ჩადგომოლ- 

ნენ საქართველოს მოწინავე მუშებსა და ინჟინერ-ტექნიკოსთ.. 
გამოგრნებებისა ღა რაციონალიზატორეული წამოწყებების დაზე- 
რგვის ორგანიზაციის საქმეს!. 

ომის წლებში საქართველოს საწ -რმოებიი მეუნელებლივ 252- 
რგებოდა რაციონალიზატორული წინადადებები და მცირდებოლ.: 
პროდუქციის თვითღირებულება. 

მაგალითად, ადგილობროლვი მრეწველობის საწარმოებში სამა- 
მულო ომის 1941-––-42 წწ. მანძილზე 199 რაციონალისატორული 

წინადადებიდან განხორციელდა 109, რომელმაც მხოლოდ 1943 

წელს სახელმწიფოს 2 მილიონი მანეთის ეკონომია მისცა. 

საგრძნობლად მცარდებოდა თვითღირებულება. მაგალითად, 
1942 წლის პირველ ნააევარზი საქართველოს ადგილობრივი მრი- 

“ველობის საწკრმოებმა თვითღირებულების შემცირების საღუძ- 
ველზე სამშობლოს 1 360 ათასი მანეთის ეკონომია მისცა. წარძა- 

ტებით ხდებოდა სათბობისა და ელექტროენერგიის ხარჯვის და– 
სოგვა, ნედლეულის ეკონომია, მუშახელის რაციონალურად გამო- 

ყენება. რეთაც სახელმჯიფოს ათეული მილიონების ეკონომია ეძ- 

C-ეოდა, თბილისის საორთქლმავლო დეპოს ზეინკლის, სტახანოველი 

მუშის ა. პუმბურიძის რაციონალიზატორული წინაღადების ღა- 

ნერგვამ 1942 წლის დასაწყისისათვის წარმოებას 10 ათას მანეთზე 
მეტი ეკონომია მისცა! ხოლო ბათუმის სტალინის სახელობის ნ-:–- 

1 მარქსიხმ-ლენინიზმის ინსტიტუტის საქართველოს ფილიალის პარტაორ1?ივი, 

ფონდი 14, საქმე 12299, ფურც. 4-5. ცნობილია, რომ 1942 წ. ჩვენი ქვეყნის 

მხოლოდ თავდაცვის წარმოებებში თვითღირებულების შემცირების შედეგად სა- 

ხელმწიფომ 40 მილიარდი მანეთის ეკონომია მიიღო, ხოლო რაციონალიზატორუ- 

ლი წინადადებების დანერგვით–-260 მილიარდ მა5ეთზე მეტი. 

2 აკად. ივ. ჯავახიშმკილის ისტორიის ინსტიტუტის სამამულო ომის ისტო- 

რიის არქივი, ფონდე 4, საქმე 67, ფუოც. 2. (ქვემოთ შეჭოკლებით – სამამულო 

ომის არქივი). 

ა იქვე. 
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ვთის ქარხანამ ამ გზით 1942 წელს 3 505 393 მან. ეკონომია მი– 

- ტღო!. 

ი. ბ. სტალინის სახელობის თბილისის ორთქლმავალ-ვაგონ- 

«ემკელებელი ქარხნის საქვაბე საამქროს ორდენოსანმა მექვაბემ 
გ· გეაძემ ძველი ლითონის ნარჩენებისაგან ადგილობრივ დაამზადა 

ელექტროშედუღებისათვის საჭირო მავთული, რომელმაც ქარხანას 
12 ათასი მანეთის ეკონომია მისცა?. 

თბილისის ორთქლმავალ-ვაგონშემკეთებელი ქარხნის საქვაბე 

მღარავის, გამოცდილი მუშის ვ. კონრეიძის რაციონალიზატორული 

წინადადებით სახელოსნოს ეზოზე დაყრილი, ხმარებიდან გამოსული 

კბილანები ფოლადის სალტის გადაკვრით და მათი დაღარვის გზით 

ხელახლა მ„ყობოში იქნა ჩაყენებული. თუ წინათ ეს კბილანები 

5-6 თეე გამო“-ყენებოდა, ახლა 2 წლამდე ძლებს. მისი თვითღირე- 

ბულება წინათ 1000 მანეთს უდრიდა, ახლა კი 250 მანეთს არ აღემა– 

ტება. საქართველოს მუმათა კლასი, მოწინავე რკინაგზელები, კი- 

დკე დფრო მვიდროდ იოაზმებიან კომუნისტური პაოტიის გარშემო 

და პატრიოტული თავდადებით სჭედენ მტერზე გამარჯვებას. 

საქართველოს, ისე როგორც მთელი საბჭოთა ქვეყნის, ტრან- 

სპორტისა და სატრანსპორტო საშუალებათა მობილიზაციამ და სამ- 
ხედრო მარშრუტების გრაფიკებში მათმა შეტანამ გამოიწვია სა- 

მოქალაქო ტვირთბრუნვისა და მოქალაქეების გადაყვანის შეზ- 

ღუდვა. 
გაიზარდა ცენტრალიზებული და გეგმირებული ტვირთთა რა- 

ლდენობა. სრული გასამხედროება მოხდა რკინიგხისა და წვლის 

ტრანსპორტისა და მათ მუშაობაში დამკვიდრდა მტკიცე სამხედრო 

დისციპლინა. 

სამამულო ომის უმძიმეს 1941--1942 წლებში მტრის მიერ 

დასავლეთის საბჭოთა რაიონების, ბალტიკისა და შავი ზღვის მხა- 

რეთა ოკუპირების გამო საგრძნობლად შეიკვეცა ტვირთბრუნვა. 

კერძოდ 1942 წელს რკინიგზის ტრანსპორტზე სამუალო სადღეღა- 

მისო დატვირთვა 1940 წელთან მედარებით 2,3-ჯერ შემცირდა, 

ხოლო წყლის ტრანსპორტზე ტვირთის გადაზიდვა–-1,5-ჯერ. 

მაგრამ ამ ჩამორჩენს მოკლე დროში აღწევს თავს საბჭოთა 

1 გაზ. „Iსე+წXCMVI იე605III%, 1943 წ. 6 თებერვალი, 

? გახ. „კომუნისტი“, 1945 წლის 5 ივნისი, 

2 LI. ც0C3M9M0C0MCXIV, სილ89ე8 5M080X9MX CCCC 83 MCი0ი0X CXCM0CX- 

ულყყის 30V8L), M,, 1948, გე. 102. 
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„ტრანსპორტი და სამამულო ომის შემდგომ პერიოდებში განვითა- 

რების ფართო გზაზე გამოდის. 

ამრიგად ომმა ჩვენი ტრასპორტი ურთულესი და უმძი- 

მესი ამოცანებს წანაშე დააყენა. განსაკუთრებით გადიღ- 
დღა ტრანსპორტის როლი ევაკუაცის ურთულეს ვითარე- 

ბაში, როცა უმაგალითო სისწრაფით ხორციელდებოდა 

უმსხვილესი ინდუსტრიული საწარმოების, საბპოთა მეურ0ძე»- 
ბებისა და კოლმეურნეობების დოვლათის სამიმი აღგილებიდან 

ქეეყნის ღრმა ზუროგმი გაღაადგილება ომის წლებმი ტრან- 
სპორტის საპატიო ამოცანად ითვლებოდა ზურგის ეკონომიური 

რაიონების კავშირ-ურთიერთობის მტკიცედ მენაორჩენება და მთლი- 

ანად ქვეყნის ერთიანი ეკონომიური მაჯის ცემის უვნებლად დაცვა, 

რათა საბეოთა სამშობლოს შესაძლებლობა მისცემოდა გამოეჭედა 

მტერზე გამარჯვების მძლავრი იარაღი. 

საბჭოთა საქართველოში ომის წლებ“რდი რამდენადმე სპეციფიკუ- 

რი იყო ტრანსპორტის მუშაობის პირობები; სამამულო ომის და- 

საწყის პერიოდშიაც, ვინაიდან რესპუბლიკა კვლავ რჩებოდა ზურ- 

გის რაიონად, ჩვენმა ტრანსპორტმა და სატრანსპორტ,ო მეურზეო- 

ბას მუშაკებმა დიდი ოსტატობით გამოიყენეს მთელი თავიანთი შე- 

საძლებლობა და საკუთარი ძალების დაძაბვით წარმატებით გადა- 

წვვიტეს ყველა ის ამოცანა, რასაც მათ პარტია სამშობლოს დაც- 
ვის საქმემი აკისრებდათ. 

სყ. საქართველოს სსრ ტრანსპორტის მუშაკთა პატრიოტი%ზმი 

ღიდი სამამული თმის პირველ პერიოდში 

დიდი სამამულო ომის პერიოდში საბჭოთა ტოანსპორტის რო- 

(ლი და მნიშვნელობა თუ უაღრესად გაიზარდა, სამაგიეროდ ტრანს- 

ბორტის მუშაობის პირობები მეტად გართულდა. 

დილი სამამულო ომის “ღებში ჩვენმათყ ტრანსაორტმა 

წარმატებით გაართვა თავი სამხედრო გადაზიდვათა და აგრეთვე 

სახალსო მეურნეობისათვის ტვირთის გადაზიდვათა უზრუნველყო- 

ფის ძნელ ამოცანას. ამაში, ––ი. ბ. სტალინის განსაზღვრით, –– ჩვენ 

უნდა ვსცნოთ „უწინარეს ყოვლისა ჩვენი ტრანსპორტელი მუშე- 

ბისა ლა მოსამსახურეების დამსახურება" !. 

1ი.ბ. სტალინი, საბჭოთა კავშირის დიდი სამამულო ომის შესახებ, 

თბ., 1947, გვ. 132. · 

31



საბპოთ. კავზირის ტრანსპორტის და მთელი სატრანსპორტო 

მეულნვობის შემადგენელ ნაწილს წარმოადგენს საქართველოსა 

რა ამიერკავკასიის ტრანსპორტი და სატრანსპორტო მეურწეობათა 

მრავალათასიან მუშაკთა კოლექტივი, რომელმაც თავისი გმირული. 

პრომითა და მაღალი პატრიოტული თავდადებით მნიშვნელოვანი 

წვლილი ჰპეიტანა მტერზე გამარჯვების საერთო საქმეში. 
საქართველოს კომ ენისტური პარტიის XIV ყრილობა? %)-- 

2) ტრანსპორტის მუშაობა სამამულო ომის წლებში და ხაზ!გას- 

ათ აღნეზნა, რომ ომის მკაცრ დღეებში საქართველოსა და ამიერ- 

კაეკასიის რკინიგზის ტრანსპორტის კოლექტივმა პარტიის, მთაე- 

როობისა და მთავარსარდლობის ყკელა დავალება ზუსტად დ: 
ვადაზე ადრე შეასრულა. ამავე დროს იგი დამაკმაყოფილებლად უზ- 
რესველყოფდა ამიერკავკასიის რესპუბლიკების სახალხო მეურ- 

ნკობეის საუირრებას. ომიანობის წლებში ამიერკავკასიის რკინიგზ. 

19-ჯერ გამოვიღა გამარჯვებული სრულიად საკავმირო სოციალ ს- 

ტურ ზეჯიბრებაში, გამრავლდა სოციალისტური შმოომის გმირია» 
რიგები და კარგი მუშაობისათვის რკინიგზის კოლექტივს სამუდა- 

მოდ შესანახად გადაეც: თავდაცეეს სახელმწიფო კომიტეტეს წა- 

თელი დრომა. რკინიგზა ყოველწლიურად გადაჭარბებით უზრუნ- 

ველყოფდა მისთვის მიცემული გეგმის შესრულებას!. 

სამამულო ომის დაწყების პირველი დღეებიდანვე საბჭოთა სა- 
ჟართველოს რკინიგზელთა კოლექტივი სახელდახელოდ გამართულ 

მასობრივ მიტინგებზე საყოველთაო აღმფოთებას გამოხატავდ.» 

ჰიტლერული არმიის საბჭოთა სამშობლოზე ვერაგული თავდასხმის 

გამო. რკინიგზელთა კოლექტივის დიდი ნაწილი ტოვებს წარმოებას 

და იარაღით ხელში საბჭოთა აომიის რაგებშე დგება, ზურგში დარ- 

ხენილები კი ვ-ლდებულებას კისრულობენ იბრძოლონ ჩვენი ქვეყ- 

წის თავდაცვის ძლიერების გასამტკიცებლად მაგალითად, 

ი.ბ. სტალინის სახელობის თბილისის ორთქლმავალ-ვაგონშემკეთე- 

ბელ ქარხანაში მედგა მიტინგი, რომელსაც დაესწრო 3 000-მდე მუშა- 

მოსამსახურე და ინჟინერ-ტექნიკოსი, მიტინგზე მთელმა კოლექ- 

ტივმა პირობა დაღო ყოველმხრივ დაესმაროს ფრონტს, საბჭოთა 

არმიას ვერაგ მტერზე გამარჯვების მოპოვების საქმეზი, ყველაფე– 

რი გააკეთოს საყვარელი საბჭოთა სამშობლოს დამოუკიღებლობისა 
და ძლიერების დასაცავად?. 

1 საქ, კ. პ. (ბ) XIV ყრილობის სტენოგრაფიული ანგარიში. 

1 გაზ. „კომუნისტი“, 1941 წ. 24 ივლისი, 
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სამამულო ომის დასაწყისი –– 1941 =ელი საბეოთ. 'სატრანს- 

პორტო მეურნეობის, ძირითადად რკინიგსის ტრანსპორტის ძუშ.- 

ობის მეტად დაძაბული და დიდად პასუხსაგები პერიოდი ?უ?4. 

საქართეელოს კომუნისტები, რკინიგზის პარტიული ორგანიზა 

ციები და პოლიტგანყოფილებებე სათავემი ჩაუდგნენ რკინიგზელ 
და სარკინიგზო საწარმოთა მუშების მასობრივ აქტივობას. კომუ- 

ნისტერია პარტიის მითათება, რომ სამეურნეო წარმატებანი, მათ» 

სიმტკიცე და ხანგრძლიობა ს»ვLებათ «ა მთლიანადაა დამოკიდებუ– 

ლი პარტიულ ორგანიზაციული და პარტიულ-პოლიტიკური მუშ-:- 
ობის წარმატებებზე, რკინ»გზის აარტიული ორგანიზაციების კურ» 

დღების ცენტომი იდგ.. 

რკინიგსის პარტიული ორგანიზაციების საპატიო ამოცანად ი1- 

ცა არა მარტო პარტიულ-პოლიტიკური აღმზრდელობით მუ- 

შაობის გარდაქმნა არამედ ისიც, რომ რკინიგზელთათვის 

განემარტათ საბჭოთა სამმობლოსათვის ფაშისტური გეგრმა- 
ნიის თავდასხმის მედეგაღ რმექმნილი დიდთ საშა მროება, მტრის მი–- 

ზანი და ბოროტი ზრახვები, ომის ხასიათი და საბჭოთა ხალხების 

განმათავისუფლებელი მისია ფაშიზმის განადგურებისა და ჩაგრუ- 

ლი ხალხების პიტლერული მონობისაგან გაბოასს-ს საეძე9ძი. 

ამიერკავკასიისა და სა1:რთველოს რკინიგზის პარტიული ორ- 

განიზაციები სამამულო ომის წლებში წარმოადგენდნენ რკინიგზის 

მუშაობის უშეალო მაორგანიზებელ ძალას. რომელიც ადუღაბენდა 

რკინაგზელთა დიდ კოლექტივს ერთ არმიად პარტიისა და მთავ- 

რობის მიერ დაყენებელ ამოცანათა წარმატებით გადაწყვეტის.- 

ჯეის. კომუნისტები უშუალოდ ხელმძღვანელობდნენ რკინიგზას 

კომკავშარულ და პროფკავმირულ ორგანიზაციებს. 

სსრკ თავდაცვის სახელმწიფო კომა4ეტის დირექტივის ცხოე- 

რებაში განუხრელად გატარების გზით საქართველოსა და ამიერკაე- 

კასიის რკინიგზელები კავკასიისა და გმარა ქალაქების დაცვის დღე– 

ებში სსრ კავმირის რკინიგზელთა მხარდამხარ ფრონტებზე და ზურგ– 

ში უდიდესი თავდადებით სჭედდნენ ვერაგ მტერზე გამარჯვებას. 

საბჭოთა ადამიანების სისტემატური და საკოველთაო-სახალხო 

ზ“უნვა საბჭოთა მეომრებზე, მათი ყოველმხრივი დახმარება ფრონ– 
ტისა და დაზარალებული რაიონებისადმი ხორციელდებოდა ტრანს- 

პორტის, როგორც ზურგისა და ფრონტის დამაკავშირებელი ძალის 
საშუალებით. ამასთანავე რკინიგზელები საკუთარი დანაზოგებით 
ზურგის ყველა მშრომელთან ერთად დიდად ეხმარებოდნენ. 

ფრონტს და ომით დაზარალებულ საბჭოთა რაიონებს. 
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სამამულო ომის პერიოდში საქართველოდან განუწყვეტლივ 
მიემართებოდნენ სამამულო ომის ფრონტებისა და მსხვილი სამრე- 

წველო ცენტრებისაკენ სათბობით, ფერომარგანეცით, საბჭოთა მე– 

ომრებეს ახალ-ახალი შევსებით, იარაღ-საჭქურველითა და სურსათ- 

სანოვაგით დატვირთული ეშელონები. ამ ეშელონების გამცილებელი 

რკინიგზელები უშიშრად მიდიოდნენ წ-ნ, სწირავდნენ სიცოცხლეს 

საბჭოთა: სამშობლოს დიდებისა და დამოუკიდებლობისათვის!. 

საქართველოს «კინიგზელები აქტიურად იხრძოდნენ სამამუ- 

ლო ომის ფოონტზე; მათ მონაწილეობა 6იიღეს გმირი ქალაქების 

ლაცვაში, საბჭოთა კავშირის დედაქალაქის მშობლიური მოსკოვის 

გმირულ დაცვაში. თბილისზი გაფორმებული ჯავშნოსანი მატარე- 

ხელი ჯახიევის ხელმძღვანელობით აერთიანებდა მოსკოვის დამ– 

ცველ მრავალ მოწინავე მებრძოლ ქართველ რკინიგზელს, რომლებ- 

მაც ასახელეს სამშობლო. 

საქართველოს რკინიგზის ათასობით მუშაკს--მატარებლის მე- 

მანქანეებს გამყოლებს და სხვ, პირნათლად ასრულებდნენ რა 

«.რონტეს ყეელა ღავალებას, სმირად ცეკხლის ხაზზე და მტრის 

თვითმფრინავთა ცეცხლის ქვეშ გადაჰყავდათ ჯარები, არმიისათვის 

ეზიდებოდნენ საჭურველს, სურსათსა და ხშირად ძნელ პირობებში 

ორთქლმავლებიდან არ ჩამოდიოდნენ 60-–70 საათის განმავლობაში?. 

1941 წლის 20 ნოემბერს საქართველოს კ. პ. (ბ) ცენტრალური 

კრობირეტის პლენუმმა დასახა ღონისძიებანი თავლაცვის კომიტეტის 

მითითებათა საფუძველზე რესპუბლიკის მთელი სახალხო მეურნე- 

ობისა და, კერძოდ, ტრანსპორტის სამხედრო ყაიდაზე გარდაქმნის 

მესახებბ. ჯერ კიდევ სადირექტივო ორგანოების მითითებათა სა- 

ფუძველზე რესპუბლიკი ტრანსპორტის მუშაკებმა განიხილეს 

ეს ღონისძიებანი და მიიღეს დადგენილება რკინიგზისა და მთელ სარ- 

ჟინიგზო მოწყობელობათა უკეთ დაცვის შესახებ.––დაევალა რაიკო- 

მებს, ქალაქკომებს, განსაკუთრებით გააძლიერონ ყურადღება სატ- 

რანსპორტო საწარმოებისა და სათანადო დაწესებულებებისადმი, 

რესპუბლიკის სარკინიგზო ქსელისა და მეურნეობისადმი!. · 

  

1 1. 11 ეი/იI დგე, 112 III C(Mი, C027X0IIIII:II”:C, 1943- 

2 გაზ, „«ომუზისტი", 1945 წ. 4 თებერვალი. · 

2 მ:რ)სიზმ-ლენინიზმის ინსტიტუტის საქართველოს ფილიალის პარტარქივი 

ფონდი 4. საკმე 11417, ფურც. 3--4. 

ა იქვე, საქმე 11567, ფურც. 25. 
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ა « 

ომას დაწყების პირველი დღეებიდანვე საქართველოს რკინი–- 
უზის უმნიმენელოვანესი კვანძებისა აა ძირითადი საწარმოების 

მამათა რიგებიდან მასობრივად იჩინა თავი სამზობლოსა და ფროჩრ- 

ტიხადმი და:მარების მრავალმა ახალმა ფორმამ, აზვირთდა სოცი- 

ალისტური შეჯიბრება, გამრავლდნენ ნოვატორები, გაიზარდა მასე- 

ბის შემოქმედებითი ინიციატივა. 

1941 წლის აგვ” ტომში რკინიგხბელთა კოლექტივების მიერ 
მოწყობილი სრულიად Lაკავშირო შაბათობის შედეგად, რომელშიც 
მონაწილეობა მიიღო მილაონნახევარმა რკ-5იგზელმა, გეგმის ზევით 

მ?ეაკეთეს ასეული კილომეტრი რკინიგზა, მრავალი ორთქლმავალი 

და ვაგო5ზი, შეაგროვეს 7 800 ტონა ჯართი, გამოიმუშავეს 200 მი- 

ლიონი მანეთი ფულად და შეიტანეს იგი ქვეყნის თავდაცვის ფონდ- 

რი! ჯერ კიდევ 1941 წლის ივლისის თვეში მარტო თბილისში შეგ- 

როვდა 257 ტონა ლითონის ჯართი. სტალინის სახელობის თბილისის 

ორთქლმავალ-ვაგონშემკეთებელმა ქარხანამ 23--25 ივლისს ლითო- 

ნის ჯართით 8 ვაგონი დატვირთა, ხოლო 26 კომისრის სახელობის 

რაიონის კომკავშირელებმა მარტო 26 ივლისს 40 ტონა ლითონის ჯა- 

რთი ჩააბარეს ბაზას“. 

ომის დაწყების პირკელი დღეებიღლახვე გაძლიერდა გამომგო- 
წებლობა, გაჩაღდა ბრძოლა შრომის ნაყოლაერების ზრდისა და 

რკინიგზის საწარმოებიდან ფრონტებზე წასული მუშების შემც- 

ელელი ახალგაზრდა ვაჟებესა და ქალების მიერ ახლი პროფესიების 

ათვისებისათვ“ს. 

სამამულო ომის პერიოდში საბჭოთა საქართველოს რკინიგზის 

უმსხვილესი საწარმოების მოწინავე მუშები არა ერთხელ ყოფილან 

მაგალითის მიმცემი ინიციატორები ფრონტისაღმი უკეთ დახმა- 

რების, შრომის ნაყოფიერების ზრდისა და შრომის ორგანიზაციის 

უახლესი ფორმების დანერგვით თავდაცვის პროდუქციის გაზრდის 

საქმეში. მაგალითად, 1941 წლის 12 სექტემბერს სტალინის სახე–- 

ლობის თბილისის ორთქლმავალ-ვაგონშემკეთებელი ქარხნის მუ- 

შებმა მოწოდებით მიმართეს მრეწველობისა და ტრანსპორტის საწარ- 

მოთა ყველა მუშას, მუშა ქალსა და ინჟინერ-ტექნიკოსს––უფრო მე- 

ტი ენერგიითა და თავდადებით იმუშაონ, კიდევ უფრო აქტიურად 

1 გაზ. „I1იეიჯებ?, ,1941 წ. 5 აგვისტო: 

? გაზ. „კომუნისტი“, 1941 წ. 29 ივლისი.



და წარმატებით დაეხმარონ წითელ არმიას მტრის განადგურები- 
სათვის ბრძოლაში!. 

ომის დაწყების პირველი დღეებიდანვე სწრაფად გავრცელდა 
ორასოვანთა მოძრაობა საქართველოს რკინიგზის ტრანსპორტზე. 
სტალინას სახელობის თბილისის ორთქლმავალ-ვაგონშემკეთებელი 
ქარზნის მოწინავეთა მოწოდებამ დიდი როლი შეასრულა რესპუბ- 
ლიკის სხვა სამრეწველო საწარმოებში ორასოვანთა მოძრაობის უფ- 
რო ფართოდ დანერგვისა და გაშლის საქმეში. სამამულო ომის მძაფრ 
პერიოდში ორასოვანთა მოძრაობის ინიციატორები კომუნისტები იყ– 
ვნენ. ისინი თავიანთი გმირული შრომით შეუნელებლად ზრდიდნენ 
პრომის ნაყოფიერებას. მაგალითად, ამიერკავკასიის რკინიგზის ნავთ- 
ლუღის კვანძის მოწინავე კომუნისტი ზეინკალი ვ. კიკნაძე ომამდე სა– 
წარმოო გეგმებს თუ 200%-ით ასრულებდა, ომის დაწყების შემდეე, 
პ50%-საც არ ჯერდებოდა. ასევე პარტიის წევრობის კანღიდატი 
ე. რაბუხოვი გეგმებს 290%-ით ასრულებდა. კომუნისტი ზეინკალი 
C, იოსაძპე საწარმოო დავალებას სისტემატურად ასრულებდა 
250%-ით. იგი თავის გამოცდილებას უზიარებდა ახალგაზრდა ორ- 

„+სოვნებს და მოწინავე პრაქტიკანტ მოსწავლეებს?, 

საქართაელოს რკინიგზის საწარმოთა კომუნისტი მუშები საბ- 
კოთა სამშობლოსადჰი თავიანთი თავდადებით აღაფრთოვანებდნე3 
აშალგაზრდა ცვლას, კომკავშირლებს, რომლებიც კომუნისტ მუშათა 
მაგალითისამებრ ყველაფერს აკეთებდნენ საწარმოო გეგმების გადა- 
ჟარბებით შესრულებისა და მტერზე გამარჯვების დაჩქარებისათვის. 
სტალინის სახელობის თბილისის ორთქლმავალ-ვაგონშემკეთებელ 

ქარხანაში დაზგაზე მომუშავე ყველა 107 კომკავშირელი გეგმას 
ომის დაწყების დღიდან გადაჭარბებით ასრულებდა. ამათგან 21 სა- 

მასოვანი იყო, 26 ორასოვანი, 46 მოწინავე. 

თბილისის ლენინის სახელობის რაიონის ტერიტორიაზე არსე- 
ბულ რკინიგზის საწარმოებსა და დაწესებულებებში მომუზავე 321 
მოწინავე კომკავშირელი მაღალ საწარმოო მაჩვენებლებთან სანი- 
მუშოდ ათავსებდა სააგიტაციო მუშაობას და პარტიის ხელმძღვანე– 
ლობით წარმატებით ნერგავდა მოწინავეთა გამოცდილებასმ. 

თბილისის ავტოსარემონტო ქარხნის პარტიულმა ორგანიზაციამ 
სერიოზულაუ მოჰკიდა ხელი ორ»ოვნობის დანერგვის საქმეს. ჩა- 

1 გახ კომუნისტი", 1941 წ. 17 სექრემბერი, 

9 გაზ. „კომუნისტი“, 1941 წ. 23 სექრემბერი, 

? გას. „კომუნისტ“, 1943 წ. 14 იანვარი. 
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ტარებულ იქნა ორასოვანთა თათბირი, ოსტატობის და ბრიგადირე- 
ბის თათბირები კედლის გაზეთების სარედაქციო კოლეგიებთან ერ- 
იად ქარხანაში 1941 წლის ოქტომბერში 185-ზე მეტი ორა- 
სოვანი იყო. მათ ძორის დიდ უმრავლესობას კომუნისტები შეა- 

ღგენდნენ!. 
სამამულო ომის წლებშა განსაკუთრებული მნიზვნელობა ენი- 

ჭტიბოდა ტრანსპორტის მეურნეობას მუზახელით უზრუნველყოფას. 
მრეწველობისა და, კერძოდ, ტრანსპორტის მეურნეობიდან ფრონ- 

ლებზე წასულა კვალიფიციური მუშების წარმატებით შეცვლის 

საქმეში დიდი როლი შეასრულა ახალგაზრდა ვაჟებმა დღა გოგონებ- 

შა. რესპუბლიკის საწარმოებში მარტო საფაბრიკო-საქარხნო სასწავ– 

ლ-ებლებიდან ომის დროს მრეწველობისა და ტრანსპორტის 

26000 მუშ-აზე მეტი მოეიდა?. 

მრეწველობას» ღა რრანსპორტზე სან:ძულო ომის წლებში მუ- 
«> ახალგაზრდობა მოდიოდა არა მარტო საფაბრიკო-საქარხნო სკო– 

ლებიდან. არამედ უმეტესად სოფლიდან, კოლმეურნეობებიდან და 

საბჭოთა მეურნეობებიდან. ახალმოსულთა აღზრდა, მათი სამრე- 

“ველო. კვალიფიკაციის ამაღლება სატრანსპორტო პარტიული ორგა- 
ნიზაციებისა ღა ხელმძღვანელ მუშაკთა ფრიად საპატიო ამოცანად 

გადაიქცა. 

მუშახელის ნაკლებობით გამოწვეული სიძნელეების დაძლევი- 

სათვის ბრძოლაში სამამულო ომის წლებში სხვა სამუალებებთან 

ი#თად დიღ როლს თამამობდნენ პროფესიათა შემთავსებლები და 

მრავალდაზგოსანთა რიგების ზრდა. მაგალითად, თბილისის საელ- 

მავლო დეპოს მექანიკური საამქროს ახალგაზრდა მუშებმა გადა- 

წყვიტეს აითვისონ რამდენიმე პროფესია და ნაკლები მუშახელით 

უზრუნველყონ გეგმების ერთისამად და ერთიოთხადღ შესრულება. 

ამ ინიციატივის დამნერგავნი ქარხანაში იყვნენ კომკავშირლები-–- 

შ. კაკალაშვილი, ვ. შაიპოვი, ერომენკო: და სხვები, რომლებიც თ:- 

თოეული 4-5 კაცისათვის გათვალისწინებულ სამუმაოს ასრუ- 

ლებდაჭ, 

აღსანიშნავია, რომ სამამულო ომის პერიოდში ქალთა შრომა 

რკინიგზაზე დიდღ ძალად იქცა. ქალებმა წარმატებით შეცვალეს რკი- 
ხიგზის მეურნეობიდან ფრონტებზე წასული მამაკაცები. მათ 'მეძლეს 

1 გაზ, „კომუნისტი“, 1941 წ.6 ოქტომბერი, ვლ. ჯაეახიძე: „იზრდება ორასო- 
ვანთა რიგები“. 

? გაზ, „ახალჯაბრდა კომუნისტი“, 1946 წ. 23 თებერვალი. 

3 გაზ. „კომუნისტი“, 1944 წ. 9 იანვარი. 
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რთული პროფესიების დაუფლება და საწარმოო მაჩვენებლების 

სისტემატური ზრდა. 

მართალია. საბჭოთა ჟალები რკინიგზის მეურნეობაში ჩაბმული 

«ყვნენ დიდი სამამულო ომის დაწყებამდეც, მაგრამ სამამულო 
ომის წლებში წარმოებაში ქალთა როლის ზრდასთან ერთად დიდი 
სისწრაფით გაიზარდა მათი რიცხვი. მაგალითად, თუ დიდი სამამუ- 
ლო ომის დასაწყისს ქალთა შემადგენლობა რკინიგზის მუშა-მო- 
L.მსახურეთა 30%-ს უდრიდა, ომის წლებში, მათი პროცენტული შე– 
ფარდება გაიზარდა და მთელი რკინიგზელების 45%-ს მიაღწია!. ქა– 
ლები სარკინიგზო მეურნეობის ყველა დარგში ცვლიდნენ ფრონტზე 
წასულ მამაკაცებს, იქნებოდა ეს––მემანქანეები, სადგურის უფრო- 
სები, მეკავშირეები, მევაგონეები, გამცილებლები, მოძრაობის სამ- 
სახურის თუ ხაზის შემკეთებელთა პროფესიები. 

სსრ კავშირის ქალებისათვის დიდი სამამულო ომის ფრონტებ- 
ზე ბრძოლებისა და ზურგში გმირული შრომის მაგალითის მიმცემი 

მოწინავე რუსი ქალები იყვნენ. მათ არ ჩამორჩებოდათ მოძმე რეს- 

პუბლიკების ქალები, მათ შორის ქართველი ქალები?. სამამულო 
ომის წლებში ქართველმა ქალებმა ღირსეულად შეცვალეს ფრონტზე 
წასული მუშები, თავიანთ ქმრები, ძმები და მა?ები. ქალები წა+C- 
მატებით დაეუფლნენ სარკინიგზო მეურნეობის რთულ პროფესი– 
ებს. მაგალითად, სამამულო ომის ერთ-ნახევარი წლის მანძილზე 

ნარტო ხამურის საელმავლო დეპოში 40 ქალი დაეუფლა სხვადა- 
სხვა რთულ პროფესიას. ასეთები იყვნენ ელმავლის მემანქანის თა- 

ნაშემწე მარო ხელუაშვილი, ზეინკალი თ. ქართველიშვილი, შემდუ- 

ღებელი ტატიანა ბეროზაშვილი და მრავალი სხვაჭ. 

სამამულო ომის დაწყების პირველი დღეებიდანვე საქართვე- 

ლოსა და ამიერკავკასიის რკინიგზის აქტივისტი ქალები მაღალ პატ- 

რიოტულ შეგნებას იჩენდნენ, გულისხმიერად ეხმაურებოდნენ პარ- 

ტიის მოწოდებას, ქმედით დახმარებას უწევდნენ რკინიგზას ღა უშუ- 

ალოდ ებმებოდნენ მის საქმიანობაში. „ამიერკავკასიის რკინიგზის 

აჭქტივისტე ქალები პატრიოტული საქმეებით აღნიზნავენ სამამულო 

ომის დღეებს,--ნათქვამია საქდესის 1941 წლის 23 ივლისის 

ცნობაში, -- ისინი ვაგზლებზე აგიტპუნქტებზ,,„ საწარმოებში 

1 გაზ. „I1იეფეეხ, 1945 წ. 5 აგვისტო. 

? ქ. ანთიძე, ქართველი ქალები დიდ სამამულო ომში, თბ.. 1955. 

2 გაზ. „320M სცსიC70L2", 1942 წ. 15 თე-ერვალი.



ქმნიან სანიტარულ საგუნაგოებს, მა·ელ დღე-ღამეს მორიგეობე5-. 

ან შესანადნა მოძრაობაში 906-დე აქტივისტი 1ალი ჩაება“!. 

ომის წლებში ქართველი ქალებ” მუშაობდნენ მემანქანეებად, 
სადგურის უფროსებად, მეისრეებაა და გზის ოსტატებად. სამამუ–- 
ლო ომის წლებში ქალები ნოვატორულ წინადადებებს ნერგაე- 

დნენ და მრავალ ახალ პატრიოტულ წამოწყებას აძლევდნენ დასა- 
ბამს, საქართველოს რკინიგზელი ქ:ლები წერდნენ: „როცა მამაკა–- 

ცები წავიდნენ ფრონტებზე სამშობლოს დასაცავად, ორთქლმავალზე 

მათი ადგილია ქალებმ- დავიკავეთ, მითიმე წონიანი მატარებლები 

გრაფიკით, სწრაფად. უავარიოდ დღაგვყავს, ვადიდებთ ტექნიკურ 

სიჩქარეს, ვზოგავთ საწვავ მასალას.. ჩვენი ორთქლმავალი მუდამ 

სუეფთა და ჯანსაღ მდგომაორეობაშია.. მივაწვდით ფრონტს ყველა- 
ფერს, რაც მტერს რესავად დაატყდება თავზე“?. ! 

საქართველოს რკინიგზის ტრანსპორტი ომის დასაწყისშიატე 

“ეტდგა ქალთაგან კვალიფიციური მუშათა „-დრების მომზადებას, 

რომელთა უმრავლესობა წინათ დიასახლისები იყვნენ. მაგალითად. 
თბილისისა და ნავთლულღის სარკინიგზო კვანძებზე 1941 წლის ბო–- 
ლოს და :952 წლის დასაწყისს დეასახლისთაგან ახალ საწარმოო 

კეალიფიჰკაცია. 50C-ზე მეტი ქალი დაეუფლა. გარდა ამისა აქ?2ე 
მომზადდა 150 მეისრე და მოწინავე ტექნა,7ური კონტროლიორი. 
რესპუბლიკაში დიდი ღონისძიებები გატარდა რკინიგზის ტრანს- 

პორტისათვის სხვადასბვა პროფესიის მუშა ქალების მომზადებისა 
ლა მათი კვალიფიკაციის ამაღღეებისათვის. 

თბილისის საელმავლო დეპოში ევგენია ხუბულური (კომკავ- 

შირელი ჯოგონა) წარმატებით დაეუფლა ისეთ რთულ პროფესიას, 

როგორიცაა ელმავლის მემანქანეობა და 1942 წლის 1 იანვრიდან 

ელმავალს დამოუკიდებლად მართავდა. იგი მალე გახდა მოწინავე 

ლუნინელი შემანქანე, უავარიოდ მუშაობდა და ელექტროენერგიის 

ე„ონომიისათვი” არა ერთხელ დაუჯილდოებიათ გზის უფროსის 

ბრძანებით რკინიგზის საწარმოები დიდ დახმარებას უწევდნენ 

ახალმოსულ მუშებს პროფესიების დაუფლებისა და საწარმოო კვა–- 
ლიფიკაციის ამაღლების საქმეში. მაგალითაღ, თბილისის საელმაჟ- 

ლო დეპოს დირექციამ და პარტორგანიზაციამ ძველი მოწინავე მუ–- 
მების დახმარებით წარმატებით მოაწყვეს მრავალი ახალმოსული 

1 გაზ. „კო?უნისტი"ბ, 1941 წ. 29 ივლისი. 

? გაზ. ,„კომუნის.ხი", 1942 წ. 8 მარტი. 

3 გახ, „კომუნისტიბ, 1942 წ. 7? მარტი. 
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მუშის საწარმოო კვალიფიკაციის ამაღლება და მათ შორის შრომის 
დისც?. ბლინის სანიმუშოდ განმტკიცება!. 

სამამულო ომის წლებში ბათუმის რკინიგზის კვანძზე 600-ზე 
'მ-ტ. ქ:.ლი მუშაობდა, ბათუმის სადგური ქალებით იყო რღაკომპ- 
ლეჯტეიბული და იგი სამართლიანად იწოდებოდა „ქალთა სადგუ- 
რად“. ამასთან ეს იყო ერთ-ერთი მოწინავე სადგური ამიერკაეკა- 
ჭიის რკინიგზაზე. ომის უმძიმეს წლებში სადგურის საწარმოო გეგ- 
მის შ-უსრულებლობისა და ტექნიკური ექსპლოატაციის წესების 
დარღვევის არც ერთი შემთხვევა არა ჰქონია. ქალები არემონტებ- 

ონინ ორთქლმავლებსა და ვაგონებს, მუშაობდნენ მემანქანეებად, 
მომსახურებას უწევდნენ სალიანდაგო მეურნეობას სამგზავრო 
და საბარგო დარბაზებს. ყველგან სანიმუშო წესრიგი სუფევდა და 
დაცული იყო სამაგალითო სისუფთავე. საბჭოთა მთავრობამ მაღალი 
«ეფასება მისცა ქალთა ამ პატრიოტულ ინიციატივას. სამაგალითო 
მუშაობისათვის სადგურის უფროსი ვასასი ქებულაძე საპატიო სი- 

გელით ოქნა დაჯილდოებული. 
ბათუმის საორთქლმავლო დეპოსა და სავაგონო უბნის საწარ- 

მოებში ათობით რკინიგზელი ქალი დაწინაურებულ იქნა ხელმძღვა– 
ნელ სამოშაოზე. რკინიგზელმა ქალმა მ. მჭეღლიძემ, რომელმაც 
თარმატებით ჩააბარა გამოცდა მემანქანის წოდებაზე და უზრუნ- 
ველყო სანიმუშო უავარიო მუშაობა ომის წლებში „სტალინური 
გაწვევის დამკვრელის“ ნიშნით. იქნა დაჯილდოებული. მან შეძლო 
გაედედებინა ორთქლმავლების ტექნიკური სიჩქარე და დაეზოგა საწ- 
გავი?, 

დიდი სამამულო ომის ღასაწყისიდანვე ტრანსპორტისა და სატ- 
"რანსპორტო მეურნეობას სღმავლობის საქმეშია სოციალისტური 
შეჯიბრება დიდ ძალად იქცა. მან შეიძინა მთელი რიგი ახალი ფორ- 
მები და გამდიღრღა შინაარსობრივად. მასობრივ შეჯიბრებაში აისა- 
Lა საბჭოთა ხალხის ძორალურ-პოლიტიკური ერთიანობა და ცხო- 
ველმყოფელი სოციალისტური პატრიოტიზმი. იგი ნათლად გამოვ– 
ლინდა საბჭოთა ხალხის ფრომითს მამაცობასა და გმირობაბა, რაც 

მიმართული იყო საბჭოთა არმიისადმი დახმარების აღმოჩენისა და 

ჩვენი ქვეყნის სამხედრო-ეკონომიკის ყოველმხრივი განმტკიცები– 

საკენ. დიდი სამამელო ომის წლებში სსრ კავშირის ხალხთა მორა- 
ლურ-პოლიტიკური ერთიანობის, მეგობრობისა და თანამშრომლობის 

? გაზ. „კომუნისტი“, 1944 წ. 11 აპრილი, 

2? გ ზ. „კოზუბისტი", 1544 წ 8 მ.რტი. 
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"'„ანმტკიცების საფუძველზე წარმოების ნოვატორთა მ-ღწევები, 
რმოწინავეთა გამოცღილებანი, უმაგალითო სისწრაფით აღწევღნენ 

მასობრივ გავრცელებას. : 

სამამულო ომის მთელ მანძილზე ფრონტისადმი ღახმარებისა 

და სოციალისტური შეჯიბრების ახალი ფორმების ღანერგვის პირ- 
ველი ინიციატორები და მაგალითეს მიმცემი იყვნენ მოსკოვი და 

ჩვენი დიდი სამშობლოს სხვა უმსხვილესი სარკინიგზო კვანძები და 

რკინიგზის საჯარმოები. თბილიში 1941 წლის ივნ-სში შედგა სარ- 

მრ 'ნიგზო საწარმოების საორთქლმავლო დეპოს მუშა-მოსამსახურეთა 

საქრთო კრება, სადაც განიხილეს მოსკოვის „სორტიროვოჩნაიას“ 

ორღენოსანი დეპოს მუშათა მიმართვა სსრ კავზირის ყველა რკა- 

ნ-გზელისაღმი. თბილისელი დეპოელები მიღებულ რეზოლუციაში 

არწმუნებდნენ მოსკოველებს, რომ აამაღლებდნენ შრომის ნაყოფე- 

გრებას, იმუშავებდნენ უწუნოდ და მზად იქნებოღნენ ბოლომდე ებრ-– 

ძოლათ მტრის გასანადგურებლად. დეპოს მემანქანეებმა ორთქლმავ- 

ლების სწრაფაღ ღა უავარიოდღ წაყვანის მტკიცე პირობა დადეს და 

კიდეც განახორციელეს იგ. 

სამამულო ომის წლებში დიდი მნიმენელობა ენიჭებოდა ტვირთ- 

ბრუნვის დაჩქარებას, საწვავის ეკონომიას და ორთქლმავალთა 

L მსახურის გახანგრძლივებას. 

საბ”ოთა რკინიგსელებს ამ? მიმართულებით ფრიად მნიშვნე- 

-ლრვანი გამოცდილება ჰქონდათ; მათ დიდი ნაბიჯი გადადგეს წინ 

ჯეო კიდევ ომ:ს დაწჯჟებამდე. მაგალითად. 1936 წელს მემანქანე 

ზლენოვის ინიციატივით დაინერგა მძიმე წონის მატარებელთ. 

სწრაფი მოძრაობა. ამ გამოცდილებამ სამამულო ომის წლებში სამ- 

'ეღრო ტვირთების გადაზიდვის დაჩხქარების საქმეზი უდიდესი რო- 

ლი შეასრულა. ამიტომ შემთხეევითი არ იყო „ს ფაქტი, რომ ეს 

მოძრაობა ომის პერიოდში ახალი სიძლიერ-თ განვითარდა და იგე 

ჩოვატორთა ახალი წამოწყებებით შეივსო. მაგალითად, კაზანცეურმა 

მოძრაობამ. როგორც ახალმა ინიციატივამ, ცნობილია, რომ ომის 

ლებში იჩინა თავი. ამ მოძრაობის არსი ისაა, რომ კაზანცევმა გა- 

ზარდა თავისი სამსახურებრივი ფუნქცია უბანზე დამატებით სახელ- 

გწიფო სახსრების დაუხარჯავად, სანიმუშოდ მოაწყო გზის მიმდი- 

ნარე ღა საშუალო რემონტი და თავისი უბნის სამაგალითო მომსა- 
ხურებას მიაღწია. 
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თუ მშვიდობიანე მშენებლობის პერიოდში სოციალისტური= 
შეჯიბრების საფუძველზე ხორციელდებოდა მილიონობით მშრომელ– 

თა მაქსიმალური აქტივობა, საბჭოთა კავშირის დიდი სამამულო 

ონის გამოცდილებამ დაადასტურა, რომ სოციალისტური შეჯიბრე- 

ბის ძალა კიდევ უფრო დიდმნიშვნელოვანია საბჭოთა სამშობლოს 

დაცვის საჟმეში. 

საბვოთა ტრანსპორტზე სოცშეჯიბრების. უმაღლესი ფორმები 

პირველ | რიგსი გაიშალა და გავრცელდა მემანქანეებს მორის, რო- 
გორც რკინიგზელთა არმიის ყველაზე უფრო კვალიფიციურ და მო- 
წინავე ნაწილში. ცნობილია, რომ პირველი ნოვატორი, რომელმაც 

ტექნიკური სიჩქარის დიდ განვითარებას მიაღწია, იყო დონეცელი 
მემანქანე კრივონოსი. კრივონოსის ეს წამოწყება გან:ვითარა მე- 

ზანქანე ოგნევმა ხოლო ნოვოსიბირსკელმა მემანქანემ ლუნინ- 

2?» ორთქლმავლის მუშაობის გახანგრძლივების, საწვავის ეკონომიისა. 

და სიჩქარის გადიდების საქმეში ფრიად მნიშვნელოვან შედეგებს 
მიაღწია. მა– დაარღვია ძველი, დრომოჭმული ნორმები და ნამდვი- 
ლი გადატრიალება მოახდინა ტრანსპორტის მუშაობაში. 

ლუნინის ინიციატივა, მისი გამოცდილება და მიღწევები საბჭოთა 
რკინაგზელების მისაბაძ მაგალითად იქცა· ამ გამოცდილების დანერ- 

გვა სოციალისტური შეჯიბრების ფართოდ გაჩაღების გზით, საბჭოთა 

ტრანსპორტის შემდგომი აღმავლობისა და განვითარების პირობა 

გახდა. 

ჯერ კიდევ მშვიდობიანობის დროს ჩასახული ლუნინური მოძ- 

რაობა რკინიგზის ტრანსპორტის სამხედრო ყაიდაზე სწრაფად გარ- 

დაქვნის, მისი ახლებურად მუშაობის, ომის დროს ტრანსპორტის 
სიძნელეების წარმატებით დაძლევის ერთ-ერთ დიდმნიშვნელოვან 

საზუალებად იქცა. 

ჩვენი სამშობლოს მძიმე დღეებში, 1241 წლის ზაფსულზი ნოვი: ო- 

სიბირსკ-ტომსკის რკინიგზზილთა დეპოს კოლექტივის მიტინგზე 

ლუნინმა განაცხადა: „1:IILCC 6I4C«ი00, CIICC 2MV იე ICC, CM. II)007:8C0, 

იწყ ჟინლსუნC პინი! 0VIXI, Cი0)ICIIIIIIC. VIIICM, M0V2940M, წიცვI!ი:: 

Cი807:MMM 00VX%06M, M00 Mიილიცივ, M0X ნია 10108) IL წნიხი- 

MV 006IICV II MI0ფილ ი2CCV0MIIIIც4 1, 1 

ლუნინმა სიტყვა საქმედ აქცია და სამამულო ომას წლებში 

„ხალი გამარჯვებები მოიპოვა. ლუნინის ორთქლმავალი ომის წლებში 

100--200 ათას კილომეტრს გადიოდა ურემონტოდ, ნაცვლად ძველი 

  

1 (აყს 22 ა/ა6002VM02000XIILI% XხაIICი00X%, I04I, #-5, გე. 13. 
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ნორმის 35 ათასისა!. ამასთან ლუნინი საწვავისა და ზეთის ეკო- 

ნომიას აკეთებდა და აგრეთვე რამდენიმე კვალიფიციური მუშის 

გამონთავისუფლებასაც აღწევდა. 

განსაკუთრებული დამსახურებისათვის ლუნინს 1942 წლის აპ- 

რილში მიენიჭა სტალინური პრემია, ხოლო 1943 წლის ნოემბერში 

–- სოციალისტური შრომის გმირის წოდება. 

1942 წლის 7 იანვარს სსრ კავირის რკინიგზის სახალხო კო- 
მისარიატმა ლუნინური მოძრაობის დანერგვისა და გავრცელების 

მიზნით გამოსცა ბრძანება, სადაც ეს მოძრაობა „თანამედროვეობის 

ყველაზე უფრო ცხოველმყოფელ და დაუძლეველ მოძრაობად“? 
იწოდება. : 

ამ გამოცდილების ფართოდ გავრცელების შედეგად გამრავლ- 
დღა ლუნინელთა რიგები, გაიზარდა მატარებელთა მოძრაობის სის– 
წრაფე. მაგალითად, საბგოთა სამმობლოს მძიმე განსაცდელის 
დღეებში მოსკოვის დასაცავად გამოსული ციმბირისა და ურალის. 
დიევისიების მატარებელთა შემადგენლობები საათში 80-––90 კმ სიჩ- 

ქარეს ავითარებდნენ. 
ლუნინურ მოძრაობას საქართველოში ბევრი რკინიგზელი გამო–- 

ეხმაურა. დიდი სახელი მოიხვეჭეს ჩვენმა გამოჩენილმა ლუნინე- 

ლებმა ორთქლმავლის სახელგანთქმულმა მემანქანეებმა-–კოხრეი- 
ძემ, წიკლაურმა და სხვებმა. 

სამამულო ომის პირველ პერიოდშივე მტრის ვერაგულად თავ- 

დასხმის პასუხად მთელ საბჭოთა კავშირში მუშათა შემოქმედებითი 

ინიციატივის აღმავლობა, მათი პატრიოტიზმი, რომელიც მასობრივ 
სოციალისტურ შეჯიბრებასა და ნოვატორულ მოძრაობაში გამოვ- 

ლინდა, სულ მალე––-–1942 წლის მაისიდან სრულიად საკავშირო 

სოციალისტურ შეჯიბრებამი გადაიზარდა, ამ უკანასკნელმა კი მკვიდ– 
რი ნიადაგი მოამზადა დიდი სამამულო ომის მსვლელობაში ძი- 

რეული გარდატეხისათვის. 

სამშობლოს წინაშე მოვალეობის შეგნებამ, იმ მისწრაფებამ, 
რომ ყოველგვარი დახმარება გავუწიოთ წითელ არმიასა და სამხედ- 

რო საზღვაო ფლოტს, წარმოშვა მრეწველობის სხვადასხვა დარგში 

სრულიად საკავშირო შეჯიბრების მოწყობის იდეა?. იგი სულ მალე 

სახალხო მეურნეობის ყველა დარგზე გავრცელდა. 

' C60ი09VML „ნწ 10860 018.4 929 ხIX MეC0IIVIIIXCI0C0, 1944, გვ. 8. 
? გაზ. I VX0X/ჭძ, 14 მM0ხეი# 1943 IL. 

8 ზახ. „102912“, 1942 წ. 14 მაისის მოწინავე. 
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სამამულო ომის ფრონტებზე საბჭოთა არმიის მიერ მოპოვებუ- 

ლი ისტორიული მნიშვნელობის პირველივე წარმატება აღაფრთოვა- 

ხებდა ზურგის მშრომელებს ახალ-ახალი საგმირო საქმეებისათვის. 
მოსკოვის კვანჰის რკინიგზელებმა პირველად მიმართეს მოწო- 

თებით საბეოთა კავშირის ყველა რკინიგზელს სრულიად საკავშირო 
ხოცშეჯიბრებაში ჩაბმის შესასებ!. მოსკოველ რკინიგზელთა ეს ინე- 
ცკიატივა სსრ კავზირის მთელი სარკინიგზო მეურნეობის მძლავრი 
აღმავლობის ერთ-ერთი საშუალება გახდა. 

სრულიად საკავშირო სოციალისტუო შეჯიბრებაში მასობრივად 
ჩაებნენ საქართველოს რკინიგზელები და მათ არა ერთი ბრწყინვა- 
ლე გამარჯვება მოიპოვეს. მაგალითად, ამიერკავკასიის რკინიგზის 
ხაშურის საელმავლო დეპომ 1942 წლის ივნისში საკავშირო სოცი- 
ალისტურ შეჯიბრებაში მეორე აღგილი დაიკავა საბჭოთა კავშირის 
გზების საელმავლო დეპოებს შორის?. 

თბილისის საორთქლმავლო დეპოს მემანქანეებმა გრ. წიკლაურ- 
მა ღა ე. ტაბიძემ 1942 წელს მაქსიმალურად გააძლიერეს ორთელ- 
მავალის რბენა და ამასთანავე სამშობლოს 6 000 მანეთის საწვავის 
ეკონომია მისცეს?. 

კოხრეიძემ და მისმა მეწყვილე დუნდუეამ თავი ისახელეს ჯერ 

კიდევ 1942 წლის ზაფხულსა და შემოდგომაზე ამიერკავკასიის მი- 

სადგომებზე გამოჭრილი მტრის განადგურების საქმეში. კოხრეიძე 

ჯა დუნდუა თავიანთ ორთქლმავლებს ელვის სისწრაფით მიაქროლებ- 

ღნენ ფრონტისაკენ და ეზიდებოდნენ სურსათითა და საჭურელით 
დატვირთულ დიდ ეშელონებს, ყველაფერს, რაც კი საჭირო იყო 

«რზე მომდგარი მტრის განადგურებისათვის. 

ომის ვითარებაში ტვირთხიდვის დარგზი მთავრობის დავალე- 

ბათა სანიმუმოდ შესრულებისათვის 1942 წელს სსრ კავშირის უმა- 

ღლესი საბვოს პრეზიდიუმის ბრძანებულებით შალვა კოხრეიძე 

დაჯილდოებულ იქნა მრომის წითელი დროშის ორდენით. 

1943 წელს კოხრეიძემ დაზოგა დიდძალი საწვავი და 30 ათასი 

მანეთის ეკონომია მისცა ქვეყანას. ამავე დროს მან ორთქლმავალი 

50000 კმ-ის ნაცვლად 152 000 კმ-ზე მეტ მანძილზე ატარა ურემონ- 

ტოდ, რითაც ახალი სრულიად საკავშირო რეკორდი დაამყარა“. 

1 გაზ. „კომუნისტი“, 1912 წ, 23 მარტი. 
? გაზ -კომუპისტი“,. 1942 წ. 19 ივლისი. 

3 გაზ, „კომუნისტი“, 1943 წ. იანვარი. 

· საქ. სსრ მეცნიერებათა აკადემიის აკად. ივ. ჯავახიშვილის სახ, ისტორიის 

ინსტიტუტის საბჭოთა პერიოდის განყოფილების არკივი, ფონდი 4, საქმე 361, 
და გახ. „კომუნისტი“, 1945 წ. 22 მაისი. 
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_ შ. კოხრეიძე ომის წლებში მზრუნველობით ზრდიდა ახალგაზრდა 
კადრებს. იგი თვეში 35--40 რეისს აკეთებდა თავის მოწაფეებთან 
ერთად მაშინ, როცა მეორთქლმავლეებისათვის საშუალოდ 12-–-15 

რეისი იყო დაწესებული. 

1913 წლის 5 ნოემბერს შ. კოხრეიძეს სოციალისტური შმრომი" 

გმირის წოღება მიენიჭა. ამით აღფრთოვანებულმა კოხრეიძემ მო- 

რიგ ახალ-ახალ გამარჯვებებს მიაღწია. სსრ კავშირის რკინიგზის 

სახალხო კომისარიატმა 1944 წ. 21 თებერვალს მისასალმებელი დე– 

კეშ: გამოუგზავნა სოციალისტური წრომის გმირის შ. კოხრეიძის 
საორთქლმავლო ბრიგადას, სადაც ეკითხულობთ: „..თქვენ აწევით 
რემონტზე დააყენეთ თქვენი ორთქლმავალი მას შემდეგ, რაც 152.227 

I-ლომეტრი გაირბინეთ დეპოში შეუსვლელად სამატარებელთაშო– 

რისო რემონტისათვის, აგრეთვე სახელმწიფო სახსრების დიდ ეკო- 

ნომიას მიაღწიეთ რემონტში და დასოგეთ 77.881 კილოგრაზი თხე- 

ვადი სათბობი. 

გაჯილდოებთ თქვენ ამხ. კოხრეიძე, მემანქანე ამხ. დუნდუას, 

ამხ, მასტანსა და მამულაიშვილს ნიშნებით „წარჩინებული მეორ- 

თქლმავლე“, აგრეთვე თვიური ხელფასით. გისურვებთ შემდგომ წარ- 

მატებებს მუშაობაში!. 

ომის უკანასკნელ წელს 9. კოხრეიძე ინსტრუქტორ-მემანქანედ 

მუშაობდა და სტახანოვურ მემანქანეებს ამრავლებდა. მის საინ- 

სტრუქტორო ჯგუფში იმყოფებოდა ისეთი სახელმოხვეჭილი მემან- 

ქანეები, როგორიცაა: ნ. ყიფიანი, ს. სენგელალა, ვ. ნარიმანიძე 

და სხვ. 1946 წელს შ. კოხრეიძე სსრ კავშირის უმაღლესი საბუოს 

დეპუტატად აირჩიეს. 

საბჭოთა კავშირის დიდი სამამულო ომის პირველი პერიოდი სა- 

მამულო ომის უაღრესად მძიმე ხანას წარმოადგენდა. ამ დროს 

საბჭოთა მიწა-წყლის დიდი ნაწილი, მისი სამრეწველო და მოსავლი– 

კანი რააონები საომარი მოქმედების ასპარეზად იქცა, საგრძნობლად 

შემცირდა პროდუქციის გამოშვება, მაგრამ ამ უდიდეს საშეCრო- 

ებას ჩვენი ქვეყანაკომუნისტური პარტიას ხელმძღვანელობით წარ– 

მატებით აღწევს თავს დასავლეთიდან აღმოსავლეთში ფაბრიკა- 

ქარხნების მოწყობილობის ევაკუაციით, რაც ძირითადად 1941 წლის 

შემოდგომაზე დამთავრდა. ამ დროს დამთავრდა ძირითადად ჩვენი 

ქვეყნის მრეწველობის სამხედრო რელსებზე გადაყვანა. იგი მტკი– 

ცედ ჩადგა ქვეყნის თავდაცვის სამსახურში და მოკლე პერიოდში 

  

1 გაზ. „კომუნისტი", 1944 წ. 22 თებერვალი. 
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უდიდესი წარმატებები იქნა მოპოვებული. ერთი წლის მანძილზე --. 

1941 წლის დეკემბრიდან 1942 წლის დეკემბრამდე --მუშათა კლა- 
სის გგერული წრომით თვითმფრინავების წარმოება 3,3-ჯერ გაიზა- 

რდა, საავიაციო მოტორებისა--5,4-ჯერ, ტანკებისა--2-ჯერ, ხოლო 

ტანკების დიზელ-მოტორებისა––4,6-ჯერ. წარმატებით იქნა დაძლეუ- 

ლი ომის პირველ პერიოდში შექმნილი უდიდესი სიძნელეები, მო- 
პოვებულ იქნა მნიშვნელოვანი გამარჯვება ფრონტებზე. ჰიტლეCრე– 

ლებმა სასტიკი მარცხი განიცადეს მოსკოვთან და სხვაგან, გაქარ- 

წულდა ლეგენდა გერმანელ ფაშისტთა არმიის უძლეველობისა და 
საბჭოთა კავზირის ელვისებური ომის მეთოდებით დაპყრობის შე- 

სახებ. მიუხედავად ამისა მტერმა 1942 წლის ზაფხულში ისარგებლა 

მეორე ფრონტის არარსებობით და აუნაზღაურებელი მსხვერპლის 

გაღებით მაინც მოახერხა წინ წამოწევა. 1942 წლის შემოდგომამდ;, 
ფაშისტური ჯარები სამხრეთში გამოიჭრა და ვოლგისპირეთამდე მო- 

ვიდნენ. სტალინგრადთად გაჩაღდა კაცობრიობის ისტორიამი უმაგა- 

ლითო ბრძოლა. ჰიტლერელმა დამპყრობლებმა ამავე პერიოღში 

ჩრდილო კავკასიაში მოახერხეს შემოჭრა დაკავკასიის უღელტენი- 

ლების გადმოლახვით ცდილობდნენ ამიერკავკასიაში შემოკრას. ამი- 

ერკავკასიის მოძმე ხალხებმა კომუნისტური პარტიის მეთაურობით 

თბილისში გამართულ მიტინგზე 1942 წლის აგვისტოში ფიცი დადეს 

ღა ერთსულოვნად აღდგნენ კავკასიის მისადგომებსე გამოჭრილ 

პიტლერელ დამპყრობელთა გასანადგურებლად. 

ასეთ დაძაბულ ვითარებაზი მოკავმირეებმა ნაცვლად იმის», 

რომ შეესრულებინათ თავიანთე სამოკავშირეო ვალდებულებანი –– 

გაეხსნათ მეორე ფრონტი ფაშესტური გერმანიის წინააღმდეგ, სსრ 

კავშირის მთავრობას წინადადება შემოთავაზეს ამიერკავკასიის 

ჰიტლერელთაგან „დაცვის მიზნით“ თავიანთი (ფაქტიურად საოკუ- 

პაციო) საჰაერო და სხვა სახის ძალების შემოყვანის შესახებ. 

კავკასიის ხალხები არ შედრკნენ. ისინი თავიანთ უფროს ძმას- 

თან––დიდ რუს ხალხთან ერთად ფრონტზე და ზურგში შეერთებული 

ძალით ჭედდნენ მტერზე გამარჯვებას. ამიერკავკასიის რკინიგზა ამ 

გძიმე დღეებში საბჭოთა კავშირის რკინიგზების საერთო ქსელისა- 

2ა5 მოწყვეტილი აღმოჩნდა; ამიერკავკასიის რკინიგზის მეურნეობის 

საჭირო მასალებით მომარაგება შეფერხდა და იგი სერიოზული სა- 

თრთხის წინაშე დადგა. წინათ რკინიგზის სალიანდაგო მეურჯეობი- 

ა და მოძრავი შემადგენლობით ნორმალური მუშაობისათვის მთე- 

ლი რიგი საჭირო მასალების, დეტალებისა და ხელსაწყო-იარაღების 
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'პემოზიდვა სსრ კავშირის მოძმე რესპუბლიკებიდან ხდებოდა. 

ლომმა კი ეს დროებით შეწყვიტა ან ყოველ შემთხვევაში დიდად შეამ- 

ცირა. კავკასიის დაცვის ასეთ უმძიმეს ვითარებაში ამოცანაღ და- 

ისვა ადგილობრივი რესურსების გამოვლინება-გამოყენებით და 

რაციონალიზატორების გაძლიერებული მუშაობით ადგილობოივ გა- 

კეთებულიყო ყველაფერი ის, რაც საჭირო იყო საქართველოსა და 

ამიერკავკასიის რკინიგზის მეურნეობისათვის. 

მოწინავე რკინიგზელთა შემოქმედებითმა ინიციატივამ, მათმა 

მაღალმა პატრიოტელმ» თაედადებამ დაძლია ომის შედეგად მექ- 

შნილი ეს სერიოზული სიძნელეები და უმოკლეს ვადაში საქარ- 
თველოსა და ამიერკავკასიაში აგებულ იქნა მრავალი ახალი თუჯ- 
სასხმელი, სპილენძსასბმელი და სხვა დამხმარე საწარმონი, სადაც 
”+დგილობრივი რესურსებით წარმატებით მზადდებოდა რკინიგზის 
მეურნეობისათვის საქირო დეტალები ღა მას-ლები სოული სამრე- 
წველო მასმტაბითა და სტანდარტთა სიზუსტის დაცვით. 

ამავე პერიოდში ფართოდ გაიმალა სოციალისტური “%ეჯიბ- 
რება ამიერკავკასიის რკინიგზელებს შორის და დიდი ყურადღება მი- 
ექცა მოწინავე გამოცღილებას! მაგალითად, ქ. ერევნის საორთქლ- 
მავლო ღეპოს მემანქანე ხ. სიმონიანი წერილით მიმართავდა ქ. ქუ- 
თაისის საორთქლმავლო დეპოს ნოვატორს, ვ. ობოლაძეს. იგი 
წერდა: 

«სპს! იი098IXM X000LII90 IIIIIIII0III8V,-ყსმყე8 იCIIIIMI76751:ი 
ი06ხ6V 32 0IIXIIIVIIVI0 010170108MV IM 31MM06, 3მ 3M01:0MM10 10IIVII8მ2 

ბლილXV MმსIIIIIICI0ც ხიI00:0 /6M0.... I06I!ნIVIIXC9 60/სI0ი#ს 25I0- 
1I0MIIII ჯ0II ვმ M0IL M0I1801(0008CM0!! 621C, 800/VIII68ნIIVIII IIმC... 

II0 M000666 LიVIIIIხI M მIIIVIIICI08 II8IICI0 M600 0608012IიC I I66C 

C I1009MII0XCIIII0M ი00IVV.II0IIთC 06XCIIIცმXხლი II0M03210XMXIMII I 00ხI- 

«0M 0006 იმ601LI. 5VICM 607016 1 0VI C X0VCIC0C"M 7ლ0CIIVI0 ლ89ვხ. 
LIIC 60უხ0I6 VI0CIIIIM „,0VX6V MC6C2MXMV II2MII>X1. 

იმისათვის, რომ შესაძლებელი გამხდარიყო მექმნილ სიძნე- 

ლეთა დაძლევა და უთძხელეს პირობებში ამიერკავკასიის რკი- 
ნიგზის მუშაობის შეუფერხებელი აღმავლობით წარმართვა, დიდი 
მნიშვნელობა ჰქონდა საქართველოს სსრ ხელმძღვანელი ორგანო– 
ების მითითებებს რკინიგზის ტრანსპორტზე არსებულ ნაკლოვა– 
ნებათა მხილებისა და მათი აღმოფხვრის ღონისძიებათა შესახებ. 

1 გახ. „IაიMMVIICI4, 1942 წ. 30 აგვისტო, სომხეთის კომპარტიის ცენტრა- 
ლური კომიტეტისა და სომხეთის მშრომელთა დეპუტატების საბჭოების ორგანო. 
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ტრანსპორტის მოწინავე მუშაკთა აქტივობით, რკე-- 

ნეგზის საწარმოებზი განსაკუთრებული ყუოადღება მიექცა შრომის 

ორგანიზაციის უკეთ მოწესრიგების, სოცშეჯიბოებისა და ლუნინური 

მოჰრაობის ფართოდ გავრცელების, რკინიგსელთა შემოვმედებითი 

ინიციატივის მაქსიმალურად გაზრდის, გამომგონებლობისა და რაცი– 

ონალიზატორული წინადადებების დანერგვით სათბობის ეკონო- 

მიისა და შრომის ნაყოფიერების გადიდების საკითხებს. დიდი ყურად- 

ღება მიექცა კადრების მომზადებას, შრომის დისციპლინის განმტკი- 
ცებას, წარმოებაში ოსტატის როლის, მისი მოვალეობისა და ავტო- 

რიტეტის ამაღლების საქმეს!. საქართველოში ფართოდ გავ- 

რცელდა შრომის ორგანიზაციის ახალი ფორმები. სოციალისტური 

მეჯიბრების მასობრივ მოძრაობად იქცა: „ახალგაზრდობის სათრონ- 

ტო ბრიგადები“, „ბარიშკინული მოძრაობა“, „სტახანოვური ვახტი“, 

„ორასოვანთა", „ხუთასოვანთა“ და „ათასოვანთა“ მოძრაობა (დიმი– 

ტრი ბოსის ინიციატივა), „მრავალდაზგოსნობა“, „პროფესიათა შემ-. 

თავსებლობა“, „საამქროთაშორისო შეჯიბრება, რკინიგზებზე-- 

„ლუნინური მოძრაობა, „კომპლექსურ-ბრიგადული შეჯიბრება“ 
და სხვ. საქართველოს მუშათა კლასი უდიდესი პასუხისმგებლობით 

ეკიდებოდა აღებულ ვალდებულებათა პირნათლად და გადაჭარბე- 

ბით შესრულებას. ამიტომ ომის წლებში ძნელად ”შესვდებოდით 

ისეთ წარმოებასა და მუშას, რომელსაც აღებული ვალდებულება 

შესრულებული არ ჰქონოდა. 

მაგალითად, 1943 წლის ივნისში თბილისის ორთქლმავალ-ვაგონ– 

შემკეთებელი ქარხნის ახალგაზრდობამ მოწოდებით მიმართა სა- 

ვართველოს ყველა ახალგაზრდას საბჭოთა სამშობლოს 26-ე წლის- 

თავისა და ჩვენი გამარჯვებისათვის სოციალისტური შეჯიბრის გა- 

ფლის შესახეი. ტყვარჩელელმა კომკავშირლებმა ვალდებულება 
აიღეს ზეგეგმით ამოიღონ და საბჭოთა არმიის უმაღლესი სარდლო- 
ბის ფონდში შეიტანონ 3000 ტონა ქვანახშირი. ვალდებულება ვა- 

დაზე ადრე გაანაღდეს?. 

1942 წლის თებერვალში სტალინის სახელობის თბილისის ორ- 
თქლმავალ-ვაგონშემკეთებელ ქარხანაში ჩატარდა ტექნიკური კონფე– 

რენცია, სადაც სპეციალურად განიხილეს სამამულო ომის პირობებ- 
<ი ოსტატის როლის გაზრდის საკითხი. კონფერენციამ დასასა ღო- 

1 მ-რესიხმ-ლენინიზმის ინსტიტუტის საქართველოს ფილიალის არქივი, 
ფობპაი 4. საქვე 122.1, ფურც. 29 – 37, 

1 ცსამამოლო ომს ისტორიის არქივი. ფონდი §. საქმე 416. 
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ნისძიებები, რომლებიც უზრუნველყოფდვენ ოსტატის როლისა ღ > 
ავტორიტეტის ამაღლებას პროდუქციის ზრდის, შრომის დისციპ- 
ლინის განმტკიცებისა და მრომის ახლებური ორგანიზაციის დანერგ- 
ვის საქმე% ნი!. 

ამ გადაწყვეტილების განხორციელების შედეგად გამრავლდა 
სოვატორების, რაციონალიზატორებისა და მოწინავე მუშების რ-გე– 

ბი. მაგალითად, სამგზავრო ვაგონების ხარა ატმა ვლ. ქანთარიაქ 19: 2 
წლეს ივნისში თვიური საწარმოო: გეგმა 615%-იო შეასრულა, 0: - 
ლისის პირველი ორე დეკადის დავა კლება კი 744%-ით, იგი ყოველ– 

წლიურად ხუთ-ექვს ნორმას ასრულებდა. 
სამამულო ომის პირველ პერიოდშივე კომენისტური პარტი-ს 

ხელმძღვანელობით და რესპუბლიკის მდრომელთა მამაცური შრო- 
მით გადალახულ იქნა ომის დროის სერიოზული სეძნელეები, მშრო- 

ჭელები დაეუფლნენ ამ სიძნელეთა დაძლევის ხელოვნებას. კვალ“ - 
ფიციური მუშახელის ფრონტებზე წასვლის შედეგად რესპუბლი- 

კის მრავალდარგოვანი სახალხო მეურნეობისათვის შემცვლელე კა– 

დრები დიდი სისწრაფით იქნა მომზადე ბული და იგი ხელახლა 

იქნა დაკომპლექტებული (უმთავრესად ჟალთა და მოზრდ- ლთა აგა§) 

წარმატებით განხორციელდა ადგილობრივი რეზერვებეს გამოე:- 

ლინება და გამოყენება, გაისარდა მპრომელთა შემოქმედებითო 

თნიციატივა, დამკვიდრდა მომჭირნეობის მკაცრი რეკიმი, ფართო 

«ნერგებოდა მოწინავე რაციონალიზატორთა და გამომგონებელთა 

წინადადებები სახალხო მეურნეობის უმნიშვნელოვანეს დარჯგეზზი. 

რესპუბლიკის ცალკეული არხნები, კოლმეურნეობებისა 

და ტრანსპორტის საწარმოთა მუშაობის შესწავლის კონკრეტულ 
ჩაგალითზე ნათლად ჩანს ხალხის მასების როლი მტერზე გამარჯ- 

ეგბისათყის ბრძოლაში. საქართველოს მუშები და გლეხები სს<: 

კ.ვმირის მშაოძელებთან ერთად კრომუნისტურე პარტიას 'ელმჰო– 

ვანელობით წარმატებით სჭედდნენ მტერზე გამარჯვებეს მრისხანე 
იარაღს, ისინი დასაბამს აძლევდნენ სოცეალისტური შეჯ-ბრების 
"ხალ-ახაელ ფორმებს ორასოვანთა და ათასოვანთა მოძრაობის, 

ღრონტული ბრიგადებისა და მრავალდაზგოსანთა გამრავლებით. 

იბრძოდნენ ზეგეგმითი მზა პროდუქციის გამომუშავებისა და უხვი 

სამხედრო მოსავლისათვის, საბჭოთა არმიეს ფონდების გაძლიერე- 
ბისათვის. 

' გაზ. „კომუნისტი“, 1912 წ. 12 ნოემბერი. წერილი „პარრიულ.#ექნიკუ“ ·5 

კონფერენცია სრალინის ყაბელობის ქარხანაში“, 
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ჩვენი ქვეყნის მშრომელები იბრძოდნენ სხვადასხვა ფონდების 

მრისხანე იარაღების თვითმფრინავთა ესკადრებისა და სატანკო 
კოლონების შესაქმნელად, წითელარმიელთა ოჯახების, უდედმა- 
მოდ დარჩენილი ბავშვების, ევაკუირებული მოსახლეობის, დაჭ- 
რილი საბვოთა მეომრების დასახმარებლად და ომით დაზარალებუ- 

ლი საბჭოთა რაიონებში სახალხო მეურნეობისა და კულტურის 

აღსადგენად. 

_ საბჰოთა ხალხმა კარგად იცოდა საბჭოთა სახელმწიფოს 

ზაუნელებელი მზრუნველობა წითელი არმიის · მებრძოლებზე, მის 

“დეიარაღებაზე და სხვ., მაგრამ ამ დიდი განსაცდელის ჟამს მოსახლე- 

ობაც იჩენს ინიციატივას სამშობლოს დამცველთათვის. ხშირი იყო 

შემთხვევა, როცა წარმოება-დაწესებულების მუშა-მოსამსახურენი, 
ცალკე კოლმეურნეობანი და ერთეული კოლმეურნეც კი საკუთა- 

რი დანაზოგებით ყიდულობდნენ თვითმფრინავს, ტანკსა და წყალ- 

ქვეშა ნავსაც კი. მაგალითად, ზემო სვანეთის მშრომელებმა ქართ- 

ველი ხალხის საამაყო შვილს საბჭოთა კავშირის გმირს, წყალ- 
ქვეშა ნავის კაპიტანს (ამჟამად კონტრ-ადმირალს) იაროსლვ იოსე– 

ლიანს საკუთარი დანაზოგებით აუგეს წყალქვეშა ნავი და საჩუქ- 
რად გადასცეს თავიანთ თანამემამულეს მტერზე ახალ-ახალ 
გამარჯეჟბათა მოსაპოვებლად. საბჭოთა პატრიოტიზმის უკეთილშო- 

ბილესმა გრძნობებმა მოეცვა ხალხის უფართოესი მასები, მოხუცი 
ღა ახალგაზრდა. მოხუცმა ლამისყანელმა კოლმეურნემ დავით გა- 
რაყანიძშემ ფრონტზე მყოფ –“ვილს ვალერიან გარაყანიძეს თავისი 

დანაზოგით ტანკი უყიდა, პატრიოტი მამის · მიერ შეძენილი ტან– 

კით ლამისყანელი ტანკისტი ვალერიან გარაყანიძე მუხანათ მტრებს 

უკანასკინელ ამოსუნთქვამდე ებრძოდა |. ესოდენ დიდმა პატრიო- 

ტულმა სახალხო საყოველთაო აღტყინებამ მოიცვა საქართველოს 

მშრომელები ომის დასაწყისშივე. 

«4, საკართველოს სსრ ტრანსპორტის წარმატებანი და 

სატრანსპორტო მეურნეობის მუშაკთა თავდადება გმირი 
ქალაქებისა და კავკასიის დაცვის დღეებში 

'სამამულო ომის ყველაზე უმძიმეს პერიოდს 1941--1942 წლე– 

ბი წარმოადგენს. ამ პერიოდს ემთხვევა ჩვენი ქვეყნის გმირი ქა- 

ლაქებისა და კავკასიის დაცვის ისტორიული მნიშვნელობის დიდი 

მოვლენები, როცა ჩაიფუშა ჰიტლერელთა ელვისებური ომის 

გეგმა; მოსკოვის, ლენინგრადის, სტალინგრადისდ„V„ და კავკასიის 

'· ჟურნ. „დროშა“, 1955, # 9, ზვ, 14. 
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მისადგომებთან მტერმა დიდი მარცხი განიცადა და საბოლოოდ და–- 
კარგა სტრატეგიული ინიციატივა. 

საქართველოს მშრომელთა გულისყური, მათი მთელი ქჰალე- 
ბი და მატერიალური საზუალებები ამ დროს მთლიანად სამმობ– 

ლოს დაცვის სამსახეოში იყო ჩამდგარი და ყველაფერი კეთდე- 

ბოდა მტერზე გამარჯვების მოპოვებისათვის. 

საქართველოს მუშათა კლასი, კოლმეურნე გლეხობა და ინტე- 

ლიგენცია ჯე კიდევ 1941 წლის აგვისტომი მგზნებარედ გამოეხმა- 

წურნენ ამხანაგების--კ. ვოროშილოვისა და ა. ჟდანოვის მოწოდებას 

გმირი ქალაქას დამცველთადმი ყოველმხრივი დახმარების გაწევის 

შესახებ. მშრომელები სახელდახელოდ გამართულ მიტინიებზე 

ახალ ვალდებულებებს კისრულობდნენ ჩვენი ქვეყნის თავდაცვის 
განსამტკიცებლად. მაგალითად, თბილისის ტრამვაი-ტროლეიბუსთა 

სისტემის ერთ-ერთი საწარმოს მოწინავე მუშა, მრავალდაზგოსანე 

ნოვატორი ვ. კოხრეიძე მიტინგზე ამბობდა: „ლენინგრადი პროლე- 

ტარული რევოლუვიი აკვანია. იგი ძვირფასია და მზობლიური 

უველა საბჭოთა მოქალაქისათვის“. 

კოხრეიძემ ერთდროულად 5 დაზგისადმი მომსახურება იკისრა 

და “გი გეგმებს 415%-ით ასრულებდა!. ლენინგრადის დამცველებს 

საქართველოს მშრომელები სისტემატურად წერდნენ მგზნებარე 

პატრიოტულ წერილებს, უგზავნიდნენ საჩუქრებს თავშესაფარს 

აძლევდნენ და ეხმარებოდნენ ევაკუირებულ მოსახლეობას. 

ქართველი ხალხის შვილებმა სამშობლო ასახელეს ლენინგრა- 

დის დაცვისათვის წარმოებულ გმირულ ბრძოლებში. ზოგი მათ- 

განი საყოველთაოდ ცნობილი გახდნენ: „გენერალ-ლეიტენანტი 

ვ. მჟავანაძე, გენერალ-მაიორი გ. ჯინჭარაძე, პოდპოლკოვნიკი მიქა– 

“ე და სხვა. აქვე თავი ისახელა ბევრმა რიგითმა ქართველმა მეთა- 

ურმა და მებრძოლმა. ჩვენ აქ ერთ დამახასიათებელ ფაქტს მოვი–- 

ტანთ გაზეთ „ლენინგრადსკაია პრავდიდან“. წერილში «ნეგჯგილი 
I0ს 1C0CM2II08801IIICL! ნეიინმხიუვ ზ 60» 3მ II06ILL-. 
ჯნმჯ» კორესპონდენტი გვანცნობს:«...8 ი2I0II6 MII გიუI608CI1 
I იIIნრიოიხIIი ნენხ6ეX2XI368 ი მ3:00MIIIV III96 IICMCII(0CI ყ2CIII, იმ36M- 
“II უეცე XXC2031I07000X)წხX C0C128მ, 1L0/(07#IXIVI 1I0CI1ხ CL.I2XIX08 C 

ჯ00!0MIIM II 60ლ0ი0))I(0მ0C0MV, II0108MXI 13 201V801IIMCM4IIX V MXMIL0- 
M6IIხIნX 6მ8»”მიCლI!!» ?. 

1 გაზ, „ვეი ს0C+ი1:1%, 1941 წ. 24 აგვისტო. 
2? „ჰ108სსიე:CX2# 1I0ეი>2%, 6 ესI7CI2 1043 .. ასეთი გმირული მაგალი– 

თები მრავალია, მაგრამ აქ ვერ ვეხებით. 
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ასევე ითქმის მოსკოვისა და სხვა გმირი .ქალაქების დაცეის 
შესახებაც. მოსკოვისს დაცვისათვის საბვოთა ,არმიისს გმირული 
ბრძოლას ღღეებზი საქართველოს მუშათა კლასი რესპუბლიკის 

მშრომელთა მოჯინავე რიგებში იდგა იგი თავდაცვის პროდუვ- 

ციის გამოშვების მეუნელებელ გადიდებასთან ერთად ყოველდღი- 

ურად აუმჯობესებდა თავის სამხედრო მომზადებას, ეუფლებოდა 

საბრძოლო იარაღს და მზად იყო საქიროების შემთხეევაში მტე“- 

თან იარაღით ხელში გამოსულიყო. მაგალითად, თბილისის 

სტალინის სახელობის ორთქლმავალ-ვაგონშემკეთებელი ქარხნის 

ცნობილი მჭედელი ორდენოსანი ილურიძე რომელიც ყო- 

ველ ცვლაში საწარმოო გეგმასს ერთესამად ასრულებდა, ქარხ- 

ხის ყველა მუშის აზრს გამოხატავდა, როცა აცხადებდ.: 

«I IIუბ008ლMIC ი0მ8360IIIIIM(IL I00IიIIVMII C80I Mილხმ8ხI8 მინ! 
V MILCCM50. II0 MC 6ხIსმXხ IM 8 IIმIIICI1 III1CI(I120CII0M C1I0IIILC--I0- 
0010, L070იჩMV 41000L 000/ს/ LX0X9M0I0 Cლ08070M0-0 ყლ9080Mმ--იVლ- 
0070, VIნმIIIILმ, 6100VCლ0მ, L0V3IIL0, V36ლ0Lმ... 9 0093VI0Cხ 08M0- 
1068 6005ხIM 0|)2V2IIILCM 1IC XV7XC, ყCM ც.IმXCI0 ILV3I10VIIხIM M0XC0I1C0CM 

M# II0 II00280MV 308V I0)289უსCI ცე 8Cლ1216 8 იწს! 32I1IIIIIIIX0C3 

00I/IIIL6ხI»1. 
მოსკოვის დაცვისათვის დიდ ისტორიულ ბრძოლებში თავდა- 

ღებით იბრძოდნენ „საბჭოთა ხალხის ყველა შვილი, მის ეროვ- 

ნებათა ყველა წარმომადგენელი. ქართველები პირველ რიგში იდგ- 

ნენ. ისინი მოსკოვს იცავდნენ როგორც საბჭოთა დედაქალაქს და 

როგორც თავიანთ მშობლიურ ქალაქს“?. 

მრავალთაგან აღსანიზნავია გენერალ პ. ჩანჩიბაძის გვარდიუ–- 

ლი დივისიისა და პოდპოლკოვნიკ მ. კიკნაძის გვარდიული არტი- 

ლერიის პოლკის მებრძოლთა გმირობა. 

საქართველოს რკინიგზის საწარმოებში აშენდა და ომის და- 

წყების პირველი დღიდანვე მტერს გადაუღობა გზა ჯახიევის ჯავ- 

“ნოსანმა მატარებელმა. იგი უმეტესად ქართველი მეომრებისაგან 

იქნა დაკომპლექტებული, რომლებმაც გმირობის უჭკნობი სახელი 

მოიხვეჭეს დასავლეთ დვინის, სმოლენსკის, სოლნეჩნოგორსკისა 

და საბჭოთა სამშობლოს გულის--მოსკოვისათვის წარმოებულ გმი- 

რულ ბრძოლებში. სახელოვან მეთაურთან ერთად ორგანიზატორე“ 

ლი დღა პარტიული ხელმძღვანელობის შესანიშნავი უნარი გამოიჩი- 

ნა მატარებლის სამხედრო კომისარმა ვლადიმერ პოლიუსკმა და 

. იენის ნიოICI IM 86ICილი“ ვი!!)!/Mრი Mიი#VIM. 

შ? გაზ. „II1იე0+0%, 1943 წ. 16 მაისის მოწინავე. 
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პარტორგანიზაციის მდივანმა სმირნოვმა. მებრძოლებმა––გაბუნიამ, 

ღარიბაშვილმა, ქადე-შვილმა, ჭელიძემ და მრავალმა სხვამ ვაჟკა- 

ცობისა და გმირობის სახელი გაითქვეს. 

საქართველოს შავი ზღვისპირა ნავსადგურები და მისი სატ- 

”ანსპორტო ძალები აგტიურად მონაწილეობდნენ ყირიმის დაცვა- 

ში. მრავალმა ქართველმა მეზღვაურმა ასახელა სამშობლო სევას- 

ტოპოლისა და ოდესისათვის წარმოებულ გმირულ ბრძოლებში. 

ასევე ითქმის საქართველოს საავიაციო და საზღვაო ტრანსპორ- 

რრსა და ქართველ მეომართა გმირობაზე. საკმარისია ამისათვის მოვი– 
გრსოთ ლეგენდარული გმირების--მფრინავ კაპეტან წურწუმიასა და 
C-ებანიძის, წყალქვეშა ნავის კაპიტნის ი. იოსელიანისა და სხვათა სა– 

ხელები, სევასტოპოლის გმირ დამცველთა შორის ქართველ მეომარ- 
დაგან ყველაზე უფრო სახელმოხვევილნი გახდნენ საბვოთა კავშირის 

გმირები: პოლიტხელი მ. გახოკიძე, კაპიტანი ა. გეგეშიძე, უმცროსი 
მეთაური ნ. ადამია და სერჟანტი გ. სულუხია, 

საქ,ართველოს რკინიგზის, შავი ზღვისა და საჰაერო ფლოტის 
ტ“ანსპორტის მუშაკთა და მებრძოლთა რაზმებს არც ავტოტრანს- 

აორტის მუშაკები ჩამორჩებოდნენ/ მაგალეთად, ავტომანქანის 

მძღოლები შალვა ოქროაძე და გიორგი ხუნცია წარმოებ»დან 

ფრონტზე თავიანთი მანქანებით წავიდნენ. ისინი იბრძოდნენ კავ- 
კასიაში, უკრა:ნაში, რუმინეთსა და უნგრეთში: ხუნციამ თავისი 

მ.ნქანით გაიარა 443 050 კმ და გადაზიდა 8690 ტონა საომარი მა- 

სალა და სხვა სახის სამხედრო ქონება. ხუნციას ამ მხრივ არც ოქ- 

“რუაძე ჩამორჩებოდა!. 

საქართველოს სსრ ტრანსპორტის ყველა დარგის მუშაკები 
ფრონტებსა და ზურგში ერთნაირი თავდადებით სჭედდნენ მტერზე 
გამარჯვებას. რესპუბლიკის ტრანსპორტი ფრონტისა და ზუოგის 
ერთიანობის განმტკიცების დიდმნიშვნელოვან საშუალებად გადა- 

იქცა. განსაკუთრებით უნდა აღინიშნოს, რომ ფრონტისა და ზურგის 
ერთიანობისათვის ბრძოლაში საქართველოსა და ამიერკავკასიის 
ტრანსპორტის მუმაკთა პატრიოტიზმი და გმირული თავდადება 
ყველაზე უფრო მეტად კავკასიის დაცვის უმძიმეს დღეებში გა- 
მოვლინდა. საბჭოთა არმიამ, მთელი საბჭოთა ხალხის. დახმარებით, 
ჯერ კიდევ 1941 წელს მოსკოვის მისადგომებთან სასტიკად დაა- 
მარცხა ჰიტლერელთა არმიები, გამოგლიჯა მტერს ხელიდან ინი- 

ციატივა და 1941--1942 წწ. ზამთრის პერიოდშივე შეძლო გაე- 

    

1 გაზ. „კომუნისტი“, 1945 წ. 14 იანვარი, 
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კარწყლებინა და ჩაეფუშა ჰიტლერელების ელვისებური ომის გეგ- 
მა. მაგრამ 1942 წლის ზაფხულში მდგომარეობა ფრონტებზე არ- 

სებითად შეიცვალა. 1942 წლის ზაფხულში მტერი სამხრეთის.კენ 
გამოიჭრა. მან შეძლო საბჭოთა ჯარების მნიშვნელოვანი დაჯგუფე- 
ბის დამარცხება ხარკოვსა და "როსტოვთან. ამიერიდან მოკლე 

დროში ყუბანი, ჩრდილო კავკასია, ვორონეჟი, სტალინგრადი, და. 

კავკასიის მთავარი ქედის მისადგომები უსასტიკესი ბრძოლის ას- 

პარეზად გადაიქცა. მეტისმეტად მძიმე გახდა ჩვენი ქვეყნის მდგო–- 

მარეობა, მაგრამ საბჭოთა არმიის სახელოვანმა გამარჯვებამ სტა- 

ლინგრადთან დასაბამი მისცა ძირეული გარდატეხის პერიოდს არა 

მარტო დიდი სამამულო ომის, არამედ საერთოდ მეორე მსოფლიო 

ომის მსვლელობაზი და დააჩქარა ფამისტური გერმანიის განად- 

გურება. 

რა მნიშვნელობას ანიჭებდა ფაშისტური სარდლობა კავკასიას, 

როცა იგი ესოდენ მძლავრ შემოტევას ავითარებდა სამხრეთისა– 

კენ 1942 წლის ზაფხულშმი?ე როგორ გვესახება მტრის ზრახვები 

კერძოდ ამიერკავკასიაში? 

გერმანიის სახმელეთო ჯარების გენერალური “შმტაბის უფლრო- 

სის გენერალ გალდერის დღიურებიდან და სხვა დოკუმენტებიდან 

საბოლოოდ ირკვევა, რომ 1942 წლის ზაფხულის კამპანიით ფაშის- 

ტური სარდლობა მიზნად ესახავდა პირველ რიგში კავკასიის დაპ- 
ყრობას და საბჭოთა ტანკებისა და ავიაციის ბაქოს ნავთის გარეზე 

დატოვებას, ფაშისტური სარდლობის დირექტივა # 14-ში გარკვე–- 

ეითაა აღნიშნული «110001088 IIIIიიM0”0 II0CIVIIICIIII უ610M 

1942 ხემ C II640ხ10 3მXნმXIIIნ Cმ88LMLმ3, 010030 ს 0VCCXIX 0 
I60 IV IM M20V0IIIIნ 18X M0MMVIIIL0III 8I0Mს სცს0IIM», 

ამიერკავკასიაში შემოჭრას თუკი შეძლებდნენ ჰიტლერე– 

ლები, საზღვრებზე მათ თურქეთის 26 დივიზია ელოდებოდა შესა- 

ერთებლად. მტერი ბაქოს ნავთზე, საქართველოს მარგანეცზხე და 

თურქეთის ამ დივიზიებზე დიდ იმედებს ამყარებდა, ახალ პერ- 

სპექტივებს ისახავდა!. ასეთია ისტორიული სინამდვილე, რაც ახ- 

ლებურად აყენებს საკითხს კავკასიის დაცვისა და ხალხის მასების 

გმირული პატრიოტიზმის მნიშვნელობის გასარკვევად. 

1942 წლის ზაფხულში ჩვენი ქვეყნის სამხრეთის რაიონებში 

ბშემოპრილი ჰიტლერელი დამპყრობლების დიდი მასშტაბის შემო– 

1L Iსიილ#MსCI:I96X, IIC-00IM 8200 MII0090 შიVIIIII. 116009007 C 1C- 

XMCIV:0+-0, ი0უ ნ6უ3MIIIII C6სლხეM-0MXლVეMX2 სპ. თ. პ0ხ06%ლსე, M , 1956, გვ. 255- 
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ტევების შედეგად სერიოზული საფრთხე დაემუქრა ამიერკაეკასიის 

ხალხებს, 

ჰიტლერელ დამპყრობთა სარდლობა ძალებს არ ზოგავდა და 

თავგანწირვით“ მოიწევდა ბაქოს ნავთისა, საქართველოს მარგანეცის 
და სომხეთის სპილენძის ხელში ჩასაგდებად. ისინი იქამდე იყვნენ. 

გათავხედებულნი, რომ ბაქოს აღების ღღეც კი გამოაცხადეს, «აც 
მათი ვარაუდით 1942 წ. 25 სექტემბერს უნდა მომხდარიყო. ჰიტ- 

ლერელები განსაკუთრებული ცოფმორევით მოიწევდნენ თბილისი– 
საკენ, მისი დარბევისა და აოხრების მიზნით. 

1942 წ. ზაფხულში ჰიტლერელები კავკასიის მთავარ ქედს მოად- 

გნენ. აგვისტოს დასაჯყისში ჰიტლერელთა მე-17 არმია და რუმი- 

ნელთა კორპუსი ნოვოროსიისკისა და ტუაფსესაკენ მოიწევდა, სა–- 

ტანკო არმია კი ნალჩიკისა და ორჯონიკიძის მიმართულებით. 

ამიერკავკასიის ხალხებს დიდი საფრთხე დაემუქრა. 1942 წ. 25 აგ- 
ვისტოს ქ. თბილისში სამხედრო წესები გამოცხადდა. 

ამიერკაეკასიის რესპუბლიკები ფეხზე დადგა, სახალხო მეურ–- 
ნეობა მთლიანად ფრონტის ამოცანებს დაუქვემდებარდა. საბჭოთ.– 
არმიის ახალი რეზერვების მომზადება უჩვეულოდ გაძლიერდა. 

გაიშალა მუშაობა უღელტეხილებზე სიმაგრეების მშენებლობი- 
სა და თავდაცვით ნაგებობათა შექმნისათვის ნავსადგურების –- 
სოხუმის, ბათუმისა და ფოთის გასამაგრებლად დაკერითი წესით 
დაიწყო სამხედრო მნიშვნელობის გზების, ხიდების, აეროდრომების, 
რკინიგზის ახალი ხაზებისა და სადგურების მშენებლობა. ესოდენ 
დიდი მასშტაბის სამუშაოები ხალხის ფართო მასების პატრიოტული 
აქტივობით ხორციელდებოდა, რომელსაც სათავეში კომუნისტური 
პარტია უდგა. 

· 
კავკასიის დაპყრობისათვის ბრძოლები მტერმა სამი მიმართუ– 

ლებით გააჩაღა: პირველი იყო ნოვოროსიისკისა და ტუაფსეს მიმა– 
რთულება, რათა შავი ზღვით საქართველოს ზღვისპირა უმთავრეს 
ნავსადგურებში გამოჭრილიყო, ხელთ ეგდო სტრატეგიული მწიშე- 
ნელობის პუნქტები, რკინიგზის კვანძები და განევითარებინა წინ- 
სვლა აზერბაიჯანისა და სომხეთის დასაპყრობად. მეორე მემართუ– 
ლება იყო ჩრდილო კავკასიიდან კავკასიის მთავარი ქედის “რმემოვ- 
ლა, ბაქოს დაპყრობა და მთელი ამიერკავკასიის მიტაცება. მესამე 
მიმართულების მიხედვით გერმანელთა არმიები უნდა შემოჭრილიყ- 
ვნენ ამიერკავკასიაში ისეთი უღელტეხილებიდან, როგორიცაა: ქლუ- 
ხორი, მარუხი, მამისონი, დარიალი და სხე. ხელთ ეგდოთ ეს გზები 
და განევითარებინათ წინსვლა საქართველოს და მისი მოძმე რეს– 
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პუბლიკების–-–სომხეთისა და აზერბაიჯანის სასიცოცხლო ცენტრების 
ელში ჩაგდებისა და ღაპყრობის მიზნით. მტერმა მთელი თავისი 

C-ლების დაძაბვითა და დიდი მსხვერპლის გაღებით მოახერხა წინ 
(ამოწევა. ამიერკავკასიის ხალხებს მომაკვდინებელი საფრთხე და– 
ამუქლა:! 

1942 წლის ნოემბერში ფაშისტებმა დაიპყრეს ჩრდილო კაეკა– 
გა, ნოვოროსიისკი, კრასნოდარი, სტავროპოლი, მინერალური წყლე- 

ბი, პიატიგორსკი, ნალჩიკი და სხვ. მტერმა მიაღწია ორჯონიკიძისა 
ღა მამისონის გადასასვლელამდე. თითქმის ამავე პერიოდში გერ–- 
მახელთა. ჯარების მარცხენა ფრთამ, რომელსაც დიდძალ ავიაციას– 
Cან, ტანკებთან და სხვა იარაღებთან ერთად სპეციალურად გაწვრ- 
თნილი სამთო ნაწილებიც ჰყავდა, მოახერხა მოზდოკის მისადგომე– 
ბაპდე გამოსვლა. 

–
 

“
.
 

კიდევ უფრო სერიოზული იყო მდგომარეობა დასავლეთ კავკა– 
სიის და მისი შუა ნაწალის დიდსა და პატარა გადასასვლელებზე, 
2-რუსის, სანჩაროს, ქლუხორის, ასევე სვანეთისა და სამხრეთ 
ოსეთის საუღელტეხილო გზების მესადგომებზე. 

გერმანელებმა უფრო ადრე, 1942 წლის აგვისტოშე მიაღწიეს 
კავკასიის მთავარი ქედის უმნიშვნელოვანეს სტრატეგიულ პუნქ- 
ტებზე თავიანთი კონტროლის დაწესებას. 

პიტლერელებმა საქართველოს საზღვრები პირველად 1942 
ალის 15 ივლის გადმოლახეას მარუხის გადმოსასვლელიდან- 
იტერს გზა ალპინისტთა ცალკე რაზმებმა გადაუღობეს პირველად. 

1942 წ. 26 აგვისტოს გერმანელებმა დიდი მსხვერპლის გაღე– 
ბით მოახერხეს და დაიკავეს მარუხის უღელტეხილი, ფსხუს სა- 
სოფლო საბჭო და თავგანწირვ-თ მოიწევდნენ გუდაუთის მიმართუ- 

ლებით. საშიშროება გაიზარდა. მტერმა ფეხი შემოდგა საქართვე- 
ლოს მიწაზე და სანჩაროსა და ქლუხორის უღელტეხილების გად- 
ბოლახვით გზას იკაფავდა აფხაზეთისა და დასავლეთ საქართვე- 

ლოსაკენ. 

გერმანელები საქვეყნოდ იუწყებოდნენ რომ სულ მალე 
1942 წ. 25 სექტემბრისათვის ბაქოდან ბათუმის გზით ნაეთიხ 
გაზიდვას შეუდგებოდნენ. კავკასიას შავ ღრუბლად ჩამოაწვა მომაკვ- 
ღინებელი საფრთხე. კომუნისტურმა პარტიამ და საბჭოთა მთავარ- 

ს:რდლობამ პიტლერელების ვარაუდს დაუპირისპირა კავკასიის 

მისადგომებთან ჰიტლერელთა განადგურების რეალური გეგმა და 
მტრის შემმუსრავი ძალები. 
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ამიერკავკასიის ხა:ხებისა და ჯარების წინაშე კომუნისტურმა 

პა.რტიამ და მთავარსარღლობამ დააყენეს ამოცანა -–- არ გადმოე- 
“ვათ ფამისტები კავკასიის გაღმოსასვლელებზე და არავითარ შემ–- 

თბეევაში არ გაეშვათ ფაშისტთა ჯარები ბაქოს ნავთის საბადო- 

ებამდე. 
მ. კალინინა 1942 წლის ზაფხულის ბოლოს, ახასიათებდა რა 

კ.ეკასიის ფრონტზე რმექმნილ სერიოზულ მდგომარეობას, წერდა: 
«ჰმიჩყიე3 –- 8 0”I0, ლიი Iგელეყხ IIმXიქყული 8 0იმCII0CIM»!. 
(ჭირი ამ დროს უკვე შემოქრილი იყო ჩრდილო კავკასიამი და 

+ ავგანჯირვით მო“წევდა ამიერკავკასია%ი, გზას იკაფავდა კავკასიის 

მთებისა და შავი ზღვეს სანაპიროებისაკენ. ჰიტლერელ არამზადებს 
სურდათ ჩამოეშორებინათ კავკასია მთელი საბჭოთა ქვეყნისაგ:ჩ. 

ამ მრისხანე ჟამს სამოქალაქო ომის წლებში დაცემულ 17 ათა–- 

ს“ მებრძოლის ძმათა საფლავის წინ, ანტიფამისტურ მიტინგზე შე- 

იკრიბნენ ჩოდილო კავკასიის ხალხთა წარმომადგენლები, რომლებ–- 
მაც ფიცი დაღეს და მგზნებარედ მოუწოდეს: „ჩრდილო კაეკასიის 
ხ.ლხნო! არ დავუთმოთ ჩვენი მხარე შესაბილწავად და გასაძარცვა- 

ეაღ ჰიტლერელ კაციჭამიებს. ჩვენ გვაქვს ყველა შესაძლებლობა 
”მისათვის, რომ წითელ არმიასთან ხელიხელჩაკიდებულებმა გავა- 

საღგუროთ გერმანელები ჩრდილო კავკასიაში“ ?, 

ჩრდილო კაქეკასი-ს ხალხებს იმ თავითვე გვერდში ედგნენ ამი- 

ურკავკასიის ხალხები. «112 3ეწIIIV C08ლიწსილი0 Mმ8M(მვი 8ხI!CIVIIII- 

სს I 30M08M83CIIIC |)0C0V6XIIMI, –წერდა მ. კა –ი5ინი,-- I იV3MII- 
CMI0C, 030068მ10IICMV6C M#M მ0MიIICMVC ყმCIV 8 6085ხIX 00ი91MმX 
I(CIXმღ 011 /VI)2MIIIL I0II0C9” XC010MIIC VMმისI IMI6M6IIMLILM  80MCM8M. 
სხVო9IIIIლCCი 30M2ჩM%2მ3ხ9%... IICVCIმIIV0 იმ60I”0I0”, MI06ხI 0MXმ3მIხ 
CC 60.16IIIVI0C ოI0M0LLხ Cთიი0IIIV. LIმ001ხ! 30M#08C03CMMX ი00CიV6- 
-"IIIL 110MIIIსI 110II126IIC1)! # 88მIV»პ. 

მთავარსარდლობის ბრძანებით ჩრდილო კავკასიის ფრონტზე 
გაიგზავაი ნაციონალური ნაწილები--აზერბაიჯანული, ქართული 
თა სომხური დივიზიები, რომლებმაც თავიანთ “უფროს ძმებთა5, 

რუს მეომრებთან ერთად გმირობისა და მამაცობის მრავალი მაგა- 

«რითი გვიჩვენეს. სალსი და არმია, ზურგი ღა ფრონტი გაერთიან- 

«ა ღა თავგანწირვით შეება მტერს კავკასიის მისადგომებთან. 

1 გაზ „I! , 1942 წ. 2 სექტემბრის მოწინაეე. 

9 ჩრდილოეთ კავკასიის ბალსთა წარმომადგენლების ანტიფაშისტური მი- 

ღინგის მისალმება აძბანაგ სტალინისადმი. 

2 MI, MI. I. მ ,IIIIII II, 12702 52 'აყM2 + გვ. I4,



ამრიგად, ჩრდილო კავკასიაში ჰიტლერელ დამპყრობთა შემო- 

პრისთანავე საქართველოსა და ამიერკავკასიის ხალხები ჰეტლერე- 
ლი დამპყრობლების წინააღმდეგ სამკვდრო-სასიკოცხლო ბრძო- 
ლაში გაერთიანდნენ მთელი კავკასიის ხალხებთან ერთად, დიდი: 
რუსი ხალხის მეთაურობით. | 

კომუნისტური პარტიის ხელმძღვანელობით საბჭოთა ხალხ- 
მა და არმიამ ამიერკავკასია მტრისათვის მიუვალ ციხე-სიმაგრედ 
აქცია თუ როგორი ერთსულოვნებით შემჭიდროვდნენ ამიერკავ- 
კასიის ხალხები საბჭოთა მთავარსარდლობის მითითებათა განსა–- 
ხორციელებლად, ეს ნათლად ჩანს 1942 წ. 23 აგვისტოს თბი- 

ლისში შემდგარი ამიერკავკასიის ხალხთა მიტინგის მიმართვიდან, 
სადაც აღნიშნულია: „დიდია ამიერკავკასიის მშრომელთა მონაპო- 
ეარნი, მაგრამ ყველაზე დიდი და ძვირფასია ჩვენი მთავარი მონა–- 
პოვარნი –– უმტკიცესი, ურღვევი მეგობრობა, რომელიც სუფევს: 
ამიერკავკასიის ხალხთა შორის... მსოფლიოში არ არის ისეთი ძა- 

ლა, რომელსაც შეეძლოს გათიშოს ამიერკავკასიის ხალხები, მოს- 
წყეიტოს ისინი დიდ რუს ხალხს... აზერბაიჯანის, საქართველოს 

და სომხეთის ამაყი, თავისუფლებისმოყვარე ხალხები არასოდეს არ 

დაიჩოქებენ გონებაჩლუნგი და უტიფარი ჯალათის წინაშე“!, --- ნა- 

თქვამია მიმართვაში. 

ანტიფაშისტურ მიტინგზე ღრმა პატრიოტული, მგზნებარე სა- 

ტყვებით გამოვიდხენ აზერბაიჯანის, საქართველოსა და სომხეთის 

მოწინავე ადამიანები––-მუშები, გლეხები და კულტურის მუ- 

დზაკები: აზერბაიჯანის მგოსანი სამედ ვურგუნი, სომეხი პოეტი ნა- 

ირა ზარიანი, აკადემიკოსი ი. ორბელი, გამოჩენილი ქართველი მეც- 
ნიერი აკად. ი. ბერიტაშვლი, მწერლები –– კ. გამსახურდია, გ. ქი- 

ჭოძე და მრავალი სხვა?. ! 

ამიერკავკასიის ხალხთა ამ დიდი განსაცდელის ჟამს რესპუბ- 

ლიკების პარტიული ორგანიზაციების ხელმძღვანელი და დამრაზ- 
მველი როლი კიდევ უფრო გაიზარდა. 

საქართველოს სსრ ხელმძღვანელი ორგანოების გა– 

დაწყვეტილებებით კავკასიის დაცვის უმნიშვნელოვანეს 

უბნებსა და რაიონებმშმი გაიგზავნა სპეციალური რწმუნე- 
ბულები რომელთაც დაევლა ადგილობრივი მოსახლეო- 

ბის მობილიზება, მათი დახმარება სამხედრო ნაწილებისად- 

1 გახ. „კომუნისტი“, 1942 წ. 24 აგვისტო. 
8 გააოიეიი!0IICVCMMV  M:1-0))1L სისუC12სM+V0#M0L ყეელქიცს 2ეხე8Iე3სი, 16 II- 

CM. 1942, გვ. 32. 
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ნი და ქმედითი ხელშეწყობა თავდაცვითი ნაგებობების მშენებლო- 
ბის საქმეში. ამ დაძაბულ დღეებში თბილისის, ქუთაისის, ჭიათუ- 

რის, ბათუმის, ტყიბულისა და ტყვარჩელის სამრეწველო საწარმო- 
თა, მანქანათმშენებლობის ნახშირის ნავთის ზესტაფონის 

ფეროშენადნობთა ქარხნის, «ახტებისა და მაღაროების, ძსუბუქი 

და კვების მრეწველობის მუშებთან ერთად ამიერკაეკასიის რკინი- 
გზელებმა მთელი თავიანთი მუშაობა მტერზე გამარჯვების ამოცა- 

ნას დაუმორჩილეს. მთელი საქართველოს მუშები, გლეხები და ინ– 

ტელიგენცია, ქალი, კაცი და მოზარდნი სამშობლოს დასაცავაღ აღ–- 

დგა ისეთი თავდადებითა და ერთსულოვნებით, რომლის მსგავსი 

არ ახსოვს მრავალსაუკუნოვან საქართველოს ისტორიას. 
ეს იყო პერიოდი, როცა მდგომარეობა დღითი დღე მწვავდე– 

ბოდა და საშიშროება იზრდებოდა. 
გაზეთ „პრავდას“ 1942 წ. სექტემბრის მოწინავე, აფასებდა რა 

შექმნილ მძიმე ვითარებას, წერდა: «ILIგ I0190X C0მI(CIIIIM 8 081I0- 

IC CIმMMIIIიმ»მ, 8 იი0/I00ნ9X ILმ8Mმ30 MM), II68M7მ#MIL66 IIC 
Cც0MM MმლII7მ6მM IM 0X0C10VCIVII0CIM 60MX. 

საბჭოთა სამშობლოს ამ უღიდესი განსაცდელის ჟამს საქარ- 

თველოს მუშათა კლასი, ყველა მშრომელი უდიდესი თავდადებით 
მეშაობდა და ყოველმხრივ ქმედით დახმარებას უწევდა საბჭოთა 

არმიას. 
სტალინგრადისა და კავკასიის დამცველ გმირ საბუოთა მეომ- 

რებს თბილისის სტახანოველები 1942 წლის ოქტომბრის დასაწ- 

ყისში წერდნენ: 413 :XVI Lი005I06 III, M'I 4ნCV IIIIIIIხCC# 1 0IM9I(CI I- 

#Xგ6M 80 C80I! CIM1ს 8 00M00Lს თი00IIIV, 8 I0M0Mს ,88მM, Xიმ6- 
ისM ვმხIIIVIVM2M რCIწმუ9I”იმჯმ, 8 ი0Xლ0სს, Xიმ6იხIM 80IMIM20M, 
C6ხI0IIVM ციმLგ I2 0ი090CIVიმX M# 3მMმ8Mმ3ხIX9. 

LIგ 3მ80ე.8X I ძ0260IMMგX, II0 8C0X I00M910IMVIIII8X 1 6MIVXVVM#CM IIM- 
ი» 8 9IV XIII 60080 CმX00+860X:CIIIIხ6IM I0VI... MხI 666M09 XCM 
0C8მM#ნIM 38 CIმMMIIIიგი, 3მ IIმIს იხXII0II IX-08Mმ3... ნმCVVI M30 MM 
ც 1I6IIხ IIმ IIი0დ0III)I:51X1I9IX IC6MIIICII 09I1ნI 21 8VXC01IIIIIMI08, +0CXC001III- 

L08, III IIMIC01IIII#M08. X7ხI09VIIIIM0C8>X»1. 

გმირული ზრომით ძლევდნენ რა დიდ სიძნელეებს რესპუბლი- 
კის სამრეწველო საწარმოები, ვადაზე ადრე და საგრძნობი გადა–- 

ჯარბებით ასრულებდნენ 1942 წლის საწარმოო გეგმებს. 1942 

წლის საწარმოო გეგმები ვადაზე ადრე შეასრულეს: თბილისის 

მაუდ-კამვოლის ფაბრიკის, თბილისის ბამბის ძაფსართავი ქარხნის, 

ზაჰესისა და რიონჰესის, თბილისის წისქვილკომბინატის, სახელგა-. 

  

სა 

1 გახ. ,320# ს0CX0Xა“, 6 0MXM60# 19042 L. 
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მ-ს ბეჭდვითი სიტყვის კომბინატისა და მრავალი სხვა საწარმოს მუ- 

დებმა!, 

რესპუბლიკის მრეწველობის ახალი აღმავლობის საქმეში დიდი 

როლი შეასოულა 1942 წლის მაისიდან გამშლილმა სრულიაღ საკავ- 

შატო სოციალისტურმა შეჯიბრებამ. 

განსაკუთრებით აღსანიშნავია ტრანსპორტის დარგის მუშაკთა 

ა:ტრიოტიზმი. რესპუბლიკის რკინიგზა, საზღვაო და საჰაერო ტრანს- 
არრტი, სამხედრო რელსებზე გადაყვანილი და თავდაცვის სამსა- 

სურში მკვიდრად ჩამდგარი, სამაგალითოდ ართმევს თავს სამხედ- 

რო ტვართბრუნვის საქმეს და წარმატებით ასრულებს პარტიის, 

მთავრობისა და საბჭოთა არმიის სარდლობის მიერ დაკისრებელ “ 

ამო კანებს. კერძოდ, რესპუბლიკის რკინიგზელები დიდ წარმატებას 

აღწევენ არმიის მომარაგების, ევაკუირებული ტვირთის გადახად- 

ვასა და მოსახლეობის გადაყვანის საქმეში. 

1942 წლის ზაფხულსა და შემოდგომაზე კავკასიის დაცვის უმ- 

ძიმეს პერეოდში, როცა ამიერკავკასიის რესპუბლიკების მჭიდრო 

სამ-ურხეო კავშირი სსრ კავშირის ცენტრალურ რაიონებთან რამ- 

ღენადმე შეფერხდა, კომუნისტური პარტია უდიდესი გამჭრიანობით 

იყენებს ამეერკავკასიის ფედერაციის პერეოდზსი გამომუმავებულ 
კარგ ტრადიციებსა და მდიდარ გამოცდილებას. 

ცნობილია, რომ ს. ორჯონიკიძე, ებრძოდა რა ბურჟუაზიულ ნა- 

ციონალისტებს, ჯერ კიდევ 1923 წ. წერდა: „აზერბაიჯანი, სომხეთი, 

საქართველო არ არიან სამეურნეო მხრით კარჩაკეტილი სახელმწი– 

ფოები, რომელთაც შეუძლიათ თავისი ეკონომიური ძლიერების, 

თავისე ეკონომიური ძალების განვითარება ერთმანეთთან დაუკაე–- 
“ირებლად... ამიერკავკასის ერთი მთლიანი ერთეულია, რომ ამიერ- 

კავკასიის ხალხთა ცხოვრება იმდენად გადახლართულია, რომ მათ 

არ შეუძლიათ ცალ-ცალკე არსებობა“?. 

კომუნისტურმა პარტიამ ომის უმძიმეს წლებში გააერთიანა 

ღა მტერზე გადამწყვეტი გამარჯვებისათვის წარმართა ამივრკავკა- 

სიის მთელი მოსახლეობა, პარტიული და საბჭოთა ორგანიზაციები, 

ისე, რომ ამ მძიმე განსაცდელის ჟამს ფრონტი და ზურგი ერთი 

2იზნებით ერთი ინტერესით სულდგმულებდნენ. 

კავკასიის ხალხებს სიტყვა და მტკიცე ფიცი საქმედ იქცა. 

კომუნისტურმა პარტიამ ერთ უძლეველ ძალად დააკავშირა და შე- 

გაზ „კომუვბისტი', 1243 წ. 1 იანვარი. 
9 ამიერჯკაიკასიის კომუნისტური ორგანიზაციების II ყრილობის სტენოგრა- 

ფიული ანგარიშიდან. 
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ადუღა კაეკასიის ხალხები--საქართველოს, სომხეთის, აზერბაიჯანის, 
კავკასიის მთისა და ჩრდილო კავკასიის ყველა ხალხი--ისეთი განსა- 
ცდელის ჟამს, როცა პიტლერელები მთელ იმეღებს მრავალერიან 
კავკასიელ ხალხთა ნაციონალურ უთანხმოებაზე ამყარებღნენ!. 

სამამულო ომის წლებში და, კერძოდ, კავკასიის დაცვის მძიმე 
ღღევბში რესპუბლიკის ხელმძღვანელი პარტიული და საბვოთა., 
მუშაკები უფრო მჭიდროდ იყვნენ დაკავშირებული წარმოებებთან 
და კოლმეურნეობებთან; იგზავნებოდნენ სამხედრო ნაწილებში დ»- 
სახმარებლად და უშუალოდ მონაწილეობდნენ კავკასიის გადასასე- 

ლელების დაცვაში, გამანადგურებელი ბატალიონების დაკომაპლექ- 
ტებაში და საბჭოთა არმიის რაზმების საბრძოლო მომზადების ორ- 

განიზაციის საქმე”ი?. 

კავკასიის დაცვის პერიოღდშე საქართველოს სსრ პარტიული, 

საბჭოთა და კომკავმირული მუშაკები დაგზავნილ იქნენ ფრონტის 

საპასუხისმგებლო უბნებზე, მთებო, გადასასვლელებსა და სტრატე– 

გიული მნიმვნელობის ადგილებში მოქმედი არმიის შეუფერხებლად 

მომარაგებისათვის, აგრეთვე ზურგის მუშაობის მტკიცე ორგანიზა- 

ციისათვის სოფლად და ქალაქად. მაგალითად, ქვემო სვანეთის, რა- 

ჯის, ლეჩხუმისა დღა მამისონის მადამოებმი განლაგებული ჯარის 

ნაწილების მომარაგება იარაღ-სავურვლით, სპეცტვირთებითა და 

სურსათ-სანოვაგით დაეკისრათ საგანგებოდ დანიშნულ რწმუ- 

ნებულებს, რომლებმაც დავალება 25 ღლის განმავლობაში შეას- 

რულეს. ადგილობრივი პარტიული ორგანიზაციების დახმარებით 

მხოლოდ ქუთაისის მიდამოებიდან თავდაცვის ობიექტებზე (უმ- 

თავრესად გადასასვლელებზე) განხორციელდა 1850 ვაგონი სამ- 

ხედრო ტვირთის გადაზიდვა#. 

ესოდენ მოკლე დროში კავკასიის მთაგრეხილებში დიადი რა- 

ოდენობით ტვირთის შმეზიდვა მრავალ სიძნელესთან იყო დაკავში- 

რებული და მოითსოვდა ტრანსპორტის ნაირსახეობათა გამოყენე- 

ბას. ერთ-ერთ უმთავრეს სამუალებად სამხედრო ტვირთის გადა- 

. გაზ, „Iი'ზშე" 19249? წ. 6 ოქრომბერი. მაგ, -გერინგის მწვანე წიგნში"V· 

წერია: „წინააღმდეგობანი სსრ კავშირის მკვიდრ მცხოვრებთა (ქართველები. სო- 

მხები, თათრები და ა. შ.! და რუსებს შორის უნდა გამოვიკენოთ ჩვენი ინრე- 

რესებისათვის". 

2 სამამულო ომის ისტორიის არქივი, ფონდი 4, საქნე 68. ფურც. 6. 

3 იქვე. ფონდი 2, საქმე 280. 
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1?--დვისათვის გამოყენებული იყო ავტომანქანები. ამ მიზნით ქალაქ 
თბილისსა და მცხეთაში მობილიზებულ იქნა 400 სატვირთო მან- 

ჭანა, ქუთაისში –– 80 მანქანა და ამრიგად სპეცტვირთების გადა- 
ზიდვაში ყოველდღიურად შეუფერხებლად გამოიყენებოდა 4ჩ0 
სატვირთო ავტომანქანა, აჯრეთვე ხარ-ურმები, ცხენები და სახედ- 
რები. 

სპეცტვირთის ვაგონებიდან გადმოტვირთვისა და მანქანებით 
დანიშნულებისამებრ გაგზავნის კარგად დაყენების საქმეში 

აქტიურად მონაწილეობდა მოსახლეობა. მაგ., ქ. ქუთაისის მშრომე- 
ლები ერთდროულად 2-დან 5 ათას კაცამდე შეუნელებლად მუშა- 

ობდა ვაგონების გადმოტვირთვის, სპეცტვირთის შენიღბვისა და და- 
ნიშნულებისამებრ თავის დროზე გადასაგზავნად. 

ამ საქმეში აქტიურად მონაწილეობდნენ როგორც ქუთაისელი 
რკინიგზელები, ასევე პედინსტიტუტის სტუდენტობა და პროფესორ- 

მასწაელებელთა პერსონალი, ძაფსაღები და მაუდის ფაბრიკების 

მუშა-მოსამსახურეები და სხვ. ამასთანავე განსაკუთრებულ აქტი- 

ვობას იჩენდა ქალაქის მოსახლეობა. ამავე დროს აღსანიშნავია დი- 
ასახლისების ენერგიული მუშაობა. 

ტვირთის მიღება გადმოტვირთვა ვაგონებიდან და მათი გაგ- 

ზავნა მანქანებით დანიშნულ ადგილზე უმთავრესად ღამით ხდე- 

ბოდა რადგან მტრის თვითმფრინავები შეუნელებლად და- 

ეძებდნენ ჩვენს სამხედრო საჭურველთა საწყობებსა და ბახებს. 
მაგალითად, ქ. ქუთაისის მშრომელებმა 1941 წ. მიიღეს 45 000 

ტონა ევაკუირებული ტვირთი, რომლის გადმოტვირთვაზე ქალაქის 

14%00 მშრომელმა მიიღო მონაწილეობა!. 

კავკასიის დამცველთათვის სურსათისა და იარაღ-საჭურველთა 
მთიან უდაბურ ზონებსა და ძეელად მისასვლელ ადგილებში დროზე 
მიწოდება და შეუფერხებლად მიტანა რესპუბლიკის ყველა მშრო- 
მელთა და, კერძოდ, კოლმეურნე გლეხობის ერთ-ერთ საბრძოლო 

ამოცანად იქცა. 
რკინიგზის საკვანძო პუნქტებსა ნავსადგურებსა და ჰაეროდ- 

რომებამდე მისიდული სპეცტვირთები, რომელთაც ფაბრიკა-ქარხ- 
ნები და კოლმეურნეობები უგზავნიდნენ საბჭოთა მეომრებს, ია- 

რაღ-საუურვლისა და სურსათის სახით, დაუყოვნებლივ გადაადგი- 

ლებას მოითხოვდა, რომ მისულიყო მებრძოლამდე კავკასიის მთიან, 

ზოგჯერ მიუვალ ადგილებში. 

1 სამამულო ომის ისტორიის არქივი, ფონდი 4, საქმე 298, ფურც, 4. 
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დიდი რაოდენობით დაგროვდა, მაგალითად, სოხუმში სხვადა- 

სხვა ადგილებიდან გადმოგზავნილი სამხედრო საგვურველი და ფეთ- 

ქებადი ნივთიერებანი რომლებიც ფრონტისპირა ხაზზე დროზე 

უნდა ყოფილიყო მიტანილი. უგზობა და სათანადო ტრანსპორტის 

სიმცირე აფერხებდა ამ საქმეს მაშინ, როცა მებრძოლებს აკლდათ 
და ხელს უშლიდათ ბრძოლაში იარაღ-საჭურვლის ნაკლებობა. 
„ქალაქი სოხუმი, რომელიც უკვე მტრის თვითმფრინავების თავდას–- 
ხმის ობიექტად იყო გადაქცეული და თანაც განუტვირთველი რჩე- 

ბოდა იქ შეზიდული საჭურვლისა და ფეთქებადი ნივთიერებისაგან, 

ფაქტიურად ორმაგ საფრთხეში ექცეოდა!. 

იმისათვის, რომ ეს შეუსაბამობა და სერიოზული საფრთხე 

თავიდან ყოფილიყო აცილებული, სასწრაფოდ შეკეთდა გზები, 
გამოყენებულ იქნა საავტომობილო და საჭაპანო ტრანსპორტი, ჩა- 
ტარდა ცხენების დამატებითი მობილიზაცია, გამოყენებულ იქნა 
ათასობით სახედარიც. ხზირად კოლმეურნე გლეხები თავიანთი ბე– 
კით ეზიდებოდნენ ტვართს და მიჰქონდათ იგი საბჭოთა მეომრებ- 
თან. 

იარაღ-სავურვლისა და პროდუქტების ყველა საშუალებით გა- 

დასროლას ფრონტზე კავკასიის დამცველთა მოსამარაგებლად 
განსაკუთრებული მნიშვნელობა მიენიჭა. ამ მეზნით გამოყენებულ 
იქნა რესპუბლიკის განკარგულებამი არსებული ავტომანქანები, 
სამხედრო და თევზსაჭერი გემები, ურმები, ცხენები და სახედრები. 

თითოეული სახე და საშუალება აქ დასახელებული ტრანსპორტისა 

მაქსიმალურად იყო შეფარდებული ადგილობრივ საგზაო პირობებ- 

სა და სხვა საშუალებებთან. 

კავკასიის მთის კალთებზე განლაგებული საბჭოთა არმიის ნა- 
წილების იარაღ-საჭურვლით, ტანსაცმლით, სურსათითა და სხვა სა- 
'მუალებებით შეუფერხებლად მომარაგების მიზნით ჩამოყალიბებულ 
იქნა საგანგებო სატრანსპორტ,ო დანაყოფები და ცალკე გაერთიაზე- 
ბანი. მაგალითად, 1942 წლის 25 აგვისტოს აფხაზეთზი ამ მაზნით 
ჩამოყალიბებულ იქნა სატრანსპორტო სპეციალური ასეულები. :მ 
ნაწილების უზრუნველსაყოფად დამატებით ჩატარდა ცხენების, სა- 
ხედრებისა და საჭაპანო ტრანსპორტის მობილიზაცია, საგანგებოდ 
აეკეთდა და გაკეთდა ახალი ურმები, კეხ-უნაგირები, მობილიზე– 
ბულ იქნა ნალბანდები, დურგლები და სხვა ხელოსნები და დამ– 
ზადდა ყოველგვარი საჭირო მოწყობილობანი?, 

1 სამამულო ომის ისტორიის არქივი, ფონდი 2, საქმე 708. 

2 იქვე, საჭმე 722, ფურც. 787.



აფხაზეთის, სვანეთის, ყაზბეგის, სა-სრეთ ოსეთასა დ. კავ, 

სი-ს მთიანეთის მკვიღრი გლეხობას აქტიური მონაწილეობითა ღა 

დახმარებით იკაფავდა გზას საბეუოთა არმია ძნელად სავალ ბილ:- 

კებსე. კავკასიის მთის ადგილობრივი მკვიდრი ხალხები საბჭოთა 

არმიის მხარდამხარ იბრძოდნენ იარაღით. ესენი იყვენ მეთხილამუ– 
რეები, მეგზურები, სნაიპერები, ალპინისტები და სწჯვ. 

5. საქართველოს სსრ მშრომელთა თავდადეგა კავკასიის 
დაცვისათვის სიმაგრეების, გჭებისა და ხედების 

მშენებლობის საკმეში 

საქართველოს მშრომელები კავკასიის დაცვის პერიოდში ცხო- 
ველმყოფელი აქტივობითა და თავდადებით მონაწილეობდნენ სი- 
მაგრეების, გზებისა და ხიდების მშენებლობაში, რითაც ქმედით 
დასმარებას უჯევდნენ საბპოთა არმიას. 

საქართველოს სახელმწიფო მნიშვნელობის გზების, გზატკეცი- 
ლებისა და ხიღების მშენებლობასა და შეკეთებას საავტომობილო 
და საჟააანო ტრანსპორტის მუშაობისათვის უაღრესად დედი მნიშ- 

ენელობა ენიჯებოდა. ომის დროს და კავკასიის დაცვას უმძიმეს დღე- 

ებში მოიტკეპნა ასობით კილომეტრი გზა, ახლად გაკეთდა ბევრე 

ადგილობრივი და რესპუბლიკური მნიშვნელობის გზა და ხიდი. ეს 

დიდი მასშტაბის სამუშაოები მიმდინარეობდა საქართველოს მუ- 

შების, კოლმეურნე გლეხებისა და ტექნიკური ინტელიგენციის თავ- 

დაღებული შრომით!, 

განსაკუთრებით საყურადღებოა იმ ხიდებისა ღა გზების მშე- 

ნებლობა, რომელთაც კავკასიის უღელტეხილებისა და გადასასვლე- 

ლების დაცვის საქმეში გადამწყვეტი მნიშვნელობა ჰქონდათ. 

ხიდებისა და შავი ზღვისპირა გზატკეცილთა კეთილმოწყო- 
ბას კავკასიის დაცვისათვის საგანგებო მნიშვნელობა ენიჭებოდა. 

ა? მიმართულებით რკინიგზა ჯერ კიდევ არ იყო გაყვანილი და 

უმეტეს შემთხეევებში გადაზიდვები მანქანით სრულდებოდა. ამდე- 
ხად ახლად აგებულმა გზებმა და ხიდებმა ომის წლებში გარკვე- 

ული როლი შეასრულა კავკასიისს დაცვის საქმეში„ რუსეთისა 
დღა ჩრდილო კავკასიის რაიონებთან საქართველოს მჭიდრო 

ეკონომიური და სამხედრო კავშირის განმტკიცების საქმეში. 

მოძრაობა შეუფერხებელი იყო, მხოლოდ დროდადრო მოძრ„»- 

ობას ართულებდა გზის დაზიანება, მაგრამ საგანგებო ბრიგადები 

  

1 სამაპულო ო ის ისტორიის არქივი, ფონ ი . საქმე 229 და 237. 
C/ ,



ორივე მხრიდან სწრაფად უზრუნველყოფდნენ დაზიანებული გზის 

აღდგენას. 
უაღრესად გაიზარდა საქართველოს სამხედრო გზის ძნიშჰე- 

ხელობა დიდი სამამულო ომის პერიოდში. ამიტომ დიდი მუ”მაობა 
ჩატარდა იმისათვის, რომ ამ გზაზე შეუფერხებლად ემოძრავა ღიდ 
მანქანებს. კარგად იყო გათვალისწინებული ისიც, რომ გერმ„ანე- 
ლები, უახლოვდებოდნენ რა საქართველოს საზღვრებს, აძლიერებდ- 
წენ გზების სისტემატურად დაბომბვას, აფეთქებდნენ ხიღებს და 
სხვ. ჰიტლერელებმა საავიაციო თავდასხმებით იწყეს საქართველოს 
მთელე რიგი სოფლების, ქალაქების, სარკინიგზო და საავტომობილო 
გზების დანგრევა. . 

კომუნისტერი პარტიის ხელმძღვანელობით საქართეელოს მუ- 
შათა კლასი, კოლმეურნე გლეხობა და ტექნიკური ინტელიგენცია 
თავგამოდებით მუშაობდა გზებისა და ხიდების მშენებლობა-შეკე- 
თებაზე, ძლევდა ყოველგვარ სიძნელეს და აღწევდა იმას, რომ 
რესპუბლიკის გსებზე რე ეფერხსებლად ემოძრავა სამხედრო მნი“. 
ვნელობის ყველა სახის ტრანსპორტს, წარმატებით განხორციელე- 
ბულიყო საბჭოთა ჯარების გადაჯგუფება-მოძრაობანი და სხე. 

ხიდების მშენებლობამი ინიციატივს და ორგანიზატორულ 
ნივს იჩენდნენ ინჟ. ლომიძე, თოდაძე. თორთლაძე, მწენებელთა 
ბრიგადები, ზელნკლები, ოსტატები და მექანიკოსები. სახელია მროე5- 

ვეკა დურგალ გეგეშიძის ბრიგადამ და მრავალმა სხვამ!. 

კავკასიის დაცვისა და შავი ზღვის ფლოტის ეფექტურად მოქ- 
მედებისათვის დიღი მნიშვიელობა ენივებოდა ზლღეის სანაპირო 
გზებსა ღა ხიდებს ფოთი-ბათუმის და ფოთი-სოქის მემართუ- 
ლებით. ამ რაიონთა ადგილობრივი მოსახლეობა მტკიცედ ედგა 
მხარში პარტიისა და მთავრობის წარმომადგენლებს და არ ზოგაე– 

დნენ ენერგიას სამხედრო დავალებების წარმატებით შესრულებისა- 
თვის. 

საერთოდ, გზებისა და ხიღებას მთენებლობაზე კავკასიის დაც- 
ვის პერიოდში საქართეელოს მოსახლეობა დიდ მასობოივ აქტივო- 
ბას იჩენდა და ყოველი დავალება ვადაზე ადრე სრულდებოდა. 
გზებისა და ხიდების მშენებლობაზე თავდადებით მზონაწი- 
ლეობდნენ კოლმეურნე გლეხები და ჩვენი ქალაქების მოსა"- 
ლეობის საგრძნობი ნაწილი, ისინი მუშაობდნენ შე- 

  

! სამაბულო ომის ისტორიის ა<-ქივი, ფონდი 9, საქმე 229 

5. ა. იოსელიანი 65



უსვენებლად. მკტად რთულ პირობებში. გზების დედი გადატვირ- 
თვის. წვიჭებსს, თოვლის ჩამოწოლისა და სხვა ხელშემზლელი 
მიზეზის გამო იყო შემთხვევები ოოცა ფერხდებოდა მიმოსვლა, 

მაგრმ მისი აღდგენა სწრაფად ხორციელდებოდა ადგილობრივი 
მოსახლეობის ერთსულოვანი დარაზმულობისა და მისი აქტიური 
პირმით” მონა,ალეობის მეოხებით. 
. იმის შედეგად. რომ ამიერკავკასია ფრონტისპირა ზონად იქცა, სა- 
კართველოს ტერიტორიაზე უჩვეულო სისწრაფითა და დიდი რა- 
ღდენობით ამოძრავდნენ საბჭოთა თვითმფრინავები, გემები, მატა– 
რებლები, ავტომანქანები, საზიდრები, აღალები და სხვა სახის 
ტრანსპორტის საშუალებანი, რომლებიც მიისწრაფოდნენ ფრონ- 

ტისაკენ სამხედრო იარაღ-საჭურვლით, სურსათით, ტანსაცმლითა 
ლა ცოცხალი ძალით დატვირთულნი. მათვე ფრონტებიდან მოჰყავ- 
დათ დაჭრილები და სხვა. საქართველოს გზები და ტრანსპორტის 
საშუალებანი ადგილობრივი მოსახლეობის მზრუნველობითა და 
თავღადებული «რომით მეტი გამტარუნარიანე გახდა, რის გამოც 

ჯარმატებით კმაყოფილდებოდა ფრონტის მოთხოვნილება. 
განსაკუთრებთ „უნდა აღინიმნოს სოღანლულღ-წითელი 

ზიდის გზა რომელმაკცკ დიდი როლი შეასრულა ირანის 
გზთ სამოკავშირეოღდ სავალდებულო სამხედრო დტვირთე- 
ბის დიდი რაოდენობით გადაზიდვის წარმატებთ უზრუნ- 
ველყოფის საქმეში. ეს ტვირთები უშუალოდ ფოონტებზე იგზავნე- 
ბოდა საქართველოს სარკინიგზო, საავტომობილო და საზღვაო 

ტრანსპორტით. , 

ასეთი იყო მოკლედ საქართველოს სსრ სხვადასხვა სახის ტრანს- 

აორტის მნიშვნელობა ღა მოსახლეობის –რომითი მოსაწილეობა 

გზებ-ს მშენებლობაში კავკასიის დაცვის პერიოდში. 
საბჰოთა მთავრობამ ღირსეულად დააფასა საქართველოს მშრო- 

მელთა თავდაღება გზების მშენებლობის საქმეში, დავალებათა კარ- 

ჯად და ვადამდე შესრულებისათვის ნიშნით--.გზის საპატიო მუ- 
შაკის“ წოდებით და „საპატიო სიგელებით“ დაჯილდოებულ იქნა 

მრავალი მუშა, კოლმეურნე, ინჟინერ-ტექნიკოსი და საქართველოს 
ბხრო გზატკეცილების სამმართველოს მუშაკები!. , 

რესპუბლიკის მრავალმა კოლმეურნემ, მუშამ, ინჟინერმა და 
ტექნიკოსმა, რომლებმაც თავი გამოიჩინეს ხიდებისა ღა გზების 

მშენებლობაში, მიიღეს მედალი „კავკასიის დაცვისათვის“. 

კავკასიის დაცვის დღეებში გზების მშენებლობაში მოპოვე- 

ბული მიღწევები საფუძვლად დაედო სამამულო ომის მომდევნო 

    

1 გაზ. „კონუნ-სტი“. 1943 წ. 29 აგვისტო 
#”



ჯლებმი გაგრძელებულ ახალ საგზაო მშენებლობებს. სა- 
„ართველოს კოლმეურნე გლეხობას მორის ფართოდ გაი- 
სალა სოცშეჯიბოება ცალკე რაიონების მშრომელთა 
საგსასო მშენებლობაში მასობრივი მონაწილეობის მიზნით. სა- 

უაპრთველოს სახკომსაბპოსთან არსებელმა საგხაოდო სამმართვე- 

ლომ შეაჯ.მა 1943 წლის განმავლობამი სარაიონო საგზაო ქსე–- 

ლის მდგომარეობა და რესპუბლიკის რაიონებს “შმორის გამლილი 

სოციალისტური შეჯიბრების შედეგები. მეჯიბრებამი პირველი 
:(დგილი მიეკუთვნა და გარდამავალი წითელი დროშა გადაეცა ყაზ- 
ბეგის რაიონის საგხ.რ განყოფილებას!. 

სამამულო ომის პერიოდში მოსახლეობის შრომით მონაჯწი- 
ლეობასთან ერთად მნიშვნელოვნად გაიზარდა სახელმწიფო კაპიტალ- 

დაბანდებანი საგსსო მშენებლობაზე... გადიდდა ტვირთბრუნვა, 
-5გზავრთა გადღ.ყვანა და მათი კულტურული მომსახურება. კვლავ 
ყიდი ყურადლება ექცეოდა რესპუბლიკური მნიშვნელობის გზების 

დაცვას. მათ ბეკეთებას) და ახალ მძენებლობებს. მაგ... 1944 წლი- 

სათვის გახლელი სოციალისტურ შეჯიბრების Cეღეგთა შეჯამე- 

ბით საქართველოს სსრ რესპუხლიცური და ადკილობოივი მნიშეჩე- 

ურბის გზების მშენებლობის და რემონტის დარგში 1944 წლის IV 

კვარტალის რმედეგებს მი'ედვით პირველ ადგილზე გამოვიდნენ: 

მეხუთე საგხარ საექსალო:ტაცირ უბანი, ყაზბეგისა და წყალ- 
ტუბრს რაიონები. მ.თ მ-ენიჯათ სსრ კავშირის სახკომსაბჭოს გარ- 

დამავალი წითელი ღრორზები ღა პრემიები 10000 ემ.ნ-თის რ.ო- 

Cენობით:, 

მეგჩერდეთ რესაუბლიკის მმლომელ-ბისა და მათი ტ,რანსპორ- 

ტის სამუალებათა მონაწილეობაზე თავდაცვით ნაგებობათა მმე- 
სვებლობაშე. 

სიმაგრეებ“ს მშენებლობა საქა“-თველოზი დაიწყო ომას გამო- 
ცხადების პირველი დღეებიდანვე. თავდაცვის კომიტეტის მითი- 
თებით საქართველოს სსრ მთავრობამ მიიღო დადგენილება 
თავდაცვითი მუშაობის მოწყობის ღონისძიებათა შესახებ. რომ- 
ლებიც ითვალისწინებდა მოსახლეობის ფართო მასების ჩაბმას 
ამ დიდმნიშვნელოვან თავდაცვითს მშენებლობაში, რომელთაგან 

  

! გაზ. კომუნისტი", 1944 წ 20 თებერვალი M 36, გვ. 2. წე მშენებლობამი დაწინაურებული რაიონები". ; გვ? 2; წერილი 

9 გახ. „კომუნისტი", 1945 წ. 7 თებერ V% 27. ვი. 
მშენებლობაში გამარჯვებულნი%, ემეოვალი, X 27, გვ. 2, წერილი „საგზაო 
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გადამ» ყვეტი როლი ჩვენს მოწინავე კოლმეურნე გლეხობას, მ>- 

სათა კლასსა და ინტელი გენციას ეკისრებოღა. 

სიმაგოეებეს მშენებლობა მიმდინარეობდა სახელმწიფოებრივ 
და'ერთიანი სამხედოო-სტრატეგიული გეგმის მიხედვით, სათანაღო« 

საიმედო სპეციალისტების უშუალო ზედამხედველობითა. და ხედღ-- 

Cპღვანელობით. 

„+ სიმაგრეები თავისი ხასიათით ორგვარი მნიშვნელობისა ისო. 

პირველი რიგის სიპაგოეების მნიშვნელობა კავკასიის დაცვას ი“ ,- 

ხავდა მიზნად, ე. ი. –-- კავკასიის ყველა უღელტეხილისა და გაო-- 
სასვლელის მიუვლ დციტადელებად გადაქცევის” მიზნით სავი<ო 

ნ:გებობის მოწყობას, მისასვლელი გზებისა და ხიდების მშენებლო–- 

ბას და ამასთან დაკავზითღებული სხვა სახის სამუმაოების ჩატ.- 

რებას. აქვე იყო გათვალისწინებული ზღვისპირეთის სტრატეჯ-- 
ული უბნების შესაფერად დაცვა და გამაგრება. მეორე რიგს მი-- 

კუთენება ადგილობრივი მნიშვნელობის სიმაგრეების მშენებლობა, 

რომელთა გამოყენება გათვალისწინებული იყო იმ შემთხვევაში, 

თუ მტერი მოახეოხებდა და შემოიჭრებოდა ჩვენს ქალაქებსა დ: 

სოფლებში. 

კავკასიის მისადგომებზე მტრის დიდი ძალების ერთბაზად 2, 

მოკრა რამდენადმე მოულოდნელი იყო საქართველოსა და ამიერ- 

კავკასიის ხალხებისათვის; ამიტომ საფორტიფიკაციო თავღაცეი- 

თი ნაგებობების მშენებლობა კავკასიის მთავარი ქედების გადა"სს- 
ვლელებზე და სხვა სტრატეგიულ ობიექტებზე ისეთ ვითარებაჰი 
გაჩაღდა, როცა ჩრდილო კავკასია უკვეე ბრიოლის ასპარეზად 

იყო ქცეული და მტერი წინ მოიწევდა. ასეთი მშენებლობ.ჩ> 
ამერად ცეცხლის ხაზიდან არც ისე დაშორებით ხორციელდებო- 
და და ადამიანის სიკოცხლე საფრთხეში იყო, მაგრამ იმდენად 

ღიდი იყო საქართველოს მშრომელების აქტივობა, რომ ეს დავალე– 
ბაც სწრაფად და წარმატებით შესრულდა. 

საქართველოს მუშათა კლასმა და კოლზე ურნე გლეხობამ თავი 

გამოიჩინა თავდაცვითი სიმაგრეებეს მშენებლობაში, მაგ., ხაბვო- 

თა აფხაზეთის მშრომელებმა 1942 წლის ბოლომდე შავი 

1უვის სანაპიროებზე სიმაგრეთა, ბლინდაჟებისა და სხვა თავ- 

( აცვის ნაგებობათა მშენებლობაზე უფასოდ იმუშავა ათეულ ათა- 

სობით შრომაღღე, დიდი რაოდენობის მიწის სამუშაო შეასრუ- 

ლეს ღა დაამზადეს დიდძალი ხე-ტყის მასალა!. 

  

  

1 სამამუთო ომის ი ტორიის :რ)ივი. ფა5ხი ?, სა;მ) 97, "ორც. 7C.



1941 ––- 1942 წლებში მხოლოდ გალის რაიონის მშრომელებმ: 
თავდაცვის ნაგებობებზე უფასოდ იმუშავეს 215 ათასი კაცღღე დ: 
16 ათასი ურემდღე საკუთარი ხარ-კამეჩებით!. 

მაგალითად, ოჩამჩირის რაიონის კოლმეურნე გლეხების მიერ 
1941 წ. 10 აგვისტოდან 1942 წ. 20 ოქტომბრამდე სიმაგრეების 
2შენებლობაზე ათასობით შრომადღე და ურემდღე დაიხარჯა და 

სესრულდა დიდი რაოდენობის მიწის სამუშაო. დამზადღა ასეულ 
ათასობით კუბმეტრი ხე-ტყის მასალა, გაიწმინღა ტყიან- ჩიგვნარი 
-ლგილები, მომზადდა მოედნები და სხვ. 

ამ სამუზაოებზე გამოყენებული იყო გამწევი ს საააპანო ტრან- 
სპორტი, რომლის შედეგად გამომუშავებულ იქნა 10 529 ურემდღე 
ღა 29869 კაცდღე. სამუშაოებზე თავი ისახელეს -–– დურგლებმა 
გირრგი ბოჯგუამ (იგი ბლინდაჟებისს მშენებლობაზე დ-ემი 2 

წორმას ასრულებდა), კოლმეურნე ქალმა მაშიკო კვიცინიამ 

(,ოლმეურნეობა „წითელი აჭარას), რომელსაც კოლმეურნეობაში 

535 “რომადღე ჰქონდა გამომუშავებული და გარდა ამესა თავ- 

დაცვის მიზნით ჩატარებულ მიწის სამუშაოებზე გარკვეულ პერი- 

ოდში ყოველდღიურად 2 ნორმას ასრულებდა:ა?. 

სამამულო ომისა და კავკასიის დაცვის დღეებში ანალოგიური 

L სიათის სამუშაოები ტარდებოდა აფხაზეთის ყველა რაიონში. 

Cაგალითისათვის ავიღოთ გუდაუთის რაიონის კოლმეურნე გლე- 

ხების მუშაობა რომლებმაც 1941-1942 წლებში ისეთი მას- 

სგაბის თავდაცვითი ნაგებობანი ააგეს ზღვის სანაპიროებზე, რომ 

მათზე 44 700 შრომადღე დაიხარჯა. მარტო პიცუნდის ნაგებობათა 

2 მენებლობაზე მონაწილეობდა ასობით კოლმეურნე საკუთარი გამ- 

Cევი საჭაპანო საშუალებებითმ?, 

კავკასიის დაცვისათვის სიმაგრეების მშენებლობებზე გაგრის 
რაიონში აქტიურად მომუშავე ადგილობრივი კოლმეურნე გლეხობა 
ფართოდ იყენებდა საჭაპანო ტრანსპორტს, 
_–_ 
      

? სამამულო ომის ის ორიის არქივი. ფონდი 2. სამე 973, თურე. 22. 
? საქართველოს კ. ?. (3) აფ.აბეთას საოლ1ო კოპიტეტის არქიკი, ფო5ჯი 1. 

კაჟპე 6L. 
· იქვე. 

· მარქსიხმ-ლენინიზმის ინსტიტუტის საქართველოს ფილიალის პარტარ- 
უივი, ფონდი 1+, საქჰე 12226, ფურც. 4--5. 
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10:22 წლის აგვასტოში დ-დი საფრთხე დაემუვერა ქ. სოხუჭ.. 

ქალაქის გამაგრება და დაცვა უპირველეს ამოცანად იქცა. მასობ- 

რივად გამოვიდნენ ქალაქის მუშა-მოსამსახურეები და მახლობელი 

სოფლების ათასობით კოლმეურნე გლეხები მშენებლობისათვის სა- 

პპრო ტრანსპორტით. გათვალისწინებული სამუშაოები წარმატე- 

ბით შესრულდა 1942 წ. აგვისტოდან სექტემბრის დამთავრებამდ). 

მთელ ამ მუშაობას. ქალაქის გამაგრებისა და დაცვის ორგანიე- 
ზაციის საქმეს, ხელმძღვანელობდა ქალაქ სოხუმის დაცვის კო?ე- 

ტეტ“. 
საქართველოში მტრის შემოჭრის საშიშროება, გარდა აფხაზე)- 

CCსა. ამავე პერიოდში შეიქნა სვანეთის, რაჭის, სამხრეთ ოსეთის 

რაიონებიდან და დუშეთიდან. ამ ადგილებში სიმაგრეების მ2- 

სხებლობაში და სხვა თავდაცვითი ხასიათის სამუმაოებმი ას--ე 

თავდადებით მონაწილეობდნენ აღნიშნული თოაიონების მრ=“-<- 

მულები. 
მაგალითისათვის შევჩერდეთ სამხრეთ ოსეთის მშოომელების 

ვიერ ჩატარებულ მუმაობაზე სიმაგრეების მშენებლობის საქმე”:ი. 

სიმაგრეები აშენღა სამხრეთ ოსეთის ყველა სტრატეგიულ უბან 1ი, 

საიდანაც კი მტერს შეეძლო შემოჭრა. უმეტესად--- ჯავის რაიონ 15. 

დასახელებული ადგილები წინასწარ იქნა შესწავლილი სათა- 

ჩადო სპეციალისტების მიერ. დაზუსტდა. თუ სად რა სახის ღ- სიგ :- 

ლავრის ნაგებობა აგებულიყო. და ამ-ს საფუძველსე დაწყებუ = 
ქნა სიმაგრეების მშენებლობა. 

სამხრეთ ოსეთის ყველა რაიონიდან კოლმეურნე გლეხები მასო– 

ბრივად და სისტემატურად გამოდიოდნენ სიმაგრეთა მშენებლობებ- 

%ე. თვით ჯავრს რაიონის 500-ზე მეტი კოლმე ურნე თავდადებით 8 1- 

დაობდა სიმაგრეებ”ს მშენებლობის სხვადასხვა უბნებზე; სულ სამ- 

ხრეთ ოსეთის 1470 კოლმეურნე სისტემატურად მონაწილეობდა 

ან სიმაგრეთა მშენებლობაზე. მშენებლობაზე მუშაობისას სამუშაო- 

ბის ხარისჩოვნად და ვადაზე ადრე დამთავრებისათვ-ს ერთმანეთს 

ეჯიბრებოდნენ კოლმეუორნეობები და ცალკე კოლმეურნენი. 

მშენებლობებზე დიდი რაოდენობით იქნა გამოყენებული ხ2–- 

ტყის მასალა, აგური, ქვა და სხვა საშენი მასალა. ამ მასალების მო– 
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ზიდვა და, ნაწილობრივ, დამზადება უმეტესად ხდებოდა კოლმეურნე 
გლეხობის შრომით და მათივე სატრანსპორტო საშუალებებით!. 

მამისონის გადასასვლელის სიმაგრეთა მშენებლობამი ჯარის 
ნაწილებთან ერთად თავგამოდებით მონაწილეობდა რაჭის კოლმე- 
ურნე გლეხობა. მაგალითაღ, ონის რაიონს კოლმეფრნე გლეხობას 
თავდაცვით ნაგებობათა საკიროებისათვის დაეკ-სრა ხე-ტყ-ს მ.- 
სალის დამზადება. მათ დღე და ღამე დაუღალავი შრომ-თ ეადღაზ.,; 
ადრე––15 დღის განმავლობაში დიდი რაოდენობის ხე-ტყის მასალ> 

დაამზადეს და გად.სცეს მშენებლობას. საქართველოს კოლმაეურნ- 
გლეხები კავკასიონის მიუვალ ადგილებში პატრონობდნენ დაქრი- 
ლებს. ისინ– ენერგიულად ზრუნავდნენ საბჭოთა არმიის ახალი შეე:- 

სების მომზადებისათვის თავდაცვის ფონღების "'მესაქმნელად. მ.- 
სობრივად მონაწილეობდნენ ფრონტისპირა რაიონებმე სიმაგრეთ. 
შენებლობებზე, მიჰქონდათ სურსათი საბჭოთა არმიისათვის უღელ- 
“ეხილებზე, აკეთებდნენ გზებს, ხიდებს მძიმე სამხედრო მანქა-- 
ნებისა და ტანკებს მოძრაობისათვის და სჯ:ვ. 

სიმაგრეების მშენებლობაში საქართველოს კოლმეურნე გლე- 
ხობის მხარდამხარ მონაწილეობდა ფაბრიკა-ქარხნების მოწინავე მუ– 
დები და ტექნიკური ინტელიგენციის საუკეთესო წარმომადგენლი - 
ბი. მაგალითად. საბჭოთა აფხაზეთის სანავსადგურო. ქალაქების მუ- 
«საებმა, მათმა საზღვაო ტრანსპორტმა, უაღრესად დიდი როლი შეას- 
რულა როგორც სიმაგრეების მშენებლობისა და კარზე მომდგარი 
მტრის განადგურების, ასევე შავი ზღვით ევაკუირებული დიდი 

ტვირთებისა და მოსახლეობის მოვლა-პატრონობის საქმეში. 
კოლმეურნე გლეხობის აქტივობა კავკასიის დაცვისაოვის სი- 

მაგრეების, ხიდებისა და კზების მშენებლობისას წარიმართებოდა 
საბქოთა და სამხედრო საინჟინრო-ტექნიკური ინტელიგენციის ხელ- 
მძღვანელობითა და დახმარებით საქართველოს მუშათა· კლასი, 
რესპუბლიკის მოეწველობა მოლეანად ყველაფერს აწარმოებდა 
და შეუფერხებლად აწვდიდა ფრონტს და კაჯკასიის დამცველთ. რაც 
ჟი საჭირო იყო სამშობლოს დაცვისათვის, იარაღ-საჭურველთან 
ერთად კავკასიის დაცვისათვის საჭირო ს“მაგრეების, გზებისა და 

ხიდების მშენებლობაზე იგზავნებოდა დიდძალი რკინა, ცემე53 ი. 
ხე-ტყის მასალა და სხვ. 

ფაბრიკა-ქარხნებიდან საჭირო მასალებთან ერთად სამშენებლო 
«„ბიექტებზე იგზავნებოდა მაღალკვალიფიციური მუშები და ინ- 

1 სამამულო ომის ისტორიის არქივი, ფონდი 2, საქმე 727. 
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ჯიპერ-ტეკაიკოსები. ამის მაგალითები კი მრავალი შეიძლებოდა 
ჯოკვვტანა. “ 

მჰკნებლობაში აქტიურად მონაწილეობდნენ გამანადგურებელი 
ბატალ-ონებიც. მაგალითად, საქართველოს სამბედრო გზის შეკეთე- 
აა და დაცვა ძთლიანად ადგილობრივი რაიონების მოსახლეობას და 
გამანადგურებელ ბატალიონებს“ დაეკისრათ რომლებმაც უზ- 
უნკღყვეს ჯარების შეუფერხებელი მოძრაობა, დიდი ოდენო- 

ბის სამხედრო ტვირთისა და სხვათა გადატანა, ამავე პერიოდში ყაზ- 
2 'უტჭს რაიონმი გამანადგურებელი ბატალიონის რაზმებმა 55-ზე მე- 
ცი საპჰაურრო სათვალთვალო პუნქტებიდან წარმატებით მოიგერიეს 
ხრის საპაბეურო თავდასხმა და მოსპეს დივერსანტები!. 

აღნიშნელე ფაქტები ადასტურებენ, რომ 1942 წელს, როცა 
ტერი ამიერკავკასიის მისადგომებზე იმყოფებოდა, საქართველოს 
დ«5ღრმელების მთელი ღონისძიებანი მიმართული იყო ერთი მიზნისა- 

316 --- დახმარებოდა საბჭოთა არმიას შეეჩერებინა და გაენადგუ- 
ლებისა გვრმანელ დამპყრობთა ურდოები. ამ ფაქტს განსაკუთრე- 

«ული ნხიმვნელობა ენიკება ახლა, როცა გამორკვეულია, რომ კავ- 
“ასი-ს ღ.აყრობა პიტლერელთა სარდლობის სტრატეგიის ერთ-ერ- 
ლი ძირითადე მიზანი იყო. 

კავ/ასიის დაცვის უმძიმეს დღეებში საქართველოს პარტიული 
ორგანიზაციები და რიგითი კომუნისტები მებრძოლთა მოწინავე 
ოიგებში იდღგნენ. საქართველოში ამ დროს რამდენჯერმე ჩატარდა 
ატიული კადრების მობილიზაცია მობილიზებულ იქნა ბევრი 
აარტიღლი საბვოთა და სამეურნეო მუშაკი, ისეთი კომუნისტები, 

რომელთა მოჯლევაღიააი სამხედრო გადამზაღება საკმაო იყო, რათა 

“სიზი გამოყენეჯული ყოფილიყენენ მოქმედ ნაწ-ლებში მეთაურე- 

ად და პოლიტმუშაკებად. ზოგი მათგანი ხშირად რიგით მებრძო- 

ლადაც იგხავნებოდა. " 
სამ” უხაროდ, პარტიული · მობილეზაციების დოოსაც რესპუბ- 

ლიკის სინამღვილეში ადგილი ჰქონდა შეცდომებს. რაიონული პარ- 

ტიული კომიტეტები ღა სამხედრო კომისარიატები ამგვარ მობი– 

ლიზაციებს ზოგჯერ ატარებდნენ მოუმზადებლად, რესპუბლიკის 
გასამსერროებული სასალხო მეურნეობის განვითარების ინტერესე- 

ბის საზიანოდ. : · 
ფაბრიკა-ქარხნებიდან. ტრანსპორტისა და სოფლის მეურნეო- 

ბათა წამყვანი დარგებიდან არმიაში წაიყვანეს კვალიფიციურ მუ- 

? ყამამულო ომის ისტორიის არქივი, ფო5:დი. 2 საქმე 28. 
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“მათა დიდი უმრავლესობა. იყო შემთხვევები, როცა ასეთი მუშები 

მთელ რიგ სამრეწველო საწჯარმოებში, კოლმეურნეობებსა და საბ–- 
უოთა მეუონეობებში აღარ დარჩნენ და, რაკი მათი მეცელა ერთ- 
ბაშად ვერ მოხერხდა, ამის შედეგად ზოგჯერ გეგმები არ სრულ- 
ღებოდა, ძნელად ხდებოდა თავდაცვისათვის საპჰირო ახალი პრო- 
დუქციის ათვისება და ფერსდებოდა ფრონტის მომარაგება. 

შემდეგში აუცილებელი გახდა ამ შეცდომების გამოსწორება. 
“ესტებლიკის პარტიული ხელმძღვანელობა და ამიერკავკასიის 
“სარონტის სარდლობა ხშირად თხოვნით მიმართავდა ზემდგომ ო“- 
განოებს, რათა გაენთავისუფლებინათ სათანადო სამხედრო ნა- 
წილიდან რესპუბლიკის სახალხო მეურნეობის მაღალკვალიფიცი- 
ური მუშაკების გარკვეული ნაწილი –“– მაღალი თანრიგის მუშები 
და საინჟინრო-ტექნიკური პერსონალი, მრავალწლიანი კულტურე- 
ბისა და მეცხოველეობის დარგთა ისეთი სპეციალისტები, რომ- 
ლებიც აუცილებელი იყო საბჭოთა არმიის ზურგის განმტკიცებისა 

და ფრონტის დაკვეთათა წარმატებით შესასრულებლად. 
ამასთანავე არ შეიძლება არ აღენიშნოს რესპუბლიკის რაიო- 

სული პარტიული ორგანიზაციების მუშაობაში გამომჟღავნებული 
სხია შეცდომებიც, რომელთაგან ყველაზე რელიეფურაღ წარმოი- 
ს ხა საკუთარი რიგითი კადრების ცუდად ცოდნა. ზოგჯერ პარტი- 
“ლი ორგანიზაციები შეცდომებს უშვებღნენ ხელმძღვანელ სამუ- 
ს«არებზე არმიაში წარგზავნილთა ნაცვლად ახალი კადოების შერჩ)- 
გა-დაწინაურების საქმეში, სშირად ახლად დაწინაურებული პარ- 
ტიული და სამეურნეო ხელმძღვანელი მუშაკების ნაწილი ვერ არ- 
თღმევდა თავს დაკისრებულ მოვალეობას და ადგილი პქონდა ხელ- 
?ჰღვანელობის ცვლას. საქართველოს კომპარტიის ცენტრალერი კო- 

მიტეტისა და რაიონული კომიტეტების ბიუროს გადაწყვეტილებე- 
ბით, ასევე მინისტრთა საბჭოსა და ოაეაღმასკომების დადგენილებე– 

«ით ნათლად დასტურდება, რომ განსაკუთრებით 1941-–-1943 წლე- 
დის მანძილზე რესპუბლიკა მასზე დაკისრებულ ამოცანებს საბვოთა 
არმიის ზურგის განმტკიცების საქმეში აღწევდა პარტიული, საბჭოთა 
და სამეურნეო ხელმძღკანელი მუშაკების სისტემატური %ერჩევისა 
ღა მათი მუშაობის შემოწმების გზით. 

8. საქ:რთოველ ·., სარ აააქტ..:3 --,ილ»ა, აალაპავ ე), საპაყრ“ და 
საყღვა.) ტრანსპ:1რტი ქეაქუიის ძრავდა პვის სამაააურში 

სამამულო ომის წლებში რკინიგხბხის ტრანსპორტთან ერთად 
?ნეპვნელოვანი როლი შეასრულა ადგილობრივმა საავტომობელო 
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ლა საგაჯაატ ტრანსპოლოტმა. საქართველოს სსრ ტერიტორიის რ;:- 

ლეეფუი პიდობების გამო სარკინიგზო. სასღვაო და საჰაერო (,რა:_ 

სა ბორტთან 1ლთაღ განსაკუთრებული მნიშვნელობა ენიგვება არა 6-:- 

ტო საავტომობილო ტრანსპორტს. არამედ საჭაპანო და სასაპალნე 

 ცხანსპორტსაც. მორეულ მთიან უბნებში ხარის, ცხენის, სახეღლ- 

“ისა და სხე. გამოყენება მნიშვნელოვან როლს ასრულებს დღეს... 

უმთავოვსად მოკლე მა§ჰ“ ილებსა და შინაგანმეურნეობრივ გაღაზი::- 
ვებში. 

სააგტომობილო და საჭაპანო ტრანსპორტთან განუხრელადაა 
დაკავმარებული რესპუბლიკური და ადგილობრივი მნიშვნელობ-ს 

გზათა მეურნეობა, მათი მშენებლობა და კეთილმოწყობა. ამ გზ:- 

ბისა და მ“სე შესაბამისი ტრანსპორტის საპატიო მოვალეობაა შ--- 

რეულე სარკინიგზო და საზღვაო სადგურებსა და ბაზებში მიტანე– 
გკიოთოა დროულად გადაზიდვა მოხმარების ძირითად პუნქტები 

”სევე. როგორც ამ შორეული ადგილებიდან ნედლეულ და სხეა L:- 
ბის პროდუქტთა გაზედვის უზრუნველყოფა მათი მოხმარება-გ ა- 

მოყენების ადგილზე. ამრიგად, რესპუბლიკის მრავალსახოვანი ტო:5- 

„პორტისა და სატოანსპორტო საშუალებათა ამოცანა იმაში მდგო? .- 

რეობდა. რომ სიზუსტით ემუშავათ ომის წლებში და არ დაეშე:.»თ 

სამხედრო და სახალხო-სამეურნეო ტვ-რთბრუნვის შეფერხება. 

სამამულო ომის დასაწყისშივე საქართველოში ავტოტრანს.2-- 

რტის პარკი დიდად შმემცირდა. ასევე შემცირდა კვალიფიციერ 

2ძღოლთა კადრებიც, მანქანების სათადარეგო ნაწილების მიწოდება 

და სხვ. ამასთანავე დამახასიათებელია, რომ საქართველოს საავტო- 

მობილო ტრანსპორტის როლი საჟაპანო და საავიაციო ტრანსპოოქ2,- 

თან ერთად განსაკუთრებით გაიზარდა ომის წლებში და კელძი. 

“ავკასიის დაცვის დღეებში, როცა ჯერ კიდევ არ არსებობდა ოუსეთ- 

ლან დამაკავსირებელი შავი ზღვის რკინიგზის ხაზი, როცა კაე. .- 

სიის მთებში შემოკრილი პიტლერული ჯარები დაპყრობით ემ:.2- 

რიებოდნენ საქართველოსა და კავკასიას. ასეთ დაძაბულ ვითა“-- 

C. ძა კავკასიის მთაგრეხილებში განლაგებული ჯარების საჭურელი- 

თა და პროდუქტებით მომარაგება, მათი სწრაფად გადაჯგუფება 

ღა ღანიმნულებისამებრ განლაგება უმთავრესად საავტომობილო 
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ტრანსპორტით ხორციელდებოდა. საქართველოს ტრანსაორტის ამ 
სახეობის მუშაობას ჩვენ ორ პერეღლდად ეყოფთ: 1. კაეკასიის დაც- 

ვისა და 2. კავკასიის დაცვის შემდგომ პერიოდებ-დ. 

კავკასიის დაცვის ამ პერიოდში საქართველოს სასეტომობილო 

გზები და ავტოტრანსპორტი ს.:ბრძოლო წესრიგში იქნა მოყვანილი. 

გაიხარდა და გაფართოვდა საქართველოს საავტომობილო სარე- 
მონტო ქარსნების წარმოება, შმეიქმნა დამატებითი საამქროები დ: 
აგრეგატები. დაზ-ანებული მანქანების აღდგენისა და რთული ნა- 

წილების ათვისებისათვის გამოინახა ადგილობრივი რესურსები და 

მაქსიმალურად განმტკიცდა კავმირი ფრონტს» და ზურგს მორის. 

ობილისის ავტოსარემონტო ქარხანამ ომის წლებში აითვისა ავ- 
ტომობილის სათადარიგო ღეფიციტური ნაწილების წარმოება, რო- 

ზლებიც წინათ სსრ კავშირის ცენტრალური რაიონებიღან შემოჰ- 

ქონდათ. მაგალითად. წარმოებამ 1942 წელს აითვისა და მასობ- 

რივად გამოუშვა 500-ხე მეტა სავადასხვ: სახელჯოღების დეტა- 

ლი, ასევე აითვისა ღა დაამზადა ავტომობილების აკუმულატოორე- 

ბი სამხედრო და სამოქალაქო მოთხოენილებათა დასაკმაყოფი- 

ლებლაღდ!. 
საქართველოს ავტოსარემონტო ქარსნის კოლექტივი ომის 

მთელ მანძილზე ძირითადად სამხედრო პროდუქციას აწარმოებდა. 

ქარხნის მო”ინავე მუშებმა არა ერთხელ დაიმსახურეს მთავრობის 

ჯილდო და ამიერკავკას“-ს სატრღლობის მადლობა. ქაონნის მოა– 

ვალმა მუშამ სამამულო ომის ფრონტზეც ასახელა სამშობლო. 

მაგ.. 1944 წლის თებერელის 22-ს სსრ კავშირის უმაღლესი საბჭოს 

პრეზიდიუმის ბრძანებულებით საბჭოთა კავშირის გმირის წოდება 

3-ენიჭა თბილისის ავტოსაღემონტო ქარხნის ყოფილ მუშას, გვარ- 

დიის სერჟანტს ს. ასლამაზაპვილს. მან ფრონტზე გამგზავრების 

წინ თავის თანამეგობრებს შეფიცა, რომ იბრძოლებდა ვე- 

რაგი მტრის სრულ განადგურებამდე ღა მან ეს პიო- 

ნათლად “შეასრულა. ასლამაზაშვილს ომის წლებმი წერი- 

ლობითი კავშირი არ შეუწყვეტია წარმოების მუშებთან. იგი 

კომუნისტური პარტიის წევრი საბჭოთა არმიაშე გახდა. ღნეპრის 

გადალახვის დროს მას საბჭოთა კავშ“რის გმირის წოლება მიანიჭეს. 

ამით აღფრთოვანებულმა ავტოსარემონტო ქარხნის მუშებმა 

სახელდაზელო მიტინგი გამართეს, მიესალმნენ თავიანთ მეგობარს 

  

4 გაზ, „IIიეს12“, 1944 წ. 7 მარტი. 
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და ახალი ვალდებულებები იკისრეს ფრონტისაღმი კიდევ უფრო 
პეტი დახმარების აღმოსაჩენად!. 

საეაევლო ომის წლებში საქართველოში სწოაფად ვითარდება 
ავიოტოანსპორტი და მრავლდება მფრინავები; მოსასლეობის შრო- 

:1-თი აქტიური მონაწილეობით შენდება მრავალი აეროდრომი, რო- 

მილთაკ დ-დე მნიშვნელობა ენივებოდა ქვეყნის თავდაცვისათვის. 

„.პოქალაქო ავიოტრანსპორტის განვითარებაზე საქართველოში 

ოპამდე და ომეს პერიოდში დაახლოებით წარმოდგენას იძლევა 

გ უნღაც ასეთი დამახასიათებელე ციფრი: თუ 1931 წელს თეით- 

სფრინავებით საქართველოში გადაყვანილი იყო 290 მგზავრი, 1945 

«ლისათვის ეს რიცხვი 24 900-მდე გაიზარდა. 
საქართველოს სსო სამოქალაქო ავიაცია სამამულო ომის წლებ- 

დი გასამხედროვდა. იგი პირისპიო იბრძოდა მტრის წინააღმღეგ, 

ამარაგებდა ჩვენს ჯარებს პროდუქტებით. მას აგრეთვე მასობრი- 

გად გადმოჰყავდა ზურგში ფრონტზე დაჯრილი მებრძოლები, რომ- 

ლებეც სწრაფად იმშუმებდნენ ჭრილობებს რესპუბლიკის მრავალ- 

რიცსაოვან კურორტებსა და ქალაქებში არსებულ კეთილმოწყობილ 
სამკურნალო დაწესებულებებში, ჰოსპიტლებსა და საავადმყოფო- 
ებაი. ამავე დროს ავიაციას იყენებდნენ სოფლის მეურნეობის მავ- 
(ეალებთან ბრძოლაში. 

დიდი სამამულო ომის განმათავისუფლებელი მიზნები და სა- 
მ:ოთლიანი ხასიათი საბჭოთა არმიის რიგებში მასობრივად ბადებდა 
“მირებს. მტერთან შეუპოვარ ბრძოლებში გამრავლდა გმირები საბ- 

ჯოთა არტელერიის, ტანკისტების, მფრინავების, სნაიპერებისა და 
სს-ათა რიგებიდან. საჰაერო სასტიკ ბრძოლებში დღითი დღე მრავ–- 
ლდებოდა გმირ მფრინავთა რიგები. ქართველი მფრინავების––საბ–- 
„ოთა კავშირის გმირების: ბენდელიანის, წურწუმიას, თვაურის, ჯა- 

ბიძის, ინასარიძის, გენერალ-მაიორ ნანეიშვილისა და სხვათა საგ- 
თირო საქმეებს არასოდეს არ დაივიწყებს ხალხი. 

იგივე ითვმის საქ.ართველოს წყლის ტრანსპორტისა და მისი 
'უშაკების შესახებ, რომელნიც რესპუბლიკის უმნიშვნელოვანეს 
სანავსადგურო ქალაქებმი--–ბათუმში ფოთში, სოხუმში–--იყვნენ 

ჯანლაგებულნი. ომის დაწყებიდანვე დაუყოვნებლივ მოხდა წყლის 

2,რანსპორტის გასამხედროება რამაც მნიშვნელოვანი როლი 

ისეასრელა 'როგორც ქვეყნის თავდაცვის, ასევე მტრის მიერ ოკუპი- 

1 ს.ნამცღო ომის ისტორიის არქივი, ფო?ჯი 4, სა;მე 67. ფურც. 4. 
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–ებული საბეოთა რაიონებიდან ტვირთების ევაკუაციის, ფაბრიკა– 

ქარხნების მოწყობილობათა ორგანიზებულად გადაზიდვისა და 

მგსავრების გადაყვანის საქმეში. საილუსტრაციოდ ჩეენ აქ შევჩერ–- 

დებით სოხუმის ნავსადგურის მუშაობის ზოგ დამახასიათებელ 

მხარეზე, 

სამამულო ომისა და კერძოღ კავკასიის დაცვის პერიოდი 

სოხუმისა და აფხაზეთის სხვა ნავსადგურთა როლი და მნ-შენე- 

ლობა განსაკუთრებით გაიზარდა არაჩვეულებრივად გადიოღა 

ტვირთბრუნვა და დიდი სისწრაფით იმატა მგსავრთა გადაყვანის 

რიცხვმა, მ»გალითად, ერთი წლის მანძილზე (1942 წლის ივლ-ს-- 

დან 1943 წლის ივლისამდე) სოხუმის ნავსადგურის ტვირთბრუნ- 
ვა 6§377 ტონამდე გაიზარდა, ხოლო მგზავრთა გადაყვანის ზრღა 

ამაჟი პერიოდში წემღეგი მაზვენებლებით წარმოგვიდგება: სულ 

გარაყვანილ იქნა 120240 კაცი, ათასობით დაურილე საბეოთა 

მებრძოლი, 42 963-–– სამოქალაქო და სამხედრო მოსამსახურე, ხოლო 

25 115– ევაკუირებული საბჭოთა მოქალაქე და სხვ.! 

სამამულო ომის წლებმი ერთსულოვანი თავდადებით იბრძოღ– 
ნენ საქართიელოს შავი სღვის ფლოტისა და მათივე საწარმოთა მუ- 
რა-მოსამსახურენი მტერზე გამარჯვების მოპოვებისათვის; ზრდიდნენ 

შრომის ნა/ოფიერებას, ტვირთბრუნვას: გულისხმიერ მომსახურე - 

ბას უწევდნენ დაურელ მეომრებს და ევაკუირებულ მოქალაქეებსა. 

მაგალითად, მხოლოდ გაგრის რაიონელმა ნავსადგურმა მოახერზა 

ჟრასნოღარის მხარიდან ათასობით ოჯახის ევაკუირება?. 

სოხუმის, ფოთისა და ბათუმის ნავსადგურის მრავალი მუშა- 

კი წარდგენილ იქნა მთავრობის საპატიო ჯილდოზე. განსაკუთრე- 
აით მრავალი დაჯილდოვდა მედლით „კავკასიის დაცვისათვის“3. 

1943 “ლის მეორე ნახეერიდან სოხსუმ-სა და სავრთოდ აფსაზე- 

თის ნავსადგ:ურებში როგორც ტვირთბრენვა, ასევე ხალხის გადაყ- 

ვანა შემცირდა. ეს გამოწვეული იყო როგორე გემების რიცხობრივი 

“ემცირებით, ასევე ფრონტის ღამორებით საბპპოთა საქართველოს 

საზღვრებიდან. ამიერიდან უმთავრესაღ იგზავნებოდა მხოლოდ 

საფრონტო ტვირთი საბვოთა არმიისათვის და გამორიცხული იყო 

საევაკუაციო ტვირთები. 

მტრის წყალქვეშა ნავებპა დააზარალეს საერთოდ შავია 

ზღვის ფლოტი, მაგრამ იგი ნაჯილობრივ ომეს პერიოდშივე იქნა 

  

1 სამამოლო ომის ისტორიის ა-ქიიი, ფონდი <5, საე 792 

9 ოქვი, 

მ იქილე, საქმე 722. 
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განახლებული საქართველოს მოწინავე ფაბრიკა-ქარსნებისა 

და მისი შფესანიმნაი კოლექტივის თავდადებული შრომის 

სადეგ-დ. საბეოთოა სამხედრო საზღვაო და საჰაერო ფლოტის 

განმტკ-ცებაში ისე. როგორც სატანკო კოლონების მშენებლო- 

ბაში, ცხოველმყოფელ მონაწილეობას იღებდნენ საქართველოს 
მშრომელები, მაგალითად. ცნობილია, რომ პირადი დანაზოგებიდან 
რესპუბლიკის მშრომელებმა ააგეს თვითმფოინავთა ესკადრილია 

და სატანკო კოლონა „საქართველოს კოლმეურნე“. ქართველმა მეზ- 
ღლვაურებმა საბჭოთა კავშირის გმირებმა: ი. იოსელიანმა, ადამიამ, 
ბეგეშიძემ, გახოკიძემ და სხვ. კვლავ გაამდიდრეს ჩვენი ქვეყნის გმი- 
ლოდი ტრად ციები და ასახელეს სამძობლო. 

7. საქართველოს სსრ ტრანსპორტი ფრონტისა და %ო4ჭის 
მრთიან.ების განმჭააიცებისა ღა საბჭოთა ქვეჟნის ერთიან 

საბრძოლო. ბანაკად გადაქცევისათვის ბიძოლაში 

ფრონტისა და ზურგის ერთიანობა დ-C სსმამულო ომრი წარ- 

წოადგენდა საბვოთა სამშობლოს გამარჯვების ერთ-ერთ გადამწ- 

ყვე წყაროს. ფრონტესა და სურგის ეროიანობის განმტკიცების 

ეზღოუნველყოფის საქმეში საბჭოთა ტრანსპორტმა უაღრესად დიდი 

ღოლი შეასრულა. ამიტომ ჩვენ ამ საკითხ:ს სპეციალურად ვეხებით. 

კავკასიის დაცვის დღეებში საქართველო და ამიერკავკასია 
საჭოთა არმიის ოპერატიულ ზურგად იქც. ფრონტი და ზურგი 

საბვოთა ტრანსპორტის მეუფერხებელი მუშაობის შედეგად ჯსე 

შეეზარდა და შეუსისხლხორცდა ერთმანეთს, რომ ქვეყანა ერთ 

”თლიან საბრძოლო ბანაკს წარმოადგენდა. 

საბჭოთა სალხების ერთობლევმა ბრძოლამ სამზობლოს დაცვი- 

სათვის საბჭოთა არმიის მებრძოლები და ზურგის მშრომელები ერ- 
ლად დღარაზმ.. ერთი ფიქრითა და ზრახვებით განმსვვალა. ფრონ- 

ტისა და ზურგის ერთიანობის ორგანიხატორსა და სულის ჩამ– 

ღგმელს კოზუნისტური პარტია წარმოადგენდა. პარტიული ორგა- 
ნიზაციები ფრონტებსა და ზურგში წარმართავდნენ და ხელმძღვა- 

ნელობდნე§ნ მასებს. 

პარტია ეძებდა ღა თვით მასებმივე პოულობღა ზურგისა და 

ფრონტის ერთიანობის განმტკიცების ახალ-ახალ საშუალებებს. 

იგი მთელი თაგისი ორგანიზატტორულე მუშაობით ნერგავდა და 

ხელს უწყობდა მოწინავეთა გამოცდილების მასობრივად გავრცე- 

ლებას. 

“ლი



მასების შემოქმედებითი ინიციატიგ- ფრონტისა და ზურგის 
ართიანობის განმტკიცების საქმეში უაღრესად მრავალმხრივი იყო. 
«გი მრავლდებოდა და ახალ-ახ ლ პატრიოტულ წამოწყებებში 

ელინდებოდა სამამულო ომის ცალკეული ეტაპებისა და ჩვენი ქვეყ- 
(ის სამხეიდრო პოლიტკური მდგომარეობის ვითარების შესაბა- 
მ–სად. 

ზურგის მშრომელების საყოველთაო სახალხო მზრუნველობა 
ს. ბპოთა არმიის შეიარაღების ტანსაცმლით მომარაგებისა და 
L:სურსათო ბაზის განმტკიცებისათვის, მეუნელებელი მზრუნველო- 
ბა ფრონტელთა ოჯახებისა და სამამულო ომის ინვალიდებისა და 
დაჭრილი მეომრებისადმი კიდევ უფრო ამაღლებდა საბჭოთა არმიის 
ს-ბრძოლო სულისკვეთებას, სიყვარულს სოციალისტური სამშობ- 
ლოსადმი. 

ზერგის მხრომელთა დახმარებით ფრონტისადმი იქპნებოდა 
მტკიცე მატერიალური ბაზა ჩვენი ქვეყნის თავღაცვისათვის, მისი 
LL. მიეღრო ეკონომიკის მემდგომი განმტკიცებისათვის. მაგრამ ყო- 
2ვლივე აქ აღნიშნული ზურგისა და ფრონტის ერთიანობ-ს გან- 
:ტკიცების მხოლოღ ერთ მსარეს წარმოადგენდა. 

ზურგისა და ფრონტის ერთიანობა მთელი თავისი ცხოველ- 
ნკოფელობით გამოხატულებას პოულობდა ზულოგის მშრომელთა ღა 
ღფრონტელ მებრძოლთა ცოცხალ ურთიერთობაში, მათს მჭქიღრო 
კავშირში. უშუალო ურთიერთ შესვედრებში„ ახალი ამოცანების 

დესაბამისად ახალ ვალდებულებათა აღებაში და მათი წარმატებით 
განხორციელებისათვის სოციალისტური შეჯიბრების გაშლაში, 
სასტემატურ წერილობით კავშირში მილიონობით ზურგის მშრო- 
გელებსა და ფრონტელ მებრძოლებს “შმორის. ამ გზებით რეს- 
აუბლიკაის საწარმოო-დაწესებულებათა, კოლმეურნეობათა და საბ- 
ურთა მეურნეობათა მუშაკები მჭიდრო კავშირს ამყარებდნენ ფრონტ- 
როან ღა ცხოვრობდნენ ფრონტის ინტერესებით საქართველოდან 
ორონტებზე სისტემატურად ეშელონებით იგზავნებოდა მშრომელ- 
თაგან სადღესასწაულო და სხვა სახს საჩექრები: ფრონტებზე 
მიდიოდნენ რესპუბლიკის პარტიული და საბჯოთა მუშაკების, გამო– 

ჩენილ საზოგადო მოღვაწეთა, მწერალთა და ხელოვნების მუშაკთა 

დელეგატები: ოესპუბლიკის მშრომელებ: ფაბრიკა-ქარხნებ-დან 
ღა კოლმეურნეობებიდან ფრონტელ მეგობრებს კოლექტიურად და 
ინდივიდუალურად უგზავნიდნენ პატრიოტულ მიმართვებს, წერ- 

დნენ მგზნებარე პატრიოტულ წერილებს ღა კისრულობდნენ ვალ- 

დებულებებს თრონტისადმი დახმარების გასაძლიერებლად. ასევე 
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ფრონტიდან საკაროველოში სისტემატერად მოღიოდა ქართველ 

და არაქართველ მებრძოლთა მადლობით აღსავსე მომართვები და» 

წერილები საყართველოს მმშროომელთადმი, ოესპუბლეკაზი ფრონ- 

ციდან იგხნავნებოდა დ.ა ჩამოდიოდა საბქოთა არმიის მებრძოლთ. 

ღელეგაციები და სხვ. 
საჟართ ს. ოს სსრომელები ამგვარი ღონისძიებებით მუიდრო», 

და განუყრელად იყვნენ დაკავშირებულნი ფრონტელებთან, მოსკ - 
ეისა და ლენისგრადის, სტალინგრადისა და კავკასიის, ყირიმისა დ. 
სევასტოპოლის დამცველებთან. 

კავკასიის დაცვის პერიოდში საქართველოს ტერიტორიაზე გ.- 
ღორმებული ნთელი რეგი დივიზიები და ცალკე ნაციონალურ“ 

ნა-ჯ-ლები გმირულად იბრძოღნენ კავკასიის დაცვისათვის. 
1942 წ. ქ. გორში გაფორმდა მსროლელთა ქართული ღიე"- 

შია, რომელმაც გესერალ ყუფარაძის მეთაურობით ღირსეული სასე - 
ლი მოისვეჭქა კავკასიისათვის გმირულ ბრძოლებში. ამ დევიზიი!: 
იებრპოლთა და მეთაურთა: კაპიტან მ. ბუსაიძი, პოლიტხელ 
ე. კანკავას, პოდპოლკოვნიკ მ. გეთიას, კაპიტან ა. პირმისაშვილის, 
ა. ლურსმანაშვილის და მ. ბუაჩიძის ვაჟკაცობას და გმირობას 
არასოდეს არ დაივიწყებს ხალხი. 

კავკასიის დაცვაში სახელი მოიხვეუა გენერალ კ. ლესელიძემ 
და მისი ხელმძღვანელობით მოქმედმა ატმიამ, გენერალ გ. ყე- 
რაშვილის სამთო-მსროლელი დივიზიის მეომრებმა და სხვ., 

საქართველომი გაფორმებულ და ჩრდილო კავკასიასა და 
ყირიმში წარგსაგნილ დივიზიებთან მჭიდროდ იყვნენ დაკავშირებუ- 

დი რესპუბლიკის მშრომელები. 

ჩრდილო კავკასიის ფრონტზე მოქმედ. ერთ-ერთ 392-ე ქართულ 

დივისიაში საქართველოდან 1942 წლის სექტემბერდი მმრომელთ. 

ლელეგაცია იქნა გაგზავნილი, რომელშეც მონაწილეობდნენ მწერ- 

ლები: ს. ჩიქოვანი ი. მოსაშვილი, ი. აბაშიძე, გ. ქუჩიშვილი 

და სხვ. 

საჭართეელოდ.:ნ ღელეგაცეის ჩასვლის გამო დივიზიის გაზეთი 

„წინ გამარჯვებისათვის“ წერდა: „ამხანაგო მებრძოლებო, მეთაუ- 

რებით და პოლიტმუშაკებო, ჩვენთან იმყოფება საქართველოს 
მაროზმელთა დელეგაცია. მათ მოიტანეს ჩვენთან ქართველი ხალხის 

მტიცე გადა,ყვეტილება -- სისხლის უკანასკელ წუთებამდე 
იბრძოლონ სამმობლოს თავისუფლებისა და კეთილდღეობისათვის. 

ჩვენი ვალია.. ბრძოლის ველხე გმირობის აბალი მაგალითებით 
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ვუპასუხოთ ჩვენი დედების, მამების, დებისა და ყველა მშრომელ- 
თა მოწოდებას“ !, 

დელეგაციის ფრონტზე ყოფნას დაემთხვა დევიზიის სასტიკი 

ბრძოლები ფაშისტ დამპყრობელთა წინააღმდეგ2 და სახელოვანი 
მებრძოლის კაპიტან მიხეილ ისიდორეს ძე ბუხაიძის გმირულად 
დაღუპეა. ბუხაიძის გმირობა და მისი დაღუპვა “'მთამაგონებელი 
ფაქტი იყო პოეტ ირაკლი აბაზიძისათვის, რათა შეეთსხზა შესანიშ- 
ნავი ლექსი „კაპიტანი ბუხაიძე“. , 

ქართული ლეგიონის მეთაური მაიორი ბერიძე მოგვითხრობს: 

„1942 წ. 18 ოქტომბერს, დღის 12 საათზე ჩემს ლეგიონში 

მოვიდნენ საქართველოს მმრომელთა დელეგაციის წარმომადგენ- 

ლები. ისინი განუწყვეტლივ ჩვენთან იმყოფებოდნენ” ცეცხლის 

ხაზზე. მოუთხრობდნენ მეომრებს რესპუბლიკის მწრომელთა პ.:ტ- 

რიოტიზმზე, მათ ქმედით დახმარებაზე საბპქპოთა არმიისადმი და 
თავიანთე გამოსვლებით აღაგზნებღნენ მეომრებს ახალ საგმირო 

საქმეთათვის. ყოველივე ამან თავისი გავლენა მოახდინა მებრძოლ- 

თა განწყობილებაზე და ლეგიონის მებრძოლებმა მრავალ ბრძო- 

ლებში ისახელეს თავი“, 

ლეგიონის მეთაურის მაიორ ბერიძის გადმოცემითვე „1942 წ. 

ოქტომბერში იყო მძაფრი და გადამწყვეტი ბრძოლები ხარახორის 

მთასთან და სოფ. ზაუიკოვოში. სოფ. ზაუიკოვო რამდენიმეჯერ ხელი- 

დან ხელში გადავიდა 18-22 ოქტომბრის რიცხვამდე და სისხლის- 

მღვრელი ბრძოლები იყო. ბოლოს მტერი დამარცხებულ და 

განდევნილ იქნა როგორც ხარახოს მთებიდან, ასევე სოფ. ზაუიკო- 

ეოდან“?, 

ამ ბრძოლებით ბოლომდე შენარჩუნებულ იქნა ბაქსანის ხე- 
ობა. ქვემო ჩეგების განთავისუფლებისათვის ბრძოლებზი თავი გა- 

მოიჩინა ამხ. ლურსმანაშვილმა და სხვ.3 

კავკასიის მთებში გმირ მებრძოლებს მაშინ იქ მყოფმა მგოსანმა 

გ. ქუჩიშვილმა ლექსი მიუძღვნა: 

მთებში მებრძოლთ 

თავისუფალ მთების შვილნო 

ლაღ ნიავის ნანით ზრდილნო, 

1 გაზ. „წინ გამარჯვებისაკენ“, 1942 წ. 5 სექტემბერი. 

2? სამამულო ომის ისტორიის არქივი, ფონდი 1, საქმე # 122. 

3 გაზ. „წინ გამარჯვებისაკენ“, 1942 წ, 7 ნოემბერი. 
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კარზე მტერი მოგდგომიათ 

ამკლები და სასიკვდილო, 
პირმციენარი მზე და მთვარე 

სურს სუდარით დაგიჩრდილოთ. > 

მთებს მიჰბაძეთ, 

მთების შვილნო: 

გადააბით მსარი მხარსა, 
, ელვა-ჭექით გამოზრდილნო, 

არ გაუშვათ მტერი ა“სად, 

თავს ღაატყდით 

რისხვის გეხად 

სახზხღვარზევე ააზიზღარსა, 

რომ გვამები 

თან მიჰქონდეს 

მათსავ სისხლის ნიაღვარსა!. 

მშრომელთა დელეგატების ჩასვლა ფრონტზე მებრძოლთა და 

ოფიცერთათვის ნამდვილი დღესასწაული იყო. იგი ფრონტისა და 
„ურგის ერთიანობის შესანიშნავ გამოხატულებად იქცა და ფარ- 

თო გავრცელება პოვა. სსრ კავშირის სალხები თავიანთ ნაციონა- 

ლურ ნაწილებში სისტემატურად გზავნიდნენ დელეგაციებს, საჩუქ- 

რებს, აღგილობრივ გაზეთებს და ამყარებდნენ მჭიდრო წერილობით 

კავშირს. . 

გაზეთი „პრავდა“ აზოგადებდა ამ მეტად საყურადღებო 

ფაქტს ღა მოუწოდებდა საბჭოთა ხალხს ფრონტთან კავშირის კი- 

დევ უფრო მეტად განმტკიცებისაკენ. 
„პრაედის“ 1942 წლის 14 ოქტომბრის მოწინავეში ჩვენ ეკი- 

თხეულობთ: 

«I/350C01!0, MმIM01! 001ს6M XVXმ V 60VI08 8ხI3ხI826I 8IIMMმ- 

0M6 M#M 30MI9L08. II0II023MხI V36ლM0#011, #032XCI0!I, წიV3MIICI0I. MM 

უიVIMX წ 0ულიმIIII ILმ (0 00IIX 610 I0უეMIIIICIMII ი მვ იიი (ე MM 07 

#0XM0IIIII008 M# M020CII00):M0III68. ILIმ/I0 # #მუსს)ზ I002MIVV0807%6 

, მიLმIIII38IIIII0 #12#II2 M0ემ0მ.ე(LIVIL, ლ0I021ს IIM II0C101IM, M00C01III6I6 Iმ- 

' 6IL, IIIIC65M20; I0>X16IL 80MIL 0XXCCII VVC670080+%6 M0003(01X811V10 

C§5§953ხ C ი0;:1:0LIMIII, 2ვეტიI” 94 წელIV 01IMII1311LI». 

ტყიბულის რაიონის მშრომელები თავიანთ მიმართვაში 392-ე 

დიგიზიის მებრძოლებს თერდნენ „ჩვენ თქვენთან ვართ მთელი 

  

1 გაზ. „წინ გამ:რჯვებისაკენ“, 1912 წ. 13 ოქტომბერი. 
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ივენი გრძნობით და პრაქტიკული მუშაობით, თვითეულ ჩვენგანს, 

მუშას, მოსამსახერეს, ინტელიგენტს და კოლმეურნეს ერთი ფიქ- 
რი გვამოძრავებს-- მეტი დღა მეტი დავეხმაროთ ფრონტს ვერაგ 
მტერზე გამარჯვებისათვის. 

მიიღეთ ჩვენგან, ტყიბულის რაიონის მშრომელებისაგან, მხურ- 
ვალე საოქტომბრო სალამი და ის მცირედი სადღესასწაულო საჩუ- 

ქრები, რაც ჩეენი გულთბილობის სიმბოლოა“. 

საპასუხო წერილმი მებრძოლები წერღნენ: „გთაოვთ გადას- 

ცეთ საბრძოლო სალამი ტყიბულის რაიონის მმროზელებს. იქონიეთ 
იმედი, რომ ჩვენ, თქ:ენი რაიონის შვილები, მთელ წითელ არმიას- 

თან ერთად, პირნათლაღ მოვიხდეთ მოვალეობას დედა სამშობლოს 
წინაშე, სიცოცხლის უკანას,ცნელ წუთამდე ვიბრძოლებთ სამშობ- 
ლოს საკეთილდღეგოლ“. 

დივიზიის მებრძოლები ასეთსავე მიმართვას ღა საპასუხო წე- 

რილს უგზავნიან ვანის რაიონის მშრომელებსა და სხვებს!. 
საბჭოთა საქართველოდან მშრომელთა დელეგაციები და სა- 

ოღესას“აულო საჩუქრები სისტემატურად ი:ჯზავნებოდა კაეკასიის, 
ყირიმის, მოსკოვისა და სტალინგრადის ფრონტებზე. 

საქართველოდან წარგზავჩიილი ჯავშნოსანი მატარებლის სახე- 
ლოვან მებრძოლებს 1942 წლის დასაწყისს ეწვია ქართველ მწერალ– 
თა დელეგაცია-- ი. აბაშიძის, გ. ლეონიძის, ა. მაშაშვილის შე- 

მადგენლობით და გადასცეს ქართველი ხალხის აღფრთოვანება მა- 

თი გნიირული ბოძოლების გამო?. 

ფროატისა და ზურგის ერთიანობის ნათელ გამოხატულებად 
შეიძლება ჩახთვალოს რადიოგადაცემა მაიორ ჯახიევის ჯავშნოსანი 

მატარებლის მებრძოლებესათვის, რომელიც 1942 წლის 10 აპრილს 

გაიმართა. მებრძოლებს მიესალმა საორთქლმავლო დეპოს პარტბიუ- 

როს მდივანი ამს. ი. მგელაძე და მოუთხრო, თუ როგორ ახარებს 

ღეპოელებს მათი ამხანაგებეს, ახლა სახელოვანი ჯავშნოსანის მა–- 

მაცი მებრძოლების გმირული საქმეები. 
საქართველოში საბ.ოთა ხელისუფლების დამყარების 21 

წლისთავისა და საბკოთა არმიის 24 წლისთავის დღესასწაულთან 
დაკავშირებით ფრონტის ყირიმის უბნის მოეჟმედ ნაწილებში ჩა- 

ვიდა საქართველოს გშრომელთა დელეგაცია, რომელმაც საჩუქარი 

1 სამამოლო, ომის ისტორიის ა<ეივი, ფონდი 4, საგზე 80, ფურც. 1. 

2? სამამულო ომის კომის -ის ფო5დი 3, საეპე 21. ფუოც. 45. გაა. „ლატერა- 

ტურული საქართველო“, 19+2 .წ. 23 თებერვალი, »# 8. 
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ჩაუტანა მებრძოლებს. მეთაურებსა და პოლიტმეშაკებს. დელეგა– 

ციის დენადგემნლობაში იყვნენ: საქართველოს კ. პ. (ბ) ც. კ-ის მდა- 

ვანი შეროზია, აკად. ნ. კეცხოველი, პოეტი ი. აბაშიძე, და მუშებისა, 
და გლეხების წარმომადგენლები!. 

გადაუკარბებლად შეიძლება ითქვას, რომ არ არსებობდა 
ფაშისტუოი გერმანიის წინააღმდეგ მოქმედი არც ერთი საბჭოთა 
ფრონტი, მისი არც ერთი ნაწილი, რომელთანაც კავშირი არ ჰქონო– 
დათ საქართველოს მშრომელებს. 

აზერბაიჯანის, საქართველოს და სომხეთის მშრომელები იჩენ- 

დნენ შეუნელებელ მზრუნველობას საბჭოთა არმიის მეომრებისად- 
მი და განამტკიცებდნენ ზურგისა და ფრონტის ერთიანობას. გარკ- 
ვევით შეიძლება ითქვას, რომ ეს მსრუნველობა და ფრონტისა და 

სუროგის ერთიანობა ყველაზე უფრო რელიეფურად გამოვლინდა 

კავკასიის დაცვის პერიოდში, როცა ფრონტი ყველაზე უფრო მეტად 

მიუახლოვდა ამიერკავკასიას, როცა ამიერკავკასიის რესპუბლიკებში 

ფორმირებული დივიზიები, ლეგიონები და ბატალიონები, სახალხო 

გოლამქრეებთან ერთად სსრ კავშირის მოძმე სხვა ხალხების შვი- 

ლების მხარდამსარ მწყობრში ჩადგნენ და თავგანწირვით იცავდნენ 

0მობლიუორ კავკასიას. 

1942 წლის 24 დეკემბერს ამიერკავკასიის ფრონტის ჯარები 
სეტევაზე გადავიდნენ და თერგის ნაპირებზე, სადაც მტერი შეკავე– 
ბულ იქნა ნალჩიკის, მოზდოკისა ღა ორჯონიკიძის მიდამოებთან, 

დაიწყო მისი განადგურება?. : 
ჰიტლერის კატეგორიული ბრძანებები –– შეენარჩუნებინათ 

თავდაცვის ხაზები, რადაც არ უნდა დაჯდომოდათ, და გადაერჩინათ 

იარაღ-საჭურველი, ზამთრის მარაგები–– უშედეგო აღმოჩნდა. 

ჰიტლერელებმა თავიანთი ძალების უკიდურესი დაძაბვით ერ- 

თხელ კიდეე სცადეს შეტევაზე გადასული საბჭოთა ჯარების შეკა- 

ვება მინერალური წყლების რაიონში, მაგრამ უშედეგოდ. 11 იანვარს 

ამიერკავკასიის ფრონტის ჯარები ამ რაიონში შეიჭრნენ. აქ 20 საათ–- 

ზე მეტ ხანს გაგრძელდა სისხლისმღვრელი ბრძოლები ქუჩებსა და 

ბინებში, სარკინიგზო საკვანძო ადგილებში, სადაც ჰიტლერელების 

საჭურველთა საწყობი ბაზები იმყოფებოდა. მამაცმა საბჭოთა მეომ- 

რებმა სასტიკად გატეხეს ფამისტური არმიის თავგანწირული წინა– 

აღმდეგობა და ხელთ იგდეს 1000-ზე მეტი საბარგო ვაგონი ტანკე– 

' გაზ. „კომუნისტი“, 1942 წ. 22 თებერვალი. 

2 მ ქოჩიაშვილი, გერმანელ ფაშისტთა დაჯგუფების განადგურება ქ. 

ორჯონიკიძის მისადგომებთან, საქართველოს სსრ მეცნ. აკადემიის ისტორიის 

ინსტიტუტის შრომები, ტ. 1, 1955, გვ. 135. 
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ბით, აეტომანქანებით, თვითმფრინავებით, სავად-სხვა სახის სამ- 

"ედრო საჭურველით, ტანსაცმლის მარაგით. 
მხოლოდ 20 ღღის შეტევითი ბრძოლების შედეგად ჩრდილო 

კავკასიაში საბჭოთა ჯარებმა გაანადგურეს მტრის 111-ე, 50-ე, 
270-ე ქვეითი დივიზია, მე-3 და მე-13 სატანკო დევიზია, აფრიკის 

კორპუსის შენავრთი: ამასთანავე მოსპო 170 ტაზსკი და სხვა სახის 

მრავალი იარაღია; სულთ ეგდო: 314 ტანკი; 372 იარაღი, 422 ნაღმ- 

"ატყორცნი. 602 ტცყეიამფრქეევი, 2001 ბეტი ავტომანქანა, 500 ვა- 

გონი, 35 თვითმფრინავი, 600 ვაგონი ავიოყუმბარა, 3 მილიონი 

2ყვია, 400 ათ-ს“ ყუმბარა და ნაღმი, 70 საკვების საჯყობი, საბჭო- 
თა არმიამ ამ ბრძოლებში წინ ფწაიშია 20ე––220 კზ- -ეთ და ასობით 

სოფელი და დაბა-ქალაქი გაათავისუფლა, 

1943 ს. სეჯცენბერმი ჩეუნმა ჯარებმა გაათავისუფლა ნოვო- 

როსიესკი და რეუდგა ტც:მანის პიტლერელი დამპყრობლებისაგან 

განთავისუფლებას. 
სსრ კავრირის მეიარაღებულ ძალთა მთავარს.” ილობის 194 

V. 9 ოქტომბრის ბრძანებაში აღნიშნულია: 

ა»...ამგვარაღ სამუდამოდ ლიკვიდირებულია ყება§ში გერმანელ- 

თა ოპერატიელ-დ მნიმეჩელოვანი პლაცდარმი. რომელიც უზ- 

რუნველყოფდა ფ.·მისტური არმიის შეტევითი მოქმედების შესაძ- 

ლებლობას კავკასიისაკენ“. 
ამრიგად, მტერი კავკ.სიისათვის 6რძღლებაა ღ.მარცადა. 

თუ რაოღენ დიდ მნეზგნელობას ანიჭებდა კომუნისტური პაო- 

ტია და საბეოთა მთავრობა კავკასიის დაცვას, ამას ნათლად ადას- 

ქუურებს სსრ კავშირის 'თუმაღლესი საბჭოს პრეზიდიუმის ბრძანებუ- 

ლება მედლის „კავკასიის დაცვისათვის“ დაწესების შესახებ. 

რაოდენ მასობრივი და ქმედითი იყო საქართველოს მუზებისა 

და კოლმეურხე გლეხობის მონაჯილეობა კავკასიის დაცვაში, მათი 

ბრძოლა საბჭოთა არმიის დახმარებისა და ფრონტისა და ზურგის 

გაერთიანებისათვის ამახე წარმოდგენასს იძლევა ისიც, რომ 

სტალინის სახელობის თბილისის ორთქლმავალ-ვაგონშემკეთებელი 

ქარხნიდან 325 კაცი დაჯილდოებულ იქნა მედლით „კავკასიის და- 

ცვისათვის. ათეულ ათასობით მოწინავე მუშამ მიიღო 

მთავრობის ეს საპტიო ჯილდო და სხვე რამდენიმე ათეული 

ათასი კოლმეურნე გლეხი საქართველოში ღირსეულად ატარებს მე- 

დალს „კავკასიის დაცვისათვის“. მაგალითად, სამტრედიის რაიონი–- 

დჯან-–-400 კაცზე მეტი, თელავის რაიონიდან –– 193, ტყიბელიდან 
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–-114 და სხვ.! გარდა საბჭოთა არმიის მეომრებისა, მედალი „კავ-- 

კასიისს დაცვისათვის გადაეცა საქართველოს 50 ათასხე მეტ 

მჯრომელს-– იმათ. ვინც აქტიურად ეხმარებოდა ფრონტს და მონა- 

წილეობდა სამხედრო ნაწილებთან ერთად მტრის განადგურებისა- 
ლღვის ბრქოლაში. 

საბპოთა არმია და ხალხი ფაშისტი დამპყრობლების წინააღმდეგ, 
ბოძოლებს კავკასიის მისადგომებთან სტალინგრადთან ისტორიული 

ეპოპეის მძვინვარე დღეებში ეწეოდნენ. სტალინგრადის გმირულმ» 

დაცვამ იხსნა კავკასია ფამისტი დამპყრობლების მონობისაგან. ეს 

ოკანასკნელი კარგად ჰქონდათ შეგნებული ამიერკავკასიის მშრო- 

მელებს და არ ზოგავდნენ ძალებს სტალინგრადის დამცველთა დახ– 

მარებისათვის, სტალინგრაღის ფრონტისა და ზურგის ერთიანობი- 

სათვის. სწორედ ამით აიხსნება ის ფაქტი, რომ სტალინგრადისა და 

ყავკასიის დაცვის პერიოდში განსაკუთრებით გაძლიერდა ზურგისა 

და ფრონტის ერთიანობისათვის ამიერკავკასიის ხალხთა ავტივობა. 

ამიერკავკასიის ხალხები სტალინგრადისა და კავკასიის დამცველებს 

ერთნაირი მონდომებით ესმარებოდნენ. ისინი სამშობლოს დამცვე- 

ლებს ამარაგებდნენ არა მარტო იარაღ-საჭურვლითა და სურსათით, 

არამედ ფრონტებზე სისტემატურად გზავნიდნენ მებრძოლთა ახალ- 

ახალ კარგად მომზაღებულ შევსებას. ამასთანავე ამიერკაეკასიის რე- 

სპუბლიკებედან პერიოდულად მიემგზავრებოდნენ ხელმძღვანელი 

ჯარტიული და საბჭოთა მუშაკები, მწერლები, მხატვრები და ხელოვ- 

ნების მუშაკები. მათი ყოველი შეხვედრა მეომრებთან გამარჯვების 

დიად საქმეს ემსახურებოდა. ამიერკავკასიის მშრომელებს სისტემა- 

ტური წერილობითი კავშირი ჰქონდათ დამყარებული კავკასიის» 

და სტალინგრადის დამცველ გმირ მებრძოლებთან. 
1942 წლის ოქტომბერში საბჭოთა საქართველოს მშრომელებ- 

მა მგზნებარე მოწოდებითა და წერილებით მიმართეს სტალინგრა- 

დის გმირ ღამცველებს. სტალინგრადელთა გმირული შეტევით აღ- 

ფრთოვანებული საქართველოს მუშები და გლესები, საბჭოთა კავ- 

შირის გმირები, აკადემიკოსები, მწერლები, ხელოვნების მუზაკები 

1 გაზ. „კომუნისტი“, 1944 წ. 1 მაისი. 

86



ახალ ვალდებულებებს კისრულობდნენ ფრონტის დასახმარებლად), 

1943 წლის 23 აპრილს ამიერკავკასიის ხალხებს წერილით მი– 
მართა სტალინგრადის ღაცვის მონაწილე იმ გვარდიული გაერთია- 
ნების მებრძოლებმა, პოლიტმუშაკებმა და მეთაურებმა, რომელთა 

უმრავლესობას ამიერკავკასიის ხალხთა შვილები შეადგენდნენ და 
რომელთაც გენერალი ნიკოლოზ თავართქილაძე მეთაურობდა. 
გვარდიელები თავიანთ წერილში «IIIC #იCIIიC 6C00ხსI6 ნ9,7) 
LIცნ200/CIIIლ08 თ სიე I წს მა. წერდნენ: «CLIII6I 119 8I ივე 3I10LMV4, 

MVI60 .10V0M X00C6ლ# IIსMCIIM0CII მიMIII 01 CIმIII27CM, 0:I#4 IIგ- 
ჩიმI5VIიC IL 01 003მ:0L (ილისმ3ხI6 წმინ! დიIIIIICI08, I 0901MIVI6I # 
სმსნეყV». 

სტალინგრადის დამცველი ამიერკავკასიის ხალხთა შვილები, 
აბარებღნენ რა თავიანთ საბრძოლო ანგარიშს მშობლიურ ხალხს, 

:942 წლის ნოემბრის ბოლო რიცხვების ისტორიულ დღეებში 

წერდჩეს: <«ILL0IIIVI „ცნმენეCIIC6I 80 LIმ8ცლ 00 080IIM I0MმIIIII00M M 

#0610I!:6(M  CIIII0M (0V3IყCდი(0 LI2000748 1გსესთI1მიუი იმ3ი0638- 
M9 მიამლლია იიი I2 0+710.16110I6 V20C1M, 0I:|)V/7IVI.III ”0))111139- 
LხI II ICI 0ლ6.I19III. IIX. ცIIლ30IIIსIX VM0ი020X MLI 30XჯციIVეII მ900XL- 
ხ0ML, ისი: ია §«0MIM0ლ700 706XIIIMI6 80დIIIIIC ლ”უმ სს 839490 
ჩწსI69)VII ILIICIIIIსIX >, ' 

ამ ბრძოლებში თავი ისახელა გრიგოლ სვანიძემ, შოთა მუხაძემ, 

ახმედ იუსუპოვმა, მუდაგიდ აბეროვმა, არამ აკოპიანმა, ერვანდ 

ალიხანიანმა და სხვ. 
გვარდიული გაერთიანების 3000-ზე მეტი მეომარი სტალ.ინ– 

გრადისათვის ამ გმირულ ბრძოლებში საბჭოთა კავშირის ორდენე- 

ბითა და მედლებით იქნა დაჯილდოებული. ამ გამარჯვების მოპოვე“ 

ბის საქმეში სტალინგრადელები კარგად ხედავდნენ ამიერკაეკასიის 

ხალსების ზურგის მზრომელთა დახმარებას. ისინი ამიერკავკასიის 

მშრომელებს წერდეენ: «II82 800X თი0III02X 3M21M0MII C 60XIIIMCM%CM 

VCთXIხ10, ლ|)IV2ILIICM, ნიინ იელეMII I CI 0097XICIIIICM, 9430103.2III1სI- 

MM II0 იილიიხ9MXIIVX IL იV3III, #4 0M6IVII # #3000მIMუ#0Iმ, 3VმI0X 

0 C0M007860XCIII06M +0VI M0MX03M#%08 38მ«084მ3სწ>»?. 

1 გაზ, „კომუნისტი“, 1942 წ. 27 ნოემბერი. წერილი „სტალინგრადის გმირ 

დამცველებს“. 
2 გაზ. „ICCXMVMIMICI%, 1943 წ. 23 აპრილი, სომხეთის კ. პ. (ბ) ცენტრალური 

კომიტეტისა და სომხეთის მშრომელთა დეპუტატების საბჭოს ორგანო. 

? იქვე. 
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საქ.რთკელოსა და ამიერკავკასიის მშრომელები მართლაც 

არაფერს ზოგავდნენ სტალინგრადელ დამცველთა დასახმარებლად. 
მაგალითად. თბილესის საორთქლმავლო დეპოს კომკავმირულმა ბრი–- 

გადამ, რომელსაც სტახანოველი ფშ. სიზანაშვილი ხელმძღვანელობდა, 
ზეგეემით გაარემონტა 10 ორთქლმავალი და ერთდროულად გაუგ- 
ზსავნა დახმარების სახით სტალინგრადის მშრომელებს!, 

1943 წლის დასაწყისიდან კავკასიასა და სტალინგრადის ისტო- 
(იული გამარჯვების ზემღეგ ფრონტისა და ზურგის ერთიანობეს 
წემდგომ განმტკიცების საქმეში თავი იჩინა ახალმა უაღრესად სა- 
ყსურადღებო მოვლენამ. ეს იყო ფრონტებიდან მებრძოლთა დელე- 
გავიების ჩამოსვლა და მათე უშუალოდ შეხვედრა ზურგის მშრომე- 
ლებთან ფაბრიკა-ქარსნებსა და კოლმეურნეობებსა და კელტურულ 

დაიესებულებებში, 
ზურგისა და ფრონტის ერთიანობისა და ამიერკავკასიის ხალხ- 

თა ძმობა-მეგობრობის “რესანიშნავ დემონსტრაციასდ გადაიქცა 
1243 წლის აპრილში ამიერკავკასიის რესპუბლიკებში ჩამოსულ 
სტალიაგრადის დამცველ გვარღიულ შენაერთთა დელეგაცია, რო- 
წელსაც გენერალ-მაიორი ნ. თავართქილაძე მეთ.ურობდა?. 

სტალენგრადის დამცველთა დელეგაცია ესტუმრა და პირადად 
ბეხვედა აზერბაიჯანის, საქართველოსა ღა სომხეთის მშრომელებს. 
ან ფაქტმა დიდი გამოძახილი პოვა და გულმსურვალე აღფრთო- 

განება გამოიწვია ფრონტისა და ზურგის ერთიანობის ახალი გზე- 

ბისა და მეთოდების ძიება-განმტკიცების საქმეში: 

სტალინგრადის გმირული დაცვის მონაწილე მე-6 გვარდიული 

დ«ენაერთის მებრძოლთა, მეთაურთა და პოლიტმუშაკთა ჯგუფი, ეწ- 

ჯა სტალინის სახელობის თბილისის ორთქლმავალ-ვაგონშემკეთებელ 

ქარხანას, ქარხნის მუშებმა და ინჟინერ-ტექნეკოსებმა მათ გულ- 
თბილი შეხვედრა მოუწყვეს. სტალინგრადის დამცველებმა და ქარ- 

ხნის მუშებმა ერთმანეთს გაუზიარეს საკუთარი გამოცდილებანი. 

ამის შემდეგ არ გასულა დიდი ხანი და თბილისში ჩამოვიდა ანაპის 

414-ე მსროლელი დივიზიის დელეგაცია შემდეგი შემაოგენლობით: 

სამგზის ორდენოსანი კაპიტანი შალვა დავითულიანი, კაპიტანი 

ალ. ხარატიშვილი და სხვ. დელეგაციამ საქართველოს მშრომელებს 

1 სსრ კავშირის მეცნიერებათა აკადემიის ისტორიის ინსტიტუტის ხელნაწერ- 
თა ფონდი, „სტალინგრადის დამცველებს“, საქმე 34. 

? გაზ. „კომუნისტი“, 1943 წ. 23 აპრილი, # 91, გვ. 2. წერილი „სრალინ–- 
ზრადის დაცვის მონაწილე გვარდიელთა ჯგუფი თბილისში“. 
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უპატაკა დივიზიას მაღწჯევებზე. იგი შეხედა რესპუბლიკის მუშებს, 
გლეხებს და ინტელიგენციას!. 

ანაპის 414-ე მსროლელი დივიზიის დელეგაციას შეზეედრა გა- 

ჟფმართეს საქართველოს მწერლებმა, თბელისის აბრე დუმის. საქსოვი 

დთაბრიკის მუშებმა. დელეგაციამ რუსთაველის თეატრში ნახა „ღა- 

ლატი“, ესტუმრა მარეუსისმ-ლენინიზმის ინსც-იტეტის LსLაქართვე- 

ლოს ფილიალს და სხვ.? 

1943 წლის ნოეიბე“ ში, ღიდი ოქტომბრის სოციალისტერი რე- 

„ოლუციის 25-ე წლისთავზე საქართველოს მმრომელებმა ჩრდილო 
კავკასეის ფრონტის სარღლობიდან და მებრძოლებიდან მიიღეს წე- 
ღილი, ხადაც საგანგებოდ ეხებოდნენ და მაღალ შეფასებას აძლევ- 
ღნენ ან.პის 414-ე მსროლეელე ქართული დივიზიის საბრძოლო 

25 ი, 

19#4 წლეს თებერვალში მოქმედი არმიის ნა? ღლებიღა5 საქარ- 

თაელოდსი ჩამოვიდა გ:სრყძოლთა დელეგავია, რომელშიც მონაწი- 
რლეობდა კაეკასიის, ყირიმისა თა ტამანის ნა-ევგა”ჯუხძულის ისტო- 

რიული ბრძოლების სახელოვანი წარმომადგენლები–-. სერბაიჯანის, 

ს.ქართეელოს ღა სომხეთის ღირსეული “შეილები. მათ უპა- 

ტაკეს ქართველ ხალსს თავიანთე ფრონტულე მიღწეეები. ესტუმ- 

«ნენ საწარმოო-დაშესებულებებსა და კოლმეურნეობებს, რათა მად- 
ლობა გადაეხადათ ზურგის მშრომელებისათვის იმ დახმარების გა- 
მო, რაც მათ ფრონტს აღმოუჩინეს. 

სტალინგრადის ისტორიულ ბრძოლებში მონა7ილე ქართველი 
ხალბის შვილებიდან ყველაზე მეტად გაითქვეს სახელი საბჭოთა კა- 

გმირის გმირებმა: ქ. ბენდელიანმა, მ. დიასამიძემ, გ. თვაურმა, 

2. ბუაჩიძემ, ი. გვანცელაძემ, გ. გოცირიძემ, ვ. ლეჟავამ, დ. თავა- 

ლემ და სხვებმა. განსაკუთრებით აღსანაშნავია ავიაციის გენერალ- 

ძაეორ ვ. ნანეიშვილის, გენერალ-აპოლკოვნიკ პ. ჩანჩიბაძის, გენე- 

რალ-მაიორ ნ. თავართქილაძის დივიზიებისა და სხვა სახის სამხედ- 

რო დანაყოფების თავდადება. აქ” დასახელებული გმირი ქართველი 

მებრძოლებისა და მეთაურთა საბრძოლო გზებიდან, მათ კავშირზე 
რესპუბლიკის მშრომელებთან ჩვენ აქ შევჩერდით მხოლოდ გენე- 
რალ-მაიორ ნ. თავართქილაძის გვარდიული დივიზიის მაგალით- 

ზე, როგორც ტიპიურ მოვლენაზე. 
  

1 გაზ „კომუნისტი“, 1943 წ. 10 ნოემბერი, # 231, გვ. 4, წერილი „ანაპის 414-ე 

მსროლელი დივიზიის დელეგა(!ია თბილისშიი. 

? გახ. „კომუნისტი“, 1943 წ. 16 ნოემბერი, # 2პ7, გვ. ვ, წერილი „ანაპის 

414-ე დივიზიის დელეგა/ტია თბილისში", 
? გაზ. „3ე0# 80C70%აე", 1943 წ. 10 ნოემბერი. 
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1944 წლეს მარტში საბვოთა არძიამ გაწმინდა საბჭოთა მიწა- 
წყალი ფაშისტ-ოკუპანტთა ჯარებისაგან და სახელმწიფო საზღვრებ- 
ზე მივიდა. ამან დიდი ზეიმი გამოიწვია საქართველოს მშრომელებ- 

ში. თბილისის პლეხანოვის სახელობის კლუბის დარბაზში გაიმარ- 
თა სტალინის სახელობის თბილისის ორთქლმავალ-ვაგონშემკეთებე- 
ლი ქარხნის კოლექტივის საზეიმო მიტინგი-––მიძღვნილი გმირი წითე- 
ლი არმიის ჩეენს სახელმწიფო საზღვრებთან–-მდინარე პრუტთა5. 
მისვლისაღმი!. 

თფრონტისა და ზურგის ერთიანობაზე მეტყეელებს ზესტაფო- 

ნელი დოლიპის წერილი ყირიმის ფრონტიდან: „მე და ჩემს შვილს 

ერთად გეხედა წილად გერმანელ ოკუპანტთა წინააღმდეე, ბრჭო- 

ლა. მაე აქ დაუნდობლად ვაცამტვერებ მუხანათებს, ჩემი შვილი კი 
ერთ-ერთ სამსედრო ქარხანაში მუშაობს, გაორკეცებით ასრულებს 

გეგმებს ღა ამრჩაღებს საჯურველს, ვერაგი მტრის შესამუსრად“?. 

საბეოთა მეომრების გმირობა ფროსცებზე ხელს უწყობდა დიდ 

შრომითს აღმავლობას საქართველოს მშრომელებზდზი, ზრდიდა და- 
ხმარებას ფრონტისადმა და ამრავლებდა სოციალისტური რრომეს 

გმირებს, რაც თავის მხრივ ბევრად უფრო აძლიერებღა ფრონტელ- 

თა თავდადებას და გმირობას გამარჯვებისათვის. 

მაგალითად, უფროსი ლეიტენანტი ქ. რობაქიძე აღმოსავლეთ 

პრუსიიდან გ:მოგზავნილ წერილშე გადმოსცემდა თუ რა აღტაცე- 

ბაში მოიყვანა იგი, როცა „კრასნოარმეისკაია პრავდაში“ წაიკითხა 

ცნობა ს-ქართველოს ცნობილე რკინიგზელის ანდრია წიკლაურე- 
სათვის სოციალისტური შრომის გმირის წოდების მინიჭების შესა- 

ხებ. „თქვენი წარმატებები შრომაში ჩვენ, ფრონტელებს, აღგვაფრ- 

თოვანებს საგმირო საქმეებისათვის“,–წერდა რობაქიძეჭ?. 

ანალოგიური შინაარსის მომართვას აგზავნიდა ფრონტიდა5 

მედიცინის სამსახურის კაპიტანი ლ. ელიზბარაშვილი მოწინავე 

რკინიგზელი მუშების შ. კოხრეიძისა და ნ. გელაძისათვის სოცია- 

ლისტური შრომის გმირის წოდების მინიჭების გამო. 

1 გაზ. „კომუნისტი“, 1944 წ. 28 მარტი, # 64, გვ 1. წერრილი „წითელი 

არმია მივიდა ჩვენს სახელმწიფო საზღვრებთან მდინარე პრუტთან“. 
2 ზესტაფონის რაიოაული გაზ. „ლენინელი“, 1942 წლის 31 მაისი, # 25. 

? გაზ. „კომუნისტი“, 1945 წ. 16 მარტი. 
ბ გაზ. „კომუნისტი“, 1944 წ. 11 ივნისი.



წითელარმიელი გერვასი ფერაძე თავის მშობლებს სწერდა: 
„გახსოვდეთ, რომ ზურგი და ფრონტი ერთია... თქვენ ზურგში 
უნდა სჭედოთ გამარჯვება, ჩვენ კა ფრონტზე. ჩეე5§ გავიმარჯვებთ, 
გადაეცით მოკითხვა ყველას“!, 

ფრიადოსანი მოსწავლე წვევამდელი რ. გველესიანი რაიონულ 
გაზეთის რედაქცი:ს სწერდა: „ჩემი მამა და ერთი ძმა ამჟამაღ 

ფრონტზეა. მოუთმენლად ველი გაწვევის დღეს, მინდა მეც ჩემი 

წვლილი შეეიტანო სამამულო ომის გმირულ ისტორიაში"?, წესტა- 

ფონის რაიონიდან სამამულო ომის ფრონტებზე წასული მეომრები- 

ს.გან მთავრობის მაღალი ჯილდო გადაეცა 85 კაცს; მათ დორის 

ა. ბიბილაშვილი, ლ. ჩუბინიძე, დ. მერკვილაძე საბჭოთა კავშირის 

გმირები გახონენ. 

თრონტ-სა ლა ზურგის ერთაანობის განმტკიცების საჟმეში საბ- 

ჰოთა საქ.ურთეელოს მოწინავე სოციალისტურმა ტრანსაორტმა დ. 

ყველა სახის სფრანსპორტო მძლავრი მეურნეობეს მუშებსგა, რო- 
გორც ვრწმუნდებით; სამამულო ომის პირველ პერიოდშივე მნიშვ- 
ნელოვან წარმატებებს მიაღწიეს. მაგრამ შედარებით ყოველივი 
ის, რაც ამ მიზართულებით გაკეთდა რესპუბლიკამი სტალინ- 

გრადისა და კავკასიის დაცვისათვის ისტორიული ბრძოლების პე- 
რიოდამღე, მხოლოდ პირველ ნაბიჯად წარმოგვიდგება. კიდევ მეტ». 
პეიძლება გადაყრით ითქეას, რომ სამ-·გელო ომის დროს ფრონტი- 
სა და ზურგის ერთიანობა მთელი თავისი ცხოველმყოფელობით 

საბჭოთა საქართველოსა და ამიერკავკასიის რესპუბლიკების სინამ- 

დვილეში არასოდეს ისე ძლიერი და ყოვლისმომცველი არ ყო- 
ფილა, როგორც სტალინგრადისა და კაეკასიის დაცვის გმირულ– 

ბრძოლების დღეებში. ამიტომაა რომ აქ სპეციალურად ვამახეი- 

ლებთ ყურადღებას ამ პერიოდის დამახასიათებელ უმნიზვნელო- 
ქ.ნეს ისტორიულ მოვლენებზე. 

თავდაცვის კომიტეტის მითითებათა განუხრელად გატარებით 
და რესპუბლიკის პარტიული ორგანიზაციების ქმედითი დახმარე- 
ბით საქართველოსა და ამიერკავკასიის ტრანსპორტმა და სატრანს- 

პორტო მეურნეობის მუშებმა წარმატებით დაძლიეს 1942 წლის 
სიძნელენი. მათ მნიშვნელოვანი როლი შეასრულეს როგორც კავ- 

კასიის დაცვისათვის წარმოებული ბრძოლების გამარჯვებით დაგვირ- 
გვინებისათვის, ასევე დიდი სამამულო ომის ძირეული გარდატე- 

ხის პერიოდისათვის წინასწარი პირობების მომზადების საქმეში. 

  

ზესტაფონის რაიონული გაზ. „ლენინელი“, 1942 წ. 31 მაისი. 

9 იქვე, 1942 წლის 25 მაისი. . 

9V



53. საქართველოს სარ ტრანსპორბის მუშაკთა აჯალი გამარვბვებანი 
: სამამულო. ო'მმია ძირეული გარდაპაეჯის პერიდში. 

ხოციალიატუ# ფჰპჯიბრებაში გამარჯვივული რკჯინიგზელები 

დიდი სამამულო ომის მსვლელობაში ძირეული გარდატე- . 
ხის პერიოდი სტალინგრადთან საბჭოთა არმიის ისტორიულ გამარ- 
ჯვებასთან არის დაკავშირებული. ამ მომენტიდან ახალი ვითარება 
«კმნება როგორც სამამულო ომის ფრონტებზე, ისევე საბჭოთა ზუ- 
რგის მუშაობაში. 

სტალინგრადთან საბჭოთა არმიის მოპოვებულმა გამარჯვებ.მ 
”ანაპირობა კავკასიის დაცვა, ერთიანად ჩამალა მტრის ზრახვები 
სააჭოთა ხალხის დღამონებისა და მისი სახელმწიფოებრიობის მოს- 
არბის წესასებ!. ეეროპის ხალხებში, რომლებიც ფაშიზმის უღელ- 
შემ გმ“ხავღნენ, ამ უდედესმა გამარჯვებამ გააძლიერა ნაციონა- 
ლურ-გამათავისუფლებელი მოძრაობა. სტალინგრადის ისტორიულ- 
ჯა გამარჯვებამ კიდევ უფრო აამაღლა საბჭოთა არმიის საერთა– 
სორისო ავტორიტეტი. მსოფლიოს ყველაქვეყნის მოწინავე ად.მია– 
ხები გულთბილად მიესალმება ჩვენ არმიას, გმირ საბჭოთა ხალხს, 
რორგორც კავობრიობის მხსნელს პიტლერული ტირანიისაგან. 
თურქეთისა და იაპონიის აგრესიულად განწყობილი ძალები, რომ- 

ლებიც ელოდებოდნენ სტალინგრადის დაცემას და მზად იყვნენ გად- 
მოელახათ საბჭოთა სახღვრები საბქოთა არმიის გამარჯვებით 
სტალინგრადთან იძულებული გახღნენ ხელი აეღოთ სსრ კავშირ- 
ზე თავღასხმის ბოროტ ზრახვებზე. 

1943 წელი გარდატეხის წელი იყო არა მარტო ფრონტებზე 
სამხედრო მოქმედებათა წარმატებით მსვლელობისა და ჩვენი ქვე- 
ყნის სამხედრო-პოლიტიკური მდგომარეობის განმტკიცების საქმე- 
ში, არამედ ზერგის მუშაობის თვალსაზრისითაც. ამ პერიოდში 

ჩვენი ქვეყნის გასამხედროებული სახალხო მეურნეობა შეუნელებ- 
ლად ზრდიდა პროდუქციას, ეხმარებოდა ფრონტს. დიდი წარმატე- 
ბები იქნა მოპოვებული მრეწველობაში. 

ამხანაგი ა. შჩერბაკოვი, ახასიათებდა რა საბჭოთა ქვეყნის მრე– 

წველობის საერთო მიღწევებს ძირეული გარდატეხის და გადამ- 
წყვეტი გამარჯვების წლების მიჯნაზე, აღნიშნავდა: „ომის მესა- 
მე წელს ჩვენ გვაქვს გამართული და სწრაფად მზარდი სამხედრო 
მეურნეობა. ამრიგად საბჭოთა მეურნეობას აღმოაჩნდა იმის უნარი, 

  

1 M. M. ნ2ი2M#%V, ბპ ფაCIXM6C «იწ3ვიიCC0L0 Vე0012 8 60060 32 0ნილი0სV7 
#28%032, ტხანილდილე» მICCითი9M თ2 C0MC%ეII06 7MC80( CX6IICIIIL M2M9IM#272 
MCI00M90CMVX ყეVM, I 6MMIMCV, 1955. ' 
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რომ ომის მსვლელობაში გაედიდებინა თავისი ძალები ღა ამით და–- 
ამტკიცა თავისი უპირატესობა გერმანელ ფაშისტთა მონუო-ბატო5- 
ყმურ ეკონომიკაზე"!. 

უძხელეს პირობებში საბჭოთა ქიეეყნის მძლ.ვრი, მზარდი ს.წ- 

ხედრო მეურნეობის «ექმნაში და მის შემდგომ განმტკიცებაში, 

გადამწყვეტი როლი დიდ რუს ხალხს ეკუთვნის. 

1943 წელი გარდატეხის წელი იყო მთლიანად სსრ კაეშირის 

სახალხო მეურნეობისა და კერძოდ ამიერკავკასიის რკინიგზელთ.: 
მუშაობაშიც. მათ ამიერიდან მთლიანად აღადგინეს მჭიდრო კავში- 

რი სსრ კავშირის სარკინიგზო ქსელთან და ეკონოზიურ რაიონებ- 
თან, მიიღეს სამრეწველო საქირო მასალები და მოწყობილობანი, 

ამიერკავკასიის რკინიგზელებმა მასობრივი მონაწილეობა მი- 

იღეს ომით დახარალებული საბჭოთა რაიონების რკინიგზის ქსე- 

ლისა და სარკინიგზო მეურნეობის აღღგენითს სამუშაოებში. 

საქართეელოს რკინიგზელებმა 1943 წელს განსაკუთრებით დიღ 

წარმატებებს მიაღწიეს. მათ მოძმე ამიერკავჯასიის რკინიგზელებ- 

თან ერთად ღირსეულად შეინარჩუნეს თავდაცეის სახელმწიფო კო- 

მიტეტის გარდამავალე ჯ„ითელი დროშა და სრულიად საკავშირო 

სოციალისტერ შეჯიბრება–ზი საუკეთესო მაჩვენებლებისათვის 

ხუთჯერ მიიღეს პირველი პრემია. 

1943 წლის 15 აპრილს სსრ კავშირის უმაღლესი საბჭოს პრე- 

ზიდიუმმა გამოსცა ბრძანებულება რკინიგზებზე სამხედრო მდგო– 
მარეობის შემოღების შესახებ. სამხედრო დისციპლინის დამყარე- 

ბით კიდევ უფრო განმტკიცდა რკინიგზის ტრანსპორტი. 

ამ ბრძანებულების საფუძველზე გამოქვეყნდა: 1, დისციპლინა- 

ლური წესდება (სსრ მინისტრთა საბჭოს მიერ დამტკიცებული): 

2. დებულება რკინიგზის ტრანსპორტის პირადი შემადგენლობის 

უფლებისა და ურთიერთდღამოკიდებულების შესახებ; 3. დაწესდა 

რკინიგზის მუშა-მოსამსახურეთა სამხედრო წოდებები და ფორმები?. 

საბჭოთა რკინიგზის გასამხედროებას რკინიგზელთა კოლექტივი 

აღფრთოვანებით შეეგება. მათ კარგად ჰქონდათ შეგნებული, რომ 

რკინიგზაზე სამხედრო დისციპლინისა და მაღალი რევოლუციური 

სიფხიზლის განმტკიცება უდიდესი მნიშვნელობის ღონისძიება იყო 

მტერზე საბოლოო გამარჯვების მოპოვების დასაჩქარებლად. 

_ 

1 ა. შჩერბაკოვი, მოხსენება ვ. ი. ლენინს გარდაცვალების XX 

წლისთავისადმი მიძღვნილ საზეიმო-სანბგლოვიარო სხდომაზე 1944 წლის 2L 
იანვარს, 

ყა გაზ, „კომუნისტი“, 1943 წ. 16 აპრილი, 
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დიდი სამამულო ომის მსვლელობაში მომხდარი ძირეული გარ- 

დატეხის საფუჰველზე კომუნისტური პარტიის ხელმძღვანელობით 
“კინიგზის მეურგეობაზიც ახალი აღმავლობის პერიოდი დაიწყო. 

კიდევ უპრო გაძლიერდა ნოვატორული მოძრაობა და გაიზარდა 
მრომის ნაყოფიერება. სოციალისტურ შეჯიბრებაში მასობრივად 
ჩაბმშულმა რკინიგზელებმა სამაგალითო წარმატებებს მიაღწიეს. 
1943 წლის მარტში პროფესიულ კავშირთა სრულიად საკავ- 
“არო ცენტრალურმა საბუომ, გსათა,დ დამზადებათა, საავიაციო 

-რეწველობისა და მძიმე მანქანათმშენებლობის სახალხო კომი- 
სარეატებმა განიჟილეს სრულიად საკავშირო სოციალისტური შე- 

ჯიბრების 1943 წლის თებერვლის შედეგები და გადაწყვიტეს–-გა- 

დაეცეს თავდაცვის სახელმწიფო კომიტეტის გარდამავალი წითელი 

დროშა და მიეცეს პირველი პრემია ამიერკავკასიის რკინიგსის სამ- 

ტრედეის სარრთელმავლო მეურნეობის განყოფილებას!. 

სამტრედიელ რკინიგზელთა ეს %ესანიმნავი გამარჯვება საერ- 
თო ზეიმით და ახალი უფრო დიდი მიღწევებისათვის საბრძოლო 
განწყობილებით აღინიშნა. 10 აპრილს საგანგებოდ გამართულ საზეი- 
მო სხდომაზე ამიერკავკასიის საორთქლმავლო მეურნეობის სამტ- 

რედიის განყოფილების კოლექტივს გადაეცა თავდაცვის სახელმ- 

წიფო კომიტეტის გარდამავალი წითელი დროშა და 180 ათასი მა- 

წეთე ფულადი ჯილდო თავდადებული მუშაობისათვის. ამას რკინი- 

გსელებმა ახალი ვალდებულებების აღებით უპასუხეს?. 

საქართველოს. რკინიგზის სა7არმოები იბრძოდნენ რა სრუ- 

ლიად საკავშირო სოციალისტერ შეჯიბრებაზი გამარჯეების მო- 

პოვებისათვის, სანიმუზო მაგალითს აძლევდნენ საქართველოსა და 

ამიერკავკასიის ყველა სამრეწველო საწარმოს. 1943 წლის მარტის 

დასაწყისს სტალინის სახელობის თბილისის .ორთქლმავალ-ვაგონ- 

შემკვთებელი ქაონნის კოლექტივმა წერილით მიმართა საბეოთა 

საქ.რთველოს. სა”არმოთა მუშებს, ინქინერ-ტექნიკურ მუშაკებსა 

ღა მოსამსახურეებს სრულიაღლ საკავწირო საპირველმაისო სოცია- 

ლისტურ მეჯიბრებაში ჩაბმის შესახებ. 

სოციალისტური შეჯიბრება სამამულო ომის ამ ეტაპზე 

არაჩვეულებოიეი მრავალმზრივი, ქმედითი და შინაარსიანი გახდა, 

მან მეზათა უფართოესი მასები მოიცვა და ახალი ფორმები შეი- 

1 გაზ. „კოპუნისტი", 1943 წ. 25 მაოტი. 

? გაზ. „კომუ?აატი“, 1943 წ 10 აპოილი, 
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შინა. მაგალითად, 1943 წლის მაისიდან სტალინის სახელობის თბი- 

ლისის ორთქლმავალ-ვაგონშემკეთებელ ქარსახნაში ფართოდ გაიშალა 

სოციალისტური შეჯიბრება პროფესიების მიხედვით. რკინიგზელი 

მუშების ამ ინიციატივას ფართოდ გამოეხმაურნენ საქართველოს 
მთელი რიგი სამრეწველო საწარმოები!. 

საქართველოსა და ამიერკავკასიის რკინიგზელთა მასობრივი 

შემოქმედებითი აქტივობა ღა თავდადებული ბრძოლა სრულიად 

საკავწირო სოციალისტურ შეჯიბრებაში საპატიო ადგალის მოპო- 

ვებისათვის სამაგა.·ალითო შედეგებს აღწევს. 1943 წლის აგვისტოში 
ანიერკაეკასიის რკინიგს.ს მიენიჟა თავდაცვის სახელმწილო კომი- 
ტეტის გარღამაქალი წითელი ღროშა 1943 წლის ივლისის მუშაო- 

ბის სანიმუშო შეღეგებისათვის?, 

სექტემბრის ღასა„ყის თხილისზი გაიმართა ამიერკაეკასიის 
რკინიგსელთა საზეიმო კრება, მიფღენილი ამიერკაეკასიის რკინი- 

გხელთაღლმი თავლაცვის სა:ელმწიფო კომეტეტის გარდამავალი წი- 

თელი დროშის გადაცემის გამო. რკინიგზელებმა კვლავ ახალი ვალ- 

დებულებები აიღეს). 
სწორედ ამ პერიოდში რკინ-გსის ტრანსპორტზე სანიმუშო და 

თავდადებული მუშაობისათვის სსრ კაეშირის უმაღლესი საბჭოს 

1943 წლის ნოებბრის ბრძანებულებით საქართველოს მთელ რიგ 

მემანქანეებს სოცი:ლისტური შრომის გმერის წოდება მიენიგა. მათ 

“ორის იყო ამხ. წიკლაური, რომელსაც ამ დროს რკინიგაის ტრანს- 

აპორტზე მუშაობის 43 ჯლის სტაჟი დღა მეტად მდიდარი გამოცდი- 

ლება ჰქონდა. იჯი 1936 წელს დაჯილდოებელი იყო “რომის წი- 

ოელი დროშის ოოღენით, ხოლო 1939 წელს ერთ-ერთი პირველ- 

თაგანი იყო ამიერკაეკასიის რკინიგზაზე, რომელიც ნერგავდა და 

2ზას უკაფავდა ნოვატორულ მოძრაობას“, სამამულო ომის პერი- 

ოდში წიკლაურმა ახალ თარმატებებს მიაღწია. მისი მაჩვენებლები 

1942 წელს იყო: ორთქლმავლის გარბენა 100 ათასი კმ და 60 ათასი 

კგ სათბობის ეკონომია, 1943 წელს კი მან კიდევ უფრო უკეთეს 

მაჩვენებლებს მიაღწია?. 

  

1 გაზ, „კომუნისტი“, 1944 %. 17 მაისი. წერილი „მოვაწყოთ სოციალის ტური 

შეჯიბრება პროფესიების მიზედვით". 

3 გახ. „კოჰუნისგი“. 1543 ი. 24 აჯვისტო. 

2 გაზ. „კომუნეასტი“. 1943 თ. 7 ს!ქუევავრი. 

· სამამულო ომის ისტორიის არქივი. ფონდი 4, საქმე 353. 

§ გაზ. „კომუნისტი", 1913 წ. 1 იანვარი. 
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„ახლა ვმუშაობ მემანკანე-ინსტრუქტორად, –- ამბობდა 1944 

წლის დასაწყისზი ა. წიკლაური, -- მაბარია ათი საორთქლმავლო. 

გუნდი და ყველას ვეზმარები შეძლებისდაგვარად. სწავლა, კვალი- 
ფიკაციის გასუწყვეტელი ამაღლება და რკინისებური ღისციპლინა 
აი; რას ვაქცეე მთავარ ყურადღებას... ჩემს საორთქლმავლო გუნდებს 

მორის საუკეთესოდ მუშაობენ ამხ. ჩიგოგიძისა და მენგელიას 

საორთქლმავლო ბრიგადები. რემონტის გაუკეთებლად მათ ორთქლ- 
მავალს ჟკეე აქვს გარბენილი 53 535 კილომეტრი და ამავე დროს 
ამ ბრიგადებმა უკვე მოგვცეს 45000 კილოგრამი საწვავის ეკო- 

წომია“!, 

სოციალისტური ტრანსპორტის განვითარებაში დიდია დავით 
ალექსანდრეს ძე ჭიჭინაძის დამსახურებაც. მისი, როგორც ნოვატო–- 

რისა და მოწინავე მუშა-რკინიგზელის, წარსული მეტად საინტერე- 
სოა. მან მუშაობა დაიწყო თბილისის ორთქლმავალ-ვაგონშემკეთე- 

ბელ ქარხანაში ნჭედლად ჯერ კიღევ 1921 წლიდან და მალე მიი)- 

ყრო ქარხნის კოლექტივის ყურადღება. 1934 წელს დ. ჭავინაძემ 

გაბედულად დაარღვია დრომოვმული ნორმები და პირველმა დაამ- 

ყარა სრულიად საკავშირო რეკორდი ორთქლმავლის ღერძის წარ- 

მოების ზრდის საკმეშე. ჯერ კიდევ სამამულო ომის დაწყებამდე 

დ. უიჭინაძის ნოვატორულ გამოცდილებაზე აღიზარდა მრავალა 

ახალი მოწინავე კადრი. 1937 წელს ჭიჭინაძე არჩეულ იქნა სსრ 

კავშირის უმაღლესი საბჭოს დეპუტატად. სამამულო ომის წლებში მან 

თავი გამოიჩინა, როგორც წარმოების შესანიშნავმა ხელმძღვანელმა. 

ქარხანა რომელსაც ჭიჭინაძე ხელმძღვანელობდა, არა ერთხელ 

გამოსულა გამარჯვებული რკინიგზელთა სრულიად საკავშირო სო- 

ციალისტურ შეჯიბრებაში1?, 

ასევე ითქმისს სოციალისტური შრომის გმირ ნ. გელაძეზეც, 

რომელმაც თბილისის საორთქლმავლო დეპოში ჯერ კიდევ 1914 

წელს დაიწყო მუშაობა. მან განსაკ.უთრებულ წარმატებებს მიაღწია 

ამიერკავკასიის რკინიგზაზე შრომის ნოვატორული მეთოდების და- 
ნერგვისა და გავრცელებისათვის ბრძოლაში4, 

! გაზ. „კომუნისტი“, 1944 წ. 9 იანვარი. 
2? სამამულო ომის ისტორიის არქივი, ფონდი 4, საქმე 525. 

9? გაზ. „ველი ხ0Cლ0Mა", 1937 წ. 17 ნოემბერი. 

ბ გახ. „320 80ი10X1“, 1938 წ. 5 ივნისი. 
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საქართველოს რკინიგზელები, გარდა იმისა, რომ აქტიურად 

ეხმაურებოდნენ ყოველ პატრიოტულ ინიციატივას ენერგიული 
შმრომითა და თავდადებით ჰედდნენ მტერზე გამარჯვებას, სამამულო: 

ომის წლებში გადაკარბებთთ ასრულებდნენ საბჭოთა მთავ–- 

რობის მიერ დამტკიცებულ ტვირთბრუნვის გეგმებს!. 
საქართველოსა და ამიერკაეკასიის რკინიგზას სამამულო ომის 

წლებში ერთ-ერთი მოწინავე ადგილი ეჭირა სსრ კავშირის გზებს 

“ორის. ომის პერიოდში დიდი ხნის მანძილზე მას ღირსეულად ეპყრა 
თავდაცვის სახელმწიფო კომიტეტის გარდამავალი წითელი დრო%ა; 
არა ერთგზის მოიპოვა გამარჯვება სრულიად საკავშირო სოციალის– 
ქურ შეჯიბოებაში და დიდი სამამულო ომის დამთავრებისას დაიმ– 

კვიდრა უაღრესად საპატიო ჯილდო-––თავდაცვის სახელმწიფო კო- 

მიტეტის დროშა, რომელიც ჩვენს რკინიგზელებს გადაეცა?. 

საქართველოდან დიდი სამამულო ომის ფრონტებზე წარგზავნი- 

ლი რკინიგზელი მუშები, ინჟინრები და ტექნიკოსები, თავდადებით 

იბრძოდნენ მტრის წინააღმდეგ და აქტიურად მონაწილეობდნენ 
საფრონტო გზების მშენებლობაზი, დანგრეული რკინიგზების აღდ- 
გენასა და ხიდების აგებაში. ზოგმა მათგანმა იქ საბჭოთა კავშირის 

გმირისა და სოციალისტური შრომის გმირის საპატიო წოდებაც 
დაიმსახურა. 

ჩვენ მრავალთაგან მხოლოდ რამდენიმე მაგალითზე შევჩერდე- 

ბით. 1943 წლის სექტემბერზი პოდპოლკოვნიკ ჟიჟილაშვილის აღმ– 

დგენმა ბატალიონმა მტრის გამანადგურებელი ცეცხლის ქვეშ ათი 

დღის ეადით ღავალებული სამუშაო–--18 კმ სიგრძის ლიანდაგისა 

და 7 ხელოვნური ნაგებობის აგება--ხუთ დღეში შეასრულა, ჟიჟი- 

ლაშვილმა სარდლობისაგან დანარჩენი 5 დღისათვის კიდევ ორი 

ახალი დავალება მიიღო. უკანასკნელად მას დაევალა 28 მეტრე 

სიგრძის სარკინიგზო ხიდის ერთ დღეში აგება და როცა „ხიდზე 

  

  

1 საქართვვლოს კ. ჰ. (ბ) XIV ყრილობის სტენოგრაფიული ანგარიში. გვ. 201. 

? გაზ. „ველი 80Cლ0M2", 1946 წ. 26 მაისი. საკავშირო პროფსაბჭოს და ზა–- 

თა საკავშირო სახალხო კომისარიატის დადგენილებით თავდაცვის სახელმწიფო 

კომიტეტის 18 დროშით დაჯილდოვდა სსრ კავშირის მოწინავე გხები დროშა 

საქართველოს რკინიგზელებს გადასცა სსრ კავშირის გზათა მინისტომა საზეიმო 
ვითარებაში. გაზ. „კომუნისტი“, 1946 წ. 25 ივლისი, 
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უკვე გაიარა მატარებელმა, როგორც მეთაურისათვის, ისე მებრძო- 

ლებისათვის სასიამოვნო იყო ის, რომ ათ დღეზი მათ შეასრულეს 

არა მარტო პირველი ბრძანება-დავალება, არამედ მეორეც და მე- 
სამეც. ჟიჟილაშვილის ბატალიონი დასავლეთისაკენ მიდიოდა და 

უკან სტოვებდა აღდგენილ „უბნებს, მის მიერ აღდგენილ ლიან- 
დაგებსა და ხიდებზე მიჰქროდნენ გამარჯვების ეშელონები“!. 

ჟიჟილაშვილის ნაწილმა წარმატებით აღადგინა მტრის მიერ 
დანგრეული მრავალი ხიდი, ასეული კილომეტრობით რკინიგზის მა– 

გისტრალები და სხვ. მის დანაყოფში შრომის ნაყოფიერება 500%- 

ით გაიზარდა და 100-ზე მეტმა კაცმა მთავრობის მაღალი ჯილდო. 
მიიღო, ხოლო თვით პოლკოვნიკ ჟიჟილაშვილს კი სოციალისტური 

შრომის გმირის წოდება მიენიჭა?. საბჭოთა კავშირის გმირის საპა- 
ტიო წოდება მიენიჭა არქიტექტორ ირ. ციციშვილსა და სხვებს. 

ჯერ კიდევ 1943 წელს სსრ კავშირის უმაღლესი საბჭოს პრეზი- 
დიუმმა „საპატიო ნიშნის“ ორდენით დააჯილდოვა რკინიგზის ტრან- 

სპორტის სამხედრო-აღდგენითი ორგანიზაციების მუშაკთა ჯგუფი: 
ი. კაციტაძე, ვ. მამაცაშვილი, გ. ნიკოლაძე, ი. ფურცელაძე და სხვ.3 

საქართველოს რკინიგზის საწარმოებში აზენდა და დამზადდა 

იარაღ-საჭურველთა მრავალი სახეობა, რომლებითაც საბჭოთა არ- 

მია წარმატებით ებრძოდა მტერს. ჯახიევის ჯავშნოსანი მატარებლის 

მებრძოლებმა გმირობის უჭკნობი სახელი მოიხვეჭეს დასავლეთ 

ღვინის, სმოლენსკის, სოლნეჩნოგორსკის და საბუოთა სამშობლოს 

გულის-–-მოსკოვისათვის წარმოებულ გმირულ ბრძოლებში, სახე- 

ლოვან მეთაურთან ერთად ორგანიზატორული და პარტიული ხელ- 

მძღვანელობის შესანიშნავი უნარი გამოიჩინა მატარებლის სამხე–- 

დრო კომისარმა ვლადიმერ პოლიუსსიკმა. მებრძოლებმა გაბუნიამ, 

ღარიბაზვილმა, ქადეიშვილმა, ჭელიძემ და მრავალმა სხვამ ვაჟ- 

კაცობისა და გმირობის უქკნობი სახელი მოიხვეჭეს,ს 1941 წლის 

18 დეკემბერს მოსკოვის დამცველი ჯავშნოსანი მატარებლის პირადი 

მემადგენლობა საქართველოს მშრომელებს წერდა: „მორს არ არის 

ის დღე, როცა ჩვენ დავბრუნდებით თქვენთან გამარჯვებულირ4. 

საქართველოდან წარგზავნილი ჯავშნოსანი მატარებლის სახელოვან 

  

1 გაზ. „კომუვისტი“, 1944 წ. 25 თებერვალი. 
2 გახ. „კომუნისტი“, 1944 წ. 13 თებერვალი. 

3 გაზ. „კომუნისტი“, 1943 წ. 3 ოქტომბერი. 

ბ ბაზ. ევეხიჩ8 80C10#ე', 1941 წ. 8 დეკემბერი. 
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მებრძოლებს 1942 წლის დასაწყისს ეწვივნენ ქართველი მწერ- 

ლები!. 

საქართველოს რკინიგზელებს ომის სხვადასხვა ფრონტებიდან 
ათიათასობით დაკრილე საბვოთა მეომარი გადმოჰყავდათ საქართ– 

ველოში სამკურნალოდ, რომლებიც გამოჯანმრთელების %ემდეგ 

კვლავ უბრუნდებოდნენ არმიას, ფრონტს. 
კომუნისტურმა პარტიამ და საბუოთა მთავრობამ ღარსეულად 

დააფასა საქართველოს რკინიგზელთა მუშაობა სამამულო ომის 
წლებში და რკინიგზის მეურნეობის ათასობით მოწინავე ადამიანები 

ორდენებითა და მედლებით იქნენ დაჯილდოებულნი; საქართველოს 

რესპუბლიკის სახელოვან რკინიგზელებს კი სოციალისტური შრო- 

მის გმირის წოდება მიენიჭა: 

კავკასიის დაცვაში საქართველოს რკინიგზელთა მასობრივი პატ- 
რიოტული თავდადების დამადასტურებელია ის ფაქტიც, რომ მარ- 

ტო თბილისის საორთქლმავლო დეპოს წარჩინებულ ადამიანებს გა- 

დაეცათ 101 მედალი „კავკასიის დაცვისათვის“. პირველად მედალი 

გაღაეცა სოციალისტური %რომის გმირებს –- ა. წიკლაურსა და 
ღა შ. კოხრეიძეს?. შემდეგ---ქუთაისის. სამტრედიის, ბათუმისა და 
მრავალ სხვა კვანძთა დეპოს მოწინავე რკინიგზელ მუშებსა და მო- 

სამსახურეებსჰ), 

საქართველოს რკინიგსელებმა განსაკუთრებით დიდ წარმატე- 

ბებს მიაღწიეს 19-43 წელს. ამიერკავკასიეს რკინიგზელებთან ერ- 
თად მათ შეინარჩუნეს თავდაცვის კომეტეტის გარდამავალი წი–- 

თელი დროშა, სრულიად საკავშირო სოციალისტურ შეჯიბრებაში 

ხუთგზის გაიმარჯვეს და პირველი პრემია დაიმკვიდრეს. 

საქაოთველოს რკინიგზელები დიდი სამამულო ომის წლებზი 

სსტემატურად ასრულებდნენ მთავრობის ყოველგვარ დავალე–- 

ბებს და ტვირთბრუნვის გეგმებს!. საქართველოსა და ამიერკაეკა- 

სიის რკინიგზას ერთ-ერთი საპატიო ადგილე ეჭირა სსრ კავშირის 

გზათა მორის. მას ომის წლებში 14 თვის მანძილზე მტკიცედ ეპყ– 

რა თავდაცვის სასელემწიფო კომიტეტის გარდამავალი წითელი 

დრომა, სრულიად საკავშირო შეჯიბრებაში 19-ჯერ მოიპოვა 

1 გახ. „ლიტერატურული საქართველობ, 1942 წ. 23 თებერვალი: 

2 გაზ. „კომუნისტი"”, 1945 წ. 4 თებერვალი. 

9 გაზ, „კომუნისტი“, 1945 წ. 6 თებერვალი. 

ბ საქ. კ. პ, (ბ) ც. კ-ის მე-14 ყრილობის სტენოგრაფიული ანგარიში. 
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ბროყანვალე გამარჯვება და სამამულო ომის დასასრულს სამარადი– 

სო მესახახად გადაეცა თავდაკვის სახელმწიფო კომიტეტის დროშა. 

სამამულო ომის პეოიოდში საქართველოს 4 რკინიგზელს სოცია- 
ლისტურიე პრომის გმირის ”ოდება მიენიჭა. საქართველოსა და 

ამიერკავკასიის 2747 რკინიგხელი ორდენებითა და მედლებით და- 

ჯილდოვდა, ხოლო 4619 კაცი დამკვრელისა ღა მარჩინებულის 

ნიშნით?. 

9. საქართველოს სსრ ტრანსპორტის მუშაკთა დასმარება 

ომით დღაყარალებული საბჭოთა რაიონებისადგი ღა ხალხთა 

მეგიოგრობის შემდგომი განმტკიცეგა 

სამამულო ომის მესამე წელს დაიწყო ახალი დიდმნიშვნელოვა- 
ნი პატრიოტული მოძრაობა ომით დაზარალებული საბჭოთა ტრან- 
სპორტის მეურნეობის აღსადგენად. საქართველოსა და ამიერკავკა- 
სიის რკინიგხელები აღფრთოვანებით გამოეხმაურნენ და აქტიურ 

მონაჯილეობას იღებდნენ ამ უდიდესი მნიშვნელობის წამოწყებაში. 

ამ საერთო სახალხო საქმეში ჩვენმა რკინიგზელებმა ღირსეუ- 

ლი წვლილი შეიტანეს. დიდმნიშვნელოვანი და ყეელაზე ძვირთასი 
იყო ის, რომ ამ პატრიოტულ წამოწყებაში და მასობრივ აქტიურ მო– 

ძრაობაში კიდევ უფრო მტკიცდებოდა სსრ კავშირის ხალსთა მეგო- 

ბრობა და მორალურ-პოლიტიკური ერთიანობა. ამასთან საბჭოთა 

რკინიგზელთა მრავალმილიონიანი არმია ერთ ურღვევ ოჯახად 

შემჭიდროვდა. 

ცნობილია, რომ გერმანელმა დამპყრობლებმა უდიდესი ზარა– 

ლი მიაყენეს საბჭოთა ქვეყნის როგორც სახალხო მეურნეობას, ისე 

ნის რკინიგზას. სახელმწიფო საგანგებო კომისიის მონაცემებით ჰიტ- 

ლერული არმიის მიერ მიყენებული ზარალი სსრ კავშირის სახალ- 

ხო მეურნეობისა და მოქალაქეებისადმი შეადგენდა 679 მილიარდ 

მანეთს, ფაშისტური არმიის მიერ დანგრეულ, დამწვარ და განა– 

დგურებულ იქნა ორი ათასამდე საბჭოთა ქალაქი და 70 ათასზე მე– 

ტი სოფელი, 32 ათასი სამრეწველო საწარმო, 98 ათასი კოლმეურ- 

ნეობა და დაახლოებით 3 ათასი მანქანა-ტრაქტორთა სადგური, 

92 ათასი სკოლა, 334 უმაღლესი სასწავლებელი, 427 მუზეუმი და 

სხვ. მთლიანად ომის ხარჯები და მისგან მიყენებული ზარალი 2 

ტრილიონ 569 მილიარდ მანეთს აღწევს. 

1 გაზ. „კომუნისტი", 1946 წ. 25 ივლისი. 

? გაზ. „კომუნისტი", 1945 წ. 5 აგვისტო. 
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დიდად დაზარალდა საბუოთა რკინიგზა და სარკინიგზო მეურ- 
მეობა. სსო კავმარის რკინიგზებისადმი ჰიტლერელ დამპყრობთა 
მიერ მიყენებული ზარალი რამდენიმე ათეულ მილიარდ მანეთს 

უდრიდა. მაგალითად, მათ მიერ მთლიანად დანგრეულ იქნა 65 ათა- 

სი კილომეტრი რკინიგზის ლიანდაგი, 500 ათასი კილომეტრი კავ- 

შირგაბმულობის ხაზი; ააფეთქეს 13 ათასი ხიდი, დაანგრიეს 41 

ათასი სადგური, მოსპობილ იქნა 317 საორთქლმავლო დეპო, 129 

ორთქლმავალ-ვეაგონშემკეთებელი ქარხანა და ა. მ.! ოკუპაციის შე- 
დეგად 1941 წლიდან 1943 წლის დასაწყისამდე ჩვენი ქვეყნის სარ- 
კინიგზო ხაზი 40%-ით შეიკვეცა?. 

იმისათვის, რომ დროულად მომხდარიყო რკინ-გზის მეურნეო- 

ბისადმი ომით მიყენებული ზარალის ლიკვიდაცია, საბჭოთა მთავ- 
რობამ ჯერ კიდევ ომის პერიოდმივე მიიღო დი-დმნიშვნელოვანი 

ღადგენილება, რომლის საფუძველზე რკიზიგზის აღდგენის სამუ- 

წარებსე დიდი რაოდენობის კაპიტალღაბანდებანი განხორციელდა. 

1943 წლის აგვისტოში გამოქვეყნდა სსრ კავშირის სახკომსაბ- 

ჭოსა და საკავშირო კ. პ. (ბ) ც.კ-ის ცნობილი დადგენილება გერმა- 

ნელი ოკუპანტებისაგან განთავისუფლებულ საბჯოთა რაიონებში 

სახალხო მეურნეობის აღდგენისათვის გადაუდებელ ღონისძიებათა 
შესახებ. ეს ისტორიული დადგენილება უშუალოდ ეხებოდა გერ- 
მანელი დამპყრობლების მიერ დანგრეულ საბჭოთა რკინიგზის 

მეურნეობასაც. პირველ რიგში 1944 წლის იანვრამდე უნდა აგებუ- 
ლიყო 122 სადგურის შენობა, საცხოვრებელი ბინები 520 ათასი 

კვადრატული მეტრი ფართობით, 1 157 ფარდული და 1703 თავ- 

სესაფარი გზის მშენებელთა და მოსამსახურეთათვის, დამახასია- 

თებელია, რომ მხოლოდ 1943 წ. აღდგენელ იქნა და ექსპლოატა- 

ციაში შევიდა 19 ათასი კილომეტრი რკინიგზის ხაზი. 

კომუნ-სტური პარტიისა და საბკოთა მთავრობის ამავე დად- 

გენილების საფუძველზე საქართველოსა და ამიერკავკასიის სარ- 

კინიგზო მეურნეობის მუშებმა თბილისის, ქუთაისის, ბათუმის, სამ- 

ტრედიის ღა სხვა საორთქლმავლო დეპოში, რკინეგზის კვანძებსა 

"შტ. 

1 II. «002122408. I10C4080CIII0C ლემის X:61039801000X060L0 წლემCილლი- 

ჯე, 1046, გვ. 5. 

2? LI. 1 030სCC6ICVMII, სპ0ლ!M2Mჩ 5M00V0MIV0 CCCნ 8 I690I0X 0X0M0CI- 

86M80!! 00IIIMILI, M.. 1948, ზვ. 100. 

შ იქვე, გვ. 101. 
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და სადგურებში ს“რაფად გარდაქმნეს მუშაობა, უდიდესი დახმა–- 

რება გაუწიეს ფრონტსა და ომით დაზარალებულ გზებს. საქართ- 
ველოს სსრ თკინიგზის საწარმოები მასობრივად ჩაებნენ ომით და- 
ზარალებული რკინიგზების აღდგენითს სამუშაოებში და უმუალოდ, 

მატერიალური დახმარების გარდა, მათ შეაკეთეს დაზიანებული და. 

მწყობრიდან გამოყვანილი ასობით ორთქლმავალი. საქართველოს 

რკინიგზის მეურნეობის მუშების მიერ ომით დაზარალებულ საბ- 
კოთა რაიონებში იგზავნებოდა ასობით ორთქლმავალი, ვაგონი და 
სარკინიგზო მეურნეობისათვის საჭირო სხვა სახის პროდუქცია სა- 
თადარიგო ნაწილებითა და დეფიციტური მასალებითურთ. სის- 

ტემატურად იგზავნებოდა დიდი ეშელონები დაზარალებული გზე- 
ბის აღსადგენად ჩრდილო კავკასიის, უკრაინის, სტალინგრადისა და 

ყირიმის რკინიგზის კვანძებზე. 
საქართველოს რკინიგზის უმსხვილესმა საწარმოებმა იკისრეს 

ომით დაზარალებული რაიონების რკინიგზის მაგისტრალებისა და 
დეპოების შეფობა და ყოველმხრივი დახმარება გაუწიეს მათ აღდ- 
გენითს სამუშაოებში მრავალთაგან მკითხველის ყურადღებას 
ჩვენ აქ მხოლოდ დამახასიათებელ ფაქტებზე შევაჩერებთ. 

1943 წლის 5 დეკემბერს, სსრ კავშირის კონსტიტუციის დღეს, 

სტალინის სახელობის თბილისის ორთქლმავალ-ვაგონშემკეთებელმა 
ქარხანამ შეფობა აიღო ომით დაზარალებულ ხარკოვის ორთქლმა- 
ვალშემკეთებელ ქარხანაზე, რომელთანაც ჯერ კიდევ ომის დაწყე–- 
ბამდე სოციალისტურ შეჯიბრებაში იყო ჩაბმული. ხარკოველი რკინი- 

გზელები სტალინის სახელობის თბილისის ორთქლმავალ-ვაგონშემ- 

კეთებელი ქარხნის კოლექტივისადმი გამოგზავნილ წერილში აღ- 

წერდნენ იმ დიდ განსაცდელს, რაც მათ თავზე დაატყდათ ფაშის- 

ტი ოკუპანტების ყაჩაღური თავდასხმისა და ძარცვა-რბევის შე- 

დეგად. ისინი ასევე იუწყებოდნენ იმ თავდაღებაზე ღა შრომითს 

მამაცობაზე, რასაც მუშები იჩენდნენ დანგრეული ქარხნის აღდგე- 

ნის საქმეში, და თბილისელ მუშებს მეგობრულ დახმარებას თხოვ- 

დნენ. ხარკოველი მუშები თავიანთ წერილში წერდნენ: „ძვირფასო 

ამხანაგებო, სტალინის სახელობის თბილისის ორთქლმავალ-ვაგონშე– 

მ/ეთებელი ქარხნის მუშებო, მუშა ქალებო და ინჟინერ-ტექნიკო– 

სებო ზხარკოვს ორთქლმავალშემკეთებელი ქარხნის მეთაუ- 

რები, პარტიული მუშაკები და კადრის მუზები უკვე დავბრუნდით 

ჩვენს მშობლიურ ქარხანაში. რა ვნახეთ, რა დაგვხვდა აქ! ნაცვ- 

ლად ვეებერთელა საამქროებისა, კარგად გამართული საწარმოო 

უბნებისა, ჩვენ აქ დაგვხვდა ნანგრევები და ნაცარი. 
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ჩვენი ქვეყნის კოლექტივი დაუყოვნებლივ შეუდგა ქარხნის 
აღდგენას. არასოდეს ასე თავდადებით არ უმუშავნია ჩვენს მუ- 

დებს, როგორც ახლა მუშაობენ ქარხნის საამქროთა აღდგენისათვის. 

ჩვენ არ გვყოფნიდა და არც ახლა გვყოფნის ხელსაწყო-იარაღები. 

მუშებს სახლებიდან მოაქვთ ვისაც რა ხელსაწყო გააჩნია და ისე 

მუშაობენ. 

ჩვენ არ გვქონდა ფულადი სახსრები, არ გვქონდა სასადილო, არ 

გვქონდა ბანკში ანგარიში. საკომპლექსო ბრ-გადის ოსტატმა ამხ. 

ბერეჟნოიმ საქარხნო სალაროს სესხად მისცა პირადი დანაზოგი 

5 000 მანეთი. მის მაგალითს სხვებმაც მიბაძეს. სულ ცოტა ხანში 
დავაგროვეთ იმდენი თანხა, რომ მოვაწყვეთ საქარხნო სასადილო, 
დამხმარე სახელოსნოები დაც გავაუმჯობესეთ მუზათა მომარაგება... 

გადაწყვეტილი გვაქვს მოცემულ ვადაზე ერთი თვით ადრე აღვადგი– 
ნოთ მთელი ჩვენი ქარხანა და ჩავაყენოთ მოქმედ საწარმოთა რიგში. 

ამიტომ გთხოვთ ამხანაგებო, გაგვიწიოთ დახმარება ქარხნის აღდგე- 

ნაში, მიიღოთ შეფობა ჩვენს ქარხანაზე და შემდეგ ჩაებათ ჩვენ- 

თან სოციალისტურ შეჯიბრებაზი"!, 

1944 წლის 10 იანვარს შედგა სტალინის სახელობის თბილისის 

ორთქლმავალ-ვაგონშემკეთებელი ქარხნის პარტიული, პროფკავში- 

რული და კომკავშირული აქტივის შეხვედრა ხარკოვის ორთქლმა–- 

ვალ-შემკეთებელი ქარხნის კოლექტივის დელეგაციასთან. შეხვედ– 
რისადმი მიძღვნილ სხდომაზე რკინიგზელი მუშები უდიდესი სახა- 

რულითა და აღფრთოვანებით მიესალმნენ მოძმე უკრაინის მეორე 

დედაქალაქის––ხარკოვის ორთქლმავალშემკეთებელი ქარხნის 

მუშებს მოსამსახურეებსა და ინჟინერ-ტექნიკოსებს, აღუთქვეს 

მათ ყოველგვარი დახმარება ქარხნის აღდგენაში და მიიღეს ხარ– 

„ოველთა წინადადება ქარხნის აღდგენაზე შეფობის მიღებისა და 

მიმდინარე წლის საწარმოო დავალებათა” უკეთესად შესრულები- 

სათვის სოციალისტური შეჯიბრების განახლების შესახებ. 

ხარკოველთა დელეგაციის სახელით გამოვიდა ამხ. ს, კოსარევი, 

რომელმაც ილაპარაკა ხალხთა დიად მეგობრობაზე და მიესალმა 

სტალინის სახელობის თბილისის ორთქლმავალ-ვაგონშემკეთებელი 

ქარხნის კოლექტივს. 

საქარხნო აქტივის სხდომამ ერთხმად დაადგინა––მიიღოს შე- 

ფობა ხარკოვის ორთქლმავალშემკეთებელი ქარხნის აღდგე– 

1 გაზ. „კომუნისტი“, 1944 წ. 11 იანვარი. 
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ნითს სანუმაღებზე. დახმარების სახით მიაწოდოს მას 45-ზე მეტი 

სახელწოდების ხელსაწყო-იარაღები და მასა- 
ლები, გაიღოს 10 ათასი მანეთი ხარკოველთათვის, ქარ- 
ხნის კოლექტივმა ინიციატივა აიღო და ყველაფერი გააკეთა იმისა– 

თვის, რომ უზრუნველეყო ხარკოვის ქარხნის აღდგენა დანიშნულ 
ვადაზე ერთი თვით ადრე. . 

სხდომაზე გაფორმებულ იქნა აგრეთვე ხარკოვის ორთქლმავალ– 
შემკეთებელი ქარხნისს კოლექტივთან სოციალისტური შეჯი- 

ბრების ხელზეკრულება. საქარხნო აქტივის სხდომა გადაიქცა ხალ- 

ხთა მეგობრობის მკაფიო დემონსტრაციად!, 

”. სტალინის სახელობის თბილისის ორთქლმავალ-ვაგონშემკეთებე- 

ლი ქარხნის კოლექტივსა და ხარკოვის ორთქლმავალშემკეთებელი 

ქარხნის წარმომადგენელთა ამ შესვედრიდან რამდენიმე დღის შემ- 

დეგ სტალინის სახელობის თბილისის ორთქლმავალ-ვაგონშემკეთე- 

ბელმა ქარხანამ შეფად აყვანილ ხარკოვის რკინიგზის საწარმოს გაეგ- 

ზავნა აღდგენესათკის საჭირო მოწყობილობებით დატვირთული სპე- 

ციალური ვაგონი. ამასთან გაგზავნა სხვადასხვა სახის საჩუქრებათ 

დატვირთული მეორე ვაგონი ქარხნის აღმდგენთა კოლექტივისათვის 

გადასაცემად, თბილისელმა რკინიგზელებმა ხარკოველებს მისწერეს 

გულთბილი წერილი და აღუთქვეს, რომ შემდეგში კიდევ უფრო 
სისტემატურად გააძლიერებენ თავიანთ ძმურ დახმარებას”. 

თბილისელები პირნათლად ასრულებდნენ ნაკისრ შეფობას და 

დაპირებას. მათ დიდი დახმარება აღმოუჩინეს ხარკოველ რკინიგზე- 

ლებს დანგრეული სარკინიგზო მეურნეობის სწრაფად და მაღალ- 

სარისხოვანე მაჩვენებლებით აღდგენის საქმეში. ამას ადასტურებს 

თვით ხარკოველ მეორთქლმავლეთა 1944 წლის 11 მარტის წერილი 

თბილისელებისადმი, რომელშიც მადლობას უხდიან შეფობისათვის 

და სისტემატური პრაქტიკული დახმარებისათვის. წერილში ნათქ– 

ვამია: «ML: VX6 IVMCIVIIMIII M 00M0IIV 000980308 M# #01X08 XI# 

ჯიყრნმლლგ... C 8მIIICII ICM0ILსI0 M6I CVM0ლ0M V/.1VIIIIIIIIს II VVIIIII- ს 

9IV 0260IV»?. 

1 გაზ. „კომუნისტი“, 1944 წ. 11 იანვარი. 
9 გაზ, _320იჩ 80CX0Mე", 1954 წ. 27 იანვარი. 
3 გაზ. „)2ი# 80CXI0Xე", 1944 წ. 11 მარტი. 
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ხარკოველი მეორთქლმავლეებისასა და სტალინის სახელობის 

თბილისის ორთქლმავალ-ვაგონშემკეთებელი ქარხნის მუშების კავ– 

ძირი და მეგობრობა განმტკიცდა. 
უაღრესად მნიშვნელოვანია თბილისის საორთქლმსავლო დეპოს 

მუშათა კოლექტივის ახალი ინიციატივა. მათ ვალდებულება იკისრეს 
სისტემატურად შეაკეთონ დაზიანებული ორთქლმავლები და ვაგონე- 
ბი, შეაგროვონ საჭირო იარაღ-მოწყობილობანი, მწვავე დეფიცი- 
ტური მასალები და გადაუგზავნონ განთავისუფლებული რაიონე- 
ბის რკინიგსელებს. მაგალეთად, 1944 წლის იანვრის დასაწყისს 

თბილისელ დეპოელებს უკვე გაგზავნილი ჰქონდათ სტალინგრადის 

საორთქლმავლო დეპოსათვის 529 სხვადასხვა სახის საჯირო იარაღ- 

მოწყობილობათა კომპლექტი. გარდა ამისა მათ 12 ორთქლმავალს და 
ზრაეალ ვაგონს აღდგენითი რემონტი გაუკეთეს ღა გაუგზავნეს 
სტალინგრადელებს, ამ საქმეში თავი გამოიჩინა მოწინავე მუშებმა-– 

ტაბიძემ, ხიზანიშვილმა, პეტროვმა და სხე.! 

თბილისის საორთქლმავლო დეპოს მუშებმა უღიდეს დახმა- 

რება აღმოუჩინეს მოძმე უკრაინას, მტრის მიერ დანგრეული სარკი- 

ნიგზო მეურნეობის უმოკლეს ვადაში აღდგენის საქმეე. თბილისის 

დეპოჟვლმა მუშებმა გაუგზავნეს უკრაინელ მუშებს ყველაფერი, 

რაც კი საჭირო იკო მათთეის და რისი შესაძლებლობაც კი ჰქონ- 

დათ ორთვლმავლების, მანქანა-დანადგარების, სათადარიგო ნაწილე– 

ბის დეტალების, დეფიციტური მასალისა და სხვათა სახით?, 

ეს იყო საქმიანი პასუხი თბილისის საორთქლმავლო დეპოს მუ- 

შებისა სტალინოს რკინი:ზის ნიჟნედნეპროვსკის კვანძის საორთქლ.· 

მავლო დეპოს კოლექტივის წერილობით მომართვაზე უკრაინისა და 

საქართვ·ელოს რკინიგზელთა შორის ტრადღიციულე შეჯიბრების 

განახლების შესახებ). 

თბილისის საორთვლმავლო დეპოს კოლექტივმა 1944 წლის 10 აპ– 

რილს საპასუხო წერილი მიწერა ნიჟნედნეპროვსკელ რკინიგზელებს, 

რომელთანაც ომამდე სოციალისტურ შეჯიბრებაში იყო ჩაბმული. 

კოლექტივი მიესალმა დეჯიბრების განახლებას და იკისრა ახალი 

ვალდებელებანი აღდგენითს მუშაობაში დახმარების აღმოსაჩენად. 

ამ დროისათვის თბილისელ დეპოელებს უკრაინელი რკინიგზელე– 

ბისათვის შეკეთებული და უკვე გაგზავნილი ჰქონდათ ჩრდილო დონ– 

  

! გაზ. „კომუნისტი“, 1944 წ. 9 იანვარი. 

2? გაზ. „კომუნისტი“, 1944 წ. 9 აპრილი. · 

2 გახ. „კომუნისტი“, 1944 წ. 8 აპოილი. 
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ში 64 ორთქლმავალი. გარდა ამისა, მათ შეადგინეს ორთქლმავალ– 

წემკეთებელი მატარებელი და დააკომპლექტეს იგი მაღალკვალიფი– 
ციური კადრებით, იარაღ-მანქანებით, მოწყობილობით, მასალებითა 
და სათადარიგო ნაწილებით, რაც დაუყოვნებლივ გაიგზავნა გან- 

ოავისუფლებული უკრაინის რაიონებზი რკინიგზის აღდგენით სა- 

მუშაოებზე. 

საბჭოთა საქართველოდან აღდგენითს სამუშაოზე გაგზავნილი 

სარემონტო მატარებლის მექანიკური სახელოსნოს უფროსი პ. გვან- 

ცელაძე დაჯილდოებულ იქნა შრომის წითელი დროშის ორდენით 

რკინიგზების აღდგენის დარგში მთავრობისა და სარდლობის დავა- 

ლებათა სანიმუშოდ “სესრულებისათვის!, დაჯილდოებულ იქნა აგ- 
რეთვე სახელოსნოს სხვა თანამშრომლებიც. 

თბილისელ მეორთქლმავლეებს, აღნიშნულის გარდა, ამ დროს 

დონბასის ნახშირის წარმოებისათვის უკვე გაგზავნილი ჰქონდათ 

20-ზე მეტი მათ მიერ შეკეთებული ორთქლმავალი. ასევე მათ გაუ- 

გზავნეს ორთქლმავალი მტრის მიერ დანგრეული სტალინგრადისა 

და ჩრდილო კავკასიის სარკინიგზო კვანძებს?. 

კომკავშირული საფრონტო ბრიგადის ხელმძღვანელის--––ნოვა– 
ტორ დ. კავპანიძის ბრიგადამ, რომელმაც ომის წლებზი შეძლო 

ბეგმის გადაკარბებით 227 ორთქლმავალი წეეკეთებინა, ვალდე– 

ბულება იკისრა 100 ცალი რთული ხელსაწყო-იარაღი დაამზ.დოს 

უმოკლეს ვადაში და გაუგზავნოს მოძმე უკრაინის რკინიგზელებსმპ, 

საბჭოთა საქართველოს რკინიგზის მუშები მტრის მიერ დაზა- 

რალებული რაიონების სარკინიგზო მეურგეობის აღდგენითს სამუ- 

მაოებზე სისტემატურად გზავნიდნენ მაღალკვალიფიციურ მუშაკ- 

თა და ინჟინერ-ტექნიკოსთა მძლავრ ბრიგადებს აღდგენისათვის 

საჭირო მოწყობილობებით დატვირთული საგანგებო ვაგონებით. 
ამასთან იგზავნებოდა ბრიგადები და დიდძალი მასალები კავშირ- 

გაბბულობ“ს აღსადგენად. 

ქუთაისის რკინიგზელებმა სტალინგრადის აღდგენითს სამუზა– 
ოზე გაგზავნა გამოცდილი მემანქანეები და სადგურის მორიგეები. 
39 კაცის შემაოგენლობით. ასევე სტალინგრადელ რკინიგზელებს. 
გაღგზავნეს რკინიგზის მეურნეობის აღდგენისათვის საჭირო სასიგ– 
ნალო მოწყობილობანი, კულტუნვენტარი, პოლიტიკური და მხატვ– 

1 გახ, „კომუნისტი", 1943 წ. 2 ოქტომბერი: 
1 გაზ. უდი” 82C+0Mე", 1944 წ. 15 აპრილი. 
? გაზ. „კომუნისტი“, 1944 წ. 11 აპრილი, 
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რული ლიტერატურა. მსგავსი ღონისძიებები გაატარა ქუთაისის 
კავშირგაბმულობის კანტორამ და ქალაქის მრავალმა საწარმომ!. 

მეტად მნიშვნელოვანი იყო ხამურელი რკინიგზელების ძვირ- 
ფასი ინიციატივა. მათ 1944 წლის პირველი ნახევრისათვის დამზა- 
დებული ჰქონდათ და საექსპლოატაციოდ გადასცეს 120 მთლიანად 
აღდგენილი ნადავლი ვაგონი და რამდენიმე ორთქლმავალი. რკინი– 

გზის საკავშირო დღესთან დაკავშირებით მათ ახალი ვალდებულებები 

იკესრეს ამავე მიმართულებით ახალ წარმატებათა მოსაპოვებლად. 

ხაშურელი რკინიგზელების მიბაძვით სამტრედიის სავაგონო 

უბნის მოწინავე მუშებმა ვ. ცომაიამ, ა. ბაღდავაძემ, ვ. კოხრეიძემ 

და სხვებმა დანერგეს ახალი მორიგი ინიციატივა>-–-სამუშაოდან თა- 
ვისუფალ დროს შეაკეთეს მრავალი ვაგონი იმ დეტალებისაგან, 
რომლებიც ამორიცხული იყო საინვენტარო სიებიდან?. 

ამგვარი და სხვა სახის ღონისძიებათა და ინიციატივათა სა- 
მაგალითოდ განხორციელებით საქართველოს რკინიგზის ძირითადი 

და მცირე კვანძები, დეპოები და საწარმოები, საქართველოს რკი- 
ნიგზელი მუშა-მოსამსახურენ”ი და ინჟინერ-ტექნიკოსები ძმურ 

დახმარებას უწევდაენ ომით დაზარალებულ რესპუბლიკებსა და 

რაიონებს სარკინიგზო მეურნეობის აღდგენისა და მის საექსპლოატა– 

ციოდ მოწესრიგების საქმეში. ამ კეთილზობილური ამოცანის უკეთ 

განხორციელების მიზნით რკინიგზელთა კოლექტივები მასობრივად 

ებმებოდნენ სოციალისტურ შეჯიბრებაში რომელიც სამამულო 

ომის წლებში არც ერთი დღით არ შენელებულა, და სამაგალითო. 

გამარჯეებებსაც აღწევდნენ. საბჭოთა ხალხის, ჩვენი რკინიგზელე– 

ბის პატრიოტული, თავდადებული შრომითა და საბჭოთა სახელ- 

მწიფოს მიერ მილიარდობით თანხების დაბანდების “ედეგად სა- 

მამულო ომის პერიოდში ჰიტლერელი ავაზაკების მიერ დანგრეუ- 

ლი საბჭოთა სარკინიგზო მეურნეობის ნაწილი აღღგენილ იქნა და 

მნიშვნელოვან #არმატებებს აღწევდა, რაზედაც გარკვეულ წარ- 

მოდგენას გვაძლევს ქვემოთ მოყვანილი ცხრილი. 

სამამულო ომის პერიოდში რკინიგზის ტრანსპორტის აღდგენა 

1945 წლის 1 ნოემბოისათვის შემდიგი მაჩეენებლებით ხასიათ- 

დებაზ. 

  

1 სამამულო ომის ისტორიის არქივი. ფონდი 4, საქმე 298, ფურც. 39. 

9 გაზ. „კომუნისტი“, 1944 წ. 21 ივნისი. 

5 გაზ. „Iე80CXIIV%, 1946 წ. 19 იანვარი. 
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ობიე:ჯტების დასახელება აღდგენ ილ 

  

იქნა 

1. სსრ კავშირის მთავარი სარკინიგზო ხაზები (კილო- 
მეტრობით) §0000 

2. სადგუოები და ბაქნები 2500 
3. ხიდები (დიდი, სამუპლო და პატარა) 160.0 

საქართველოს რკინიგზელები, აქტიურად მონაწილეობდეენ რა 
ამ უდიდეს აღდგენითს სამუშაოებში, ამავე პერიოდში სხვა ვალ- 
დებულებებსაც წარმატებით ანაღდებდნენ. მაგალითად, სტალინის 
სახელობის თბილისის ორთქლმავალ-ვაგონშემკეთებელი ქარხნის 
კოლექტივი და რკინიგზის სხვა დიდი საწარმოები აქტიურად გა- 
მოვხმაურნენ სტალინის სახელობის საარტილერიო ქარხნის გუშა- 

მოსამსახურეთა მოწოდებას –– 1944 წელს მტს-ებსა და მანქანა- 
ტრაქტოოროთა სახელოსნოებზე შეფობის მოწყობისა და საკოლმეურ- 

ნეო მინღვრებსე თესვისა და მოსვლის აღების ჩატარებაში დახ– 

ბარების გაწევის შესახებ. მათ ვალდებულება აიღეს უმოკლეს ვა- 

ღაში--1944 წლის 12 მარტამდე დაამზადონ ტრაქტორებისა და 
სასოფლო–სამეურნეო იარაღთა 2 500 ცალი სხვადასხვა ნაწილი!. 

რკინიგზელი მუშები ამით კიდევ უფრო განამტკიცებდნენ კავშირს 

გლეხობასთან. 

10. საქართველოს სსრ ტრანსპორტის მუშაკთა წარმაპბება5ი 

სამამულო. ომის დამამთავრეგელ პერიო დდი 

1944 წელი წარმოადგენდა საბჭოთა არმიის გადამწყვეტ გა- 
მარჯვებათა წელს. საბჭოთა არმიის გამანადგურებელი დარტყმით 
გაწმენდილ იქნა საბჭოთა მიწა-წყალი ჰიტლერელ დამპყრობელთა- 

გან, განთავისუფლებულ იქნა ჩეხოსლოვაკია, რუმინეთი, უნგრე– 
თი, ალბანეთი და იუგოსლავია. 

საბჭოთა არმიის აღმოსავლეთ პრუსიაში შესვლით საომარი 

მოქმედების ასპარეზად თვით გერმანიის ტერიტორია იქცა. ამ ის- 
ტორიული წარმატებების მოპოვებისათვის მთელ საბჭოთა არმიასა 
და ხალხთან ერთად დიდი როლი შეასრულეს ჩვენი ქვეყნის აღმო- 
სავლეთის რაიონებმა––ურალმა, ციმბირმა, ვოლგისპირეთმა, ამიერ- 

კავკასიამ და შუა აზიის რესპუბლიკებმა. 

  

' გახ. „კომუნი.ტი", 1944 წ. 7 მარტი. 
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ურალი იმთავითვე იქცა ჩვენი ქვეყნის სამხედრო მრეწველო– 

ბის ხერხემლად და საბჭოთა არმიის ერთ-ერთ ძირითად არსჟენა- 

ლად. იგ ომის წლებში ჩვენი ქვეყნის მთელი სამხედრო მრეწჯწვე- 

ლობის პროდუქციის 40 %-ს აწვდიდა ფრონტებს!, 

სამამულო ომის წლებში აღმოსავლეთის რა:ონებში აშენდა 
ღა მწყობრში ჩადგა 2 550 მსხვილი სამრეწველო სა”არმო. 1940 

“ელთან “ედარებით 1944 წლისათვის საბპოთა ქვეყნის სამხედრო 
მრეწველობა აწარმოებდა: 6,6-ჯერ მეტ თავდაცვის პროდუქციას, 

5-ჯერ მტ თეითმფრინავებს, 15-ჯერ მეტ თანამედროვე ნიმუშის 

ტანკებს და სხვ. 

სამამულო ომის უკ,ნასკნელი სამი წლის მანძილზე სოციალი- 

სტურეი მრეწველობა საბჭოთა არმიას ყოველწლიურად აძლევდა: 40 
ათასზე მეტ თვითმფრინავს, 30 ათასზე მეტ ტანკს, ჯავშმნოსან მანქა- 

ნას და თვითმავალ ქვემეხს, 120 ათასზე მეტ ქვემეხს, 450 ათას ხე- 
ლისა და დაზგის ტყვიამფრქვევს, 3 მილიონზე მეტ შამხანას და 

2 მილიონამდე ავტომატს, 100 ათასამდე ნაღმტყორცნსა და ასეუ–- 

ლი მილიონობით ყუმბარებსა და მილიარდობით ვაზნას?. 

საბჰოთა ქვეყნის მუCათა კლასის თავდადებული შრომის სა- 

ფუძველზე ომის უკანასკნელი სამი წლის მანძილზე სამხედრო ტექ– 
ნიკისა და იარაღ-სა14რველთა წარმოების განვითარება იმ დონეს 

აღწევს, რომ მან წარმატებით “მეძლო გადაეჟარბებია ჰიტლერუ– 
ლი გერმანიისათვის. ამ დროისათვის სსრ კავშირში ტანკს ორჯერ 

მეტს უშვებდნენ, ვიდრე გერმანიაზი, 1,5-ჯერ მეტს, ვიდოე ამერი– 

კის შეერთებულ შტატებში და 6-ჯერ მეტს, ვიდრე ინგლისში. 
თვითმფრინავებს სსრ კავშირი უშვებდა 2-ჯერ მეტს, ვიდრე გერმა– 

ხია და ინგლისი ცალ-ცალკებ. 
საბჭოთა არმიის შეტევითი ოპერაციების წარმატებები 1944 

წელს გაპირობებული იყო სსრ კავშირის სამხდრო ეკონომიკის 
მიღწევებით და თავის მხრივ 1944 წლის სამხედრო ოპერაციების 

წარმატებით დაგვირგვინება დიდად უწყობდა ხელს სსრ კავშირის 
ეკონომიკის ზრდას და საბჭოთა სამხედრო. ეკონომიკის შემდგომ 

განმტკიცებას. 

  

1 6. II. C02712708X0, LI0CX1080V 8018VL C086XCX010 M2ი00.12. M., 19543 

გვ. 51--52- 
?. ი. ბ სტალინი, სიტყვა ამომრჩეველთა წინასაარჩევნო კრებაზე 1946 წ. 

9 თებერვალს, გვ. 24. 25. 

ა I). ს. სხრუ9ის, ს0000CL 2M0110MIIXV 8 C090CM6880M1 00080, M., 1961, 
ბვ. 212. 
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1944 წლიდან საბვოთა ქვეყნის სატრანსპორტო მეურნეობის გა5- 

ვითარება ახალ სტადიაში შევიდა. სამხედრო მნიშვნელობის გზე- 

ბის მშენებლობისა და თავდაცვითი მნიშვნელობის ტვირთბრუნვის 

ზ–ემდგომ გაძლიერებასთან და მტრის მიერ დაზარალებული საბ- 

ჟოთა რკინიგზების აღდგენასთან ერთად მეტი ყურადღება მიექცა 

მგზავოთა კულტურულად მომსახურების საქმეს, მშრომელთა სამ- 

გზავრო პირობების გაუმჯობესებას, რაც ომის პირველ პერიოდში 

სერიოზელად შეფერხდა!. 

1944 წელი საქართველოსა. და ამიერკავკასიის რკინიგზის სა- 

წარმოებისა და მთლიანად სატრანსპორტო მეურნეობის ახალი აღ- 

მავლობით ხასიათდება. 

საბჭოთა არმიის გმირული ბოძოლები და მსოფლიო-ისტორი- 

ული მნიშვნელობის გამარჯვებები სამამულო ომის ფრონტებზე“ ამ 

პერიოდში არაჩვეულებრივად აღრმავებდა მშრომელთა პატრიო- 

ტიზხზმს, მათს შრომითს თავდადებასა და გმირულ ენთუზიაზმს. 

ლუნინელ ორდენოსან მემანქანე ნ. ყიფიანის საორთქლმავლო 

გუნდი მოწინავე იყო თბილისის საორთქლმავლო დეპოში. მის 

ორთქლმავალს ურემონტოდ გარბენილი პქონდა 1944 წლის იანვ- 

რისათვის 104 702 კმ და კვლავ კარგ ტექნიკურ მდგომარეობაში 

იყო. ყიფიანმა ახალი ვალდებულებები იკისრა და მორიგ უფრო 

დიდ გამარჯვებებს მიაღწია. 

ლუნინელმა მემანქანეებმა ––შ. გვენცაძემ, პაქსაშვილმა, ტა- 

ბატაძემ, სუხაროვმა, უსტინოვმა და სხვებმა ამ დროისათვის და- 

ზოგეს მრავალი „ათასი კილოგრამი საწვავი, რითაც სახელმწიფოს 

სათბობის დიდი ეკონომია მისცეს?. 

ამ პერიოდში სამაგალითო წარმატებებს მიაღწია საქართველოს 

უმსხვილესმა სამრეწველო სარკინიგზო საწარმომ _– სტალინის 

სახელობის ორთქლმავალ-ვაგონშემკეთებელმა ქარხანამ, რომელსაც 

1944 წლის მარტში გადაეცა პროფკავშირთა სრულიად საკავშირო 

ცენტრალური საბჭოსა და გზათა სახალხო კომისარიატის გარდა- 
ლ 
M მავალი წითელი დროშა თებერვალში საუკეთესო მაჩვენებლების 

– 

  

3 გაზ. „3ეხ8 80CX0(0"%, 1944 წ. 21 აპრილი. 
? გაზ. „კომუნისტი", 1944 წ. 9 იანვარი. 
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მოპოვებისათვის!. 1944 წლის 27 მარტს შეიკრიბა ქარხნის აქტივი 
თბილისის პლეხანოვი“ სახელობის კლუბში, სადაც მოხდა დროშის 
საზეიმოდ გადაცემა. მიტინგზე აღინიშნა ქარხნის სამაგალითო მიღწე- 
გები საფრონტო გზებისადმი ყოველმხრივი დახმარებისა და მტრის 
მიერ განთავისუფლებული საბჭოთა რაიონების დანგრეული გზების 
აღდგენის საქმეში. ქარხანამ 1944 წლის თებერვალში გეგმის ზევით 
კაპიტალურად შეაკეთა 5 ორთქლმავალი და საჩუქრად გადასცა და–- 
ზარალებულ ახალგანთავისუფლებულ რაიონებს. ქარხნის კოლექ- 
ტივმა იკისრა ახალი ვალდებულებანი და პირობა დადო იბრძო- 
ლოს უფრო დიდი საპატიო ჯილდოს-– სახელმწიფო თავდაცვის კო- 
მიტეტის დროშის მოპოვებისათვის?, 

რკინიგზელთა ტრადიციულ დღესასწაულთან დაკავშირებით 

რკინიგზელებმა ახალი ვალდებულებები იკისრეს. საქართველოს 

და ამიერკავკასიის რკინიგზელები ახალმა შემოქმედებითმა შრომით- 

ხა აღტყინებამ მოიცვა. თაილესის კვანძის რკინიგზელებმა მოწო–- 
დებით მიმართეს კავკასიის ყველა რკინიგზელს ახალი საწარმოო მი- 

ღწევებით აღენიძნათ დიდი ოქტომბრის სოციალისტური რევოლუ- 
ციის 27 წლისთავი. მიმართვას ხელს აწერენ სოციალისტური შრო- 
მის გმირები შ. კოხრეიძე და ა. წიკლაური, თბილისის საორთქლმავ- 

ლო დეპოს მოწინავე მუშები და სხვ.3 
ამ შეჯიბრებას თავისი %ესანიძნავი შედეგები მოჰყვა. მოძრაო- 

ბის თბილისის განყოფილების კოლექტივმა სრულიად საკავშირო 

სოციალისტურ შეჯიბრებაში გაიმარჯვა და მიიღო გზათა სახალ- 

ხო კომისარიატის გარდამავალი წითელი დრომშა4. 

სტალინის სახელობის თბილისის ორთკლმავალ-ვაგონშემკეთე- 
ბელმა ქარხანამ 1944 წლის სექტემბეოში ახალი მორიგი გამარჯვე- 
ბა მო-პოვა –– მას გადაეცა გზათა სახალხო კომიჯარიატის გარდა- 

მავალი დროშა 1944 წლის სექტემბერში სანიმუმო მუშაობისა- 

თვის. : 

ამიერკავკასიის რკინიგზის უმთავრეს ამოცანად ომის წლებზა 

რჩებოდა ქვანახშირის მარგანეცის, ნავთის პროდუქტების, ხე- 

ტყისა და სახალხო მეურნეობის ბევრი სხვა სახის ტვირთების 

გადაზიდვა. ამ მუშაობას რკინიგზამ წარმატებით გაართვა თავი. 

1 გაზ. „კომუნისტი“, 1944 წ. 25 მარტი 
9 გაზ. 3207 13§0C701:0". 1944 წ. 28 მარტი. 

? გაზ. „კომუნისტი", 1944 წ. 25 სექტემბერი. 
ბა გახ. „კომუნი.ტი", 1944 წ. 25 ოქ.,ხო1ბერი” 
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კომალექსური შეჯიბრების საფუძველზე რკინიგზელებმა გააჩაღეს 

სოციალისტური შეჯიბოება სამთამადნო საწარმოების და ცალკე 

სამრეწველო რაიონების მუზებთან. რკინიგზელები პირობას დებდ- 

წენ და ვალდებულებას კისრულობდნენ დაცყოვნებლივ გადაეზიდათ 

მთელი ის ქვანახშირი და მარგანეცი, ნავთე, გუმბრინი და სხვა 

ტვირთი, რასაც მეშახტეები, მაღაროელები და ნავთის მრეწველობის 

ბუშები ამოიღებდნენ. აღსანიშნავია, რომ კომპლექსური სოციალი– 

სტური ზეჯიბრების დანერგვამ და მისმა გამლამ შესანიშნავი შე- 

დეგები მოიტანა ომის წლებში!. 

სამამულო ომის დასასრულს სსრ კავშირის ტრანსპორტზე მუშა– 

ობდა დაახლოებით 10 ათასამდე კომკავშირული ბრიგადა, რომე– 

ლიც 120 ათას ახალგაზრდა რკინიგზელს აერთიანებდა?. საქართვე- 
ლოსა და ამიერკავკასიის რკინიგზის ტრანსპორტზე და მის საწარ- 

მოებზი მრავალმა კომკავშირულმა ბრიგადამ ისახელა თავი სანი–: 

მუშო მუშაობით და ფრონტისადმი ქმედითი დახმარების აღმოჩე–- 

ით. ამეერკავკასიის რკინიგზელი ახალგაზრდები ომის წლებში სის-. 

ტემატურად იკრიბებოდნენ და ერთმანეთს უზიარებდნენ თავიანთ 

გამოცდილებებს. მაგალითად, თბილისში ამ მიზნით 1944 წლის ივ– 

ლისში შეიკრიბნენ ამიერკავკასიის რკინიგზის საწარმოების მოწი-. 

ნავე ახალგაზრდა მუზები. სამამულო ომის წლებში კომუნისტური 

პარტიის ხელმძღვანელობით შეუნელებლად იზრდებოდა და იწრ- 

თობოდა რკინიგზელთა საუკეთესო ახალგაზრდა კადრები1. 

11. ნთვატორული და რაციონალიჭატორული მოძრაობის 
განვითარება. მოწინავე მუშებისა და მეცნიერების. 

შფშემო.ქგედებითი თანამშრომლობა 

1944 წელს მოპოვებული გადამწყვეტი გამარჯვებანი ფრონ- 

ტებზე და ზურგში, სამხედრო ეკონომიკის სწრაფი ზრდა იქცა იმის 

საფუძვლად, რომ 1945 წლისათვის საბჭოთა არმიას განევითარები- 

ნა გრანდიოზული შეტევითი ოპერაციები და დაემთავრებინა ომი 

პიტლერული გერმანიისა და იმპერიალისტური იაპონიის განად- 

ჯგურებით. 

ჩვენი ქვეყნის ტრანსპორტისა და, კერძოდ, სარკინიგზო მეურ 

ნეობის მუშაობა სამამულო ომის ამ დამამთავრებელ პერიოდში 

  

" გაზ. „კომუნისტი“, 1945 წ. 5 აგვისტო. 

· 90. 032709, II0CM-6C800880C დხე38ს+-IC X7:6302M#M01000X:80:0 X9029C000- 
+X2, M., 19კ6, გე. 59. ' 

112. გახ. „კომუნისტი“, 1944 წ, 22 ივლისი.



ახალი მიღწევებითა და წარმატებებით აღინიშნა. იმის ნათელსაყო- 

ფად, თუ როგორი თავდადებით და ახალი ენერგიით იბრძოდნენ სა- 

ქართველოს რკინიგზელები 1945 წელს და რა წარმატებებს მიაღ- 

წიეს მათ, ჩვენ აქ რამდენიმე ღამაღასტურებელ ფაქტს მოვიყვანთ. 

სსრ კავშირის საგზაო სახალხო კომისარიატის საორთქლმავლო მეურ- 

ნეობის მუშაკთა სრულიად საკავშირო სოციალისტური შეჯიბრების 
1945 წლის იანვრის შედეგების მიხედვით „საუკეთესო საამწევო 

საამქროს“ წოდება თბილისის დეპოს საამქროს დარჩა, სადაც „სა- 

უკეთესო კომპლექსური ბრიგადის“ წოდება მიეკუთვნა რამდენიმე 
ბრიგადას). 

1945 წლის იანვარში საქართველოსა და ამივრკავკასიის რკი- 

ნიგზელებმა დიდ წარმატებას მიაღწიეს, მათ დაიმკვიდრეს თაგდა- 

ცვის სახელმწიფო კომიტეტის გარდამავალი დროშა. 1945 წლის 
13 მარტს გაიმართა რკინიგზელთა საზეიმო კრება, სადაც ამიერკავ- 

კასიის რკინიგზის კოლექტივს საზეიმო ვითარებაში გადაეცა თავდა–- 

ცეის სახელმწიფო კომიტეტის გარდამავალი დრომა?, 

1945 წლის აპრილში საპირველმაისო სოციალისტურ შეჯიბ- 

რებაში ჩაბბულმა თბილისის საორთქლმავლო დეპოს მუშებმა, მემან- 

ქან ეებმა, ინჟინერ-ტექნიკოსებმა ახალი ვალდებულებანი იკისრეს. 
ათ პირობა დადეს, რომ გეგმის ზევით ორთქლმავლების და ვაგონე- 

ჯის ახალ პარტიას გამოუშვებდნენ. სოციალისტური შრომის გმირმა 

ა. წიკლაურმა შეჯიბრებაში გამოიწვია ლენინაკანის დეპოში მომუ- 
შავე სოციალისტური შრომის გმირი ხაჩატურიანი, წრომის გმირმა 

ა. კოხრეიძემ კი ბაქოს დეპოს მოწინავე მემანქანე აგაევი. სოცი- 

ალისტერ შეჯიბრებამი ჩაბმული მოწინავე მუშები ყოველდღიურ 

ნორმებს 300--400%-ით ასრელებდნენჰ). 

1945 წლის მარტში თბილისის საორთქლმავლო დეპომ კვლავ 

ახალ გამარჯვებებს მიაღწია. ამასთან დეპოს მუშათა კოლექტივი 

რესპუბლიკაში საპირველმაისო სოცშეჯიბრების გაჩაღების ინიცია- 

ტორს წარმოადგენდა. თბილისის საორთქლმავლო დეპო 1945 წლის 

მარტის მუშაობის შედეგების მიხედვით პირველ ადგილზე გამო- 

ეიდა ამიერკავკასიის რკინიგზაზე. 4 აპრილს დეპოს მუშა-მოსამსა– 

1 გაზ. „კომუნისტი“, 1945 წ. 2 ნოემბერი. წერილი „გამარჯვებული საამქრო 

და ბრიგადა". 
9 გაზ. „კომუნისტი"%, 1945 წ. 13 მარტი. 

3 გაზ. „კომუნისტი“, 1915 წ. 1 აპრილი. 
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ხურეთა მიტინგმა მოწოდებით მიმართა რკინიგზელებს საპირველმა- 

ისო სოციალისტურ შეჯიბრებაში ჩაბმის შესაზებ!. 

1945 წლის მაისიდან რკინიგზელთა სასეიმო დღის შესახვედ- 

რად თბილისის რკინიგზის კვანძის მუშაკებმა ვალდებულება იკის- 

რეს –– ზეგეგმით ერთი ახალი სანიმუშო მატარებელი გაეკეთებინათ 
საკუთარი ძალებით და საშუალებებით. მუშებმა დიდი გადაჭარ- 

ბებით შეასრულეს ვალდებულება. თავისუფალ საათებში მათ ად- 
გილობრივი რესურსების გამონახვით გააკეთეს ორი სამგზავრო მა- 

ტარებელი. 5 აგვისტოსათვის თბილისიდან პირველად გავიდა ახ- 

ლად გაკეთებული ორი სანიმუშო სამგზავრო მატარებლის შემად- 
გენლობა, ერთი–-ცისფერი ექსპრესი––ბათუმისაკენ და მეორე – 

მწვანე ექსპრესი--გოოისაკენ. მწვანე ექსპრესის მუშაკთა შეპად- 
გენლობა მთლიანად დაკომპლექტებულ იქნა რკინიგზელი ქალებით?. 

შეჯიბრებამ რკინიგზელთა დღის შესახვედრად მასობრივი ხასი- 

ათე მიიღო. მაგალითად, ბათუმისა და გურჯაანის რკინიგზელთა შო- 

რის გაჩაღებული იყო სოციალისტური შეჯიბრება რკინიგზელთა 

საკავშირო დღის აღსანიშნავად”. შეჯიბოებაში იყვნენ ჩაბმული ხ.- 

დურის კვანძის საწარმოთა საელმავლო და საორთქლმავლო გუნდები, 

საამქროები და ბრიგადები. თბილისის საორთქლმავლო დეპო, თბი– 

ლისის სამგზავრო სადგური და სხვა საწარმოები რკინიგზელთა სა– 

კავშირო დღეს შესანიშნავი მაჩვენებლებით ხვდებოდნენჭ#. 

რკინიგზელის დღეს ტყიბულის სადგური დიდი წარმატებით 
შეხვდა. ნახევარი წლის გეგმა სადგურმა შემდეგი მაჩვენებლებით 

შეასრულა: ქვანახშირის დატვირთვა –– 107 %-ით, ვაგონების გად- 

მოტვირთვა –– 151%-ით, ხოლო ვაგონების მიმოქცევის დრო შეამ- 

ცირა ორი საათითშ?. 

აგვისტოს დასაწყისს შეჯამდა რესპუბლიკის სარკინიგზო კვან- 

ძების, სადგურებისა და სამრეწველო საწარმოების მიღწევები, რომ- 

ლებიც მოპოვებულ იქნა სრულიად საკავშირო სოციალისტურ შე- 

ჯიბრებაში მათი მონაწილეობის შედეგად. პრესაში გამოჟვეყნდა 
თბილისს სამგზავრო განყოფილების, ზესტაფონის კვან- 

ძის, ხაშურის, გურჯაანის რკინიგზელებისა და სხვების მიერ ნაკისრი 

1 გახ, ,კომუბისტი". 1945 წ. 6 აპრილი. 

? გაზ. „კომუნისტი“, 1945 წ. 5 აგვისტო. 

3 გაზ. „კომუნისტი“, 1945 წ. 24 ივლისი. 

ჩა გაზ, „კომუნისტი", 1945 წ. 14 ივლისი. 
' გაზ. „კომუნისტი“, 1945 წ. 4 აგვისტო. 
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ვალდებულებანი და მათ მიერ მოპოვებული მიღწევები რკინიგზელ– 

თა საკავშირო დღისათვის!. 

საქართველოსა და ამიერკავკასიის რკინიგზელები არა მარტო 
აქტიურად ეხმაურებოდნენ საბჰოთა ქვეყნის ნოვატორ რკინიგზე- 
ლების ახალ-ახალ პატრიოტუელ ინიციატივას, არამედ რიგ შემთ"ხ- 

ვევაში ისინი თვითონ გამოდიოდნენ ახალ პატრეოტულ წამოჯყე- 

ბათა ინიციატორებად, რომლებიც მხარდაჭერას პოულობდა სსრ 
კავშირის მოძმე ხალხთა რკინიგზელების მრავალმილიონიან კოლექ- 

ტივებში. 

მაგალითად. ხაშურელმა რკინიგზელებმა 1943 წლის ზაფხულ- 
ში გამოავლინეს შესანიმნავი ინაციატივა-- სამუშაოდან თავისუ- 

ფალ დროს დაზიანებული ვაგონების შეკეთება-აღდგენისა და საბ- 

პოთა ტრანსპორტისათვის საჩუქრად გადაცემის სახით. ხამურელ 

რკინიგზელებს 1943 წლის 24 მაისს ჩამოტანილი ნადავლი ვაგონე– 

ბიდან რკინიგზელთა სახეიბზო დღისათვის 25 ვაგონი ჰქონდათ გა- 
კეთებული, 1944 წლის 30 ივლისისათვის კი მათ უკვე საექსპლოა- 
ტაციოდ საჩუქოის სახით ჰქონდათ გადაცემული 200-ზე მეტი ნა- 

დავლი ახლად გაკეთებული ვაგონი. ამ მისაბაძი ინიციატივის დანერ- 

გვაში თავი გამოიჩინეს საორთქლმავლო დეპოს ოსტატმა ლ. ქურ- 

დაძემ. ბრიგადირმა ნ. ობოლაძემ და სხვ. ხაშმურელ რკინიგზელთა 

ამ პატრიოტულ ინიციატივას ფართოდ გამოეხმაურა საქართველოსა 

და ამიერკავკასიის რკინიგზელები. ასევე მან მხარდავერა პოვა საბ– 

ჭოთა კავშირის რკინიგზელთა შმორის. 

1944 წელს ხამურელი რკინიგზელები ახალი მორიგი პატრიო- 
ტული ინიციატივის წამომწყები და ფაქტიური ორგანიზატორები 

გახდნენ. მათ იკისრეს უვარგისად მიჩნეული ორთქლმავლების აღდ- 

გენა ისე. რომ ისინი აღდგენის შემდეგ კვლავ მწყობრში ყოფილიყვ– 

ნენ ჩამდგარი. 

ასევე. სამტრედიელი რკინიგზელები სამამულო ომის დღეებში 

ზაშურელებთან ერთად მოგვევლინენ საყურადღებო წამოწყების ინ- 

იციატორებად, მათ შეძლეს ამორტიზებული ვაგონების ნაწილთაგან 
ახალი ვაგონების გაკეთება?. 

საქართველოს რკინიგზელთა აქ აღნიშნული და სხვა სახის პატ- 

რიოტული ინიციატივა მხარდაჭერას პოულობდა საბჭოთა კავშირის 

რკინიგზელთა შორის. იგი დიდ როლს ასრულებდა დაზარალებული 

რაიონების სარკინიგზო მეურნეობის სწრაფად აღდგენის საქმეში 

  

1 გაზ. „კომუნისტი“, 19415 წ. 5 აგვისტო. 

2 გაზ, „კომუნისტი“, 1944 წ. 30 ივლისი. 
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და დიდი მნიშვნელობა ჰქონდა ომით მიყენებული ზარალის სა–- 
ლიეძქვიდაციოდ. 

სამაძულო ომის წლებში საქართველოს მოწინავე თრკინიგზე- 
ლებმა დასაბამი მისცეს ისეთ ნოვატორულ ინიციატივას, რომელ- 

ოაც დიდი ეკონომია და სარგებლობა მოჰქონდა რკინიგზის მეურ- 

ნეობისათვის და ფართო მხარდაჭერას პოულობდა მთელ საბჭოთა. 

კავშირში. მაგალითად, სამტრედიის კვანძის გზის ოსტატმა ლორთ- 

ქეფანიძემ სახელი მოიხვევა როგორც ვაგონების აუხსნელად სწრა- 

ფი რემონტის ორგანიზატორმა. ლორთქიფანიძის მეთოდი დაინერგა 

და მრავალი რკინიგზელი მუშაობდა მისი ხერხებისა და გამოცდი- 

ლების მიხედვით. 

საქართველოს რკინიგზელთა რიგებიდან გამოჩნდნენ შესანიშ–- 
ნავი რაციონალიზატორები, რომელთა მიღწევები საბჭოთა ქვეყნის 

ყველა რკინიგზელისათვის გახდა ცნობილი და მისაბაძი, თბილისის 

უბნის მოძრაობის განყოფილების მორიგე რკინიგზელმა ამხ. ს. ებ- 

რალიძემ მოაჯყო ვაგონ-საათების ეკონომიის პირადი ანგარიშის· 
წარმოება, რითაც დიღად შეამცირა ვაგონების გაცდენა. ებრალი– 

ძის ცვლამ 9 თვის განმავლობაში 239 914 ვაგონ-საათის ეკონომია. 

სოგვცა, რაც რამდენიმე ათეული ეშელონის გამონთავისუფლებას 
უდრიდა. ებრალიძის ამ ინიციატივამ პირადი ანგარიშის შემოღების 

შესახებ ფართო გამოხმაურება პოვა!. 

დიდი სამამულო ომის წლებში მოძრაობის დასაჩქარებლად 

ღაღრესად დიდი მნიშვნელობა ენიჭებოდა რამდენიმე მატარებლის 

შემადგენლობათა ერთდროულად გაფორმებას ამასთანავე ცნობი- 

ლია, რომ მატარებლების მოძრაობის გრაფიკების მტკიცედ დაცვა 

ომიანობის პერიოდის შესაბამისად რკინიგზელთა საპატიო ამოცა- 

ნას წარმოადგენდა. საქართველოს რკინიგზელებმა ამ მიმართულე– 

ბითაც დიდ წარმატებებს მიაღწიეს. | 

ბათუმელი რკინიგზელის მ. მანჯგალაძის ნოვატორულმა წა-- 

მოწყებამ მატარებელთა შედგენისა და დაშლის სწრაფი ახალი მე- 
თოდის შესახებ გავრცელება პოვა ამიერკავკასიის რკინიგზის თით- 
ემის ყველა სადგურზე“. სამტრედიელმა მემანქანემ ამხ. კოხრეიძემ 

პირველმა აითვისა შავე ზღვის რკინიგზის უბანზე მატარებელთა 

სწრაფი ტარების წესებე?. | 

1 გაზ. „კომუნისტი“, 1945 წ. 5 აგვისტო. 

2? ოეე, 
5 რევ). 
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ყურადღებას იპყრობს ხარაგოულის უბნის გზის ოსტ-ტეს 

უე. მჭედლიძის ინიციატივით წეჟმნილი ბრიგადა, რომელიც სალიან- 
დაგო მეურნეობას უწევდა მომსახურებას. მჭედლიძემ ბრიგადა- 

მი შეიყვანა ცოლი, შვილები და მახლობლები. უბანი, რომელსაც 

ემსახურებოდა ეს ბრიგადა, სანიმუშო იყო და მას მიმბაძველები 
გამოუჩნდნენ და სათანადოდ გამოიყენეს მისე გამოცდილება!. ამ 

მხრ:ც აღსანიშნავია რკინიგზელთა ცოლების აქტევობა. მაგლითადლ, 

ნავთლუღის სალიანდაგო დისტანციაში 1943 წლის 10 ოქტომბრი- 

სათვის მუშაობდა ქალთა 16 ბრიგადა, რომელშიც მელიანდაგეთა 
ოჯახების 78 წევრი ირიცხებოდა?, 

სოციალისტერი შეჯიბრების განვითარებისა და 'შმრომის ნაყო- 

ფიერების ზრდის მრავალფეროვანე ფორმები და მეთოდები სამა- 

მულო ომის წლებში წარმოადგენდა მუშათა კლასის კულტურულ- 
ტექნიკური დონის ამაღლების ერთ-ერთ საუკეთესო საშუალებას. 

ცნობილია, რომ ომის წლებში მრავალი მ–არომელი იმაღლებდა 

თავის კვალიფიკაციას, იძენდა ან ითავსებდა ახალ პროფესიას, რის 

შედეგადაც ამაღლდა მუმათა საერთო შეგნება და ტექნიკური გა- 

მოცდილება. 

დღეთე დლე მტკიცდებოდა და ვითარდებოდა მუშებისა და 

გლეხობის თანამეგობრობა მეცნიერებთან, მჭიღრო კავშირი წარმო- 
ებასა და მოწინავე საბჭოთა მეცნიერებას 'შმორის. ეს თანამეგობრო- 

ბა ხელს უწყობდა მეცნიერების მიღწევათა წარმატებით დანერგვას 

წარმოებაში და ამავე დროს ამდიდრებდა საბჭოთა მეცნიერებას 

უშუალო მწარმოებელთა შემოქმედებითი პრაქტიკის მდიდარი გა- 

მოცღილებით. 

საბუოთა ადამიანის შემოქმედებითი ინიციატივა, გამომგონებ- 
ლობითი უნარი და რაციონალიზატორული ნიჭი წარმოების ადგი–- 

ლობრივი და შინაგანი რესურსების მაქსიმალურად გამოყენებისა- 

თვის ომამდეც კარგად იყო ცნობილი, მაგრამ ომის პერიოდშია იგი 

კიდევ უფრო გამრავლდა, გაძლიერდა და მტერზე გამარჯვების 

მილავრ იარაღად იქცა. 

გამომგონებლობისა და რაციონალიზატორულ წინადაღებათა 

დანერგვის ზრდის საფუძველზე განუხრელად ფართოვდებოდა და 

იზრდებოდა მეცნიერებისა და წარმოების კავშირი, მუშათა კლასისა 
და მეცნიერების შემოქმედებითი თანამზრომლობა, 

1 გაზ. „კომუნისტი“, 1944 წ. 30 ივლისი. 
3 ჟ. ანთიძე, ქართველი ქალები დიდ სამამულო ოჭში, თბ., 1955, გე. 83. 
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საქართველოსა და ამეერკავკასიის რკინიგზის საწარმოთა მუ- 

მებმა ინჟინერ-ტექნიკოსთა მძლავრ კოლექტივთან ერთად მრავალ 

ახალ ეკონომიურად და ტექნიკურად ეფექტურ წამოწყებას მისცეს. 
დასაბამია. რკინიგზელი გამომგონებლები და რაციონალიზატორები 

სამამულო ომის პერიოდში უფრო მეტი თავდადებით აღრმავებღ- 

ნენ მუშაობას. მააი ყოველი ახალი გამოგონება, რაციონალიზა- 
ტორული წინადადება და სხვა სახის საქმიანი ინიციატივა იქითკენ 
იყო მიმართული, რომ კიდევ უფრო მეტად დახმარებოდნენ საბჭოთა 

არმიას, მიეცათ მეტი ეკონომია სახელმწიფოსათვის, მაქსიმალურად 

გამოეყენებინათ ადგილობრივი რესურსები და დაეჩქარებინათ ვე–- 

რაგ მტერზე საბჭოთა ხალხის გამარჯვება. 
საქართველოს რკინიგზის მუშა გამომგონებლებმა და რაციონა– 

ლიზატორებმა ახალი კონსტრუქციის მანქანა-მოწყობილობანი შექმ- 

ნეს და დანერგეს მეტად მნიშვნელოვანი ტექნიკური წინადადებანი. 

მაგალითად, სტალინის სახელობის ორთქლმავალ-ვაგონშემკეთებე- 
ლი ქარხნის ახალგაზრდა. მუშამ კომკავშირელმა ლევან ბოდოშვილმა 

რაციონალიზატორული წინადადებით ამაორთქლებელი კამერა, 

რომელიც წინათ თითბერისა და სპილენძისაგან მზადდებოდა, ომის 

დაწყების პირველი წლიდანვე (მისი შემოზიდვის შეწყვეტის გამო) 

ადგილობრივი თუჯისაგან გააკეთა. ნაცვლად 12 სამუშაო დღისა, რა– 

საც სპილენძის კამერა ძლებდა, თუჯის კამერა 72 დღეს მუშაობდა. 

ამ წინადადების განხორციელებით სახელმწიფომ ყოველწლიურად 

დიდი ეკონომია მიიღო!. 
თბილისის საორთქლმავლო დეპოს უფროსმა მემანქანემ იროდი- 

ონ ცინცაბაძემ მოაწყო საკუთარი კონსტრუქციის აპარატი, როძელიც 

ნალექს ავტომატურად აცილებს ქვაბის კედლებს. ცინცაბაძის აპა– 

რატის დანერგვამ რკინიგზის მეურნეობას მნიშვნელოვანი ეკონო. 

მლა მისცა?. 

თბილისის საორთქლმავლო დეპოს ამწევი საამქროს ხელმძღვა- 

ნელმა მოწინავე ზეინკალმა შალვა ხიზანიშვილმა სამამულო. ომის. 

წლებში მრავალი გაუმჯობესება შეიტანა ორთქლმავლის გარეცხვი- 

სა და რემონტის სამუშაოებში). 

სტალინის სახელობის თბილისის ორთქლმავალ-ვაგონშემკეთე– 

ბელი ქარხნის წარჩინებულმა მჭედელმა, ლენინის ორდენოსანმა. 

1 გაზ. „კომუნისტი“, 1941 წ. 5 სექტემბერი. 
? გაზ. „კომუნისტი“, 1943 წ. 1 აგვისტო. 
5 გაზ. „კომუნისტი", 1945 წ. 31 აგვისტო. 
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კონსტანტინე ილურიძემ სამამულო ომის წლებში მრავალი სასწრა- 

თო სპეცდაკვეთები შეასრულა საგრძნობი გადაჭარბებით და ამას– 
თანავე წარმოებაში დანერგა თავისი რაციონალიზატორული გამო– 
გონებანი, რომელთაც ხელი შეუწყვეს ქარხანას მაღალჩარისხოვანი 

პროდუქციის გამოშვებაში და სამშობლოს საგრძნობი ეკონომია 
მისცეს!. 

ომის წლებში საქართველოში განვითარდა ტექნიკური მეცნი- 
ერების ბევრი ახალი ღარგი, მომზადდა კვალიფიცეური კადრები, 

რობელთაც დიდი დახმარება გაუწიეს მუშათა კლასს, მის მოწინავე 
რაზმს, ტრანსპორტის მუშებს. 

საქართველოს მეცნიერებათა აკადემიაში გაიხსნა ტექნიკურ 

მცკცხიერებათა განყოფილება, რომელშიაც გაერთიანდა ტეკჟნეკიას 
ოთხი ის“ ვთი წამყვანი დარგი, როგორიცაა: 1. ელექტროტექნიკა, 

2. მანქანათმშენებლობა და ლითონის ტექნოლოგია, 3. სამთამადნო 

წარმოება და 4. ტრანსპორტისა და მიმოსვლის საშუალებანი. მეც- 
ნსიერების ამ ღარგთა მუშაკები, ჩადგნენ რა უშუალოდ ქვეყნეს თა- 

«დაცვის სამსახურში, თავიანთ მუშაობაში დიდ ადგილს უთმობდნენ 
ომით დაზარალებული საბჭოთა რაიონების აღდგენის საქმეს. მაგა- 
ღითისათვის ჩვენ აქ შევჩერდებით ტრანსპორტის სექტორის მუშა- 
ობაზე, სადაც ისეთი პრობლემები დამუშავდა და გადაწყდა, როგო- 
რიცაა: 1. ხიდების, გზატკეცილებისა და რკინიგზების აღსადგენი ტი- 

პიური პროექტების შემუმავება. 2. სამხედრო დანიშნულების რკინი– 
გზებისა, გზატკეცილებისა და ხიდების მშენებლობის მტკიცე ნორ- 

მების გამომუშავება და მათი მშენებლობის მექანიზაციის საკითხე- 

ბი. 3. სამთო გზატკეცილებისა და რკინიგზების დაპროექტებისა და 

მშენებლობის ტექნიკური პრობლემების, ტიპიური ხიდების პროე- 
ქტების დამუშავება და სხვ. ამ საკითხების დამუშავებას განსაკუთ- 

რებით დიდი მნიშვნელობა ჰქონდა კავკასიის დაცვისათვის. 
ტოანსპორტის სექტოთში გაერთიანებულმა მეცნიერებმა ბევრი 

ახალი პრობლემა დასვა და გადაწყვიტა. განსაკუთრებით აღსანიზს- 
ნავია თბილისის ლენინის სახელობის რკინიგხისს ტრანსპორტის 

პროფესორ-მასწავლებელთა პატრიოტიზმი, მათი დიდი მეცხიერუ- 

ლი მიღწევები. პროფესორების––გედევანიშვილის, ზავრიევის, მა– 

ისუროვის, გნედოვსკის, დოც. გეგიძისა და სხვათა მიღწევები ამ 

მხრივ განსაკუთრებით აღსანიშნავია. მაგ., აკად. ზავრიევის ხელმ– 

ძღვანელობით დამუშავდა რკინიგზის ხიდების ახალი პროექტები; 

პროფ. მ. დანდუროვმა დაამუშავა რკინიგზის დანგრეულ გვირაბთა 

1 გაზ. „კომუნისტი“. 1945 წ. 21 იანვარი. · 
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აღდგენას პროექტი: პროფ. მაისუროვმა––ორთქლმავალთა სასწრა- 

თო შეკეთების ახალი პროექტი: მოსტკოვმა –– ორთქლმავალთა მიერ 
წყლის სწრაფად მიღების მეთოდები და სხე. 

თბილისის ვ. ი. ლენინის სახელობის რკინიგზის ინსტიტუტის 

ეფროსი კურსის სტუდენტობა რკინიგზისა და სხვა სახის ტრანსპორ- 

ტის პასუხსაგებ სამუშაოებზე გაემგზავრნენ. 1942 წლის ზაფხულში 
არდადეგების დროს 350-მდე სტუდენტი გამოყენებული იყო მემან- 

ქანეების, ელექტროტექნიკოსების თანამდებობაზე, მონაწილეობდ- 

ნენ გზებისა და ხიდების მშენებლობებზე და სხვ. 

დასკვნის მაგიერი 

მოკმედი სარკინიგზო ხაზების გამტარუნარიანობის გადიდე- 

ბასთან ერთად ომის წლებზი ახალი სარკინიგზო ხაზებიც შენდებო- 
და და წარმატებით ხორციელდებოდა მათი შეყვანა ექსპლოაჯნაცი- 

აში. 

მთელი ეს აღმშენებლობითი მუზაობა უპირატესად გაპირობე- 

ბული იყო სამხედრო-ეკონომიური ამოცანებით. დიდი სამამულო 

ომის პერიოდში გაყვანილ იქნა 10 ათას კილომეტრზე მეტი ს.:რკი- 

ნიგზო მაგისტრალები, როგორიცაა: 1. ჩრდილო-პეჩორის რჯადიგზა, 

2. კონოშა-კოგდას, 3. ობოზერსკაია-სოროკის, 4. სტალინგრად-სვი–- 

აჟსკის, 5. ასტრახან-ყიზლარის, 6. კარტალ-აკმოლინსკის, 7. კომსო– 

მოლსკ-სოვეტსკაიას და სხვ.! 

აქ დასახელებული ახალი სარკინიგზო ხასებიდან კერყოდ სა- 

ჭართველოს და ამიერკავკასიისათვის, ისე, როგორც მთლიანად საბ- 

ჭოთა ქვეყნისათვის, განსაკუთრებით დიდი მნიშვნელობა ჰქონდა 

ასტრახან-ყიზლარის რკინიგზას, რომლითაც ახალი გამოსასვლელი 

შეიქმნა ამიერკავკასიიდან. ეს ხაზი დიდ დახმარებას უწევდა რო- 

გორც ჩრდილოეთ კაეკასიის ფრონტს, ასევე სტალინგრადისა და 

კავკასიის დაცვის საქმეს. სარკინიგზო მაგისტრალით როცა ამიერკავ- 

კასია ვეღარ უკავშირდებოდა ჩვენი ქვეყნის ცენტრალურ რაიო- 

ნებს, ამ გზით გახდა შესაძლებელი ბაქოდან ნავთის, საქართველო– 

დან მარგანეცისა და ყველა სახის ტვირთთა გადაზიდვის განხორცი- 

ელება?. 

1 საშა! „I120IIIIMCC CI00I!:0X6CI00“, 1949 M# 9, I0. 39. 

2 საქ. კ, პ, (ბ) XIIL ყრილობა, სტენოგრაფიული ანგარიში. გვ. 36, 106. 
LI ს023M0:6ICLIII, სლიხისეი უ10:0I0XMIIL2 CC-CI7 ი ICაI0) C)70906- 

ჯვაყაბ სი0ს89IL, I948 , ბვ- 35 1 103. : 
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სამამულო ომის წლებზდზი ახალი რკინიგზის ხახების მშენებლო– 

ბა და მათი ტექნიკური შეიარაღება წარმატებით მიმდინარეობღა 
საქართველოშიც. მაგალითად, 1945 წლისათვის უკვე ელექტრო- 

ფიცირებული იყო ნავთლუღ-გარდაბნის უბანი. ამავე პერიოდში 

აშენდა ბორჯომ-ვალესა და სოხუმ-ადლერის ახალი მაგისტრალი. 

სარკინიგზო მშენებლობაზე 1941--1945 წლებში სულ საქართვე–- 

ლომი დაბანდებულ იქნა 355,565 მილიონი მანეთი. მშენებლობაში 

ფერგანელ კოლმეურნეთა მიბაძვით აქტეურად მონაწილეობდნენ 

საქართველოს კოლმეურნე გლეხები და პირნათლად იხდიდნენ თა- 

ვიანთ პატრიოტულ ვალს ქვეყნის წინაშე. 
განსაკუთრებით ღიდი მნიზვნელობა ენიკებოდა სოხუმ-ადლე- 

რის ურთულესი მაგისტრალის მშენებლობას, რომლითაც საქართვე- 

ლო და ამიერკავკასია უახლოესი გზით უკავშირდებოდა "საბჭოთა 

კავშირის ცენტრს. სამამულო ომის წლებში შეუნელებლად მიმდი– 

ნარეობდა ამ გზის მშენებლობა. იგი რესპუბლიკის პარტიული 

ორგანიზაციებისა და მთავრობის ყურადღების ცენტრში იდგა და 

არა ერთი გადაწყვეტილება იქნა მიღებული ომის წლებში ამ გზის 

მშენებლობის შესახებ. განსაკუთრებული მნიშვნელობა ჰქონდა 

საქართველოს ხელმიღვა-რელი ორკანოების მითითებებს, რა- 

თა რკინიგხის ხაზის მშენებლობისათვის რესპუბლიკის სა- 

ითანადო საწარმოებისა და ორგანიზაციები” მიერ ქმედითი 

დახმარების აღმოჩენით ადგილი არ ჰქონოდა მუშაობაში მოცდენას. 

მეტი ყურადღება მიექცა მშენებელთა მატერიალურ-საყოფაცხო- 

ვრებო პირობების გაუმჯობესების საქმეს, მოეწყო მუშა-მოსამსახუ- 

რეთა დამხმარე მეურნეობა 1000 ჰექტარ საუკეთესო ფართობზე, 

გაუმჯობესდა გზის მშენებელ მუშათა საბინაო პირობები და მათი 

მომარაგება საძრე”ველო პროდუექტებით!. 

მუშათა თავდადებულ და გმირულ მრომას კომპარტიის ხელმ- 

ძღვანელობით თავისი სასურველი შედეგებე მოჰყვა: 1945 წლის 

ივლისში სოკაში პირველად ჩავიდა პირდაპირი მატარებელი 

––თბილისი -სოტა?. 

1 მარქსიზმ-ლენინიხზმის ინსტიტუტის საქართველოს ფილიალის არქივი, 

ფონდი 14, საქმე 12840 , ფურც. 9-–-11. 
2 გაზ. „კომუნისტი“, 1945 წ. 3 ივლისი. 
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სამამულო ომის წლებში წარმატებით სრულდებოდა რკინი- 

გზის სალიანდაგო სამუშაოები. მაგალითად, 1943 წელს ამიერკავ- 
კასიის რკინიგზის სალიანდაგო დარგის კოლექტივმა ვადაზე ადრე 

მეასრულა სალიანდაგო სამუშაოთა წლიური გეგმა. რამდენმე ასე–- 

ული კილომეტრის მანძილზე ·გაუკეთდა ლიანდაგს მიმდინარე რე- 
მონტი, რითაც გაუმჯობესებულ იქნა ლიანდაგის საერთო ტექნიკუ- 
რი მდგომარეობა!. 

საქართველოს დედაქალაქის რკინიგზელებმა და მშრომელებმა 

ზეიმით და ახალი მიღწევებით აღნიზნეს ომის დამამთავრებელი 
1945 წლის საკავშირო რკინიგზელთა დღე. თბილისის სადგურმა ამ 

დღეს პირველად გაუშვა ხაზზე ორი ახალი ექსპრესი?. 

გარდა რკინიგზის მშენებლობისა და სარკინიგზო მეურნეობის 

საწარმოო გეგმების სანიმუშოდ შესრულებისა, სამამულო ომის პე– 

რიოდში ხორციელდებოდა რკინიგზის მეურნეობის დამხმარე საწარ- 

მოების მშენებლობანი. მაგალითად, 1945 წლის ივნისში დამთავრდა. 

გუთაისის მინის ქარხნის მშენებლობა, რომელიც ასევე უზრუნველ- 

ყოფდა რკინიგზის მეურნეობის მოთხოვნებს მინაზე1. 

სამამულო ომის პერიოდში საბჭოთა საქართველოში ამუშავდა 
და მწყობრში ჩადგა ბევრი ახალი ინდუსტრიული საწარმო, რომელ- 

თაც მნიშვნელოვანი როლი ზწეასრულეს ჩვენი ქვეყნის როგორც 

თავდაცვის, ასევე სატრანსპორტო მეურნეობათა განმტკიცების საქ- 
მეში. მკვეთრად გაიზარდა ლითონგადამმუშავებელი მრეწველობის 
აროდუქცია. მაგალითად, 1943 წელს 1941 წელთან მედარებით 

საქართველოს ლითონგადამმუმავებელი მრეწველობის მთლიანი 

პროდუქციის ზრდა შეადგენდა 91,4%-ს. ომის მომდევნო 1944-–– 
1945 წლებში ეს ზრდა კიდევ უფრო დიდი აღმავლობით ხასიათდე– 
ბოდა. 1941---1945 წლებში ინდუსტრიულ მშენებლობას მოხმარდა 
რესპუბლიკის მთელ კაპიტალდაბანდებათა ერთი მესამედი. 

ომმა, მიუხედავად დიდი ზარალისა, რომელიც განიცადა საბჭო- 

თა ეკონომიკამ განსაკუთრებით პირველ პერიოდში, ვერ შეძლო 
დაერღვია სსრ კავშირის სოციალისტური ინდუსტრიის ერთიანი მა- 
ჯისცემა, მისი ძირითადი საშუალებების გაფართოებული კვლავ- 
წარმოება, პირიქით, იმ არსებითი ცვლილებების საფუძველზე, რო–- 
მლებიც ომის %ედეგად განიცადა საბჭოთა მრეწველობის სტრუქ-. 

  

1 გახ. „კომუნისტი“, 1943 წ. 8 ოქტომბერი. 
2 გაზ. „კომუნისტი“, 1945 წ. 7 აგვისტო. 
2? გაზ. „კომუნისტი“, 1945 წ. 20 ნოემბერი. 
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ტურამ და პროპორციამ ომამდელ კვლავწარმოებასთან შეფარდებით, 
იზრდებოდა ხვედრითი წონა წარმოების საშუალებათა წარმოებისა, 

ჟმთავრესად მსხვილი მრეწველობის ისეთი გადამწყვეტი დარგების 

განვითარებისა, როგორიცაა: მანქანათმშენებლობა, ენერგეტიკა, მე- 

ტალურგია, ქიმიური მრეწველობა და სხვ. 

ეს მსოფლიო-ისტორიული მაიშვნელობის გამარჯვება, რომ- 

ლის მსგავსი არ ახსოვს კაცობრიობის ისტორიას, საბჭოთა მრეწვე- 

ლიობამ მოიპოვა დიდი სამამულო ომეს უაღრესად რთულ, საბჭოთა 

სამშობლოსათვის მეტად არახელსაყრელ პირობებში, უცხო სახელ– 

მწიფოებიდან რაიმე სესხების მიღების გარეშე. 

სამამულო ომის დამამთავრებელ წელს, როგორც ამას ფაქტე- 
ბი ადასტურებენ, საბჭოთა კავშირი მთელს მსოფლიოში უდიდესია 
სამხედრო ძლიერების ქვეყნად გადაიქცა, ბურჟუაზიული ქვეყნები 

კი დაუძლურდნენ, დასუსტდნენ, მაგრამ მშვიდობისმოყვარე საბ– 

ჟოთა კავშირმა ოდნავადაც არ ისარგებლა ამ მდგომარეობით, რად– 

გან მას არასოდეს არ ამოქმედებდა აგრესიული ზრახვები. 

მართლაც, დიდი სამამულო ომის მსოფლიო-ისტორიული გამარ“ 

ჯვებით დაგვირგვინების შემდეგ საბკოთა კავშირს რომ აგრესიული 

სრახვები ჰქონოდა იყო მომენტი, როცა შეგვეძლო გამოგვე– 

უენებინს ჩვენი” სამხედრო ძლიერება. მაგალითად, ჰიტლე- 

რული გერმანიის განადგურების შემდეგ ევროპა ძალიან სუსტი 

იყო, ინგლისი––დაუძლურებული. ომის დასასრულს საბეოთა კავ– 

შირს უდიდესი სამხედრო ძლიერება ჰქონდა, მაგრამ მან არ ისარ– 

გებლა დასავლეთ ევროპის სისუსტით. 

ჩვენი დიადი სამშობლოს ამ ძლიერებაში თავისი უკვდავი 

წვლილი შეიტანა საქართველოს მმრომელებმა. 

სსრ კავშირის სახკომსაბუოსა და პარტიის ცენტრალური კო- 

მიტეტის მოსალმებაში საქართველოზი საბჭოთა ხელისუფლების 

დამყარების 25 წლისთავის იუბილესთან დაკავშირებით ბრწყინვალე 

ასახვას პოულობს საქართველოს მუშათა კლასისა და რესპუბლიკის 

ყველა მშრომელის პატრიოტული თავდადება, გმირობა და შრომი- 

თი მამაცობა, რომელიც ქართველმა ხალხმა საბჭოთა კავშირის დიდთ 

სამანულო ომის მძვინვარე პერიოდზი გამოიჩინა. 

„სამამულო ომის წლებში ქართველმა ხალხმა პირნათლად შე- 

ასრულა თავისი მოვალეობა სამშობლოს წინაშე“, ნათქვამია ამ 
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ისტორიულ მოსალმებაში. სამშობლოს წინაშე თავისი მოვალეობის 

ასე პირნათლად შესრულებისათვის დიდი მნიშვნელობა ენიჭებოდა 

რესპუბლიკის მშრომელთა ავანგარდის--საქართველოს მუშათა 
კლასის რომით გმირობას და მამაცობას, აგრეთვე მის ერთ-ერთ 

მოწინავე რაზმს-–-–ტრანსპორტის მუშებს. 

ასეთია მოკლედ საქართველოს ტრანსპორტის წარმატებები ღა 

სატრანსპორტო მეურნეობის მუშაკთა პატრიოტიზმი, მათი გმირობა 
და თავდადება საბჭოთა კავშირის დიდი სამამულო ომის პერიოდშ-;!. 

დიდ სამამულო ომში საბჭოთა ხალხის ისტორიული გამარ- 

ჯვება მოპოვებულ იქნა კომუნისტური პარტიის. მისი ცენტრალე- 

რი კომიტეტის ხელმძლვანელობით, რომელსაც ი. ბ. სტალინი მე- 
თაურობდა. 

საბჭოთა კავშირის კომუნისტური პარტიის, საბჭქოთ: მთავრო- 

ბისა და საბქოთა არმიის გამოჩენილმა ხელმძღვანელებმა თავიანთი 
ორგანიზატორული, პოლიტიკური, სამეურნეო და სამხედრო მუშა- 

ობით როგორც ფრონტის, ასევე ზურგის გადამწყვეტ უბნებზე დი- 

დი როლი შეასრულეს საბჭოთა კავშირის სამამულო ომში გამარჯ- 
ვებისათვის ბრძოლაში. პარტიის ხელმძღვანელობით საბჭოთა ხალ- 

ხის გმირული შრომითა და საბჭოთა არმიის ძლევამოსილი ბრძო- 

ლებით მტერი განადგურებულ იქნა. 1945 წლის მაისში რაიხსტაგზე 

1 ომის წლებში რესპუბლიკის ტრანსპორტი და მთლიანად სატრანსპორტო 

მეურნეობა, როგორც დავრწმუნდით, დაკისრებული მოვალეობისადმი თავის გართ- 

მევას სერიოზულ სიძნელეებთან ბრძოლისა და მათი დაძლევის გზით ახერხებდა. 

მიუხედავად ამისა, საქართველოს ტრანსპორტის მუშაობა ომის წლებში როდი იყო 

უნაკლო; მას ახასიათებდა მთელი რიგი ნაკლოვანებანი როგორც სახალხო მეურ- 

ნეობის ტვირთბრენვის უზრუნველყოფის, ასევე სამოქალაქო მოსახლეობისადმი 

მომსახურების საქმეში. გარკვევით შეიძლება აღინიშნოს, რომ რესპუბლიკის 
ტრანსპორტის ყველა სახეობისა და საშუალების გასამხედროების შედეგად დი- 

ღად შეიკვეცა სამოქალაქო მოსახლეობისადმი ტრანსპორტით მომსახურება რო- 
გორც რესპუბლიკის ფარგლებში, ასევე მის გარეთაც. შეიკვეცა სამოქალაქო სარ– 

კინიგზო, საზღვაო, საჰაერო და საავტომობილო სარეისო გზების რაოდენობა და 

მანძილი, ასევე ტრანსპორტის საშუალებანი და მით სარგებლობა. 

რესპუბლიკის სინამდვილეში კომუნალური მომსახურების გაუარესებასთან 

ერთად დიდად შემცირდა საქალაქო ტრანსპორტის სახეობანი და სერიოზულად 
შეფერხდა მათი ნორმალური მუშაობა. მაგალითად, დედაქალაქის ტრამვაი-ტროლე- 

აბუსთა და ავტობუსთა პარკებისათვის საჭირო სათადარიგო ნაწილების, საწვავი მა– 
სალისა და ელენერგიის სიმცირის გამო შემცირებული იყო მგზავრების გადაყვანა. 
ასეთი იყო მდგომარეობა 1943 წლის ბოლომღე. სამამულო ომის უკანასკნელ წელს 
ყველა სახის ტრანსპორტმა მოქალაქეთა მომსახურების საქმეში საგრძნობლად 
გააუმჯობესა მუშაობა და ბოლო მოუღო მთელ რიგ ნაკლოვანებებს. 
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ეგოროვისა და ქანთარიას მიერ გამარჯვების დიადი დროშა აღიმარ- 
თა; დიდი სამამულო ომი სოული გამარჯვებით დაგვირგვინდა. 

სამ-მულო ომის ძლევამოსილად დამთავრების შემდეგ ჩვენმა 

დიადმა საბჭოთა სამმობლომ კომუნისტური პარტიის ხელმძღვანე- 
ლობით და საბჭოთა ხალხის შემოქმედებითი გმირული “მრომით, 
მოკლე დროში მოიშუშა ომით” მიყენებული ჭრილობები, სახალხო 
მეურნეობის სხვა დარგებთან ერთად წარმატებით აღადგინა და 

მძლავრად განავითარა სოციალისტური ტრანსპორტი. ჩვენი ქვეყნის 

სახალხო მეურნეობის განვითარების მეექვსე ხუთწლიანი გეგმა კე- 
რძოდ სსრ კავზმირის სატრანსპორტო მეურნეობის ელექტრიფიცი- 
რებისა და მექანიზაციის განვითარების საქმემი უდიდეს პერსპექ- 
ტივებს უსახავს საბჭქოთა ტრანსპორტსა და მთელ საბჭოთა ხალხს 
კომუნიზმის აშენებისათვის ბრძოლაში.
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