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თავი აირველი 

ტრაქტორის ზოგადი აღწერილობა 

1. ტრაქტორის დანიშნულება 

ტრაქტორი წარმოადგენს თვითმავალ მანქანას, რომელიც შეიძლება 

გამოვიყენოთ როგორც გამწევი სამუალება, და ასევე სტაციონარული 

აიძრავის დანი ნნულებით. თუ ტრაქტორს უზრუნველეყოფთ მისაბმელი 

ან საკიდი მანქანა-იარაღით, ხისი სა მუალებით მეიძლება მრავალი სხვა- 

დასხვაგვარი სასოფლო-სამეურნეო, საგზაო და სატრანსპორტო სამუშა- 

ოს 'მესრულება, რი.გორც მაგალითად: ნიადაგის დამუშავება, თესვა, გა- 

თოხნა, მოსავლის აღება, მძიიე ტვირთის გადაზიდვა და სხვა. 
ტრაქტორის ძრავი შეიძლება გამოყენებულ იქნეს სტაციონარული 

სამუშაოებისათვისაც: სალეწი, სილოსის საჭრელი და სხვა მანქანების 

მექანიზმე ბის ასახოძრავებლად. აზისთვის ტრაქტორზე იდგმება საღვე- 

დე ბორბალი. 

ტრაქტორს სამუშაოს შესრულება შეუძლია არა მარტო მისაბძე- 

ლით, არახედ ტრაქტორის კორპუსზე დაკიდებული საკიდი «ანქანა-იარა–- 

ღითაც. 

გარდა ამის. ტრაქტორის მოძრაობისას მისაბმელი ან საკიდი 

მანქანების მუშა ორგანოები შეიძლება მოქმედებაში იქნეს მოყვანილი 

ტ”აქტორის ძრავისაგან მასზე საამისოდ დადგზული სიმძ ლავრის 

ასართმევი ლილვის მეშვეობით. 

ტრაქტორი მასზე დადგმული ძრავის სახეობის მიხედვით შეიძ- 

ლება იყოს შიგაწვის ძრავიანი ან ელექტროძრავით მო- 
მუშავე. მთელ რიგ უპირატესობათა გამო ფართო გავრცელება მოიპოვა 

შიგაწვის ძრავიანმა ტრ;ქტორებმა. 

მიგაწვის ძრავიანი ტრაქტორები გამოყენებული საწვავი მასალის 

სახეობის მიხედვით შეიძლება იყოს: 

ა) მსუბუქი საწვავით მომუშავე, 

ბ) მძიმე საწვავით მომუშავე, 

ბ) გაზისებრი საწვავით მომუშავე. 

თანამედროვე ტრაქტორებზე უპირატესად გამოიყენება მძიმე საწ- 

ვავით მომუ'მავე ძრავები, ე. წ. დიზელები. 
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სავალი ნაწილის მოწყობილობის მიხედვით ტრაქტორები შეიძლება 

დაიყოს ორ ჯგუფად: 

ა) თვლიანი ტრაქტორები და 

ბ) მუხლუხა ტრაქტორები. 

თვლიან ტრაქტორებს, ჩვეულებრივად, აქვს ორი წინა მიმმართ- 

ველი და ორი უკანა წამყეანი თვალი. ზოგიერთ თვლიან ტრაქტორს 

აქვს ერთი წინა მიმმართველი თვალი, რომელიც შეიძლება იყოს ან ერ- 

თიანი, ან გაწყვილებული (ორი ცალკეული თვლისაგან 'მედგენილი). 

თანამედროვე თვლიან ტრაქტორებს, ჩვეულებრივად, აქეს პნევ- 

მატური სალტეებით მოწყობილი თვლები. ძველი გამოშვების თვლიან. 

ტრაქტორებს ჰქონდა ფოლადის თელები, ამასთან ნიადაგთან უკეთესი 

შეჭიდების მიზნით წამყვანი თვლების ზედაპირზე ამაგრებდნენ ნიადაგ- 

ჩამჭიდ დეზებს. 

მუხლუხა ტრაქტორებს თითოეუღლ მხარეზე მოწყობილი აქვს წამ- 

ყვანი ვარსკვლავა და მიმმართველი თვალი, რომლებზედაც შემოჭიმულია 

უსასრულო ჯაჭვის ლენტი-მუხლეუხი. მუხლუხი მედგენილია ერთმა- 

ნეთთან სახსრულად შეერთებული თავებისაგან (წევ“ებისაგან). წამყვანი 

ვარსკვლავების ბრუნვა იწვევს მუხლუხების მოძრაობას და საყრდენი 

გორგოლაქების მეშვეობით მუხლუხებზე დაყრდნობილი ტრაქტორი მი- 

გორავს მის ქვეშ დაფენილ ფოლადის მოქნილ ლიანდაგზე. 

დანიშსულების მიხედვით ტოაქტორები დაიყოფა შემდეგ ხუთ 

ჯგუფად: 
ა) საერთო დანიშნულების, 
ბ) უნივერსალური, 

გ) სათოხნი, 

დ) ბაღ-ბოსტნის და 

ე) სპეციალური დანიშნულების (სატრანსპორტო, სამელიორაციო 

და სხვა), 

სათოხნი ტრაქტორები ჩვეულებრივი ტრაქტორებისაგან განსხვავ- 

დება კორპუსის საკპაოდ მაღალი განლაგებით და უკანა თვლების ან 

მუხლუხების მნიშვნელოვანი ურთიერთდაშო“ებით. 

დაბალი წნევის პნევმატურსალტეებიაინ თვლიან ტრაქტორებს 

ჩვეულებრივი ნიადაგის პირობებში მუშაობისათვის საკმარისი წევა-შე- 

ჭიდების უნარიანობა აქვთ, ახასიათებთ კარგი გამავლობა, მაღალი მა- 

ნევრირება, რაც მათ გამოყენებას მწკრივებად დათესილ კულტურათა 

დამუშავებისათვის მეტად მოხერხებულსა ხდის. ახალი მარკების თვლი- 

ან ტრაქტორებში გადაცემათა (სიჩქარეთა) რიცხვი გაზრდილია 10-მდე, 

რაც უზოუნველყოფს მათ მაღალ მწარძოებლობას და საწვავის მცირე 

ხარჯს. მათი სატრანსპორტო სიჩქარე აღწევს 20-25 კმ-მდე საათში. 
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მათ შეუძლიათ აგრეთვე ნელი სიჩქარით მოძრაობა, რაც საჭიროა ჩი- 

თიღ სარგავი მანქანებით მუშაობისას. 

პიდრავლიკჯ რი ამწეები და დამოუკიდებელი ამძრავით მოწყობი- 
ლი სიიძლავრის ასართახევი ლილვები თვლიან ტრაქტორებს აძლევს 

მრავალი სხვადასხვა საკიდი სასი.ფლო-სამეურნეო მანქანა-იარაღითა და 

აგრეთვე სატვირთო, სატრანსპორტო, სახშენებლო და საგზაო ზანქანე- 

ბით აგრეგატირების შესაძლებლობას. ზინსკის სატრაქტორო ქა“ხნის 

„ბელარუსის“ მარკის ტრაქტორები წარმოადგენს უნივეოსალურ თვლი- 

ან ტრაქტორებს, რომელთა გაძოყენება მინდერის სამგშაოების "'მესა- 

სრულებლად იძეიძლება მრავალი სახეობის საკიდ, ნახევრადსაკიდ და მი- 
საბიელ იანქანებთან ერთად. გარდა ახისა, ეს ტრაქტორები გამოიყე- 

ნება მრავალი სხვადასხვა სტაციონარულ სასოფლო-საზეურნეო იანქა- 

ნის ასახოქიედებლად და აგრეთვე სატრანსპორტო საეუალების და- 

ნი ხწულებით. 

ამჟამად ჩვენი მრეწველობა „ბელარუსის“ მარკის ტრაქტორები- 

სათვის უშვებს 40-ზე ხეტი ტიპის სხვად.სხვა საკიდ მანქანას, ოომელთა 

საშუალებითაც შეიძლება ნიადაგის დამუ ძავების, თესვისა და დოსავ- 

ლის აღების თითქძის ყველა ოპერაციის ფესრულება და აგოეთვე საკ- 

ვების მომზადებისა და სატრანსპორტო-სატვიოთავ სამუშაოთა წარ- 

ზოება. 

1957 წლამდე მინსკის სატრაქ ბორო ქარხანა უშეებდა უნივერსა- 

ლურ ტრაქტორს „ბელარუს. MII3-2. აგ ტრაქტორზე დაყენებულია 

მძიმე სათბობით მომუშავე ოთხცილინდრიანი დიხელის "ზიგაწვის ძოავი 

1 56, როხლის სიმილავრე 'ეადგენს 37 ცხ. ძ. სათბობის კუთრი ხარ- 

ჯია--220 გრ/ცხ. ძ. საათში. 

ტრაქტოოს აქვს პნევმატურსალტეებიანი თვლები და მაღალი საგ- 

%ზაო ღრეჩო. წინა და უკანა თვლების ლიანდის სიგანე ერთმანეთს თან- 

ხვდება და მათი რეგულირება ზეიძლება 100 მმ-ანი ინტერვალებით 1200- 

დან 1800 მმ-მდე. 

ხუთსაფეხურიანი გადაცემათა კოლოფი ტრაქტორის ექსპლოატა- 

ციის პირობებეი უზრუნველყოფს ძრავის ეფექტურად დატვირთვას. 

ტრაქტორზე დაყენებულია პიდრავლიკური საკიდი სისტეძა IIC- 

57, სიმძლავრის ასართმევი ლილვი და საღვედე ბორბალი. 

MI8-2 ბოდელის ტრაქტორში, რომლის გამოშვება 1957 წლამდე 

წარმოებდა, 'მეტანილ იკნა ინიშენელოვანი კონსტრუქციული ცვლილე- 

ბები, რაიაც გააუმჯობესა მისი საექსპლოატაციო თვისებები, სახელ- 

დობრ: ძრავი )I 56 'მეცვლილია /L 40Iს ხარკის უფრო 9იძლავრი დიზე- 

ლის ძრავით. მისი სიიძლაგრე “ბეადგენს 40 ცხ. ძ. ხოლო სათბობის 

კუთრი ხარჯი–-210 გრ/ცხ. ძ დაიდგა უფრო სრულყოფილი გადაბ- 

მის ქურო, დამოუკიდებლად მოქმედი სიხძლავრის ასართმევი ლილვი, 
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ზეთის ცენტრიდანული ფილტრი, ჰიდრავლიკური საკიდი სისტემა გამო- 

ტანილი ცილინდოებით, გაუნჯობესებული კონსტრუქციის წინა ღერძი. 

ტრაქტორის წინა თვლებზე დაყენებულია გადიდებული ზომის (6,50-- 

16) სალტეები, რამაც შესაძლებელი გახადა პაეოის წნევის 'მემცირება 

თვლების სალტეებში. 

მნიშვნელოვნადაა გაზრდილი სიმძლავრის გადამცემი მექანიზმებისა 
და სავალი ნაწილის დეტალების ცვეთმედეგობა მაღალი სიხმირის დე- 

ნებით დეტალების ზედაპირული წრთობის ფართო გამოყენებით. მო- 

დერნიზებულ ტრაქტორ „ბელარუსს“ მიეკუთვნება მარკა MIL8-5 (ნახ- 1). 

ა? 

  

  

ნახ. 1. თვლიანი ტრაქტორი M1I13-5 

აპო ვ-ა ტრაქტორის ნაირსახეობას წარმოადგინს ტრაქტორთ 
M23-5”. M13- ტრაქტორისაგან განსხვავებით მასზე დაყენებულია 

განცალკეჟებჯ ლაჯრეგატიანი ჰიდრავლიკური სისტემა და უნიფიცირე- 
ბული საკიდი მოწყობილობა, აზასთან დაკავშირებით სიმძლავრის ასარ- 
თმევი ლილვი მიახლოებულია წა'ყვანი” თვლების ღერძთან. უკანა 

თვლებზე დ აყენებულია გადიდებული ზომის (12,00--38) სალტეები და 

ჰაერის წნევა შემცირებულია 1,0--1.1 კგ/სმ?-მდე. 

კონსტრუქციის შენდგომ გაუმჯობესებას წარმოადგენს ტრაქტორი 

M13-5M. ამ ტრაქტორში მოდერნიზებულია ცალკეული მექანიზმები და. 
შემოღებულია ახალი კვანძები: ტრაქტორზე დაყენებულია 45 ცხ. ძ.



სიმძლავრის დიზელის ძრავი /I-401, რომელსაც /I-40ს ძრავთან შე- 

დარებით უფრო მაღალი ტექნიკურ-ეკონომიური მაჩვენებლები აქვს. 
სათბობის ხარჯი შემცირებულია 205 გრ/ცხ. ძ. ს-მდე. შემცირებულია 
აგრეთვე ძრავის წონა, 

ტრაქტორი მოწყობილია ათსიჩქარიანი გადაცემათა კოლოფით, 
რომელიც უზრუნველყოფს სიჩქარეთა დიაპაზონს 1,37-დან 22,3 კმ-მდე 
საათში, დიფერენციალს აქვს ფეხით სამართავი ავტომატური ბლოკი- 
რება. შეცვლილია საღვედე ბორბლის კონსტრუქცია. იგი დაყენებულია 

ტრანსმისიის კორბუსის უკანა კედელზე და მოქმედებს სიმძლავრის 
ასართმევი ლილვიდან. გაზრდილია წინა ღერძის საგზაო ღრეჩო. 

#I3-5 ტრაქტორთან შედარებით რაიდენადმე გადიდებულია რო- 

გორც წინა, ისე უკანა თვლების ზომები და პ-ერის წნევა უკანა თვლების 

სალტეებში შემცირებულია 1,0--1,1 კგ/სმ“-მდე. 

ტრაქტორი მოწყობილია განცალკევებულაგრეგატიანი პიდრავლი- 
კური საკიდი სისტებით. გამოტანილი ცილინდრებით მოწყობილი ჰიდ- 

რავლიკური სისტება შესაძლებელს ხდის ტრაქტორის გამოყენებას ჰიდ- 

რავლიკური ამძრავით მოწყობილი საკიდი და მისაბმელი სასოფლო- 

სამეურნეო იარაღებით მუ“%აი.ბისათვის. ტრაქტორზე დაყენებულია ხმო- 

ვანი ელექტროსიგნალი და შტეფსელის როზეტი. 
ახალი კვანძებისა და მექანიზხების დაყენებასთან დაკავშირებით 

შეცვლილია ზოგიერთი მა-რთეის ორგანოსა და მექანიზმის განლაგება. 
ტრაქტორის ძირითადი ძრავის აზუშავება წარმოებს მასზე დადგზული 

III 10M ტიპის მცირე სიმძლავრის ბენზინის ერთცილინდრიანი ამუშა- 
ვების ძრაგით. 

#3 5. ტრაქტორის ნაირსახეობას წარმოადგენს ტრაქტორი 

M43 51. მათ შორის განსხვავება იმაში მდგომა+“ეობს, რომ დიზელის 

ძრავის ასამუშავებლად ბენზინით მოქმედი ამუშავების ძრავის მაგივრად 

მასზე დაყენებულია ელექტროსტარტეორი. 
ამასთან დაკავშირებით ძრავის ზოგიერთი დეტალის კონსტრუქ- 

ციაში--ბლოკის თავში, მქნევარას კარტერში და სხვ. შეტანილია (კვლი- 

ლებები. ცილინდრების ბლოკის სახურავში დაყენებულია სპეციალუ- 

რი სავარვარო სანთლები, რომელთა საშუალებითაც ცივი დიზელის 
ამუშავების პერიოდში წა“მოებს ცილინდრების შიგა სივრცის შეთბობა. 

ელექტროსტარტერიანი ამუშავებით მოწყობილ ძრავს მიეკუთ- 
ვნა მარკა I-40M. 1I13-5V ტრაქტორზე დადგმულია 12-ვოლტიანი 

ელექტროზოწყობილობა: რელე-რეგულატორით მოწყობილი მუდმივი 

დენის გენერატორი L-81, ორი აკუნულატორთა ბატარეა 86CL1-135 

სტარტერის კვებისათვის 135 ამპ. საათის ტევადობით თითოვგული. გა- 

უმჯობესებულია ელექტროგანათებისა და სიგნალიზაციის სისტემა. 
1959 წლის დამლევს ქარხანამ გაზბოუშვა ოთხი წამყვანი თვლით 
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მოწყობილი ტრაქტორი M%V3-7I და MI3-7M, რომლებიც წარმოად- 
გენს V73-51 და MML8-5X ტრაქტორების მოდიფიკაციებს (ნახ, 2). ამ 

ტრაქტორებში სავალი სისტემის ოთხივე თვალი წამყვანია, რის გამოც 

მათ ახასიათებთ წევა-შეჭიდების უფრო მაღალი თვისებები და კარგი 

გამავლობა ტენიან და სუსტ გრუნტებზე. 

VI3-51 და XVI3-5M ტრაქტოორების შემდგომ გაუნჯობესებას წარ- 
გოადგენს ტრაქტორები MI3-5-IIC და IM I3-5XC, რომელთა გამოშვებაც 

  

  

  
ნას. 2. თვლი:ნი ტრაქტოოი MIL3-7 

წარმოებს 1960 წლიდან, ეს ტრაქტორები წარმატებით გამოიყენება მრა- 

ცალნაირი სახეობის სასოფლო-სამეურნეო სამუშაოების შესასრულებლად 

მაღალ სიჩქარეებზე მრავალსექციებიან საკიდ იარაღებთან, მოსავლის ასა- 

ღებ აგრეგატებთან და მაღალლეროიანი კულტურების რიგთაშორის 

დაზამუშავებელ მანქანებთან კომპლექსში, 

M13-5: და MII3-5X ტრაქ ბორებისაგან განსხვავებით მათზე დად- 
გმულია უფრო მძლავრი დიზელის ძრავები )L-48.L და )L-49M, რომელთა 

სიმძლავრე შეადგენს 48 ცხ. ძ. და მუხლა ლილვის ბრუნთა რიცხვია 

1600 ბრ/წუთზი. 

·I3-51C და M-3-5MC ტრაქტორებზე დამატებით დადგმულია: 

ა) უკანა თვლების მექანიკური კმასატვირთი, რომელიც საკიდი



მანქანის წევითი წინაღობის ხარჯზე ზრდის ტრაქტორის შეჭიდების წო–- 
ნას, რაც ამცირებს მის ბუქსაობას ენერგოტევად საზუშაოთა შესრუ- 

“ლების დროს; 

ბ) ჰიდროფიცირებული მისაბმელი კაკვი მისაბმელი და ნახეგრად- 
მისაბმელ მანქანებით მუშაობისათვის; 

გ) მოსახსნელი ტიპის დახურული კაბინა, რომელიც ადვილად შე- 

იძლება გადაკეთებულ იქნეს ნახევრად ღია კაბინად ან ტენტით გადა- 

ჰხურულ ღია კაბინად. 

1960 წელს ქარხანამ გამოუშვა 1Xა3-71I1C და XMII8-7XC მარკის 

"ოთხწამყვანთვლიანი ტრაგტორები, რომლებიც წარმოადგენს XII3-510C 

“და MI3-5MC ტრაქტორების მოდიფიკაციებს. 

შემდგომ გაუმჯობესებას წარმოადგენს XI3-50II.L მოდელის ტრაქ- 

ტორი, რომლის გამოშვება დაიწყო 1961 წლიდან. ხასზე დადგმულია 

50 ცხ. ძალის დიზელი ,L-48III, ზოწყობილი II,IL-10X# ტიპის ამუ მავე- 

„ბის ძრავით. ორსაფეხურიანი გადაცემათა კოლოფი უზრუნველყოფს 

ტრაქტორის წინსვლითი მოძრაობის ცხრა და უკუსვლითი მოძრაობის 

«ორ სიჩქარეს. ტრაჟტორის წინა ნაწილ?ი დადგმულია დიზელის ძრავი, 

“როზელიც წინა სხრიდან სახსრულადაა მემაგრებული ნახევარჩაოროჩოს 

წინა ძელთან, ხოლო უკანა ზხრიდან უერთდება გადაბმის ქუროს კორ- 

პუსს. ნახევარჩარჩოს წინა ძელზე დადგმულია წყლისა და ზეთის რადი- 

ატორები, ჟალუზები და მართვის სავის ჰიდოოგამაძლიერებელი. 

დიზელის ძრაგის უკან განლაგებულია ძალური გადაცების მექა- 

ნიზმები. უკანა ხიდის კორპუსხე გვერდებზე დადგმულია მუხრუჭები, 
ხოლო უკანა მხარეზე––სიმძლავროის ასართხი=ევი ლილვი და პიდრავლი- 

„კური სისტემის უკანა საკიდი მექანიზზი. 

ტრაქტორზე დადგმულია განცალკევებულაგრეგატიანი ჰიდრავ- 
ლიკური სისტემა. · 

ტრაქტორი აღჭურვილია დაბალი წნევისს პნევმატურსალტე- 

უბიანი თვლებით. წინა და უკანა თვლების ლიანდის სიგანის რეგუ- 

ლირება შეიძლება ინტერვალებით 120ე-დან 1800 მძ-მდე. როგორც წინა, 

-ისე უკანა თვლებს მოწყობილი აქვს დამცავი ფრთები. 

სხვადასხვა მანქანების მექანიხმების ასაზოძრავებლად ტრაქტორზე 

დადგმულია სიმძლავრის ასართმევი ორი ლილვი (უკანა და გვერდითი) 

და საღვედე ბორბალი, საკიდი მანქანების მუმაობის დროს ტრაქტორის 

„გადაბმის წონის რეგული“-ებისათვის გათვალისწინებულია გადაბმის წო- 

ნის ჰიდროგანაძლიერებელი. 

1961 წლიდან მინსკის ქარხანა უშვებს ახალი მოდელის ტრაქ- 

ტორს M7X3 50-ს. ტრაქტორის კონსტრუქ კიაში გათვალისწინებულია სამა- 

'·მულო და საზღვარგარეთული ტრაქტორზშენებლობის უკანასკნელი მიღ- 

“ფევები. ტრაქტორი MI3-50 დანიშნულია საკიდ, ნახეგრადსაკიდ და მი- 

9



საბმელ სასოფლო-სამეურნეო მანქანებთან მუშაობისათვის, სტაციონა- 

რული მანქანების ასამოძრავებლად და სატრანსპორტო სამუშაოები- 

სათვის. 
ტრაქტორზე დადგიულია 50-55 ცხ. ძალის დიზელი )IL-50, მო- 

წყობილი წყლის გაგრილებითა და ელექტროსტარტერული ამუშავებით. 

ცხრასიჩქარიანი გადაცეხათა კოლოფი მბრუნავი მო“ენტის გამაძლი- 

ერებელთან ერთობლიობაში უზრუნველყოფს ტრაქტორის წინსელის. 

  

  

  
  

ნახ. პ. თვლიანი ტრაქტორი MIL3-50 

მოძრაობის სიჩქარეთა ფართო დიაპაზონს 1,32 კმ/ს-დან 25,8 კმ/ს-მდგ: 
და უკუსვლის მოძრაობის ოთხ სიჩკარეს. მე-3 ნახაზზე ნაჩვენებია 

M+X+3:50 ტრაქტორის საერთო ხედი. 
პლანეტარული ტიპის მბრუნავი მომენტის გამაძლიერებელ ცხრა-. 

სიჩქარიან გადაცემათა კოლოფთან ერთობლიობაში შესაძლებლობას იძ- 
ლევა გადაცემათა გადართვა ზედა დიაპაზონიდან ქვედაზე ან, პირიქით: 

ვაწარიოოთ ტრაქტორის გაუჩერებლად და გადაბმის ქუროს გამოურ- 
თავად, 

ძრავის ბრუნთა რიცხვის 1000 ბრ/წ-ბდე შემცირებით შეიძლება 
მიღწეულ იქნეს ტრაქტორის გადაადგილების სიჩქარე 0,65 კმ/ს-ში, 

ზოლო ბ“–უნთა რიცხვის 1800 ბრ,წ-მდე გაზრდით-–-27,3 კმ/საათში, 

გზის ძნელად დასაძლევი უბნების გადასალახავად გათვალისწინე- 
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ბულია დიფერენციალის ბლოკირება პედალზე ფეხის დაგირებით. პედა-- 

ლის აშვებისას წარმოებს ბლოკირების გამორთვა. 

სხვადასხვა მანქანის ზექანიზზების ასამოძრავებლად ტრაქტორს. 

აქვს უკანა და გვერდითი სიმძლავრის ასართმევი ლილვები და საღვედე 

ბორბალი. უკანა სიმძლავრის ასართმევ ლილვს აქვს დამოუკიდებელი 
და სინქრონული ამძრავი. 

ტრაგტორის საგზაო შორისეთი წინა ღერძის ქვეშ უდრის 650 მმ, 

რის გამოც მისი გახოყენება შეიძლება მაღალღეროვანი კულტურების. 

რიგთაშორისი დამუ მავებისათვის ტრაქტორის წინა ღერძი შერესო- 

რებულია, რაც უზრუნველყოფს მის მდოვრე სვლას. 

ტრაქტორზე დადგმულია მზრალი დისკური მუხრუჭები, ხოლო. 

მისაბბელი მანქანებით მუმაობის უსაფრთხოების უზრუნველსაყოფად. 

ტრაქტორის კაბინაში იდგიება ხელის ბერკეტი, როზელსაც მოქმედე- 
ბაში ნოყავს იისაბიელი მანქანის მუხრუჭის აიძრავი. 

ტენიან და მსუბუქ ნიადაგებზე მუშაობისას და აგრეთვე საკიდი. 

მანქანებით მუმაობის დღოს წამყვანი თვლების ბუქსაობის შესამცირებ- 

ლად ტრაქტორს აქვს წამყვანი თვლების პიდრავლიკური კმაზტვირთა- 

ვი. უკანა და წინა თვლების ლიანდის სიგანის რეგულირება შეიძლება. 

1200-- 1800 მი ფარგლებში, რაც შესაძლებლობას იძლევა ტრაქტორი. 

გამოვიყენოთ სხვადასხვა რიგთაშორისების მქ ნე როგორც დაბალ, ისე. 

მაღალღეროიანი კულტურების დაზუშავებისათვის. 

მართვის საჭეს ნოწყობილი აქვს ჰიდროგამაძლიერებელი, რაც ამ- 

სუბუქებს ტრაქტორის დზართვას, უზრუნველყოფს კარგ მანევრულობას. 

და ტრაქტორის სვლის სწორხაზოენებას, 

ტრაქტორზე იდგმება შემდეგი ზოწყობილობა: განცალკევებულ- 

აგრეგატიანი ჰიდრავლიკური სისტემა, უკანა სიმძლავრის ასართმევი. 

ლილვის დამოუკიდებელი და სინქრონული ამძრავები, კარგი მიმოახილ- 

ველობისა და ვენტილაციის ზქონე კაბინა რბილი დასაჯდომით, მოხვევის 

მაჩვენებელი, მინის საწმენდი და უკანა ხედვის სარკე. 

ქვემომოყვანილ ცხრილში მოცემულია მინსკის სატრაქტორო ქარ- 

ხნის „ბელარუსის“ მარკის ტრაქტორების ტექნიკური მახასიათებლები. 
(იხ. ცხრილი 1). 

2, „ბმლარუსის“ მარკის ახალი გამო. შვების ტრაძტორები 

ტრაქტორი MI3-52 

თვლიან ტრაქტორს, რომლის გამოშვებაც 1962 წლიდან დაიწყო,. 

აქვს ოთხი წამყვანი თვალი და წარმოადგენს MMI8-50 ტრაქტორის 8მო- 

დიფიკაციას, ტრაქტორს შეუძლია ყველა სახეობის საკიდი, ნახევრად 

საკიდი და მისაბმელი სასოფლო-სამეურნეო მანქანებით მუშაობა, სტა–- 

ციონარული მანქანების აძვრა და ტვირთის გადაზიდვა. იგი შეიძლება. 

გამოყენებულ იქნეს აგრეთვე საგზაო მშენებლობის სამუშაოებზე. 

LL



მანხკის სატრაქტორო ქარხნის 

მახასიათებლების დასახელება | MI13-2 | M13-5 

„ბელარუსი“.ს მარკის 

M13-LII | MI3-5M 

      
  

ხაერთო მონაცემები 

ტრაქტორის ტიპი 
თვლიანი, უნივერსალური სათოხნი და–- 
სასოფლო-სამეურნეო კულტურების და- 

  

  

  

  

  

  

  

    
  

  

  

  

  
ჰა 

    

ტრაქტორის მშრალი წონა, კგ. 3250 2570 2750 2750 

გაბაოატული ზომები, მმ: 

სიგოძე 30678 4095 4095 4095 
უი....-' 16ხ4 1584 183+« (831 
სიმაღლე (გამომშეები მილის წვერომდე) 2523 2430 2873 2373 
# კაბინის სახურავამღე 

საგზაო შორისეძ:ი, მმ. 

უკანა ნახევაოღერძების ს'ხელოების ქვეშ 640 610 650 6509 
წინა ღერძის ქეეშ · ნ26 6025 6+0 6-0 

სიგოძივი ბაზა (მანძილი წინა და უკა- 

ნა ღერძებს შორის), მმ 9360 9980 2450 | 2-შ0 

ლიანდის სიგანე, მი; - 
წინა თვლებისა ცვლადი 1200-დან 1800 

უკანა თვლებისა ცვლადი 1200-დან 1500 

მოხვევის უმცირესი რადიუსი, მ. 3,7 3,7 | ვ, | 37 

გადაცემათა რიცხვი; 

“წინ სვლისას 5 ნ 10 10 

უკუ სვლისას . 1 1 2 2 

მოძრაობის საანგარიშო სიჩქარე, კმ/ს: 

პიოველ გადაცემახე . · 456 4,88 1,87% 
მეორე = §,61 6,00 1,69» 

შესამე · 6.44 6.89 2,15” 
მეოთხე 735 7.90 3,52X» 
ზეზუთე 12,95 13,66 4.8)» 

მეექვსე _ – 6.22 
მეშვიდე – _– V,76 
შერვი · – _ 9,ყ9ე 
მეცხო7 »ჯ · –_– –_ 16,20 

მეთე”  » – – 22,90 
უკუ სვლის გადაცემა: ზე _– – 1.03" 

· · 849 ვ,66 4,74 
% სართული რედუპტორით |  



ტრაქტორების ტექნი კური მახასიათებლები 

ცხრილი M# 

  

  

  

    
  

  

  

  

      
      
  

    
  

    
      

M13-600M:13-9MM01 M13-7II | ალ3-7M M+3-7/16 IMI3-7MCI MIX | M+3-50 

ბალღეროიანი თვლიანი უნივერსალური, ოთხი თელიანი, 

მუშ. ვების:თვის წამყვანი თვლით უნივერსალური 

50 | 270 | 3100 5100 | 810ი 8100 9900 | 9650 

40–5 4095 4000 4080 406ი 4060 8960 38)5 
1684 1594 18-+ 1584 188+ 1-84 1970 1970 
94V10 9410 2895 93ყ5 24#89 94#82 9485» 9485% 

650 650 60 050 650 650 65ი 650 
640 64ი 400 300 400 400 650 650 

2450 9450 9370 ავი | 9370 9370 9505 9360 

ფარგლებში ცვლადი 13825, 1400, 1455, 1520 ცელალი 1200–-180სი 
ფაიგლებძი 

ფარგლებში ცელადი 1300-დან 18L0 ფარგლებში ცვლ,ლი ქ200 – 1500 
ფაიტლენძი 

87 87 | ვ,; 87 ე7 37 8,6 მ,ი 

10 10 10 10 10 10 9 9 
9 2 9 9 2 2 პ 2 

| გამაძლიე- 
| რებელი __ 
გამო- ჩართ- 

რთულ. ულია. 
1,93# 1,37+ 1,93> 1,5 | 1,69 1,39- 

9,30+ 1,69 9, CV 980 | 2.90 9,94 
ა.ც3# 9.18% 28+# 560 | 5,60 4,48. 
4,8I» 8,52X 4,81+ 68% | 6,895 2.48 
6,9X# 4.8:- 6,9» 8.15 8.15. 6.59. 
7,%9 6,32 7.00 955 | 9.25! 7.64 
9,30 7276 8,230 1170 111,7ი,; 9.36 

10,17 9.90 | 10.17 188 |18,95 11,08 
17,მ4 16,20 17,244 ლაი |95,80.20,64 
22,49 22,30 99,49 – – I- 
1,46“ 1.03# 1,46+ 850 ! ე,50! 9.8 

5,21 4,74 6%3! ნ,95 5,95,4,76       
13.



  

    
  

  
  

    

  

  

  

  

  
  

  

  

  

    
  

  

    
      

მახასიათებლები MIL3-2 MI3-5 | MI3-5)II| MI3-5M 

საანგარიშო წევის ძალა კაკვზე, კგ: I 

პირველ გადაცეძაზე 1500 1500 
მეორე = 1260 1500 
მ სამე ი · 1100 1530 
მეოთზე ი 900 1500 
მებუთე » 450 1+00 

მეექვსე - · = 1200 
მეშვიდე – 900 
მერვე –_ 650 
მეცხოე – 450 
მეათე წრეს ავლევის _ 300 | 

ძრავი | | 

––––-_-_-_----“-"-"-"-"-"-"-"-""-"-..ო. | ქ1-40M M-აის I1I-40M 

უო  ” ოთხტ:ქტიანი · 

სიმძლავრე ცბ.ძ. ........ 87 40 45 45 · 
ბრუნთა რიცხვი ს წუთში (ნომინ ლური) | 1900 1500 1500 1500 

-ცილინდრების რი რიცეი. .. .. 4 4 4 “4 

ცილინდრების დი:მეტრი, მმ... ., 100 (05 108 _ 10– 

დგუშის სელა, მმ... .. · . 130 130 Iვ0 150 

მუშა მოცულობა,ლ ... .,... 408 4,05 49% 4,955 

კუმშვის ხარისხი. .....,.. 17 17 17 1? 

ცილინდრების მუშაობის თანამიმდევრობა 1-–3-4-2 | 1-3-4- 

დგუშის რგოლების რიცხეი: 

საკომპრესიო 4 4 4 4 

ზეთაცლლი ......6...... 2 2 2 2 

·სარქვლის აწევის სინაღლე, შმ 12 12 12 12 

შემშვები და გამომშვები სარქვლების 
_ თეუშის დიამეტრი, მმ. _. -| _ 41/37__| _ 4!/37 _ 45/41 

სათბობის კუთრი ხარჯი, გ|ე. ცხ. ძ. ს. . 220 210 205 I 2% 

სათბობი დიზელის საწვ: ვი დიხელის 
LI0C1-4749-49 

სათბობის ტუმბოს ტიპი #2-4VIMI 40-41 0LMი« | 
8,5X10 8; XI0 ერთყვინ- 

ოთხყვინ- ოთხყვინთია?ი თიანი 
თიანი 

:# სოგიერთ ტრაქტორზე დადგმულია 
ოთჭ.ყვინთიანი ტუმბო  



გაგრ ძელება 
  

    

  

  

  

  

  

  

  
  

      
  

  

  
          

        
  

M13-5C MX3-5M6, M13-7)#1 | M13-7M სო3-7ი0MX3-7XC) ი) | M73-50 

I . 
1800 1500 1800 1400 1400 
1800 1500 1800 1–500 14ი0 
1800 (500 1800 I4X9 1400 
1800 1500 1900 1300 14500 
180ე 1400 1500 1150 1150 
1300 1900 1300 950 930 
950 900 ყე0 750 #20 
650 650 65ი 600 69 
450 450 420 950 250 

800 ვიი 90ი I - !" _ 
! 

| შ-481 | II-4მM | 1-4011 | II-40M | ყ-48I | #-48M | #-4ზი» | #L-50 

უკომპრესორო დიხელი 

| 45-50 | 48–50 45 4 | 48=5ი0 | §8--50 წი |50-55 

' 1000. | 1609 150ი 1900 1600 1600 (700 1700 

4 4 4 4 4 4 4 4 

105 105 105 105 105 105 105 110 

180 180 190 1ყი 180 180 180 19% 

4.იწ 4,05 4,095 4,05 4.% 4.05 4,08 4,1 

17 17 17 17 17 17 17 16 

1-3-4-2 I 1-8-4-2 1-8-4-2 

| 
4 4 4 4 4 4 8 

= 2 2 9 ა 9 9 9 

19 19 19... 19 19 16 12 

=> ” 45/41 45/4! 45/41 48/42 

ი 90-ე ს 905 200 | 900 200 195 
| _ => I0CI 305–53 დიზელის საზვავი L0CIL   808-68 ან 4749-49 

48.41L1 CI.IM# | 40-41 0LIMX ოთხყვინთიანი იი 2 8- 0LM4 
  

8,6X10 უერთყვინ- ! 8.5X10 ერ»თყეინ- ! 48–-41LL ან ერთ- !ხყვინთიახი | ერთყვინ- 
ოთხყვინ-| თიანი |ოთხყვინ- | თიანი ყვინთიანი 06LIM #0+-1II-L თიანი 

თი:ნი თიანი | ყეინთიანი | 
ან 0LMM 
ერთყეინ- | 

' თიახი 

 ''" | ·



  

მახასიათებლები 

რეგულატორის ტიპი და მარკა 

ML3-2 MI3-5 MI3-8)I | MI13-5M 

ცენტრიდანული, 
ყ :ელაორეჟიმიანი, 

სათბობის მიწოდე- 

ბის კორექტოოით 

L8-750 

ცენტრიდანული 

  
    ფოქვევანა 
ფოქვევანასს ტიპი · 

სათბობის შეფრქვევის საწყ. წნევა, კგ/სმ?, 

სათბობის პირველადი (უხეში) გაწმენდის 
ფილტრი 

I თI)-I,5X129 

დახურული ტიპის, წკირიანი, 

|  9II-I,56X409 | 
12 | 19. | აღე 

ლითონის ჭერიტული ფილტრი, შედ- 
გენილი თითბრის ფირფიტებისაგან 

(ორი გამფილტრავი ელემენტი) 

  

სათბობის ზეორეული (წმინდა) გაწმენ 

დის ფილტრი 

  

ზეთის ტუმბო 
  

ზეთის წნევა მაგისტრალში, კგ/სი” 

ზეთის ხარისხი 
  

ზეთის უხეში გაწმენდის ფილტრი 

ზეთის წმინდა გაწმენდის ფილტრი 

  

ელემენტი #Cრთ0-–1 

ბამბის ძაფის ნართისაგან დახვეული 
გამფილტრავი ელემენტი (სამი კოჰკა)   
  

ერთსაფეხურიანი 

__ 90=8ი | 90-80 
დიზელის ზეთი: 

თითბრის 

გამფილტრავი 

  

  

    

ძოავის გაგრილება წყლით, იძულებითი 

წყლის ტუმბო ცენტრიდანული 

სფ” ნი, ორ- ვენტილატორი ექვსფოთიანი, ო 

ღვედი:ნი ამძრავით ოთხფრთიანი,     
  ძრავის წონა (მშრალი), კგ 

16 
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გაგრძელება 
  

  

  

  

    

  

  

  

  

  

          
  

  

  

  

  

  

  

  

  

სოგ-ნი0 M3XMC MX3-7I1 | M13-7M სო3->ი0 MI8-C 1001 | M13-50 

52 –. 
88 15655 

ი => «თ2%5ი 

7 = C §2> C 
თ ნწ 35 

ყველარეჟიმიანი L"8-800 “ 28)5855 
25 §5)9585 
259585135? 
858325. 
თ% 2252 
ი, 8 წნ/=9556 

ერთი გამფრქვევი ნახვრეტით 

| 94II-),65X-ვ? | რ4LI-15X40 | %III-1,5X4 0! |  <LII-1,6X259 

195+5 195+წ | 195-L5 | 125+8 

ლითონის ჭვრიტუ- | ლითონის ჭვრიტუ- ლითონის ჭერიტუ- | 95 «= ლარი 
<2 86 ი დC 

ლი (ერთი გამფილ- | ლი (ორი გამფილ- |ლი (ერთი გამფილ- | 4.5 <, <5 <5 

ტრავი ელემენტი) | ტრავი ელემენტი) | ტრავი ელემენტი) | § § _ | 21< => 
25655 |“ <> 
895989 )55ნ6«92 
2 8 CC | 6 <§C65 
·ლ= LM 

(9 17. § 22 > 
ბამბის ძაფის ნარ- | ბამბის ძაფის ნარ– | ბამბის ძაფის ნარ- | 6 §,< # 94% 
თისაგან დახვეული | თისაგან დახვეული | თისაგან დახვეული | - 62 C 53 ს, დ 
ელემენტი (ორი ელემენტი (სამი ელემენტი (ორი §5 § ი 55 

კოვა) კოჭა) კოკა) 59%V=55 – 
ხი C IC VC 

529 185=4249 
6 5C:|2 5Cდ 

კბილანდიდყ· ტუმბო 

2,1--95 | 9,0-––3,0 I 2,1--2,5 2,0-–8,0 | 1,0-–9.0 

ზაფხულში IMI-11 ზამთარში III-8 LI0CI 530154 

ლენტიანი, პკვრიტული 

ზეთის რეაქტიული ცენტრიფუგა 

წყლით, იძულებითი 

ცენტრიდანული 

ერთღვედიანი ამძოავით, 

| 6890 | 60 030 | 0660 ხი | 660 | 60-.| 100 
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მახასიათებლები MI3-2 | MI3-5 | M13-5I)II | MI3-ნM 

! ელექტ- 
დიზელის ამუშავების ხერზი ამუშავების ძრავით რო სტარ- 

ტერით 

ამუშავების ძრავი 
„უ-––__-_- .. III-10 IIII-10M –_ 

ტიპი კარბურატორიანი, ორტაქ- _ 
ტიანი, ერთცილინდრიანი 

ნომინალური სიმძლავრე, ცხ. ძ. -.. 10 – 

ბოუნთა რიცხეი წუთში . ...... 3500 – 

ცილინდრების რიცხვი. . .... .. 1 – 

ცილინდრის დიამეტრი მმ; 72 – 

დგუშის სვლა მმ: მ5 ლ 

ცილინდრის მუშა მოცულობა, ლ.. · · 0,346 55 

კარბურატორი . #-13 – | 

მაგნეტო... .. ....... M-24 – 

ანთების სანთლები... ...... L411/118-V – 

ელექტროსტარტერი 
ტიბ „უ  ......ა...... – CI-50 

ნომინალური სიმძლავრე ლხ. ძ. = 315 
  

ბრუნთა რიცხვი უქმი სვლით მუშაო–- 

  

  

ბის დროს, ბრ/წეთში . · –_” _ 85500 

უქმი სელის დენი, ამპა .. «+... – 130 

სავარვარო სანთლები . „+. ....-.. – CM)L-1006     

ტრანსმისია 

გადაბმის ქურო 

ფ
რ
ი
ქ
ც
ი
უ
ლ
ი
,
 

ერ
თ-
 

დი
სკ

ოი
ან

ი,
 

მუ
დ-
 

მი
ვა
დ 

ჩ
ა
რ
თ
უ
ლ
ი
 

ფრიქციული ორდისკოიანი, მშრალი 
ძალურ გადაცემაზე 

  

გადაბმის ქუროს პედლის თავისუფალი 
სვლა, მმ. «+... 

18 
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გაგრძელება 

M13-5IIC MI3-5X6 M1I13-7II | MI3-7M IMI3-7IIC IM13-7MC ლიი MI3-50 

1 ამუშავე- ჯელექტრო-I ამუშავე- | ელექტ- ამუშავე- ს ელექტ– ! აგუშავე-! ელექტ– 
ბის ძრა- | სტარტე- | ბის ძრა-| როსტარ-| ბის ძრა- | როსტარ- | ბის ძრა– |როსტარ– 

ვით რით ვით ტერით ვით ტერით ვით ტერით 

| IIII-10M = III-L0M = IIX-10M –_ III-10M, – 

ბ. დტ ბჭ ბჭ 
§ C დ 689 

8258 5253 6263 6958 22662 22662 22962 25682 
§ 6 §% C – §+<-+%CდC –_ §+6CCC _– §+ CC – 
506 56, 82:66, §აა6 6, 506 C5, 

> -'L2 > ქ: აგვღლ – -ლ 
8CCC6 CCC0C § C CC 6CCCC 
რიის 25% % წ 65% წ 2 M წV 

10 – 10 __” 10 – 10 –_ 

8:00 – 500 | – 8300 –_ ს! ვ00 | – 

1 | – I 1 – 1 – 1 –_ 

ი | – | 72 = 72 _ 72 – 

85 – I 8 – I 9% – 8 | – 

0,346 –_ | 0,846 –_ | 0,846 _– 0,316 | –_ 

| M-16 – | #-16 – I #1 | – (I6  – 
| M94#4| – | MMტ) – | M-9ა)I – M-94ტ ,) – 

I8#11/I1მშ – ·8011/II89 – 1I411/118. – M/11/I18 – 
I 

– CIL-80 –_ CI-50 ლ | CI-50 – CLI-212 

ს – | მ3#% – | 35 – | 34% – | 45 

| –_ 5509 – 5500 –. 5500 – 65000 

_ 130 – 130 – რწ, 19 |) – 130 

| – Cც 0006 | – X.–_ CM914006 |, –  (CIII-+0069 

მუდმივად ჩართული განცალკევებული ამძრავით ფრიჭციული, ერთ- 
და ძალამრთველ ლილვზე დისკოიანი, მუდ-– 

მივად ჩართული 

  

30–50 80--–40 
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მახასიათებლები M13-9 | M+13.5 | M13-5)I | M1I3-5M 
    

  

შემაერთებელი ქურო 

ორ
მა
გი
 
მო
ქნ
ილ
ი 

ქუ
რო
 

რე
ხი

ნი
ს 

ერთმაგი მოქნილი 

დრ
ეკ
ად
ი 

ელ
ემ
ენ
- 

ტ
ე
ბ
ი
თ
 

    
ჯადაცემათა კოლოფი 

მექანიკური, 
ხუთსაფეხურიანი მექანიკური, 

  

მთავარი გადაცემა 

მთავარი გადაცემის რიცხვი 

კონუსური კბილა- 
ნები სწორი კბი- კონუსური 

ლებით _   
4,08 

  

დიფერენციანლი 
მარტივი, კონუსური, ღია ტიპის 

ორი სატელიტითა და ბლოკირებით 

  

გკერდული გადაცემა ცილინდრული კბილანების 

  

  

  

გადაცემის რიცხვი +. ...... ნ'8 

პნევმ. რ 
სავალი ნაწილი ევმატუ 

სალტეების ზომები, დუიმებში: 
წინა თვლებისა . · .|5.50--16 | 6,§5§0-–-16 6,50–20 
უკანა „ . |/11,00-–-38. | 11,0– 38 12,00-– 38 

ან 8,600–-40 

სალტეებში ჰაერის წნეეა კგ/სმ"! 

წინა თვლებისა 24-26 | 1,6–-1,7 1,6-1,7 
უკანა თვლებისა ·     1,2--1,66 | 1,2–-1,3 1,0–1,1 | 
  

მართეის საჯის მექანიზმი 

იი 

გლობოიდური ჭიახრახნის>  



=უფლოლლ >. == 

გაგრძელება 

  MX3-5M6) MI3- | M+3-წ0 MIL3-5)1C M13-5MCI MI3-7)I | MI3-7M IM13-5I1C წიიI 

            
  

ერთმაჭტი მოქნილი 
ქურო კუმშეას; ქურო კუმშვაზე მომუშავე რეზინის ელემენტებით მომუშავე რეზინის 

ელემენტებით 

ხრ
ა 

ა
ა
 

ბ 
სა
ფე
ხუ
რი
:ნ
ი 

მ 

ათსაფეხურიანი, რედუქტორით 

შე
ქ:
ნი
კუ
რი
, 

ცხ
რა

სა
ფე

ხუ
რი

ან
ი 

პი
რდ

აპ
ირ

ი 
გა
და
- 

ცე
მი

თ 

მე
ქა

ნი
კუ

რი
, 

ნა
ვი
 

მო
მე
ნტ
ის
 

გა
– 

მ
ა
ძ
ლ
ი
ე
რ
ე
ბ
ლ
ი
თ
 

  
კბილა ნები სპირალური კბილებით 

4,088 | 8,4 

მარტივი, კონუსუ- | მარტივი, კონუსუ– 
რი, ორი სატელი- | რი, ორი სატელი– 

ტითა და მექანიკური |ტითა და მექ:ნიკუ- 

მარტივი, კონუსუ- | მარტივი, კონუსუ– 
რი, ორი სატელი- | რი, ორი სატელი- 

  

  

  
  

  

  
  

ტითა და შექანიკუ- ,! ტითა და ბლოკი- 
რი ბლოკირებით რებით ბლოკირებით. რი ბლოკირებით. 

ერთი წყვილი თითოეულ მხარეზე 

ნ,23 | 6,31 

ს ალტეებიანი დისკური ტიპის ორი წინა და ორი უკანა თეალი 

6,50-–20 9,00-––20 9,00-––20 6.50-–20 
12,00-–38 12,00–-38 19,00--38 12.00-– 38 

1,6-)1,7 1,2-–1,3 1,2--1,3 1,7 
1.0-–-1,1 1,6–-1,7 1,6-1,7 0,85––1.10 

ჯიახრახნი და ირიბ- 
კბილებიანი სექტო– 

და სამქიმიანი გორგოლაჭის ჭიახრახნული წყვილი რი 17,5 გადაცემის 
რიცხვით და ჰიდ- 
როგამაძლიერე– 

ბელი   
91.
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მახასიათებლები MI3-2 

  
MI3-5 | ML3-5II , M13-5M 

  
  

დამხმარე მოწყობილობა 
მისაბმელი მოწყობილობის ტიპი ქანქარისებრი ხის- 

ტი საწესრიგებელი 
ხისტი, საწესრი- 

  

მიბმის წერტილის შესაძლო რეგული- 

რების ფარგლები, მმ: 

თარახულ სიბრტყეში +300 ტრაქტორის 
ღერძის მიმართ 

65-ანი ინტერვა- 

    
  

    

  

      

შვეულ სიბრტყეში . - (კ300-–-500 ნიადაგის 200– 
ზედაპირიდან 

სიმძლავრის ასართმევი ლილვი: 
ბრუნთა რიცხვი წუთში 520 520 523 523 

საღეედე ბორბალი: 

დიამეტრი, მმ. . 320 320 300 300 
სიგანე, მმ ..... 200 200 200 200 
ბროუნთა რიცხვი წუთში 828 828 820 820 

ჰიდრავლიკური სისტემა 

ტიპი · «| MC-37 LC-37 
იდრავ- ამოტა- 
ფიური იელი განცალკევებულ 
მექანიზ- | ცილინ- 

მით დრებით 

ძირითადი გასაწყობი | 

ტევადობები, ლ. 
დიზელის სათბობის ავზი .. 1%9 100 100 10ე 
ამუშავების ძრავის სათბობის აეზი 8 8 8 _ 
ზაგრილების სისტემა · 29 29 2ი 28 
ძრავის შეზეთვის სისტემა . .. 16 16 16 16 
გადაცემათა კოლოფისა და უკანა ხი- 

დის კორპუსი ..C... .. 45 ნ0 ნ0 50 
საჭის მექანიზმის კარტერი. . · 15 1.5 1,წ 1,5 
საღვედე ბორბლის კოოპუსი. ,...... 1,0 1,0 0,5 0.5 
ჰიდრავლიკური სისტემის ზეთის ავზის 
ტევადობა ........ –_ –_ 18 18 
ჰიდრავლიკური სისტემის საერთო. ტე- 

ვადობა ,... . · 6 9 ჩააწ 22,წ 
პიდროგამაძლიერებელი · · – – – – 

94 
   



  კით! IL ა _ I 

  

  

  
  

  

  

  

              
  

  

გაგრძელება 

M713-511C IMI3-5MC) MI 3-7)1 | ითვ-7M გოგი MX 3-776, უნი” | MX3-50 

გებელი, გაერთიანებული საკიდ მექანიზმთან 

ლებით ტრაქტორის გრძივი ღერძის მიმართ ხისტი, რეგულირე- 

ბადი საკიდ მექა- 

-500 ნიადაგის ზედაპირიდან ნიზმთან გაერთიანე– 

ბული 

უკანა ლილვი: 
დამოუკიდებელი-–– 
562 სინქრონული, 

557 557 523 523 557 557 გზის მეტრზე-- 3.7 
გვერდითი ლილვი 

562 

ვ00 30 800 ვიი ვიი 300 აითი 300 
200 200 200 2ეი 20 ბიი 2ხი 2სი 
874 87+ 82 820 874 ზ/1 853) 834 

აგრეგატიანი პიდროსისტემა 

| | I | I 

100 10 10ი 100 100 1იი )ი§ 100 
' 3 _ 8 _ 3 – 97 == 

29 92 29 X% 99 25 2% % 
14 14 16 16 14 14 14 12 

წ0 50 წი 80 ი0 50 40 40 
20 20 1.6 ჯი 20 2.0 

05 0,5 0.5 0.5 0,5 0.5 05 0.5 

18 18 18 18 16 18 18 18 

22.5 ა» 22.5 225 25.5 22.5 21.5 22.0 
_ –_ –_ _ –_ – 6 6              



ტრაქტორის წინა წამყვან ხიდს მოწყობილი აქვს თვითმაბლო- 

კირებელი დიფერენციალი, რომლის ჩართვა და ამორთვა წარმოებს. 

ავტომატურად საგზაო პირობებისაგან დაძოკიდებულებით. წინა წამ- 
ყვანი თვლების ინდივიდუალური სარესორო ჩამოკიდება უზრუნველყოფს 

ტრაქტორის წევა-შეჭიდების სტაბილობასა და კარგ გამავლობას. 

ყველაფერი ეს ტრაქტორზე დადგმულ 55 ცხ. ძ. სიმძლავრის ძრავ- 
თან ერთობლიობაში შესაძლებელს ხდის მის გამოყენებას ფართო და- 

ნიშნულებით და ამ ტრაქტორით მუხლუხა ტრაქტორების შეცვლას, 

საკიდი მანქანებით მუშაობისას ტრაქტორის ნიადაგთან შექიდე- 

ბის რეგულირება წარმოებს ჰიდრავლიკურ სისტემაში ჩართული გადაბ- 
მის წონის ჰიდრავლიკური გამაძლიერებლის საშუალებით. 

ტრაქტორზე დადგმულია ამორტიზატორით მოწყობილი სპეცია- 

ლური მისაბმელი მოწყობილობა. მართვის საჭეს მოწყობილი აქეს პიდ- 

როგამაძლიერებელი, ხოლო გადაბმის ქუროს ჩამრთველ მექანიზმს -–- 

სერვოზამბარა, რაც ბევრად ამარტივებს ტრაქტორის მართვას და ამ- 
სუბუქებს ტრაქტორისტის შრომას. 

ტრაქტორი MI3-60 

ტრაქტორი MI8-60 შექმნილია M1I8-50 ტრაქტორის ბაზაზე და. 

წარმოადგენს საერთო დანიშნულების ტიპის ტრაქტორს. MII3-60 ტრაქ- 

ტორზე დადგმულია ბევრად უფრო მძლავრი დიზელის ძრავი CM)L-128, 
რომლის სიმძლავრე შეადგენს 65-70 ცხ. ძ. დიზელი მოწყობილია 

ელექტროსტარრტერიანი ამუშავების ძრავით, რომელიც აღჭურვილია პა- 
ერის ელექტროჩირაღდნიანი მეთბობით. 

ცხრასიჩქარიანი გადაცემათა კოლოფი უზრუნველყოფს ტრაქტორის 

მოძრაობის სიჩქარეთა ფართო დიაპაზონს 1,50 კმ/ს-დან 23,6 კმ/ს-მდე. 

ტრაქტორი M13-62 

ტრაქტორი VI3-62, რომელსაც აქვს ოთხი წამყვანი თვალი, შექ- 

მნილია XII8-60 ტრაქტორის ბაზაზე. ტრაქტორზე დადგმულია ოთხ- 

რაქტიანი უკომპრესორო დიზელი (CMI-128, რომლის სიმძლავრეა 

კ წევა-შექიდების თვისებების გაზრდა და მაღალი გამავლობა მიღ- 

წეულია ტრაქტორის წინა წამყვან ხიდზე თვითმაბლოკირებელი დიფე- 

რენციალისა და წინა წამყვანი ხიდის ამძრავის ბლოკირების მოწყობით. 

ტრაქტორ M15-62-ზე, ისევე როგორც MII3-52-ზე გათვალისწინე- 

ბულია წინა თვლების ინდივიდუალური სარესორო ჩამოკიდება, ამორ- 

ტიზატორით აღჭურვილი სპეციალური მისაბმელი მოწყობილობა და 
გადაბმის წონის რეგულირება ჰპიდრომექანიზმის საშუალებით. გარდა 

ამისა. მართვის საჭეს მოწყობილი აქვს ჰიდროგამაძლიერებელი, ხოლო 
გადაბმის ჩართვის მექანიზმს–--–სერვოხამბარა. 
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3. თვლიანი ტრაქტორის ძირითადი ნაწილები 

თვლიანი ტრაქტორი შედგება მთელი რიგი მექანიზმებისაგან„ 
რომლებსაც წარმოადგენენ: 

1. ძალური ნაწილი--ძრავი; 

2. გადამცემი ნაწილი (ტრანსმისია), რომელშიაც შედის: გადაბმის. 
ქურო, გადაცემათა კოლოფი, მთავარი გადაცემა დიფერენციალი და 

გვერდული გადაცემები; 
3. სავალი სისტემა--წამყვანი და მიმმართველი თვლები და საჭის- 

მექანიზმი; 

4. ტრაქტორის მუშა მოწყობილობა, როგორიცაა საღვედე ბორ- 

ბალი (შკივი), სიმძლავრის ასართმევი ლილვი, საკიდი სისტემა, მისაბ-. 

მელი მოწყობილობა და მართვის ორგანოები; 

5. დამხმარე მოწყობილობა-–-მუხრუჭი, ძირითადი ძრავის ამუშა–- 

ვების მოწყობილობა, ელექტრომოწყობილობა, საკონტროლო ხელსა-. 

წყოები, საჯდომი, ფრთები და გარსამოსი. 

მე-4 ნახაზზე ნაჩვენებია თვლიანი ტრაქტორის მექანიზმების გან–- 

ლაგების სქემა. 

ძრავის (1) დანიშნულებაა განავითაროს მთელი სისტემის მოძრა- 

ობისათვის საქირო მექანიკური მუშაობა, რაც იხარჯება როგორც თვით. 

ტრაქტორის გადაადგილებაზე, ისე მისაბმელი, საკიდი ან სტაციონა–- 

რული მანქანა-იარაღის წინაღობის დაძლევაზე. 

ძრავის ცილინდრებში მიწოდებული საწვავის დაწვით მიღებული 

სითბური ენერგია, ბარბაცა-მრუდმხარა მექანიზმის საშუალებით გარ- 

დაიქმნება ზექანიკურ მუშაობად, რომელსაც ბრუნვაში მოჰყავს ძრავის. 

მუხლა ლილვი, გადამცემი მექანიზმის (ტრანსმისია) საშუალებით ძრა- 
ვის ლილვიდან ბრუნვა გადაეცემა სავალ სისტემას, საღვედე ბორბალსა. 

და სიმძლავრის ასართმევ ლილვს, საიდანაც იგი ამა თუ იმ დანიშნუ- 

ლებით შეიძლება იქნეს გამოყენებული. 

გადაბმის მექანიზმის (2) საშუალებით წარმოებს ძრავის მბრუნავი. 

მუხლა ლილვის შეერთება და განრთვა ძალური გადაცემის (ტრანსმისიის). 

ლილეთან, რაც საჭიროა სიჩქარის გადართვის, ტრაქტორის გაჩერე- 

ბისა და ადგილიდან მისი მდოვრე დაძვრისათვის. 

გადაცემათა კოლოფის (3) დანიშნულებაა ტრაქტორის მოძრა- 

ობის სიჩქარის შეცვლა, რაც შესაძლებლობას გეაძლევს მისაბმელ- 

კაკვზე მივიღოთ სხვადასხვა წევის ძალა საჭიროების მიხედვით. 

გარდა ამისა, გადაცემათა კოლოფი შესაძლებლობას იძლევა შევ- 

ცვალოთ ტოაქტორის მოძრაობის მიმართულება, ე. ი. მივიღოთ უკუს– 

ვლა და საჭიროების შემთხვევაში, სახელდობრ, ძრავის ამუშავების, 

2V.
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სტაციონარული სამუშაოს შესრულებისა და უქმი სვლით მოძრაობისას» 

ძრავი განვრთოთ ტრაქტორის სავალი ნაწილისაგან. 
მთავარი გადაცემა (4) განკუთვნილია ძრავის მუხლა ლილვიდან.- 

საფალ ნაწილზე გადაცემული ბრუნვის სიჩქარის შესამცირებლად, რაც 

გვაძლევს გადაცემული ძალვის (მბრუნავი მომენტის) სიდიდის ზრდას. 

გარდა ამისა, მთავარი გადაცემის საშუალებით წარმოებს ტრანსმისიის.. 

ლთლეების ბრუნვის მიმართულების შეცვლა გრძივიდან განივზე. 
დიფერენციალი (5) წარმოადგენს ტრანსმისიის ერთ-ერთ მექა-.· 

ნთზის. ტრაქტორის სწორი მიმართულებით მოძრაობისას იგი უზრუნ- 

ვფლყოფს წამჟვანი” თვლების ერთნაირი სიჩქარით ბრუნვას, ხოლო. 

ტერაქტორის მოხვევისას ან ერთ-ერთი თვლის მიერ წინაღობაზე გა- 

ლასვლისას წამყვან თვლებს აძლევს სხვადასხვა სიჩქარით ბრუნვის. 

შI)ესაძლებლობას, რაც აადვილებს ტრაქტორის მართვას და მოსახვე- 

ვ,ებში მის გავლას. 

გვერდული გადაცემების (6) საშუალებით წარზოებს ძრავის. 

ბრუნთა რიცხვის შემდგომი შემცირება და მისი გადაცემა წამყვან- 

თლველებზე. ' 

სავალი სისტემა ტრაქტორისა და საკიდი მანქანა-იარაღების წო- 

(ნას გადასცემს ნიადაგს და უზრუნველყოფს ტრაქტორის გადატანით. 

მოძრაობას, იგი შედგება ტრაქტორის ჩონჩხზე აწყობილი წამყვანი (7). 

და მიმმართველი (8) თვლებისა და წინა ხიდისაგან. 

თვლიანი ტრაქტორის მიმმართველი მექანიზმი შედგება საჭის მე- 

ქანიზმისა და წინა თვლებთან შეერთებული წევებისაგან, რომელთა სა- 

შუალებითაც წარმოებს წინა თვლების შეტრიალება და ამით ტრაქტო- 

რის მოძრაობის მიმართულების “მეცვლა. 
საღვედე ბორბლის (9) დანიშნულებაა ადგილზე მომუშავე (სტაცი- 

ონარული) მანქანის ამოძრავება. საღვედე ბორბალი ბრუნვას ღებუ- 

ლობს გადაცემათა კოლოფიდან, მისი ჩართვა და ამორთვა წარმოებს- 

სპეციალური ბერკეტის საშუალებით. 

სიმძლავრის ასართმეგი ლილვით (10) ხდება ბრუნვის გადაცემა. 

მისაბმელი მანქანა-იარაღის მუშა მექანიზმზე. გარდა ამისა, სიმძლავ- 

ოის ასართმევი ლილვის მეშვეობით მოქძედებაში მოდის ტრაქტორის. 

საკიდი სისტემის ჰიდრავლიკური მექანიზმის ტუმბო. 

პიდრავლიკური საკიდი სისტემა გვემსახურება ტრაქტორთან აგ- 

რეგატად გაერთიანებული მანქანის დასაკიდებლად. მისი მეშეეო- 

ბით აგრეთვე წარმოებს ტრაქტორზე დაკიდებული მანქანა-იარაღის 

მართვა. 

მისაბმელი მოწყობილობა (11) დანიშნულია სხვადასხვა მანქანა- 

იარაღის ტრაქტორზე მისაერთებლად. 
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თავი მეორე 

ძრავი 

4, ოთსხტაქტიანი დიზელის ძრავის ზოგაღი აღწერილობა 
– 

როგორც ადრე აღვნიშნეთ, თანამედროვე ტრაქტორებზე ძირითა- 

დად გამოიყენება მძიმე სათბობით მომუშავე ოთხტაქტიანი შიგაწვის 

'ძრავები, ე. წ. დიზელები, რომლებშიც მუშა პროცესი დგუშის ოთხი 

სვლის განმავლობაში სრულდება. მე-5 ნახაზზე ნაჩვენებია შიგაწვის 

ძრავის რილი და მისი მთავარი შემადგენელი ნაწილები. 

ოთხტაქტიანი დიზელის ძრავის შემადგენელი ნაწილებია: ცილინ- 

დრი -1), რომელშიაც ჩადგმულია დგუში (2). ეს უკანასკნელი ბარბაცას 

-ნახ. 5. მძიმე სათბობით მომუშავე ოთხ- 
ტაქტიანი შიგ-.წვის ძრავის (დიზელის) 

ჭრილი 
1-ცილინდრი, 2– დგუში, 3--–ბარბაც!), 

4--მუხლა ლილვი, 5-–მქნევარა, 6--გა- 
მანაწილებელი კბილანა, 7 და 8--სარ– 

ქვლებ,„ 9 და 10–--გამანაწილებელი 
ლილვები, 11 და 12-– მუშტები, 13 და 
14–-კბილანები: 15- წყლის პერანგი, 

16––ფრქვევანა 

  

(ვ საშუალებით შეერთებულია 

ძრავის ლილვთან (4) ძრავის 

ლილვი წარმოადგენს ფოლადის 
ღერძს, რომელსაც შუაზე მუხლი 

აქვს გაკეთებული, ამიტომ მას 

მუხლა ლილვი ეწოდება. 
მუხლა ლილვის ერთ მხარე- 

რეზე დამაგრებულია მქნევარა 

(5), რომელიც წარმოადგენს თუ- 

ჯის მძიმე თვალს, მეორე მხარეზე 

კი კბილანა (6), რომლითაც ბრუნ- 

ვა გადაეცემა გამანაწილებელ მშე- 
ქანიზმს. 

ცილინდრში დგუში ასრუ- 

ლებს უკუმოქცევ გადატანით მოძ- 

რაობას, ე. ი მუხლა ლილვის 

ბრუნვის დროს იგი განუწყვეტლივ 
ზევით-ქვევით მიმოქცეობს. 

დგუმს მუხლა ლილვის ამოძ- 

რავება მხოლოდ მაშინ შეუძლია, 

როცა ბარბაცა და ლილვის მუხ- 

ლი ერთმანეთის მიმართ დახრილ 

მდგომარეობაში იმყოფება. წინა- 
აღმდეგ შემთხვევაში დგუში ბარ- 

ბაცკს მიებჯინებას და მუხლა 

ლილეს მოძრაობაში ვერ მოივ- 

ვანს. ასეთი მდგომარეობა გვექნება მაშინ, როცა ბარბაცა და ლილვის 

მუხლი ერთ სწორ ხაზზე იმყოფება, ე. ი. როცა დგუშს ზედა ან ქვედა 

განაპირა მდებარეობა უკავია. 

-80



ამ ორ მდგომარეობას ეწოდება მრუდმხარა მექანიზმის მკვდარი 

მდგომარეობა, ხოლო იმ განაპირა მდებარეობებს, რომლებიც ამ 

დროს დგუშს უკავია,-მკვდარი წერტილები. 
მუხლა ლილვის ერთი ბრუნის დროს დგუში ორჯერ იცვლის თა- 

ვის მიმართულებას: ერთხელ ცილინდრის ზედა ნაწილში, მეორედ კი 

ცილინდრის ქვედა ნაწილში და მაშასადამე ცილინდრში გვექნება ორი 

მკვდარი წერტილი: ზედა მკვდარი წერტილი (ზხნწ) და ქვედა მკვდარი 
წერტილი (1მწ). 

მანძილს დგუშის ზედა და ქვედა მკვდარ წერტილებს შორის 

დგუშის სვლა ეწოდება. დგუშის სვლის სიდიდე დამოკიდებულია 

მუხლა ლილვის მუხლის ზომაზე და უდრის მრუდმხარას რადიუსის გა- 

ორკეცებულ სიდიდეს. 
სივრცეს, როზელიც მოქცეულია ცილინდრის სახურავის შიგა ზე- 

დაპირსა და ქვედა მკვდარ წერტილში მყოფ დგუშს შორის, ცილინ- 

დრის სრული მოცულობა ეწოდება. 

ცილინდრის შიგა სივრცეს, როცა დგუში ზედა მკვდარ წერტილში 

იმყოფება, წვის კამერა ეწოდება. 
ამ ორი მოცულობის სხვაობასს ცილინდრის მუშა მოცუ- 

ლობა ეწოდება. ამრიგად, ცილინდრის სრული მოცულობა შეადგენს 

ცილინდრის მუშა მოცულობისა და წვის კამერის მოცულობის ჯამს. 

თუ ცილინდრის სრულ მოცულობას გავყოფთ წვის კამერის მოცუ- 

ლობაზე, მივიღებთ შეკუმშვის ხარისხს, რომელიც გვიჩვენებს, თუ რამ- 

დენჯერ მცირდება ცილინდრში მოქცეული ჰაერის მოცულობა მისი მე- 

კუმშვის დროს. ასე, მაგალითად, თუ ცილინდრის სრული მოცულობა 

უდრის 2,4 ლიტრს, ხოლო წვის კამერის მოცულობა 0,15 ლიტრს, შე- 

კუმშვის ხარისხი ტოლი იქნება: 

4 

24% _ 16. 
0,15 
  

როგორც ზემოთ აღვნიშნეთ, შიგაწვის ძრავებში სათბობის დაწვა 

უშუალოდ ძრავის ცილინდრში წარმოებს. ამისათვის ცილინდრის სახუ- 

რავში გაკეთებულია ორი ნახვრეტი, რომლებიდანაც წარმოებს სათბო- 

ბის წვისათვის საჭირო ჰაერის შეშვება და ნამუშევარი აირების გამო- 

შვება. 

ამ ნახვრეტებში ჩადგმული სარქვლები (7 და 8) გარკვეულ მომენ- 
ტებში აღებს და ხურავს ამ ნახვრეტებს და, ამრიგად, აწესრიგებს ჰა- 

ერის შეშვებას და წვის აირების გამოშვებას. იმ სარქველს, რომლითაც 

წარმოებს ჰაერის შეშვება, შემშვები სარქველი ეწოდება (7), 

ხოლო იმ სარქველს, როძელიც ახდენს წვის აირების გამოშვებას, გ ა- 

მომშვები სარქველი (8. 
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სარქველების გაღება წარმოებს ლილვაკებზე (9 და 10) დამაგრე–- 

ბული მუშტების (11 და 12) საშუალებით, ხოლო დახურვა ზამბარების. 

მოქმედებით. თითოეული ლილვის ცალ მხარეზე დასმულია კბილანა 

(13 და 14), რომელიც მოდებაში იმყოფება ძრავის მუხლა ლილვის კბი- 

ლანასთან (6), ლილვაკების კბილანები (13 და 14) ორჯერ დიდია მუხ- 

ლა ლილვის კბილანაზე, ამიტომ მუხლა ლილვის ორი ბრუნის დროს 

ლილვაკები (9 და 10) მხოლოდ ერთ ბრუნს ასრულებს. 

ძრავის მუშაობისათვის საქირო სათბობის შესაფრქვევად ცილინ- 

დრის სახურავში ჩახრახნილია ფ რქეევანა (16), ფრქვევანაში სათ- 

ბობი მიეწოდება მაღალი წნევის სათბობის ტუმბოდან, რომელიც ძრა- 

ვის მუხლა ლილვისაგან მოქმედებს. 

სათბობის დაწვის შედეგად გამოყოფილი სითბოს მოქმედებით ცი- 

ლინდრისა და ზისი სახურავის კედლები ძლიერ „ცხელდება, რასაც შე- 

უძლია გამოიწვიოს ძრავის გადამეტხურება და მისი ნაწილების დაზი- 

ანება გადამეტხურების შედეგად მოსალოდნელ დაზიანებათა ასაცი- 

ლებლად ძრავის ცილინდრსა და სახურავს ორმაგ კედლებს უკეთებენ 

ღა მათ შორის მოქცეულ სივრცეს წყლით ავსებენ, რომელიც განუწ- 
ყვეტლივ მიმოქცეობს და აგრილებს ცილინდრისა და სახურავის კედ-. 
ლებს. ამ სივრცეს წყლის პერანგი (15) ეწოდება. 

შიგაწვის ძრავები მუშა პროცესის მიხედვით შეიძლება იყოს ოთხ- 
ტაქტიანი და ორტაქტიანი. ოთხტაქტიან ძრავებში მუშა პრო- 

ცესი სრულდება დგუშის ოთხი სვლის ანუ მუხლა ლილეის ორი ბრუ- 

ნის განმავლობაში, ხოლო ორტაქტიან ძრავებში დგუშის ორი სვლის. 

ანუ მუხლა ლილვის ერთი ბრუნის განმავლობაში. განვიხილოთ ამ ძრა- 

ვების მუშა პროცესები. 

5, ოთხტაძტიანი დღიჭელის ძრავის მუშა პროცესი 

განვიხილოთ ოთხტაქტიანი დიზელის ძრავის მუშა პროცესი (ნახ. 6).. 

მუშა პროცესის განხილვა დავიწყოთ დგუშის იმ მდგომარეობიდან, 

როცა იგი ზედა მკვდარ წერტილში იმყოფება. დგუშის ზემოდან ქვემოთ. 

მოძრაობის დაწყებისას (ნახ. 6 ა) იღება შემშვები სარქველი და წარმოქ- 

მნილი გაუხშოების გამო ღია სარქვლიდან შემომავალი ჰაერი ცილინ- 

დრის სივრცეს ავსებს. ცილინდრში შემოსული ჰაერი ძრავის გახურე- 

ბულ ნაწილებთან შეხებისა და ცილინდრში დარჩენილ ნამუშევარ აირებ- 
თან შერევის შედეგად 50-90“ -მდე თბება. დგუშის ამ სვლას შეშვე- 

ბის სვლა ეწოდება, 

როგორც კი დგუში ქვედა მკვდარ წერტილს მიაღწევს, შემშვები. 
სარქველი იზურება. დგუშის ქვემოდან ზემოთ მოძრაობისას (ნახ. 6 ბ). 
ორივე სარქველი დახურულია და ცილინდრში მოქცეული ჰაერი თანდა- 

თან იკუმშება. დგუშის სვლის დასასრულს შეკუმშვის ხარისხი შეადგენს 
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15--17, ჰაერის წნევა იზრდება 30-35 კგ/სმ?-მდე, ხოლო მისი ტემპე- 
რატურა 600-2650”- 

მდე აღწევს. დგუშის 
ამ სვლას შეკუმშვის 

სვლა ეწოდება. 
მეორე სვლის და- 

„სასრულს, სანამ დჯგუ- 

ში %ნწ მიაღწევდეს, 
ფრქვევანადან წარმო- 

ებს ძრავის ცილინდ- 

რებში სათბობის შეფ- 

რქვევა, რომელიც გა- 
ხურებულ ჰაერთან შე- 

ხებისას თვითაალდება 

და დგუშის %მწ მიღ- 

წევისას იწყება წვის 
პროცეს. სათბობის 

ნაწილაკების აფეთქება 

ისე სწრაფად წარმო- 

ებს, რომ დგუში ამ 

დროის გინმავლობაში 

პოაქტიკულადვერ ასწ- 
რებს ქვემოთ გადაად- 

გილების დაწყებას. ამ 
დროს დგუშის ზემოთ, 

წვის კამერაში მოქცე- 

ული აირების მოცუ- 

ლობა უცვლელი რჩება, 
ხოლო წნევა 50--80 

კგ/სმ“-მდე აღწევს. 
სათბობის ნაწი- 

ლი, რომელსაც ფრქვე- 
ვანა %მწ შემდეგ შე- 

აფრქვევს, იწვის დგუ- 
შის ზემოდან ქვემოთ 

მოძრაობის დროს. ამ 

დროს დგუშის ზემოთ 

მოქცეული აირების 

მოცულობა თანდათან 

იზრდება. ხოლო წნევა 

8, გ. ხახანაშვილი 

  
ნახ. 6, დიხელის ოთხტაქტიანი შიგაწკის ძოავის მუშა 

პროცესი 
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მუდმივი რჩება წვის დასასრულამდე, ანუ, როგორც იტყვიან, სათბობის 

წვა მიმდინარეობს მუდმივი წნევის პირობებში. წვა მთავრდება, როდე- 

საც ძრავის მუხლა ლილვი ზმწ-დან 20-25-ით შეტრიალდება, ამ 

დროს აირების ტემპერატურა 1600--1800“-ბდე აღწევს. 

წვის პროცესის შედეგად წარმოქმნილი მაღალი წნევის აირები 

დიდი ძალით აწვება დგუშს და იწვევს მის ზემოდან ქვემოთ გადაად- 

გილებას, დგუშზე მოქმედი წნევა ბარბაცას საშუალებით გადაეცემა ძრა- 

ვის მუხლა ლილვს და მოჰყავს იგი ბრუნვით მოძრაობაში (ნახ. 6-–გ). 

დგუშის შემდგომი მოძრაობისას აირები თანდათან ფართოვდება, ხოლო 

მათი წნევა და ტემპერატურა სწრაფად კლებულობს ცილინდრის მო- 

ცულობის ზრდისა და კედლებისადმი სითბოს გადაცემის გამო. 

დგუშის ამ სვლას მუშა სვ ლა ეწოდება, ამ დროს ცილინდრის 
ორივე სარქველი დახურულია. 

დგუზის ქვედა მკვდარ წერტილში (ქმწ) მისვლამდე 40-–-609-ით 

ადრე იღება გამომშვები სარქეელი. ამ დროს ცილინდრმი არსებული 

აირების წნევა უდრის 2-4 კგ/სმ? და ბევრად აღემატება გარემო პა- 

ერის წნევას, რაც უზრუნველყოფს ნამუშევარი აირების სწრაფად გა- 

მოსვლას და ცილინდრის წინასწარ გაწძენდას. 

ქვედა მკვდარ წერტილში (ქმწ) მიღწევისას დგუში შეჩერდება 
და ზემოთ დაიწყებს მოძრაობას (ნახ 6--დ). ამ დროს ღია გამომშვებ, 

სარქვლიდან წარმოებს ცილინდრში დარჩენილი ნამუშევარი აირების 
გამოდენა. ზედა მკვდარ წერტილში დგუშის მიღწევისას გამომშვები 

სარქველი იხურება. დგუშის ამ სვლას გამოშვების სვ ლა ეწოდება, 

ამრიგად, ოთხი სელის შესრულების შემდეგ დგუში კვლავ ზედა 

ნკვდარ წერტილში დაბრუნდა, ცილინდრი კი გაიწმინდა წვის შედეგად 

წარმოშობილი ნამუშევარი აირებისაგან. ახლა, თუ დგუშის ამ მოძრა- 

ობებს ხელახლა გავიმეორებთ და სარქვლების გაღებისა და დახურ- 

ვის იმავე თანმიმდევრობას დავიცავთ, აღწერილი პროცესი კვლავ 

განბეორდება და მივიღებთ ძრავის განუწყვეტელ მუშაობას. 

ამრიგად, ძრავის მუშა პროცესის შესრულების დროს დგუში ოთხ 

სვლას ანუ ოთხ ტაქტს ასრულებს, რომლებიც გარკვეული თანმიმდევ- 

რობით წარმოებს, სახელდობრ: 

1. პირველი ტაქტი (ნახ, 6-––ა): გარემო პაერის შეწოვა. ამ 
დროს ცილინდრის შემშვები სარქველი ღიაა, გამომშვები სარქველი 

დახურულია; 

2. მეორე ტაქტი (ნახ. 6-–ბ): ცილინდრში შეწოვილი ჰაერის 
შეკუმშეა. ორივე სარქველი დახურულია. 

3, მზესაზე ტაქტი (ნახ. 6–გ), სათბობის შეფრქვევა ცილინ- 

დრში, თვითაალება და აირების გაფართოება (მუშა სვლა). ორივე სარ- 

ქველი დახურულია. 
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4. მეოთხე ტაქტი (ნახ.6-–დ): ნამუშევარი აირების გამოდენა, 
“შემშვები სარქველი დახურულია, გამომშვები სარქველი ღიაა. 

ძრავის მუშა პროცესის განმავლობაში სასარგებლო მუშაობა მხო- 

ლოდ მუშა სვლის დროს სრულდება. დანარჩენი სამი სვლის დროს, 

რომლებიც დამხმარე სვლებს წარმოადგენს, მთელი სისტემის მოქმედე- 

ბას, დგუშის მოძრაობასა და მუხლა ლილვის ბრუნვას უზრუნველყოფს 

მქნევარა მასში დაგროვილი ცოცხალი ძალის ხარჯზე. 

ტრაქტორებში ძირითადად გამოიყენება დიზელის უკომპრესორო 

ძრავები, რომლებშიც სათბობის ცილინდრში შეშხაპუნება და გაფრქვე- 

ვა წარმოებს მაღალი წნევის მექანიკური ტუმბოს საშუალებით. 
ცილინდრში მიწოდებული სათბობის წვის სიჩქარე და სისრულე 

დამოკიდებულია სათბობის გაფრქვევის და აორთქლების ხარისხზე 
და სათბობისა და ჰაერის წონითი რაოდენობის ფარდობაზე. ამიტომ 

უკომპრესორო დიზხელში სათბობის მიმწოდებელმა სისტემამ უნდა 

უზრუნველყოს საკმარისად წვრილი გაფრქვევა, სათბობის კარგი შერევა 

და ღრმად შეღწევა წვის კამერაში მოქცეულ ჰაერთან, 

წვის კამერის ფორმისაგან დამოკიდებულებით ტრაქტორებზე 

გამოყენებული დიზელის ძრავები შეიძლება დაიყოს ორ ტიპად: 

1) დიზელები განუყოფელი წვის კამერით (ერთკამერიანი); 

2) დიზელები განცალკევებული წვის კამერებით (გრი- 
გალკამერიანი და წინკამერიანი). 

განუყოფელ წვის კამერიან დიზელებში მფრქვევანა სათბობის 

შეშხაპუნებას ახდენს უზუალოდ დგუშის ზემოდან მოქცეულ სივრცეში. 
მუშა ნარევის წარმოქმნა უზრუნველ იყოფა უმთავრესად შეფრქვევის მა- 

ღალი წნევისა (400 ატმ-მდე) და სათბობის ნაწილაკების დიდი სიჩქა- 
რით მოძრაობის მეშვეობით, 

გრიგალკამერიან ძრავებში კამერის სრული მოცულობის დაახ- 

ლოებით 1/3 ნაწილს წარმოადგენს დგუშსა და ცილინდრის სახურავს 

შორის მოქცეული სივრცე, ხოლო დანარჩენ 2/3 ნაწილს ცილინდრის 
სახურავში მოწყობილი საგრიგალო კამერა. ცილინდრის სახურავში 

ხადგმულია მხურვალმედეგი ფოლადის სადგმელი (2). სადგზელის შიგა 

ზედაპირი სფერული მოყვანილობისაა და აქვს სამი დახრილი არხი, 

ე. წ დიფუზორები, რომლებითაც საგრიგალო კამერა დგუზზედა სივ- 

რცეს უერთდება. 

შეკუმშვის სვლის დროს პაერის მთავარი მასა მხებად განლაგე- 

ბული დიფუზორებით საგრიგალო კამერაში შედის, სადაც მას ენიჭება 

ინტენსიური წრიული მოძრაობა. შეკუმშვის სვლის დასასრულს ა8 მბოროუ- 

ნავ პაერის ნაკადში ფრქვევანადან წარმოებს სათბობის შეფრქვევა 
70-80 ატმ. წნევის ქვეშ. საგრიგალო კამერაში პაერის წრიული მოძრაო- 

ბის შედეგად სათბობი კარგად იფრქვევა და საკმარისად სრულად ერევა 
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ჰაერს და ხდება მისი სწრაფი აალება. წვის შედეგად წარმოქმნილი 
წნევის მოქმედებით პაერი და წვის პროდუქტები დენას იწყებს საგრი- 

ტუმბოლსნ გალო კამერიდან დგუშზედა სივრ- 
ცეში, სადაც სუფთა ჰაერთან 

შერევისას ხდება სათბობის დაუ- 

წვავი ნაწილაკების კმაწვა. 

განცალკევებულ წვის კა- 
მერია-ნ ძრავებს მიეკუთვნება 

აგრეთვე დიზელის ძრავი სათბო- 

ბის წინკამერიანი გაფრქვევით 

(ნახ. 7), ამ ტიპის ძრავში შეკუმ- 

შვის კამერა აგრეთვე გაყოფი- 

ლია და შედგება ორი ნაწილი- 

საგან” ძირითადი კამერისა (1). 

და დამატებითი კამერის, ე. წ. 

წინკამერისაგან (2,) რომელიც 

ძირითად კამერასთან ვიწრო ხა- 

ხითაა შეერთებული. შეკუმშვის 

სვლის დასასრულს ფრქვევანა- 

დან (3) უშუალოდ წინკამერაში (2) 
წარმოებს სათბობის შეფრქვევა 

70-–120 ატმ, წნევის ქვეშ, გახუ- 
რებულ ჰაერთან შერევისას სათ- 

ბობი თგითაალდება მაგრამ 

არადამაკმაყოფილებელი შერე- 

ნახ, 7. დიზელის ძრავი წინკამერიანი ვისა და ჰაერის ნაკლებობის გამო. 

გაფრქვევით წინკამერაში იწვის სათბობის მცი- 
რედი ნაწილი. წვის დროს წნევა 

წინკამერაში მნიშვნელოვანად მატულობს, რის გამოც შემაერთებელი 
ხახის საშუალებით წარმოებს დაუწვავი სათბობისა და წვის აირების 

სწრაფი გატყორცნა წინკამერიდან (2) ძირითად კამერაში (1). წინკა- 

მერიდან გამოფრქვეული სათბობის ნაწილაკები კარგად ერევა ძირითად. 
კამერაში მოქცეულ პაერს, სადაც წარმოებს მისი საბოლოო. დაწვა. 

6. ორტაქტიანი კარბურატო. რიანი შიგაწვის ძრავის მუშა პროცესი 

ორტაქტიან შიგაწვის ძრავებში, ოთხტაქტიანი ძრავებისაგან გან- 
სხვავებით, ძთელი მუმა პროცესი დგუშის ორი სელის (ორი ტაქტის) ანუ 
მუხლა ლილვის ერთი ბრუნის განმავლობაში წარმოებს ორტაქტიანი 
ძრავი შეიძლება იყოს როგორც მსუბუქი, ისე მძიმე სათბობით მოზუშავე- 

მე-8-ე ნახაზზე ნაჩვენებია ზსუბუქი სათბობით მომუშავე ორტაქ- 
ტიანი შიგაწვის ძრავის მოწყობილობისა და მოქმედების სქემა. ძრავის 
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ძირითადი ნაწილებია: ცილინდრი (1), მრუდმხარას კამერა (2), ბარ- 
ბაცა-მრუდმხარას მექანიზმი (3), კარბურატორი (7), რომელშიც წარ- 
მოებს ძრავის კვებისათვის საჭირო მუშა ნარევის მომზადება, და ცი- 
ლინდრის სახურავში ჩახრახნილი ელექტროსანთელი (8), რომლითაც 

ელექტრონაპერწკლის წარმოქმნით ხდება ცილინდრში შეკუმშული მუშა 

ნარევის ანთება. სარქვლების დანიშნულებას ასრულებენ ცილინდრის 

კედლებში მოწყობილი შემშვები (4), საქრევი (6) და გამომშვები (9) 
სარკმელები. 

ორტაქტიან ძრავში მუშა პროცესი შემდეგი თანმიმდევრობით 

წარზოებს. დგუშის ქვემოდან ზემოთ სვლის დროს მრუდმხარას კამე- 
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1-–ცილინდრი. 2--მრუდმხარას კამერა, 3–-ბარბაცა მრუდმხარა მექანიზმი, 
4-– შემშკები სარკმელი, 5––არხი, 6-–საქრევი სარკმელი, 7--კარბურატორი, 

8-––-ელექტროსანთელი, 9-––გამომშვები სარკმელი 

რაში (2) წარმოიქმნება გაუხშოება, რის გამოც კარბურატორში (7) 

მომზადებული სათბობისა და ჰაერის ნარევი შემშვები სარკმლით (4) 
მრუდმხარას კამერაში შემოდის. 

ზემოდან ქვემოთ მოძრაობის დროს დგუში ჯერ ხურავს შემშვებ 

სარკმელს (4) და შემდეგ აღებს საქრევ სარკმელს (6), რის გამოც მრუდ- 
მხარას კამერაში (2) მოქცეული მუშა ნარევი იკუმშება და შემაერთე- 
ბელი არხით (5) ცილინდრში გადადის. ქვემოდან ზემოთ დგუშის შემ- 

დგომი სვლის დროს მრუდმხარას კამერაში (2) შეიწოვება სათბობისა 
და პაერის ნარევის ახალი კერძი, ერთდროულად წარმოებს წინა სვლის 

დროს ცილინდრში შეყვანილი მუშა ნარევის შეკუმშვა. შეკუმშვის ხა- 

ლღისხი შეადგენს 5--6. 
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შეკუმშვის სვლის დასასრულს ხდება მუშა ნარევის აალება ცილინ- 

დრის სახურავში ჩახრახხიილი ელექტროსანთლის (8) ელექტროდებზე 

წარმოქმნილი ნაპერწკლის საშუალებით. აალებული სათბობი იწვის, 

რის გამოც წნევა ცილინდრში 18--20 კგ/სმ?-იდე მატულობს, 

აირების წნევის მოქმედებით დგუში ქვემოთ მოძრაობს და ასრუ- 

ლებს მუშა სვლას. მუშა სვლის დასასრულს დგუში აღებს გამომშვებ 

სარკმელს (9) და ნამუშევარი აირები საკუთარი წნევით ატმოსფეროში 

გამოდის. 
დგუშის შემდგომი მოძრაობისას იღება საქრევი სარკმელი (6) 

და მრუდმხარას კამერაში (2) შეკუმშული მუშა ნარევი შემაერთებელი 

არხისა (5) და საქრევი სარკმლის (6) გავლით ცილინდრმი შემოდის 

და გარეთ დევნის ნამუშევარი აირების დარჩენილ ნაწილს, წარმოებს, 

ცილინდრის გამოქრევა და მისი გავსება მუშა ნარევის ახალი კერძით, 

ქვემოდან ზემოთ მოძრაობის დროს დგუში ხურავს ჯერ საქ“ევ, 

და შემდეგ გამომშვებ სარკმელს და იწყება მუშა ნარევის შეკუმშვა, 
ხოლო მრუდმხარას კამერაში ღია შემმვები სარკმლით ხელახლა შე- 

მოდის მუშა ნარევის ახალი კერძი როგორც ვხედავთ, ორტაქტიან 
ძრავში მთელი მუშა პროცესი დგუშის ორი სვლის ანუ მუხლა ლილვის. 
ერთი ბრუნის დროს სრულდება. 

7. მრავალცილინღრიანი ძრავები 

ძრავის სიმძლავრის გასადიდებლად და მდოვრე მუშაობის მისაღ- 

წევად, ჩვეულებრივად, რამდენიმე ცილინდრს აწყობენ ერთად და მათ. 

დგუშებს ერთ საერთო მუხლა ლილვთან აერთებენ. 
  

  

  

  

– 

–_   

_–_ 

–_– 

          

  

  

  #II
 II                             

  

  

                      LI 

    L –ს (|+I I I 
ნახ. 9. ოთხცილინდრიანი შიგაწვის ძრავის. სქემა



მრავალცილინდრიანი ძრავის მდოვ“ე მუშაობისათვის, ე. ი. მუხ- 

ლა ლილვის უფრო თანაბარი ბრუნვისათვის საჭიროა ძრავის ცილინ- 

დრებში მუშა სვლები გარკვეული რიგით წარმოებდეს, რასაც ცილინ- 

დრების მუშაობის თანამიმდევრობა ეწოდება. 

ოთხცილინდრიანი ძრავი წარმოადგენს ოთხი თითოცილინდრი- 

ანი ძრავის შეერთებას, რომელთა დგუშებს ერთი საერთო მუხლა ლილვი 

აქვს (ნახ. 9), როგოოც ნახაზიდან ჩანს, ძრავის ლილვს აქვს ოთხი მუხლი, 

რომელთაგანაც განაპირა მუხლები ერთი მხრით არის განლაგებული, 

ხოლო ორი შინაგანი მუხლი კი მათ მიმართ 180--თაა გადაადგილებული. 

მუხლების ასეთი განლაგების გამო დგუშები ცილინდრებში წყვილ- 

წყვილად მოძრაობს, რაც უზრუნველყოფს ინერციის ძალების გაწონას- 

წორებას და ძრავის თანაბარ სვლას. 

ოთხცილინდრიან ძრავებში შეიძლება განხორციელდეს ცილინ- 

დრების მუშაობის ორი თანმიმდევრობა (იხ. ცხრილი 2). 
ცხრილი 2 

ოთხცილინდრიანი ძრავის ცილინდრების მუშაობის თანმიმდევრობა 
  

ცილინდრები 

I I I. I II | IV 

ცილინდრების მუშაობის თანმიმდევოობ.ატ: 1--3--4--2 

მუხლა ლილვის მობრუნების 
კუთხე   

  

  

  

  

0––-–180 (I ნახევარბრუნი) მუშა სვლა | გამოშეება შეკუმშვა შეშვება 
180–>360 (II ნახევარბრუნი) გამოშვება შეშვება მუშა სვლა“ შეჯსუმშაა 
360-–540 (III ნანეკარბოუნი) შეშეება შეკუმშვა გამოშვება | მუშა სვლა 
540--720 (IV ნახევარბრუნი) შეკუმშვა მუშა სელა შეშეება გამოშვება 

ცილინდრების მუშაობის თ ანმიმდევრობა: 1-–2-–4-–3 

      

0–-180 (| ნახევაობრუნი) შეშვება გავოშეება შეკუმშვა | მუშა სვლა 
180-–-360 (II ნახევაობოუნი) შეკუმშვა შეშეება მუშა სვლა | გამოშვება 
360--549 (II) ნახევარბრუნი) მუმა სვლა შეკუმშვა გამოშვება შეშვება 
540-740 (IV ნახევარბოუნი) | გამოშვება | მუშა სვლა "შეშვება შეკუმშვა 

სამამულო წარმოების ტრაქტორების კერძოდ, „ბელარუსის“ 
ტრაქტორების ძრავებში ცილინდრების მუშაობის თანმიმდევრობა 

წარმოებს პირველი სქემით 1--3--4-–2. 

8. ძრავის ნაწილების კო.ნსტრუქციული შესრულება 

შიგაწვის ძრავის მუშა პროცესის გაცნობის შემდეგ განვიხილოთ 

მისი შემადგენელი ნაწილების კონსტ რუქციული შესრულება. 

ცილინდრი და ცილინდრების ბლოკი 

ცილინდრი წარმოადგენს დახურულ სივრცეს, რომელშიაც წარმო- 

ებს სათბობის დაწვა და წვის შედეგად გამოყოფილი სითბოს გარდაქ- 

მნა მექანიკურ მუშაობად. გარდა ამისა, დგუშის მოძრაობას ცილინ- 

დრი განსაზღვრულ მიმართულებას აძლევს. ცილინდრს უნდა ჰქონდეს 

საკმარისი სიმტკიცე, ზუსტად ცილინდრული და გლუვი ზედაპირი. 
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ერთ სხმულში გაერთიანებულ რამდენიმე ცილინდრს ცილინ- 

დრების ბლოკი ეწოდება. ტრაქტორების ძრავების ცილინდრების 

ბლოკებს, ჩვეულებრივად, წვრილმარცვლოვანი თუჯისაგან ასხამენ: მეტი 

სიხისტისათვის ბლოკს შიგა. 

მხრიდან უკეთებენ ტიხრებ- 

სა და წიბოებს. ცილინდრე- 

ბის ბლოკზე და მის შიგნით 

აწყობილია ძრავის ძირითა- 

დი კვანძები და ნაწილები. 

მე-10 ნახაზზე ნაჩვენებია 

ოთხცილინდრიანი ძრავის 

ცილინდრების ბლოკი. 

ბლოკი ზემოდან სა- 

ხურავითთ იხურება, რომე- 

ლიც წარმოადგენს თუჯის 

რთულ სხმულს (ნახ. 11). 

იმისათვის, რომ ადგილი არ 

ექნეს აირების გაპარვას და 

უზრუნველყოფილი იყოს სა- 

ჭირო სიმჭიდროვე, ბლოკსა და სახურავს შორის აფენენ სპილენძ- 

აზბესტის შუასადებს. სახურავის დამაგრება ხდება ბლოკში ჩასმულ სარ- 

ჭებზე დახრახნილი ქანჩების საშუალებით. 

ცილინდრების ბლოკის სახურავს შიგა მხრიდან თითოეული (ჯი- 

ლინდრის შესაბამისად დაყოლებული აქვს ღრმულები, რომლებიც შეკუმ- 

    
  

  

ნახ. 10. ოთხცილინდრიანი ძრავის ცილინ- 

დრების ბლოკი 

ა 5% 
აჯ LC 

% 

  

#6 ს #4 
ნახ. 11. ოთხცილინდრიანი ძრავის ცილინდრების ბლოკის სახურავი 

შვის კამერებს წარმოადგენს. სახურავის შიგნით გაკეთებულია აგრეთვე“ 
ნახვრეტები სარქვლებისათვის და ფრქვევანების დასაყენებლად- 

ძრავის მუშაობის დროს ცილინდრსა და დგუშს შორის არსებული 

4კი



ზახუნის გამო ცილინდრების შიგა ზედაპირი თანდათან ცვდება და 

"ოვალურ სახეს იღებს. იმისათვის, რომ მათი შეკეთება უფრო მოხერ- 

ხებული იყოს და ამასთან ერთ-ერთი ცილინდრის დაზიანების გამო 
საჭირო არ გახდეს მთელი ბლოკის შეცვლა, თითოეულ ცილინდრს და- 

მოუკიდებელ მუშა ზედაპირს უკეთებენ ჩასადგმელი საცილინდრო მასრის 

სახით, რომელსაც „ცილინდრების ბლოკის წრიულ ხვრეტებში დიდი 

წნევით წნეხავენ. 

მასრებს ამზადებენ ჩამოსხმით მცირედლეგირებულიცგხარისხის თუჯი- 

საგან, რომელსაც მაღალი სიმტკიცე და ცვეთისადმი კარგი წინაღობა 

ახასიათებს, მასრის შიგა ზედაბირს აკრიალებენ; ხოლო მის ქვედა და 

ზედა ტორსებს და ნაწილობრივ გარე ზედაპირს ჩარხზე ამუშავებენ. 

გარდა ამისა, მასრის მუშა ზედაპირს აწრთობენ მაღალი სიხშირის 

დენებით. 

მე-12 ნახაზზე ნაჩვენებია I-36 

და )1L-40 ძრავების ცილინდრის მასრა. 

რედა ნაწილში მასრას აქვს წრიული 

კინტი (1), რომლითაც იგი ბლოკის 

'ხვრეტ“მი ჯდება. სიმჭიდროვის უზრუნ- 

ველსაყოფად წრიული კინტის ქეეშ აყე- 
ნებენ სამქჭიდროებელ რგოლს (6). გა- 

რე ზედაპირზე მასრას აქვს ორი და- 
მუშავებული ჩასასმელი სარტყელი (ზე- ნახ, 12. საცილინდრო მასრა 

1-- წრიული კინტი, 2 და 3--ჩასას- 

და 2 და ქეედა მ» რომლებიც უხრუნ- ელი სარტულები, 5- სამჭიდრო- 
ველყოფს მის სწორად დაცენტრვას ებელი რგოლები. 6--რგოლი 

ბლოკში ჩაწნეხვის დროს. გარდა ამისა, ა 

მასრას ქვედა ნაწილში აქვს კიდევ ორი ღარაკი (4), რომლებშიც იდ- 

გმება რეზინის სამჭქიდროებელი რგოლები (5). მასრის გაცვეთის ან 

დაზიანების შემთხვევაში შეიძლება მისი შეცვლა. ასეთი კონსტრუქცია 

მეტად ამარტივებს ბლოკის შეკეთებას. მასრების გარე ზედაპირებსა 

და ბლოკის კედლებს შორის წარმოქმნილი სივრცე გამოიყენება ცი- 

”ლინდრების გამაგრილებელი წყლის პერანგის დანიშნულებით. 

  

დგუში 
დგუში ღია მხრიდან მჭიდროდ ახურავს ცილინდოს. წარმოქმნის 

დახშულ კამერას და მუშა სვლის დროს სათბობის წვის შედეგად წარ- 

მოქმნილ წნევას ბარბაცას საშუალებით მუხლა ლილეს გადასცემს, ტრაქ- 

ტორის ძრავების დგუშებს ალუმინის შენადნობისა ან წვრილმარცვლო- 

ვანი რუხი თუჯისაგან აკეთებენ. 
დგუშის ზედა ნაწილს ეწოდება ძირი (1) (ნახ. 13), გვერდითა 

5აწილს კი კედლები. დგუშის კედლებში გაკეთებულია გამჭოლი ნახ- 
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ვრეტი (5) დგუშის თითის ჩასადგმელად. თითის საშუალებით დგუში. 

ბარბაცას უერთდება. ძირის მოყვანილობის მხრივ დგუში შეიძლება იყოს 

ბრტყელძირიანი, ამოზნექილძირიანი და ჩაზნექილძირიანი. 

დგუში უნდა აკმაკოფილებდეს შემდეგ მოთხოვნებს: 

1. იგი მქიდროდ უნდა შედიოდეს ცილინდრში და უზრუნველ- 

ყოფდეს აირების გაპარვის შე-. 

უძლებლობას. 

2. დგუშმა სითბო ა“- 

უნდა შეიკაოს და დცილინ-- 
დრის კედლების მეშვეობით. 

სწრაფად უნდა გადასცეს იგი. 

გამაგრილებელ წყალს. 

      

   

    

   

  

  

      

ნახ. 13. დგუში, თითი და დგუშის რგოლები 

3, დგუშმა ცილინდრის ზედაპირზე შემზეთი მასალა თანაბრად 

უნდა გაანაწილოს და ამასთან ერთად შეკუმშვის კამერაში არ უნდ> 

დაუშვას ზეთის სიჭარბე, რაც ცილინდრის შიგა ზედაპირზე და დგუშის. 

ამე რეე სიმქიდროვის მი. (ე დ ა ი იდ ოიი ი. 

ეს ს-ე საღწევად და აირების გაპარვის. 

შეუძლებლობის უზრუნველსაყო- 

ფად დგუშის მუშა ზედაპიოზე გა-. 

კეთებულ ვიწრო ღარებში (3) 
დგამენ გაჭრილ მოზამბარე რგო- 

ნაზ. 14. დგუშის საკომპრესიო რგოლები ლებს (8) რომლებსაც საკომ- 

ა) ცერ:დ ჩაზოკვეთილი საკეტით, ბ) პრესიო რგოლები ეწოდება. 

სწორად გაჭრილი საკეტით რგოლების დიამეტრი .თა- 

ვისუფალ მდგომარეობაში რამდენადმე მეტია ცილინდრის შიგა დია- 

მეტრზე, ამის გამო საკომპრესიო რგოლები დგუშის ღარებში ჩასმისა. 

და ცილინდრში დგუშის ჩადგმის შემდეგ ზამბარობს, მჭიდროდ ეხე- 

ბა ცილინდრის კედლებს და ამრიგად დგუშსა და ცილინდრს შორის 

უზრუნველყოფს საჭირო სიმჭიდროეეს. 
დგუზის რგოლის პირაპირი ანუ, როგორც მას უწოდებენ, საკეტი 

შეიძლება იყოს: ცერად ჩაზოკვეთილი (ნახ. 14-– ა) ან სწორად გაჭრი- 
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ლი (ნახ. 14–--გ). თითოეულ დგუშს უკეთებენ ორ“, სამ, ოთხ და მეტ. 
საკომპრესიო რგოლს, რაც დამოკიდებულია ძრავის კონსტრუქციასა და. 
სიმძლავრეზე. დგუშის ღარებში საკომპრესიო რგოლების ჩასმისას უნდა. 
ვეცადოთ, რომ მეზობლად მდებარე რგოლების საკეტები ერთმანეთის. 

4 2 3 მოპირდაპირედ იყოს განლა- 

გებული, 
ცილინდრისა და დგუშის 

წესივრული მუშაობისათვის 

ღიდი მნიშვნელობა აქვს მათი ი საყერი ე რარა ლე არრივი სერბი 
მუშა ზედაპირების ნორმალურ 

შეზეთვას. ამისათვის საკომპრესიო რგოლების გარდა, დგუშს უკეთებენ- 

ერთ ან ორ ზეთსაცლელ რგოლს (ნახ. 15), რომლის დანიშნულებას, 

შემჭიდროების გარდა, შეადგენს ზედმეტი საცხები ზეთის მოცილება 

და მოხახუნე ზედაპირებზე მისი თანაბარი განაწილება. ზეთსაცლელ 

რგოლს წრეხაზზე გაკეთებული აქვს სპეციალური ღარაკი (2) და გრძი- 

ვი ხერეტები (3). ძრავის მუშაობის დროს ზეთსაცლელი რგოლი ცი- 

ლინდრის კედლებიდან აშორებს ზედმეტ ზეთს, რომელიც მის ღარაკში- 

გროვდება. დაგროვილი ზეთის მარაგი უზრუნველყოფს ცილინდრისა 
და დგუშის მუშა ზედაპირების მუდმივ და თანაბარ წზეზეთვას. 

  

დგუშის თითი 

დგუშის თითი (7) (ნახ. 13) წარმოადგენს ფოლადის ღრუ ღეროს, 

რომელიც იდგმება დგუშის კორძების ნახვრეტებში (5) და ბარბაცას. 

ზედა თავში. თითის დანიშნულებას შეადგენს დგუშის სახსრული შეერ- 

თება ბარბაცასთან, რომელიც ძრავის მუშაობის დროს დგუშის მიმაოთ. 

რხევით მოძრაობას ასრულებს. დგუშის თითი განიცდის მთელ იმ წნე- 

ვას, რომელიც სათბობის წვის დროს დგუშზე მოქმედებს. 

დგუშის თითს ქრომიანი ან ქროინიკელიანი ფოლადისაგან ამზა- 

დებენ, თერმულად ამუშავებენ, უკეთებენ ცემენტაციას, ე. ი. მის ზედა- 

პირს ნახშმირბადით ამდიდრებენ და აწრთობენ. ასეთი დამუშავების შე- 

დეგად თითის ზედაპირს მეტად მაღალი სიმტკიცე და ზედაპირული. 

სიმაგრე ენიჭება ამავე დროს თითის ძირითადი ტანი დრეკადობის. 

თვისებას ინარჩუნებს, რაც თითს იცავს შესაძლო გატეხისაგან. 

აწყობილ მდგომარეობაში თითი გაყრილია დგუშის კორძების ნახ- 

ვრეტებში და ბარბაცას ზედა თავში. იმისათვის. როზ ადგილი არ ყ§ქ- 
ნეს თითის სიგრძივ გადაადგილებასა და გამოწევას, დგუშის კორძებს 
შიგა მხრიდან უკეთებენ ამონაჩარხებს და მასში ათავსებენ მოზამბარე 
რგოლებს (4) (ნახ. 16-––ა) ან თითის ორივე მხრიდან დგუშში სვამზეხ რბილი: 
ლითონის საცობეზს (5) (ნახ. 16-––ბ). მუშაობის დროს თითს თავისუფლად: 
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"შეუძლია შეტრიალება როგორც დგუშის კორძებში, ისე ბარბაცას ზედა 

თავის მილსაყენში, რაც გვაქლევს მის უფრო თანაბარ „ცვეთას, თითის 
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ნახ. 16. დგუშის თითის შემაგრება 
ა) მოზამბარე რგოლებით, ბ) ლითონის საცობებით 

ასეთ დამაგრებას მცურავი ტიპის შეერთება ეწოდება და გამოიყენება 
კველა თანამედროვე ტრაქტორების ძრავებზე. 

დგუშის თითის შეზეთვა მეტწილად წარმოებს დგუშის კორძებში 

დაყოლებული ღარებით მიწოდებული ზეთით (იხ. ნახ. 16). 

ბარბაცა 

ბარბაცას დანიშნულებას შეადგენს დგუშის უკუმოქცევ-გადატანი- 

თი მოძრაობის გარდაქმნა მუხლა ლილვის ბრუნვითი მოძრაობად და 
აიღების წნევის გადაცემა დგუშიდან მუხლა ლილეზე. 

ბარბაცებს, ჩვეულებრივად, სპეციალური ხარისხის ნახშირბადი- 

ანი ფოლადისაგან ამზადებენ გამოჭედვის ან დატვიფრვის საშუალებით 

და სიმტკიცის გასადიდებლად აწრთობენ, 

ბარბაცას ძირითად შემადგენელ ნაწილებს წარმოადგენს: ბარბა- 

ცას ღერო (3) (ნახ. 17), ზედა თავი (1), რომლითაც იგი დგუშთანაა 

დაკავშირებული, და ქვედა თავი (4), რომლის საშუალებითაც ბარბაცა 

მუხლა ლილვს უერთდება. 
ბარბაცას ზედა თავი შეიძლება იყოს მთლიანი ან (კალმხრივ გავ- 

რილი, ამჟამად გამოიყენება ბარბაცები მთლიანი ზედა თავით. ზედა 

თავის ნახვრეტში სვამენ ბრინჯაოს ან თითბრის მილისს (2), რომელიც 

საკისრის დანიშნულებას ასრულებს. აქვე გათვალისწინებულია ხვრეტი- 

ლი, საიდანაც წარმოებს საცხების მიწოდება დგუშის თითის შესაზეთად. 

ბარბაცას ქვედა თავი დასაშლელია და შედგება ორი ნახევრისა- 

გან: ქვედა მოსახსნელი ნახევრისაგან, ე. წ. სახურავისგან (5), რომელიც 

ბარბაცას ტანთან ქანჭიკებით (7) მაგრდება, და ზედა ნახევრისაგან, რო- 
მელიც ბარბაცასთან ერთად ერთ მთლიან ნაწილს წარმოადგენს. ჩვე- 

ულებრივად, ქვედა თავის გახსნის სიბრტყე ბარბაცას ღერძის მიმართ 

9“ კუთხით არის განლაგებული. „ბელარუსის“ ტრაქტორების ძრავებში 
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ბარბაცას ქვედა თავის ზომების შემცირების, საცხები ზეთის უკეთესად. 

მიყვანისა და დაშლა-აწყობის გაადვილების მიზნით ქვედა თავის გახ- 

სნის სიბრტყე ბარბაცას ღერძის მიმართ 45? კუთხითაა განლაგებული. 

ბარბაცას ქვედა თავსა და მუხლა ლილვს შორის არსებული ხა- 

ხუნის შემცირების მიზნით ქვედა თავს უკეთებენ სპეციალურ თხელკედ.· 

ლიან სადებებს (6) (ნახ. 17). სადებების მუ- 

შა ზედაპირზე დასხმულია ტყვიიანი ბრინჯა- 

ოს თხელი შრე, რომლის სისქე მექანიკუ- 

რი დამუშავების შემდეგ შეადგენს 0,5– 

0,7 მმ-ს, დამუშავებული სადებების მუშა 

ზედაპირს კალავენ რაც მნიშვნელოვნად 
აუმჯობესებს ადგილზე მათ მორგებას. 

უკანასკნელ წლებში ფართოდ იყენებენ 

ბიმეტალის ზოლისაგან გაკეთებულ სადებებს. 

რომლის გარე შრეა მცირენახშირბადიანი ფო- 

ლადი, ხოლო შიგა 'მრე წარმოადგენს ალუ- 

მინ-სტიბიუმ-მანგანუმის შენადნობს (+XC1XL) 

სისქით 0,3-0,77 მმ. ბიმეტალის სადებები 

გამოყენებულია /L-40 ძრავის ბარბაცებში. 

ზედა სადების შიგა ზედაპირზე აკეთე- > 

ბენ რამდენიმე განივ ნახევრადწრიულ ღა- ნახ. 17. ბარბაცა 

რაკს, რომელთა დანიზნულებას შეადგენს 1--ზედა თავი, 2-თითბრის- 
მილისა, 3––ბარბაცას ღერო, 

  

ზეთის მარაგის დაგროვება და მისი თანა- 4 შვედა თავი, 5-–სახურავი 

ბარი განაწილება მუხლა ლილვის ყელის 6--სადებები ა 

მთელ ზედაპირზე. 

თხელკედლიანი სადებების უპირატესობას წარმოადგენს საკისრის. 

სამსახურის უფრო ხანგრძლივი ვადა და შეკეთების სიმარტივე. მაგრამ. 
ამასთან ერთად იგი საჭიროებს ექსპლოატაციის უფრო მაღალ კულტუ- 

რას და უფრო ზუსტ და გულდასმით მორგებას მათი აწყობის დროს. 

მუხლა ლილვი 

მუხლა ლილვი წარმოადგენს მრუდზხაოა მექანიზმის ყველაზე დატ- 

ვირთულ და საპასუხისმგებლო ნაწილს. მუხლა ლილვისა და ბარბაცას.· 
საშუალებით წარმოებს დგუმის უკუმოქცევ-გადატანითი მოძრაობის გარ- 
დაქმნა მუხლა ლილვის ბრუნვითი მოძრაობად. 

მუხლა ლილვს ამზადებენ მაღალხარისხოვანი ფოლადისაგან ცხლად. 

დატვიფრვით ან გამოჭედვის საშუალებით. ზოგ შეზ?თხვევაში მუხლა 

ლილვს ჩამოსხმით ამზადებენ. ლილვის ყელებს მაღალი სიზუსტით: ჩარ- 
ხავენ აწრთობენ მაღალი სიხშირის დენებით და გულდასმით აკრი- 

ალებენ. _ 
45.



მუხლა ლილვი (ნახ. 18) შედგება შემდეგი ძირითადი განუყოფელი 
"ნაწილებისაგან; ბარბაცების ყელებისაგან (1), რომელთა საშუალებითაც 
მუხლა ლილვი ბარბაცებს უერთდება, ძირითადი ყელებისაგან (2), რომ- 

ლებითაც მუხლა ლილვი საყრდენ საკისრებს ეყრდნობა, და მრუდმხა- 

რების ყბებისაგან (3), რომლებიც ბარბაცებისა და ძირითად ყელებს 

ერთმანეთთან აკავშირებს. გარდა ამისა, მუხლა ლილვზე გათვალისწინე- 

ბული უნდა იყოს საღვედე ბორბლის, კბილანებისა და მქნევარას და- 
მაგრების: ზესაძლებლობა, რომელთა საშუალებითაც ბრუნვა გადაეცემა 

„ტრაქტორის ტრანსმისიას და ძრავის დამხიარე მექანიზმებს. 
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ნახ. 18. მუხლა ლილვი 

მუხლა ლილვის მოყვანილობა დამოკიდებულია ცილინდრების რიცხ- 

ვზე, მათ განლაგებაზე და აგრეთვე ძირითადი საკისრების რიცხვზე. 

„ბელარუსის“ ტრაქტორების ძრავების მუხლა ლილვებს აქვს ოთხი მუხ- 

ლი და ხუთი ძირითადი საყრდენი ყელი. 

მუხლა ლილვის ბრუნვის დროს შეუწონასწორებელ მასებში აღძრუ- 
ლი ცენტრიდანული ძალები შესამჩნევად ტვირთავს ძრავის საკისრებს. 

ამ მოვლენის მავნე მოქმედების შესამცირებლად მუხლა ლილვის ყბებზე 
საპირწონეებს აყენებენ საპირწონეები შეიძლება მუხლა ლილვთან ერ- 

თად იყოს დამზადებული ყბების გაგრძელების სახით ან წარმოადგენდეს 

ცალკე დეტალებს, რომლებიც მუხლა ლილვის ყბებზე მაგრდება. 

შემდგომი გამოშვების „ბელარუსის“ ტრაქტორების ძრავების მუხ- 

ლა ლილვებს საპირწონეები არა აქვს (ნახ. 19). ბრუნვის ღერძის მიმართ 
მბრუნავი მასების თანაბარი განაწილებისათვის მუხლა ლილვს აბალან- 

სებენ, რისთვისაც ლილვის ყბებიდან ბურღვით ან ღარვით აცილებენ 

ზედმეტ მასას. ) 
თანამედროვე ტრაქტორების ძრავებში მუხლა ლილვი გამოიყენება 

შეზეთვის სისტემის ზეთგამტარის დანიშნულებით. ამისათვის ლილვის 

ყბებსა და ყელებში ბურღავენ დახრილ არხებს (6) (ნახ. 19), რომლე- 

ბითაც ზეთი მიეწოდება როგორც ბარბაცების ყელების, ისე ძირითადი 
ყელების საკისოებს. 

19560 წლიდან დაწყებული |I-36 ძრავზე და აგრეთვე შემდგომი 

46



·ვმოდელის ძრავებზე იდგმება ზეთის ცენტრიდანული გაწმენდით ზოწყო- 

ბილი მუხლა ლილეები. 
ზეთის ცენტრიდანული 

გაწმენდით მოწყობილი მუხ- 

ლა ლილვის საკისრების შე- 

ზეთვის ,სქემა ნაჩვენებია 

მე-19 ნახაზზე. მუხლა ლილ- 
ვის (1) ტანში გაკეთებულია 

დახრილი Lარხები (6), ხო- 

ლო ბარბაცების ყელებში-– 

სიღრუეეი (4), რომლებ- 

“ფრიც წარმოებს ზეთის ცენ- 

ტრიდანული გაწმენდა. თი- 

თოეულ სიღრუეში ჩასმუ- 

ლია მოხრილი მილაკი (3), 

ხოლო თვით სიღრუე ჩასახ- 

რასნი საცობებითა (5) 

დახშული. 

მესამე ძირითადი ყელი- 

“დან ლილვში დაყოლებული 
დახრილი არხებით ზეთი 

შემოდის მეორე და მეოთხე 

ბარბაცას ყელების სიღრუ- 

ეებში. ვინაიდან სიღრუეები 

საკმარისად განიერია, მუხ- 

ლა ლილვის ბრუნვის დროს 

წარმოქმნილი ცენტრიდანუ- 

ლიძალის მოქმედებით ზეთში 

შემცველი ჭუჭყი და მინარე- 
ვები კედლებისაკენ იდევნე- 
ბა და მათ ზედაპირს ეკვრე- 

ბა, ხოლო გაწმენდილი ზე- 

თი მილაკებით (3) მიეწოდე- 

ბა მეორე და მესამე ბარბა- 

„ცების საკისრებს, 

მეორე და მესამე ბარ- 

ბაცების ყელებიდან გაწმენ- 

დილი ზეთი დახრილი არ- 
ხებით (6) მიეწოდება ლილვის მეორე და მეოთხე ძირითაღ ყელებს და 
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ერთდროულად შედის პირველი და მეოთსე ბარბაცების ყელების სიღ- 

რუეებში, სადაც ხელახლა იწძინდება და მოხრილი მილაკებით მიეწოდე- 

ბა პირველი და მეოთხე ბარბაცების საკისრებს. 

პირველი და მეოთხე ბარბაცების ყელების სიღრუეებიდან მუხლა 

ლილვის დახრილი აოხებით ზეთი შემოდის პირველ და მეხუთე ძირი- 

თად ყელებში, საიდანაც უკვე წარმოებს შესაბამისი საკისრების მოხა- 
ხუნე ზედაპირების შეზეთვა. 

ზეთის ცენტრიდანული გაწმენდა უზრუნველყოფს საკისრებში სუფ- 

თა ზეთის მიწოდებას. რაც 2--3-ჯერ ამცირებს მუხლა ლილვის ყელე- 

ბისა და საკისრების სადებების ცვეთას, 

მუხლა ლილვი დაყრდნობილია ძირითად საკისრებზე, რომლებიც 

ცილინდრების ბლოკის კედლებსა და ტიხრებში იდგმება. საკისრები. 

მუხლა ლილვს აძლევს გარკვეულ მდებარეობას და უქმნის თავისუფალი- 

ბრუნვის შესაძლებლობას. 

საკისრები შეიძლება იყოს სიმი ტიპისა: მოსრიალე, ბურთუ: 

ლოვანი და გორგოლაგოვანი. 

მოსრიალე საკისარი შედგება ზედა და ქვედა ნახევრებისაგან, 

როზლებიც აწყობილ მდგომარეობაში ზუსტადაა გაჩარხული, ზედა ნა- 

ა წილი წარმოადგენს საყრდენ ბუ- 

დეს. ხოლო ქვედა ნაწილი თუ- 

ჯის მოსახსნელ სახურავს და მაგ- 

რდება ცილინდრების ბლოკის 

ტანში ჩასმულ სარჯებზე დახ- 

რახნილი ქანჩებით. 

მოსრიალე საკისრის შიგნით 

ჩადგმულია ანტიფრიქციული წე- 

ნადნობით (ბაბიტიდ„ დტყვიიანი 

ბრინჯაო) ჩასხხული ფოლადის 

სქელკედლიანი ან თხელკედლიანი. 
სადებები ან ბიმეტალის (X+CM) 
თხელკედლიანი სადებები. 

11-36 და I--40 ძრავების 

ძირითად საკისრებს აქვს ტყვიიანი ბრინჯაოთი ჩასხმული ან ბიმეტა- 

ლის ზოლის თხელკედლიანი სადებები. ტყვიიანი ბრინჯაოთი ჩასხმულ 

სადებებში ანტიფრიქციული შრის სისქე შეადგენს 0,5--0,7 მმ-ს. მექა- 
ნიკური დამუშავების შემდეგ სადებების მუშა ზედაპირს კალავენ, რაც 

იცავს მათ კოროზიისაგან და ხელს უწყობს ადგილზე მათ მიოგებას. 

ზედა სადებებს შიგა ზედაპირზე უკეთებენ ნახევარწრიულ ღარაკს 
(5), რომლის დანიშნულებაა საცხები ზეთის დაგროვება და მისი თანა- 
ბარი განაწილება საკისრის მუშა ზედაპირზე (ნახ. 20). 
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ნახ. 20. ძიოითადი საკისრების თხელკედ- 
ლიანი სადებები



უკანა ძირითად საკისარს (§ახ, 20-ბ) უკეთდება ქიმები (7), რომ- 
ლებიც მუხლა ლილვს აკავებს სიგრძივი გადაადგილებისაგან. ამ საკი- 

სარს მუხლა ლილვის დამყენებელი საკისარი ეწოდება, 

მქნევარა 
მქნევარა წარმოადგენს თუჯის მძიმე ბორბალს (ნახ. 21), რომე- 

ლიც მუხლა ლილვის უკანა ბოლოზე მაგრდება. მქნევარას დანიშნულე- 

ბას შეადგენს ძრავის ბრუნვის შე- 
თანაბრება და ბარბაცა-მრუდმხა- 

რა მექანიზმის გამოყვანა მკვდარი 

მდგომარეობიდან. გარდა ამისა, 
მქნევარა აადვილებს ძრავის ამუ- 

შავებას. 

I1პ3ი და ).40 ძრავებში 
მქნევარა ქჭანჭიკებითაა მიმაგრე- 

ბული მუხლა ლილვის მილტუჩზე. 

მქნევარას გარე ცილინდრულ ზე- 
დაბირირხე დასმული. კბილანა 

გვირგვინი (2, რომლითაც წარ- 

მოებს მუხლა ლილვის დატრი- 

ალება ამუშავების ძრავით. მქნე- 

ვარას ხვრეტილზი გაჩარხულ ბუ- 

დეში (3) ჩადგმულია გორგოლა- 

ჭიანი საკისარი, რომელიც ას- 

რულებს გადაბმის ქუროს ლილ- 

ვის წინა საყრდენის დანიშნუ- 

  

ნახ. 21. მქნევარა 
1-–- მქნევარა, 2–კბილანა გვირგვინი, 3-– 

საკისრის ბუდე, 4–გადაბმის ქუროს წამ- 

ლებას. ყვან დისკოსთან შემაერთებელი კბილები 
მქნევარას, ჩვეულებრივად, 

თუჯის გარსაცმის შიგნით ათავსებენ რომელიც ჭანჭიკებით მაგრდება 

ძრავის ბლოკ-კარტერის უკანა სიბრტყეზე. 

კარტერი 

ცილინდრების ბლოკი ქვემოდან დახურულია კარტერით, რომელიც 

წარმოადგენს თუჯის სხმულს ან მზადდება ფოლადის ფურცლისაგან 

დატვიფრვით. კარტერი ჭანვიკებით მაგრდება ცილინდრების ბლოკთან 

და გამანაწილებელი მექანიზმის ფართან. კარტერის ქვედა ძირი გამო- 

იყენება ძრავის შეზეთვისათვის საჭირო საცავის დანიშნულებით. ქვედა ნა- 

წილში კარტერს აქვს ზეთის ჩამოსაშვები ნახვრეტი, რომელიც ჩასახ- 

რახნი საცობით იხურება. საცობს აქვს მაგნიტი და თავისკენ იზიდავს 

ზეთში შემცველ ლითონის მტვერსა და წვრილ ნაწილაკებს. 

4. გ. ხახანაშვილი CC)



საფშვინი 

ძრავის კარტერის სრული დაყრუვება და ატმოსფეროსაგან გა- 

თიშვა არ შეიძლება. შეკუმშვის სვლისა და განსაკუთრებით მუშა სვლის 

ცილინდრის დგუშზედა სივრციდან აირები, თუმცა მცირე რაოდენო- 

ბით, მაგრამ მაინც იპარება და კარტერში შედის. იმისათვის, რომ 

ადგილი არ ექნეს კარტერში წნევის აწევას, რამაც შეიძლება გამოიწვი- 

ოს ზეთის გამოდენა ან ჟონვა, და რათა აირებს შეეძლოს თავისუფლად 

გამოსვლა, ძრავზე იდგმება სპეციალური მოწყობილობა–საფშვინი, 

რომლითაც ბლოკ-კარტერის შიგა სივრცე ატმოსფეროს უკავშირდება. 

9, გამანაწილებელი მეძანიჭჯზმი 

ძრავის სარქვლების გაღება და დახურვა, რაც ზუსტად უნდა შე- 

ესაბამებოდეს დგუშების სვლებს, წარმოებს განსაკუთრებული მექანიზ- 

მით, რომელიც მოქმედება მში მოდის ძრავის მუხლა ლილვისაგან. მთელ 

ამ მექანიზმს სარქვლებთან ერთად აირგამანაწილებელი მექა- 

ნიზმი ეწოდება. იგი შედგება: ზანმბა- 
რებით აღჭურვილი სარქვლების, სა- 

ბიძგელების გამანაწილებელი ლილვისა 

და გამანაწილებელი კბილანებისაგან. 

სარქვლები 

სარქველი შედგება ორი ნაწი- 

ლისაგან; თეფშისა (1) (ნახ. 22) და 
ღეროსაგან (2), რომლებიც ლითონის 

ერთი მთლიანი ნაჭრისაგანაა გაკეთე- 

ბული. თეფშის ქვედა პირი კონუსზეა 

შემოჩარხული და ამ ნაწილით იგი 

მჭიდროდ არის მიჭერილი ცილინდრის 

ნახვრეტის ნაპირებთან. ნახვრეტის ამ 

ნაპირებს სარქვლის ბუდე ეწოდება. 

სარქვლის ღერო გადის ცილინდრების 
ბლოკში ან ბლოკის ს სახურავში ჩასძულ 

7 მიმმართველ მილისში (6). ამ მილის- 
ნახ, 22. სარქველი და მისი ნაწილები ში სარქვლის ღეროს შეუძლია სიგ- 

1–სარქვლის თეფში, 2-– ღერო, 3–– რძივი გადაადგილება. 
ამონაჩარსი, 4–– ზამბარა, 5-–-ზამბა– სარქველი (1) ბუდეზე მიჭერილია 

აბრჯენი საყელური, 6–მილსა- კ აიერი ზამბარით (4), რომელი - 
ყენი, 7– გაჭრილი კონუსური რგოლი ლიერი ' ელიც ღე 

როზეა წამოცმული, ზამბარა ერთი ბო- 

ლოთი ებრჯინება მიმმართველი მილისის კინტს, ხოლომეორეთი–-სარ- 

ქვლის, ღეროს ბოლოზე დამაგრებულ საბრჯენ საყელურს (5). საბრჯენი 
საყელურის დამაგრება წარმოებს ღეროს ბოლოზე გაკეთებულ ამონა- 
ჩარხზი (3) ჩასმული გაჭრილი კონუსური რგოლით (7). 
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ზამბარის (4) მოქმედებით სარქველი მუდამ დახურულ მდგომა- 

რეობაში იმყოფება. სარქველი რომ გავაღოთ, საჭიროა ღეროს მივაწვეთ 

და დავძლიოთ ზამბარის წინაღობა. /L-36 ძრავის გამანაწილებელი მექა– 
ნიზმის სარქვლებს თითო ზამბარა აქვს, მუშაობის მეტი საიმედობი- 

სათვის და გრეხვითი რხევების საწინააღმდეგოდ /L-40 ძრავში თვითეულ 

სარქველს მოწყობილი აქვს ერთიმეორეში ჩადგმული ორ-ორი ზამბარა. 

სარქვლების მასალად იხმარება სპეციალური ხარისხის ფოლადე- 

ბი, სახელდობრ, შემშვები სარქვლებისათვის--–ქრომონიკელიანი ფოლადი 

(40XII) ან ქრომოსილიციუმიანი ფოლადი (58XC), გამომშვები სარქვ- 
ლებისათვის-–მხურვალმედეგი ქრომოსილიციუმიანი ფოლადი (X9C02). 

სარქვლის თეფშს ზედაპირზე აქვს პატარა განაჭერი ან ორი 

"ღრმული, რომლებიც ბუდესთან სარქვლის მიხეხვის დროს გამოიყენება. 

გამანაწილებელი ლილვი 

ძრავის ცილინდრების სარქვლების გაღება და დახურვა სათანა- 

დო მომენტებში წარმოებს მუშტებით აღჭურვილი სპეციალური გამანა- 

“ფწილებელი ლილვით (16) (ნახ. 23), რომელიც საბიძგელების (10), შტან- 

გებისა (9) და მხრეულების (7) საშუალებით მოქმედებს სარქვლების 

ღეროებზე და აწესრიგებს მათ გაღება-დახურვას. 

გამანაწილებელ ლილვს (16) ფოლადისას ამზადებენ და უკეთებენ 

საყრდენ ყელებსა და მუშტებს. მუმტების რიცხვი დამოკიდებულია სარქ- 

ვლების რაოდენობაზე და, მაშასადამე, ძრავის ცილინდრების რიცხვზე. 

გამანაწილებელ ლილვზე მუმტები განლაგებულია შემმვები და გა- 

მომშვები სარქვლების განლაგების შესაბაზისად. ორი განაბირა და 

ორი შუა მუშტი ემსახურება გამოზშვებ სარქვლებს, ხოლო დანარჩენი 

ოთხი მუშტი-–-შემმვებ სარქვლებს. 

გამანაწილებელი ლილვი (16) ჩადგმულია (ცილინდრების ბლოკში 
მუხლა ლილვის პარალელურად და დაყრდნობილია ბლოკის კედლებში 

"ჩასმულ მილისებზე. გამანაწილებელი ლილვის ერთ ბოლოზე დამაგ“რე- 

ბულია დიდი კბილანა (15), რომელიც საშორისეთო კბილანის (22) მეშ- 

ვეობით მოდებაში ითყოფება მუხლა ლილგის წინა ბოლოზე დამაგრებულ 

მცირე კბილანასთან (21). ამ კბილანებსს გამანაწილებელი კბი- 

ლანები ეწოდება. 

ოთხტაქტიან შიგაწვის ძრავში მუშა პროცესი მუხლა ლილვის ორი 

ბრუნის განმავლობაში წარმოებს, ამიტომ გამანაწილებელი ლილვი მუხ- 

ლა ლილვთან შედარებით ორჯერ ნელა უნდა ბრუნავდეს. ამისათვის 

გამანაწილებელ ლილეზე დამაგრებული კბილანა მუხლა ლილვზე დამაგ- 

რებულ კბილანაზე ორჯერ დიდია. 
ცვეთმედეგობის გაზრდის მიზნით ლილვის მუშტებსა და ყელებს 

„თერმულად ამუშავებენ, მუშა ზედაპირებს კი აკრიალებენ. გამანაწილე– 
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ბელი ლილვი ღერძის გასწვრივ გადაადგილებისაგან შეკავებულია გან- 

მბრჯენი საყელურისა (11) და მისაბრჯენი ფილის (14) საშუალებით. 

       
ლ: 7 

  

    
17 I 9) 

IIIL-LL=I 1 > დ 

გ.ა 
I-II |!    

ნახ. 23. აირგანაწილების მექანიზმი 
1– სარქველი, 2–მიმმაოთველი მილსაყენი, 3––ზხამბარა,„დ 4-–-–სარქვლის 
თეფში, 5–– საყელური, 6– მხრეულების ღერძი, 7–მხრეული, 8––მიმმარ- 
თველი ჭიქა, 9– შტანგი, 10-––საბიძგელა, 11-–განმბრჯენი საყელური, 12-– 
საყელური, 13-––მომწესრიგებელი ზოახნი, 14-––-პისაბოჯენი ფილა, 15, 21 
და 22–გ:მანაწილებელი კბილანები, 16-––გამანაწილებელი ლილვი, 17-– 
მილსაყენი, 18––მილააყენი, 20– წინა მილსაყენი, 23––სათბობის ტუმბოს 
ამძოავი კბილანა, 24–საშორისეთო კბილანა, 25–ზეთის ტუმბოს ამ- 

ძრავი კბილანა, 26-საბრჯენი, 27–-ლილვის მუშტი 

საბიძგელები 

გამანაწილებელი ლილვის მუშტი საბიძგელას საშუალებით” მოქმე- 
დებს სარქვლის ღეროზე (სარქვლების ქვედა განლაგების დროს) ან 
შტანგის ქვედა ბოლოზე (სარქვლების დაკიდებული განლაგების” დროს). 

საბიძგელა წარმოადგენს ს სფერულძირიან ღრუ ჭიქას (10) (ნახ. 23) 

ან ფოლადის ღეროს, რომელსაც ერთ ბოლოზე ბრტყელი თეფში აქეს. 
საბიძგელა ერთი ბოლოთი ეყრდნობა გამანაწილებელი ლილვის მუშტს 
(27), მისი მეორე ბოლო კი განლაგებულია სარქვლის ღეროს ან შტან- 
გის (9) ქვეშ. საბიძგელები ჩადგმულია ცილინდრების ბლოკის თარაზულ 

ტიხარში საამისოდ დამუშავებულ ნახვრეტებში„ რომლებიც ერთდრო- 

ულად მიზმართველების დანიშნულებას ასრულებს. 
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I-36 და /L-40 ძრაეებს აქვს ჭიქისებრი საბიძგელები, რომლებიც 

უშუალოდ ჩადგმულია ცილინდრების ბლოკის ტიხარში დამუშავებულ 

ზახვრეტებში. 
შტანგები და მხრეულები 

დაკიდებული სარქვლების შე მთხვევაშისაბიძგელას მოძრაობა სარქე– 
ლის ღეროს გადაეცემაშტანგისა(9) და მხრეულის (7) საზუალებით(ნახს. 23). 

შტანგი (9) წარმოადგენს ფოლადის თხელკედლიან ღრუ ღეროს 

რომელსაც ბოლოებზე ბუნიკები აქვს გაკეთებული. ქვედა ბუნიკის ბირ- 

თვისებრი ბოლოთი შტანგი შედის საბიძგელას (10) სფერულ ჩაღრმა- 

ეებაში, ხოლო ზედა ბუნიკით რომელსაც სფერული ღრმული აქვს, 

ებრჯინება ზხრეულში (7) ჩახრახნილი მომწესრიგებელი ხრახნის ბირ- 
თვისებრ თავს. 

მხრეული (7) წარმოადგენს ფოლადის ორმხარა ბერკეტს, რომლის 

საშუალებითაც შტანგის მოძრაობა სარქვლის ღეროს გადაეცემა. მხრე– 

ული ჩამოცმულია მის ტანში გაყრილი ფოლადის ღერძზე (6), რომე- 
ლიც, თავის მხრივ, თუჯის დგარებით ბლოკის სახურავზე მაგრდება. 

საყრდენ ღერძზე (6) მხრეულების მდებარეობა ფიქსირებულია საყელუ- 

რებისა და განბრჯენი ზამბარების საშუალებით. ხახუნისა და ლვეთის შე- 

სამცირებლად თითოეული მხრეულის საყრდენ ნახვრეტში ჩაწნეხილია 

ბრინჯაოს მილისი და გათვალისწინებულია მხრეულების მუშა ზედაპი- 
რების შეზეთვა. 

მხრეულის (7) მოძრაობა სარქვლის ღეროს (1) გადაცემა მიმმარ–- 
თველი ჭიქის (8) საშუალებით. მიმმართველი ჭიქები სარქვლების ღე- 
როებს განტვირთავს გვერდითი ძალვების მოქმედებისაგან. IL-40 ძრავის 

გამანაწილებელ მექანიზმში სარქვლებს მიმმართველი ჭიქები არა აქვს 
და მხრეული უშუალოდ სარქვლის ღეროზე მოქძედებს. 

გამანაწილებელი შექანიზმი შემდეგნაირად მოქმედებს. ძრავის 

მუხლა ლილვის ბრუნვის დროს მასთან ერთად ბრუნავს გამანაწილებე- 
ლი კბილანები (21, 22 და 15) (ნახა 23) და გამანაწილებელი ლილვი 
16). როგორც კი ლილვის მუშტი (27) საბიძგელას (10) მიუახლოვდე- 
ბა, მიაწვება მას და მუშტის სიმაღლეზე ასწევს. ამ დროს საბიძგელა 

(10) მიაწვება შტანგს (9), ეს უკანასკნელი კი მხრეულს (7) და მას 
თავის ღერძის გარშეძო შეაბრუნებს. მხრეულის მარცხენა მხარი სარ- 

ქვლის (1) ღეროს მიაწვება, დაძლევს ზამბარის (3) წინაღობას და გა- 
აღებს სარქველს (1). 

სარქვლის აწევის დროს მისი ზამბარა (3) იკუმშება და შეკუმ- 
შულ მდგომარეობაში რჩება მანამ, სანამ მუშტი საბიძგელას აწვება. 

გამანაწილებელი ლილვის შემდგომი შეტრიალების დროს მუშტი საბიძ- 
გელას სცილდება და სარქველი შეკუმმული ზამბარის იოქმედებით 
მჭიდროდ ჯდება თავის ბუდემი. 

ძრავის მუშაობის დროს სარქვლების თეფშებზე უშუალოდ მოქ- 

მედებს აირების მაღალი ტემპერატურა, რაც იწვევს მათ გახურებას. 
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ეს სიმხურვალე სარქვლების ღეროებს გადაეცემა, რის გამოც მათი- 

სიგრძე მატულობს. თუ რაიმე ზომებს არ მივიღებთ, სარქვლის ღერო 

საბიძგელას მიებრჯინება და სარქველი თავის ბუდეში მჭიდროდ ვეღარ. 

ჩაჯდება, რაც გამოიწვევს ძრავის ნორმალური მუშაობის დარღვევას. 

სარქვლის მჭიდროდ დახურვის უზრუნველსაყოფად სარქვლის 

ღეროსა და მხრეულს შორის 0,2-0,3 მძ სიდიდის ღრეჩოს ტოეებენ. 

ღრეჩოს სიდიდის რეგულირების შესაძლებლობისათვის გამანაწილებელი. 

მექანიზმის ერთ-ერთ ელემენტს (მხრეულს, შტანგს ან საბიძგელას) უკე- 
თებენ მოხწესრიგებელ ხრახნს ან ბუნიკს, რომლის საშუალებითაც წარ- 

მოებს ღრეჩოს სიდიდის რეგულირება. 

I-36 და 1-4 ძრავებმი ღრეჩოს ნორმალური სიდიდე ცივ ძრავ- 
ზე უდრის 0,30 მმ-ს, ხოლო შემთბარი ძრავის პირობებმი–0,25 მმ-ს. 

ღრეჩოს სიდიდის რეგულირება წარმოებს მხრეულის ცალ ზხარეში ჩახ- 
რახნილი მომწესრიგებელი ხრახნის (13) საშუალებით. იმისათვის, რომ. 
მუშაობაში ძრავის რყევის დროს მომწესრიგებელი ხრახნი არ მოლაღ- 

დეს, ხრახნი წინაღქანჩითაა შემაგრებული, 

აირგამანაწილებელი მექანიზმის ის დეტალები, რომლებიც ბლო- 

კის სახურავზეა განლაგებული, გარედან დახურულია გარსაცზით, რო- 
მელიც იცავს მათ ჭუჭყისა და მტვრისაგან. 

დეკომპრესიული მექანიზმი 

ამუშავების დროს მუხლა ლილვის დატრიალების გასაადვილებლად. 

დიზელის ძრავებს მოწყობილი იქვს ეგრეთ წოდებული დეკომპრესიული:. 

მოწყობილობა, რომლითაც ამუშავების პერიოდში წარმოებს გამომშვები 
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ან შემშვები სარქვლების (ან ორივესი ერთად) გაღება და ღია მდგო- 
მარეობაში მათი გაჩერება ძრავის ამუშავებამდე. 

I-36 და )1L-40 ძრავების დეკომპრესიული მექანიზმი (ნახ. 24) შედგე- 

ბა ჭანჭიკებით (1) აღჭურვილი ლილვაკისა (2) და ამძრავი მოწყობი- 

ლობისაგან. ხელის ბერკეტის (3) ტრაქტორის სვლის მიმართ მარცხენა 

განაპირა მდებარეობაში გადაწევისას ლილვაკის ქანგიკები (1) ეყრდნობა 

მხრეულების საამისოდ დამუშავებულ ზედაპირებს და აღებს ყველა სარ- 

ქველს. ხელის ბერკეტის მდებარეობა ფიქსირებულია სპეციალური სა- 
ჩერი მოწყობილობით (5). 

10. სარძვლების გაღებისა ღა დახურვის მომენტები. აირგანაწილების 

დიაგრამა 

ოთხტაქტიანი შიგაწვის ძრავის მუშა პროცესის განხილვის დროს 

აღნიშნული იყო, რომ სარქვლების გაღება და დახურვა წარმო- 

ებს იმ მომენტებში, როცა დგუშები მკვდარ წერტილებში იმყოფება. 

ყოველივე ეს მოხსენებული იყო ძრავის მუშა პროცესის ცნების გამარ- 

ტივების მიზნით. სინამდვილეში სარქვლების გაღება და დახურვა 

ხდება არა მკვდარ წერტილებში, არამედ მცირეოდენი შეგვიანებით ან 

წინსწრებით. 

სარქვლების გაღებისა და დახურვის შეგვიანების ან წინსწრების 

სიდიდეს, ჩვეულებრივად, გამოსახავენ მუხლა ლილვის (ან მქნევარას) 

ზედა ან ქვედა მკვდარი წერტილის მიმართ გადაადგილების კუთხის 
გრადუსით. თუ, მაგალითად, ამბობენ; რომ შემშვები სარქვლის გაღე- 

ბის წინსწრება უდრის 10”-ს, ეს იმას ნიშნავს, რომ სარქვლის გაღების 

მომენტში მქნევარას 10? კუთხით უკლია გადაადგილება იმ მდგომარე- 

ობის მიმართ, რომელიც მას დგუშის ზედა მკვდარ წერტილში ყოფნის 

დროს უკავია. 

სარქვლების გაღებისა და დახურეის მომენტები თითოეული ტი- 

პის ძრავში სხვადასხვაა და დამოკიდებულია ძრავის მუშა პროცესის 

თავისებურებაზე. 

დიზელის ძრავებში შემშვები სარქვლის გაღება განსაზღვრული 

წინსწრებით წარმოებს. შემშვები სარქვლის გაღების წინსწრების სი- 

დიდე საშუალოდ შეადგენს 8-დან 149-მდე. 

შეშვების სვლის დროს ჰაერი ცილინდრებში საკმარისად დიდი 

სიჩქარით (40 –60 მ/წამმი) შემოდის. ამიტომ, თუ დგუმის მიერ ქვედა 
მკვდარი წერტილის გავლის შემდეგ შემშვებ სარქველს მცირე დროით 

ღიად დავტოვებთ, ჰაერი ინერციით განაგრძობს ცილინდრში შემოს- 

ვლას მაშინაც კი, როდესაც დგუში ქვემოდან ზემოთ მოძრაობს, რაც 

სასურველ პირობებს ჰქმნის ცილინდრების ახალი ჰაერით უკეთ გავსე- 
ბისათვის და ხელს უწყობს ძრავის სიმძლავრის ზრდას. 
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ამ მიზნით შემშვები სარქვლის დახურვა ქვედა მკვდარი წერტი- 
ლის მიმართ 22-46” შეგვიანებით წარმოებს. შემშვები სარქვლის და- 

ხურვის ასეთი შეგვიანება შესაძ- 

ლებლობას იძლევა ცილინდრების 

უკეთესი გავსებისათვის გამოვიყე- 

ნოთ ჰაერის ან მუშა ნარევის 

თვითდინებით შემოსვლა. 

ძრავის მუშაობის მეოთხე 

ტაქტის დროს საჭიროა ცილინდ- 

რები სრულიად გავათავისუფ- 

ლოთ ნამუშევარი აირებისაგან. 

  

ცილინდრებიდან ნამუშევარი აი- 

რების სრულ გამოდევნას ფრიად 

დიდი მნიშვნელობა აქვს, რად- 

გან ნამუშევარი აირების შერევა 

პაერის ან მუშა ნარევის ახალ 

ულუფასთან გამოიწვევდა სათბო- 

ნახ. 25. M-36 და /I-40 ძრავების აირგა- ' წვის შესუსტებას, რასაც არა- 
ნაწილების დიაგრამა სასურველი გავლენა ექნებოდა 

ძრავის სიმძლავრეზე. 

ნამუშევარი აირების სრული განდევნისათვის საქიროა (ვლინ- 

დრის გამომ მვები სარქველი რაც შეიძლება მეტ ხანს იყოს ღია, ამი- 

სათვის გამომშვები სარქვლის გაღება დგუშის მიერ ქვედა მკვდარ 

წერტილში მისვლამდე წარმოებს. გამომშვები სარქვლის გაღების წინ- 

სწრების სიდიდე სხვადასხვა ძრავებში სხვადასხვაა და შეადგენს 30-დან 

56“-მდე. ამავე მიზნით გამომშვები სარქვლის დახურვა წარმოებს მცი- 

რე შეგვიანებით, როზლის სიდიდე საშუალოდ შეადგენს 9-დან 

265-მდე. 

ძრავის სარქვლების გაღებისა და დახურვის მომენტები შეიძლება 

გამოვსახოთ ეგრეთ წოდებული აირგანაწილების დიაგრამით (ნახ. 25), 

სადაც სარქვლებისა და დახურვის მომენტები ნაჩვენებია მქნევარას 

(მუხლა ლილვის) შემობრუნების გრადუსებში. 

  

ცხრილი პ3ვ 

მონაცემები #-36 და #L-40 ძრავებიხ აირგანაწილების შეხახებ 

შემშვები სარქველი: 

გაღება . 109 ზხმწ-მდე 
დახურვა . 45“ ქმწ შემდეგ 

გამომშვები სარქველი: 

გაღება . 569 ქმწ-ვდე 
დახურვა . 10“ ხმწ შემდეგ 
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ტაქტების ხანგრძლივობა: 
შეშვება 2369 
შეკუმშვა . 134” 
მუშა სვლა . 1249 

გამოჯვება . 2469 

11. გამანაწილებელი კბილანების დაქენება 

ძრავის წესიერი მუშაობისათვის საჭიროა, რომ სარქვლების გა- 

„ღება და დახურვა ყოველ ცილინდრში ზუსტად აირგანაწილების დიაგ- 

რამის მიხედეით წარმოებდეს. ვინაიდან გამანაწილებელი ლილვის მუშ- 

ტები ლილვთან ერთად ერთ ზთლიან ნაწილს წარმოადგენს და მათი 

პროფილის მოყვანილობა შეესაბამება ცილინდრების აირგანაწილების 
დიაგრამას, ამიტომ აირგანაწილების სწორი დაყენება ძირითადად და- 

მოკიდებულია გამანაწილებელი; ლილვის მუხლა ლილვის მიმართ სწო– 

რად მდებარეობაზე, ე. ი. გამანაწილებელი კბილანების წესიერ შეერ- 

თებაზე. : 

ამ მიზნით გამანაწილებელ კბილანებს უკეთებენ საქარხნო ნაჭდე- 

ვებს (ნიშნებს) რომელთა მიხედვითაც წარმოებს მათი ერთმანეთთან 

შეერთება. 

12. ტრაქტორების ძრავების კონსტრუქციული აღწერილობა 

ა) ტრაქტორ MI3-2-ის ძრავი /1-36 

უნივერსალურ თელიან ტრაქტორ MI8-2-ზე დაყენებულია ოთხცი- 

ლინდრიანი, ოთხტაქტიანი უკომპრესორო დიზელის ძრავი |L-36 (ნახ. 26), 

რომელიც მუშაობს ნავთობის მძიმე ნახდით- დიზელის საწვავით. ძრა- 

ვის სიმძლავრე წუთში მუხლა ლილვის 1400 ბთოუნის დროს უდრის 37 
ცხ. ძალას. ცილინდრების დიამეტრია 100 მმ, დგუშის სვლა-–130 მმ, 

“შეკუმშვის ხარისხი-17, ძოავის ლიტრაჟი–-4,008 ლ, საწვავის ხარჯი– 

220 გრ/ცხ. ძ. საათში, 

თუჯის ცილინდრების ბლოკი (1) ჩამოსხმულია ზედა ნაწილთან 

ერთად და აქვს მოსახსნელი ქვედი (კარტერი) (14), რომელშიაც ძრა- 

ვის შეზეთვისათვის საქირო ზეთის მარაგია მოთავსებული. ბლოკის 

სხმულში გათვალისწინებულ დამუშავებულ ნახვრეტებმი ჩასმულია ოთ- 

ხი საცილინდრო მასრა. 

მასრებსა და ცილინდრების კედლებს შორის წარმოქმნილი სივ- 

რცე წყლითაა გავსებული და წარმოქმნის ძრავის გამაგრილებელ წყლის 

პერანგს. 

ცილინდრების ბლოკი ზემოდან დახურულია სახურავით და შემაგ- 
რებულია ბლოკის ტანში ჩასმულ სარჭებზე დახრახნილი ქანჩებით. 

ბლოკის სახურავში განლაგებული სადგზელები სხმულის სიღრუეებთან 
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აად წარმოქმნის საგრიგალო კამერებს. სახურავის სხმულს დაყოლე- 

ელი აქვს შემშვები და გამომშვები არხები, რომელთა ნახვრეტები 

ხურავის ქვედა სიბრტყის მხრიდან შესაბამისი სარქვლებითაა დახუ- 

ული. სარქველების ღეროები ჩადგმულია სახურავში ჩაწნეხილ მილი- 

სჯბში. არხებსა და ბლოკის კედლებს შორის დატოვებული სივრცე. 

კლითაა გავსებული და წარმოადგენს ძრავის გამაგრილებელი წყლის. 

სწერანგის ნაწილს. 
ბლოკის სახურავში გაკეთებულია ოთხი დახრილი ნახვრეტი, რომ- 

ლებშიც ჩასმულია VII 1,5X 1,5 ტიპის ოთხი ფრქვევანა (3) (ნახ. 26). 

შემაგრება განხორციელებულია სახურავის ტანში ჩახრახნილი სარჭებით. 

მუხლა ლილვი ბრუნავს ხუთ ძირითად საკისარში, რომლებიც აღ- 

ჭურვილია ტყვიიანი ბრინჯაოთი ჩასხმული ან ბიმეტალის ზოლის თხელ- 

კედლიანი სადებებით მუხლა ლილვის ტანში გამავალი არხებით სა- 
ცხები ზეთი მიეწოდება ძირითად საკისრებსა და ბარბაცების ყელებს. 

  
ნახ. 26 ტრაქტრრ M13-2-ის ძრავი M-36 

მუხლა ლილვის წინა ბოლოზე დასმულია მცირე გამანაწილებელი კბი– 
ლანა და ვენტილატორის (6) ამძრავი საღვედე ბორბალი (13), ხოლო 
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უკანა ბოლოს მილტუჩზე ექვსი ჭანჭიკით ზიმაგრებულია ძრავის მქნევა– 

რა. ძრავის ამუშავების დროს მქნევარას კბილანა გვირგვინთან მოდე- 
ბაში მოდის ამუშავების ძრავის ამძრავი მექანიზმის წაძყვანი კბილანა. 

დგუშები დამზადებულია ალუმინის შენადნობისაგან და აქვს ოთხი· 
საკომპრესიო და ორი ზეთსაცლელი რგოლი. რგოლები დამზადებუ- 

ლია სპეციალური თუჯისაგან. დგუშის თითი მცურავი ტიპისაა და გა- 

ნივი გადაადგილებისაგან შემაგრებულია დგუშის კორძებში ჩასმული. 
მოზამბარე საჩერი რგოლებით. 

ბარბაცა წარმოადგენს ნახშირბადიანი ფოლადის ნაჭედს და მისი. 
ღერო ორტესებრი კვეთისაა. ბარბაცას ზედა თავში ჩაწნეხილია ბრინ- 

ჯაოს მილისი, რომლითაც იგი დგუშის თითს უერთდება, ხოლო ქვედა. 

თავი დაკავშირებულია ზუხლა ლილვთან და აქეს მოსახსნელი ხუფი. 

დაშლა-აწყობის გამარტივების მიზნით ქვედა თავის გახსნის სიბრტყე. 
ბარბაცას ღერძის მიმართ 45? კუთხით არის განლაგებული. 

ხახუნის შემცირების მიზნით ბარბაცას ქვედა თავს გაკეთებული 
აქვს საკისარი, რომელიც აღჭურვილია ტყვიიანი ბრინჯაოთი ჩასხმული. 

ან ბიმეტალის ზოლის თხელკედლიანი სადებებით., ბარბაცების საკის- 

რები ხანგრძლივ მუშაობაზეა გაანგარიშებული, ამიტომ მათ მოგწესრი- 

გებელი შუასადებები არა აქვს. ქვედა თავის ხუფი ბარბაცას ტანთან. 

მიმაგრებულია ფოლადის ორი ჭქანჭიკით. 

გამანაწილებელი ლილვი განლაგებულია ძრავის მარცხენა მხარეზე. 
და ბრუნავს ცილინდრების ბლოკის კედლებში ჩაწნეხილ თუჯის მილი- 

სებში. საბიძგელები ჩასმულია უშუალოდ ბლოკის შვეულ ხვრეტილებ- 

ში, რომლებიც ერთდროულად ასრულებს მიმმართველების დანი მნულე– 

ბას საბიძგელების მოძრაობა შმტანგებით გადაეცემა სარქვლების. 

მხრეულებს, რობლებიც დასმულია სპეციალურ დგარებზე დამაგრებულ.· 

ღერძზე. დგარების ცილინდრული მოყვანილობის ნახვრეტებში თავი–- 
სუფლად მოძრავი ჭიქებით მხრეულების რხევა გადაეცემა (ცილინდრე- 
ბის სახურავში ჩასმულ სარქვლებს. 

აირგამანაწილებელი მექანიზმი გარედან დახურულია დამცავი გარ- 

საცმით (16) რომელიც შემაგრებულია ბლოკის სახურავში ჩასმულ. 

სარჭებზე დახრახნილი ქანჩებით. 

ძრავის ამუშავების გაადვილების მიზნით აირგამანაწილებელ მექა– 

ნიზმს მოწყობილი აქვს დეკომპრესორი. დეკომპრესორის მართვის ბერ- 

კეტი (4) სახურავის გარსაცმის წინა მარჯვენა მხარეზეა განლაგებული. 

დეკომპრესორის ჩართვისას იღება ძრავის ყველა როგორც შემშვები, 

ისე გამომშვები სარქველი. 

ამუშავების ძრავი (15) III-10 წარმოადგენს ერთცილინდრიან, 
ორტაქტიან კარბურატორიან ძრავს, რომელიც ბენზინით მუშაობს. ძი- 

რითადი ძრავის ამუშავების დროს ამუშავების ძრავი ამძრავი მეჟანიზ- 
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-მის წამყვანი კბილანას საშუალებით მოდებაში შეჰყავთ ძრავის მქნევა- 
-რას კბილანა გვირგვინთან. მთავარი ძრავის ამოქმედების შემდეგ სპე- 

„ციალური ამომრთველი მექანიზმით ავტომატურად წარმოებს ამუშავე- 

“ბის ძრავის განრთვა. 

ძრავის ბლოკ-კარტერზე გარედან დაყენებულია სათბობის ტუმბო 

(19), რეგულატორი (11), სათბობის ფილტრები (2), სათბობის დაბალი 

წნევის ტუმბო (9), ამუშავების ძრავი (15), მოტოსაათების მრიცხველი 

(7), თერმოსტატი (2), ამუშავების ძრავის გადამცეზი მექანიზმი (12), 

გენერატორი (17), ზეთის ფილტრები, საფშვინი, ჰაერსაწმენდი და შემ- 

წოვი მილი, ზეთის ჩასასხმელი ხახა და ზეთსაზომი ღერო. 

ცილინდრების მუშაობის თანმიმდევრობაა: 1-3--4--2. ძრავის 

-აირგანაწილება წარმოებს 25-ე ნახაზზე ნაჩვენები დიაგრამის მიხედვით. 
-ძრავის წონაა 740 კგ. 

ბ) ტრაქტორ MIვ3-ნ-ის ძრავი /I-40 L 

ტრაქტორ M13-5-ზე დაყენებულია ოთხცილინდრიანი, ოთხტაქ- 
„ტიანი უკომპრესორო დიზელის ძრავი /L-40LL. ძრავის სიმძლავრე 

წუთში მუხლა ლილვის 1500 ბრუნის დროს უდრის 45 ცხ. ძალას, 

ცილინდრების დიამეტრია 105 მმ., დგუშის სვლა--130 მმ., შეკუმ- 

შვის ხარისხი-17, საწვავის ხარჯი–-210 გრ/ცხ. ძ. საათში.“ 

სიმძლავრის მომატება )I-36 პრავთან შედარებით მიღწეულია 

მუხლა ლილვის ბრუნთა რიცხვის გახრდით 1400-დან 1500 ბრ- 

მდე/წუთში და ცილინდრების დიამეტრის გადიდებით 100-დან 105 მმ- 

მდე, რის შედეგადაც ძრავში შემცირდა სითბური დაძაბულობა, გაუმ- 

ჯობესდა შეზეთვის სისტემის მუშაობის პირობები, შემცირდა სათბობის 

კუთრი ხარჯი, 

ბარბაცა-მრუდმხარა მექანიზმში (კილინდრების დიამეტრის გადი- 

დებასთან ერთად გაუმჯობესებულია მისი ცალკეული დეტალების სა- 
ექსბლოატაციო საიმედობა. ბარბაცას ქვედა თავის სახურავის შემ- 

მაგრებელი ქანჭიკის დიამეტრი გადიდებულია 14-დან 16 მმ-მდე და აღ- 

ჭურვილია გადასაღუნი საჩერი საყელურებით. გადაბმის ქუროს კონსტრუქ- 

ციის შეცვლასთან დაკავშირებით შეცვლილია ძრავის მქნევარა. მქნევა- 

რას შიგა კბილები არა აქვს და მისი უკანა სიბრტყე გამოყენებულია გა- 

დაბმის ქუროს წამყვანი დისკოს საყრდენი ზედაპირის დანიშნულებით. 
სარქვლების მექანიზმს მიმმართველი ჭიქები არა აქვს და მოწყო- 

ბილია ორმაგი ზამბარებით. შეზეთვის სისტემაში წმინდა გაწმენდის 

საცვლელი ფილტრის მაგივრად გამოყენებულია ზეთის ცენტრიდანული 

ცენტრიფუგა, ცენტრიფუგას ზეთი მიეწოდება უშუალოდ ზეთის ტუმ- 
ბოდან. ტუმბოს რედუქციული სარქველი 5,8–6,2 კგ/სმ? წნევაზეა მო- 

უესროიგებული. ტუმბოს მწარმოებლობაა 30 ლ/წუთში. 
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/-401| ძრავზე დაყენებულია 40-4LILL-8,5X10 მარკის სათბობის. 

ტუმბო. გარდა ამისა, სათბობის კუთრი ხარჯის შემცირების მიზნით. 

შეცვლილია სათბობის შეფრქვევის დაწყების კუთხე ყვინთას ზედა 

მკვდარი წერტილის მიმართ 50-დან 429-ზე. სათბობის მიწოდების კუ- 

თხის შეცვლამ შესაძლებელი გახადა შეფრჟქეეევის სიჩქარის გაზრდა,. 

რამაც გააუმჯობესა სათბობის წვის სიჩქარე, ეფექტურობა და ძრავის 

ეკონომიურობა. ძრავის წონა შემცირებულია და შეადგენს 660 კგ-ს. 

სხვა მხრივ )I-40IL ძრავი არაფრით არ განსხვავდება )I-36 ძრავისაგან.. 

გბ) ტრაქტორ MI3-5II-ის ძრავი /1-40/I! 

ტრაქტორ XII3-5I-ზე დაყენებულია ოთხცილინდრიანი, ოთხტაქ- 

ტიანი უკომბრესორო დიზელის ძრავი /II.-401, რომელიც შექმნილია. 

#-401L ძრავის მოდერნიზაციის შედეგად. ძრავის სიმძლავრე უდრის 

45 ცხ. ძ., სათბობის კუთრი ხარჯია 205 გრ/ცხ. ძ. “საათში. 

სათბობის ხარჯის შემცირება მიღწეულია ძრავის აირგანაწილე- 

ბისა და კვების სისტემაში შეტანილი ცვლილებებით; )IL-401 ძრავის ცი- 

ლინდორების ბლოკის სახურავს აქვს გადიდებული კვეთის შემშვები და. 

გამომშვები არხები; გადიდებულია აგრეთვე სარქვლების თეფშების. 

დიამეტრი – შემმვები სარქვლისა 45 მმ-მდე (41 88 ნაცვლად) და გამომ- 

შვებისა 41 მმ-მდე (37 მმ ნაცვლად); დაყენებულია ახალი ფრქვევანები,. 

რომელთაც აქვს სათბობის გაფრქვევის კუთხე 40? (15? ნაცვლად). 

ტრაქტორზე განცალკევებული აგრეგატიანი ჰიდროსისტენის დაყე-- 

ნებასთან დაკავშირებით I-401 ძრავის ზოგიერთი კვანძი კონსტრუქ- 

ციულად განსხვავდება I-40Lს ძრავის ანალოგიური კვანძებისაგან. შეც- 

ვლილია აგრეთვე ზოგიერთი კვანძის განლაგება. ჰაერსაწმენდი განლა- 

გებულია გენერატორის ზემოთ, ამუშავების ძრავის გამომშვები მილი 

გვერდისკენაა მიმართული, განაწილების ფარის სახურავში დამატებით 

დაყენებულია ჰიდროსისტემი ტუმბოს ამძრავი კბილანა. სათბობის 

ხელით მიწოდების მართვა დაკავპმირებულია ფეხით მიწოდების მარ-. 

თვასთან. 

დ) ტრაქტორ MI3-5M-ის ძრავი /1-40M 

1-40XL ძრავი (ნახ. 33) წარმოადგენს /-401) ძრავის მოდიფიკა- 
ციას. ძირითადი განსხვავება მდგომარეობს ამუშავების სისტემის მო- 

წყობილობაში. 

I-40X ძრავს ბენზინის ამუშავების ძრავის ნაცვლად მოწყობილი 

აქვს ელექტროსტარტერი, რომელიც ელექტროდენით მოქმედებს. ამუ- 

შავების სისტემის შემადგენელი ნაწილებია: 3,5 ცხ. მ. სიმძლავრის 

ელექტროსტაოროტერი, სავარვარო სანთლები, დეკომპრესიული მექანიზმი, 
დენის წყარო, საკონტროლო ხელსაწყოები და სხვა. 
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ელექტოოსტარტერით ამუშავების მოწყობასთან დაკავშირებით 

„I-40XM ძრავის ზოგიერთი დეტალი და კვანძი კონსტრუქციულად გან- 
სხვავდება I, 401 ძრავის ანალოგიური დეტალისა და კვანძისაგან. 

ელექტროსტარტერი დაყენებულია მქბევარას კარტერზე; მქნევა- 

რაზე დასმული კბილანა გვირგვინი განსხვავდება კბილების რიცხვითა 

და ზომით; ცილინდრების ბლოკის სახურავპი გათვალისწინებულია სა- 

ვარვარო სანთლების დასაყენებელი ნახვრეტები. 

შეტანილია ცვლილება აგრეთვე კეების სისტემაში. ოთხყვინთიანი 

40-4IL8-8,5X10 მარკის სათბობის ტუმბოს ნაცვლად /II-40M ძრავზე და- 
ყენებულია ერთყვინთიანი სათბობის ტუმბო 0LIIX, რომელიც ყველა რე- 
ჟიმიან ცენტრიდანულ რეგულატორთან და სათბობის მიმწოდებელ კბი- 
ლანა ტუმბოსთან ერთად ერთ აგრეგატშია გაერთიანებული, ამ ტუმბოს 
წონა ოთხყვინთიან სათბობის ტუმბოსთან შედარებით სამჯერ ნაკლე- 
ბია. 

ე) ტრაქტორ MI3-50-ის ძრავი /#-ნ60 

უნივერსალურ თვლიან ტრაქტორ #X3-50-ზე დაყენებულია ოთხ- 

ცილინდრიანი უკომპრესორო დიზელის ძრავი #-50 (ნახ. 27), რომელიც 
მუშაობს დიზელის საწვავით. ძრავის სიმძლავრე წუთმი მუხლა ლილვის 
1700 ბრუნის დროს შეადგენს 50 ცხ. ძალას. ცილინდრების დიამეტ- 

რია 110 მმ., დგუშის სვლა–-125 შმ., შეკუმმვის ხარისხი–--16, საწვავის 

ხარჯი-195 გრ./ცხ. ძ. საათში. 

ცილინდრების ბლოკი ჩამოსხმულია თუჯისაგან (1) (ნახ, 27) და 
წარმოადგენს ძრავის კორპუსის მთავარ ნაწილს, ბლოკის სხბულში გა- 

თვალისწინებულ დამუშავებულ ნახვრეტებში ჩასმულია ოთხი საცილინ- 

დრო მასრა (6). საჭირო სიმჭიდროვის მისაღწევად მასრის ქვედა სარ- 

ტყელსა და ბლოკის კედლებს შორის დატანებულია რეზინის სამქიდ- 

როებელი ოგოლი. 

ბლოკი ზემოდან დახურულია სახურავით (11), რომელიც შემაგ- 

რებულია ბლოკის ტანში ჩასმულ სარჭებხე დახრახნილი ქანჩებით. 

ძრავის მუხლა ლილვი (2) ხუთსაყრდენიანია და აქვს ოთხი სა- 

-ბარბაცო და ხუთი ძირითადი ყელი, რომელთა ზედაპირი თერმულადაა 

დაზუზავებული, საბარბაცო ყელებში გათვალისწინებულია სიღრუეები 

ზეთის ცენტრიდანული გაწმენდისათვის. ძირითადი და საბარბაცო სა- 

კისრების სადებები ფოლადალუმინის ლენტისაგანაა გაკეთებული. 

დგუშები (801 დამზადებულია ალუმინის შენადნობისაგან. თითო- 
ეულ დგუსს აქვს სამი საკომპრესიო და ორი ზეთსაცლელი რგოლი. 

დგუმის ტანში ზეთსაკლელი რგოლების ჩასადგმელ ღარებში გაბურ- 

ღულია ნახვრეტები ზედმეტი ზეთის გასაყვანად. რგოლების კლიტეები 
სწორია. დგუზის თითი (7) მცურავი ტიპისაა და დამზადებულია ქრო- 

-62



მიანი ფოლადისაგან, თითი განივი გადაადგილებისაგან შემაგრებულია 

დგუშის კორძებში ჩასმული მოზამბარე საჩერი რგოლებით. 

ბარბაცას (3) ღერო ორტესებრი კვეთისაა. ზედა თავში ჩაწნეხი- 
ლია ბრინჯაოს მილსაყენი რომელშიც დგუშის თითი გადის, ხოლო 

ქვედა თავი დაკავშირებულია ზუხლა ლილვთან და აქვს მოსახსნელი 
ხუფი. ბარბაცას ქვედა თავი აღჭურვილია ფოლადალუმინის სადებებით, 

ქვედა თავის ხუფი ბარბაცას ტანთან ქჭანჭიკებითაა შემაგრებული. 

  

  

  
  

  

  
ნახ. 27. ტრაქტორი: M2I38-50-ის ძრავი I-50 (განივი კვეთი) 

მუხლა ლილვის წინა ბოლოზე დასმულია: გამანაწილებელი კბი- 

ლანა, ზეთის ტუმბოს ამძრავი კბილანა და საღვედე ბორბალი (35) 
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(ნახ. 28), რომლიდანაც ბრუნვა გადაეცემა წყლის ტუმბოსა და დენის. 

გენერატორს. მუხლა ლილვის უკანა მილტუჩზხე დანაგრებულია ძრავის 

მქნევარა (45) და კბილანა გვირგვინი (44). 

ცილინდოების თავზე ზემოდან მაგრდება სარქვლების მექაჩიზმი, 

თავის სახურავი (22) (ნახ 27), რომელშიაც შენშვები კოლექტორია 

განლაგებული, და სახურავის ხუფი (21), რომლითაც დახურულია სარ- 

ქვლების მექანიზმი. ხუფი სახურავზე მემაგრებულია სარჭებზე დახ- 

რახნილი ოთხი ქანჩით. მარცხენა მხრიდან თავში ჩაწნეხილია თით- 

ბრის ოთხი ჭიქა და ჩასმულია რვა სარჭი ფრქვევანების დასაყენებლად. 

  

    

  
        

_"” 

ნახ. 28. ტრაქტორ M13-50-ის ძრავი 71-50 (განივი ჭრილი) 

მარჯვენა ზხრიდან ცილინდრების თავზე მაგრდება გამომშვები კოლექ- 

ტორი (13) და გარსაცმი (14). 

ცილინდრების ბლოკი ქვემოდან დახურულია ალუმინის შენადნო- 

ბისაგან ჩამოსხმული კარტერით. ზეთის კარტერის შემჭიდროება გან- 

ხორციელებულია რეზინის ნახევარრგოლებითა და პარონიტის შუასა- 

დებებით. ცილინდრების ბლოკის უკანა ტორსზე შემაგრებულია ფურ- 

ცელი, რობლითაც ძრავი უერთდება მთავარი გადაბმის ქუროს 

კორბუსს. 

ნ



თავი მესამე 

შიბა წვის ძრავის კვების სისტემა 

13. კვმბის სისტემის დანიშნულება 

როგორც ვიცით, დიზელის ძრავის მუშაობისათვის საჭიროა მის 

თითოეულ ცილინდრში განსაზღვრულ მომენტებში შევაფრქვიოთ თხე- 

ვადი სათბობი, ხოლო კარბურატორიან ძრავებში მივაწოდოთ მუშა 

ნარევის ახალ-ახალი ულუფა და მისი დაწვის შემდეგ ცილინდრები ნამუ- 

შევარი აირებისაგან გავათავისუფლოთ. 

კარბურატორიან ძრავებში მუშა ნარევის მომზადებისათვის საჭი- 

როა თხევადი სათბობი გადავიყვანოთ გაპკურებულ მდგომარეობაში ან 

გადავაქციოთ ორთქლად და განსაზღვრული თანაფარდობით შევურიოთ 

ატმოსფეროს ჰაერთან. ხელსაწყოს, რომელშიც წარმოებს ძრავის კვები- 

სათვის საჭირო მუშა ნარევის მოზზადება, კარბურატორი ეწოდება, 

დიზელის ძრავების (კყილინდრებში სათბობის შეყვანა წარმოებს 
თხევად მდგომარეობაში, ამიტომ ამ ძრავებს კარბურატორი არ ესა- 

ჭიროება. ამ ძრავებში კვების სისტემის ხელსაწყოებს წარმოადგენს 

მაღალი წნევის სათბობის ტუმბო, ფროქვევანები და დამხმარე აპარატუ- 

რა, რომელიც ქვემოთაა განხილული. 

14, სათბობის ძირითადი თვისებები 

ტრაქტორების ძრავებისათვის უმთავრესად გამოიყენება თხევადი 

სათბობი, სახელდობრ, დიზელის საწვავი (ზაფხულისა და ზამთრის), 

ხოლო ამუშავების ძრავებისათვის–--ბენზინი. 

როგორც დიზელის საწვავი, ისე ბენზინი წარმოადგენს ნავთო- 
ბის პროდუქტებს, რომლებიც თავისი თვისებებით უნდა აკმაყოფილებ- 

დეს გარკვეულ ექსპლოატაციურ-ტექნიკურ პირობებს და უზრუნეელ- 
ყოფდეს ძრავის მუშაობის საიმედობას და ეკონომიურობას. 

ძრავის წესიერი მუშაობისათვის ფრიად დიდი მნიშვნელობა აქვს 

სათბობის სისუფთავეს, სათბობი, რომლითაც წარმოებს ძრავის კვება, 

სრულიად წმინდა უნდა იყოს და არავითარ გარეშე მინარევებს-- 

ჰუჭყს, წყალს, ზეთსა და სიმჟავეებს არ უნდა შეიცავდეს. მექანიკური 

მინარევები იწვევს სათბობის ფილტრებისა და მილსადენების დაცობას, 

რასაც თან სდევს ძრავის წესიერი მუშაობის დარღვევა. 

ხშირად სათბობის გაჭუჭკიანება ხდება ტრაქტორისტის დაუდევ- 

რობით. უნდა გვახსოვდეს, რომ მინდვრად მუშაობისას ახდილ ჭურ- 

ჭჰქელში ადვილად შეიძლება მოხვდეს მტვერი, ჭუჭყი და წყალი, ამიტომ 

სათბობის კასრი და ყველა ის ჭურჭელი, რომლითაც ვაწარმოებთ 
ტრაქტორის გამზადებას, დაცული უნდა იყოს მასში ჭუჭყის, მტვრისა 

და წყლის მოხვედრისაგან. 
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15. სათბობის გაწმენღა ღა მიყწოლება 

ძრავის მუშაობისათვის საჭირო სათბობის მარაგი ინახება ტრაქ- 

ტორზე დადგბულ სათბობის ავზში. მძიმე სათბობით მომუშავე ტრაქ- 

ტორებს, ჩვეულებრივად, აქვს ორი ავზი: ერთი დიდი ზომისა--ძირი- 

თადი სათბობისათვის, და მეორე, მცირე ზომისა--ბენზინისათვის. ავზე- 

ბი მზადდება 0,5-2 იმ სისქის ფურცლოვანი ფოლადისაგან და მათ 

ისეთი ტევადობისას აკეთებენ, რომ ტრაქტორს შეეძლოს სრული დატ- 

ვირთვით მუშაობა არა ნაკლებ 10 საათისა. 

ავზს უკეთდება ხახა და მოსახსნელი დასახრახნი ხუფი, საიდანაც 

წარმოებს მასში სათბობის ჩასხმა. ხუფს აქვს პატარა ზომის ნახვრეტი, 

რომლიდანაც სათბობის თანდათანობითი ხარჯვისას შედის ჰაერი. 

ზოგიერთი ტრაქტორის ავზის ხუფის ხახაში მოწყობილია საზომი 

ღერო. 

ავზის ფსკერზე, გამყვანი მილსადენის წინ დგამენ გადამკეტ ონ- 
კანს, როზლითაც საჭიროების შემთხვევაში შეიძლება სათბობის მიწო- 

დების შეწყვეტა. ზოგიერთ ავზზე დგამენ აგრეთვე ჩამოსაშვებ ონკანს. 

სათბობი სრულიად სუფთა უნდა იყოს და არავითარ მექანიკურ 
მინარევებს არ უნდა შეიცავდეს, ვინაიდან ამან შეიძლება გამოიწვიოს 
კვების სისტემის წესიერი მუშაობის დარღვევა. 

განსაკუთრებული სიწმინდე და სისუფთავე მოეთხოვება მძიმე სათ- 

ბობით მომუშავე ძრავებისათვის განკუთვნილ საწვავს. როგორც ვიცით, 

ამ ძრავებში სათბობის მიწოდება წარმოებს თხევად მდგომარეობაში 

110–--150 ატმ. წნევის ქვეშ. 

იმისათვის, რომ სათბობს არ გაჰყვეს მასში შემთხვევით მოხვედ- 

რილი ჭუჭყი და ნალექი, სათბობის მილსადენში აწყობენ სალექარსა 

დღა ფილტრებს. 

მფილტრავ მასალად გამოიყენება ლითონის (ბადეები, ქეჩა, სპეცი- 

ალური ქსოვილი, აბრეშუმის ტილო ან სპეციალური მოწყობილობის 

ლითონის ჭვრიტული ფილტრები. ასეთი ფილტრები საჭიროებს ჭუჭყი. 

საგან მათ პერიოდულ გაწმენდასა და გარეცხვას. 

უკანასკნელ წლებში გავრცელება მოიპოვა მშთანთქმელმა ფილ- 

ტრებმა, რომლებიც ზედგება ძაფის, ქაღალდის ან სპეციალური მასის 
გამფილტრავი ელემენტებისაგან. ასეთი ფილტრების ელემენტების გა- 

ჭუპჯყიანებისას ადვილად წარმოებს მათი შეცვლა ახლით, რაც მნიშევნე- 

ლოვნად ამარტივებს მათ მოვლა-მომსახურებას. 

სათბობის ავზი ძრავის მიმართ სხვადასხვა სიმაღლეზე შეიძლება 

იყოს განლაგებული. თანამედროვე ტრაქტორებზე იხმარება სათბობის 

მიწოდების ორი ხერხი: 1) სათბობის მიწოდება თვითდინე- 

ბით და 2) სათბობის მიწოდება წნევის ქვეშ. დი- 
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რელის ძრავიან ტრაქტორებზე კვების სისტემაში სათბობის მისაწოდებ- 
ლად იხმარება სათბობის მიწოდების მეორე ხერხი, ე. ი, იძულებითი 
მიწოდება წნევის ქვეშ. 

16, სათბობის ტუმბოს მოწყობილობისა ღა მო.ქმედების 

საერთო. სქემა 

სათბობის ტუმბოს დანიშნულებას შეადგენს ზუსტად გარკვეულ 

მომენტებში ფრქვევანების საშუალებით „ცილინდრების წვის კაძერის 

სივრცეში სათბობის გარკვეული ულუფის მიწოდება მაღალი წიევის ქეემ. 

სათბობის ტუმბოს ძირითად ნაწილს 

წარმოადგეს ტუმბოს ელემენტი. 

ტუმბოს ელემენტების რიცხვის მიხედით სათ- 
ბობის ტუბბო “ეიძლება იყოს: ზრავალ- 

ყვინთიანი, რომელმიაც თითოეულ ფრქვე- 

ვანას ცალკე ტუმბოს ელემენტი ეჭზსახურება, 

და ერთყვინთიანი, როდესაც ტუმბოს 

ერთი ელემენტი ერთდროულად ყველა 
ფრქვევანას ემსახურება. 

ტუმბოს ელემენტი წარმოადგენს დგუ“ 
შიანი ტიპის ტუმბოს და მოქძედებს ძრა- 

ფის მუხლა ლილვისაგან მასთან დაკავმირე- 

ბული მუშტა ლილვაკისა და საბიძგელას 

საშუალებით. სათბობის ტუმბოს ელემენტის 

“შეიადგენელი ნაწილებია: მასრა (4) (ნახ. 29), 

ყვინთა (15), საქირხნი სარქველი (7), მუშტა 

ლილვაკი (22), საბიძგელა (21), სათბობის 

მიმყვანი (10) და გადამშვები ·არხები (3), 

საჭირხნი სარქველი (7) ზალბბარით (8) 

მჭიდროდაა აიჭერილი თავის ბუდესთან (6). 

ზამბარა (8) მეორე ბოლოთი ებოჯინება 

ტუმბოს თავში (2) ჩახრახნილ მილყელს (19), 
სარქვლის უნაგირზე (6) წამოცმულია შე- 
მამჭიდროებელი რგოლი (18), რომელიც 

მილყელით არის მიჭერილი. მილყელის (19) 

ცენტრალური ნახვრეტი მაღალი წნევის ელემენტი 
მილსადენით ფრქვევანასთანაა შეერთებული. სათბობის მიმყვან არხთან 

(3) მიერთებულია დაბალი წნევის მილსადენი რომლითაც მიმყვან არხ- 
ში სათბობი შედის დაბალი წნევის მიიტუმბი ტუმბოდან. ყეინთას 

15) ღეროზე წამოცმული ზამბარა (16) ქვედა ბოლოთი ყვინთას თეფშს 
41) ებრჯინება და მას ქვემოთ ეწევა. 

აწყობილ ტუმბოს ელემენტმი ზამბარები (8 და 16) შეკუმშულ 
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მდგომარეობაში იმყოფება, რის გამოც საჭირხ5ი სარქველი (7) მჭიდ- 

როდაა მიჭერილი თავის ბუდეზე, ხოლო ყვინთას (15) ქვედა განაპირა 

მდებარეობა უკავია. 

მუშტა ლილვაკის ბრუნვის დროს ტუმბოს ყვინთა (15) მუშტის (22), 
საბიძგელას (21) და ზამბარის (16) მოქმედებით მასრაში (4) უჰკუმოქცევ- 

გადატანით მოძრაობას ასრულებს. ყვინთას დაშვებისას ყვინთასზედა 

სივრცეში გაუხმშოება წარმოიშვება და და- 

ბალი წნევის მილსადენიდან მიიყვანი არხით 

(10) სათბობი ყვინთასხედა სივრცეში შე- 

დის. ყვინთას (15) ქვემოდან ზემოთ მოძ- 
რაობის პირველ მომენტში სათბობის ნაწი- 

ლი ყვინთასზედა სივრციდან ხელახლა მიმ- 

ყვან არხში (3) იდევნება ხოლო, როგორც. 

კი ყვინთას თავი მიმყვანი არხის ნახვრეტს 

გადახურავს, ყვინთასზედა სივრცეში დარჩე- 

ნილი სათბობი შეკუმშვას განიცდის, რის. 
გამოც მისი წნევა სწრაფად იზრდება. წარ- 

მოქმნილი მაღალი წნევის შედეგად სათბობი 

სძლევს ზაზბარის (8) წინაღობას, აღებს. 

სარქველს (7) და მაღალი წნევის მილსადე– 

ნით მიემართება ძრავის ცილინდრში ჩამაგ- 

რებულ ფრქვევანაში. 

მიწოდებული სათბობის რაოდენობა. 
, უნდა ეთანადებოდეს ძრავის დატვირთვას. 

ნახ, 30. სათბობის რაოდენო-. არსებობს სათბობის რეგულირების სამი 

აერია აგ იტაათაარევსე ხერხი: 1) სათბობის მიწოდების გამოტოვე- 

2-––ყვინთა,„ 3–მასრის ნას- ბით, 2) სათბობის მიწოდების დასაწყისისა. 

ვრეტი, 4--მასრა, 10-მიმ და დასასრულის შეცვლით, 3) სათბობის 
ყვანი არხით 11- შვეული მ ბის სასრ ს ფ : 

ხვრეტილი, 12-–რადიალური, იწოდე ის დასასოული ეცვლით 

ხვოეტილი, 13– წამკვეთი„ნა– „ბელარუსის“ ყველა მარკის ტრაქტორე- 

წიბური, 14- წრიული ღარ,ი ბის ძრავების სათბობის ტუზბოებში გამო- 

15--ყვინთა, 16--სატარი ყენებულია სათბობის რაოდენობის რეგუ- 

ლირების მესამე ხერხი – სათბობის მიწოდების დასასრულის შეცვლით, 

რაც შემდეგში მდგომარეობს. 

ყვინთას (2) (ნახ. 30) ზედა თავში დაყოლებული აქვს ხვრეტი- 
ლები: შვეული (11) და რადიალური (12), რომელთა საშუალებითაც 

ყვინთასზედა სივრცე ყვინთას წრიულ ღარს (14) უერთდება. გარდა ამი– 

სა, ყვინთას ზედა თავს ცალ '·მხარეზე დაყოლებული აქვს ირიბი ჩამონა- 

კვეთი (13), ე- წ. წამკვეთი ნაწიბური. 
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ყვინთას ქვემოდან ზემოთ სვლის დროს სათბობის მიწოდება იმ 

დრომდე გრძელდება, სანამ ყვინთას ირიბი ჩამონაკვეთი (13) მასრის 

გადამშვებ ნახვრეტს (3) არ დაუპირისპირდება. ამის შემდეგ ყვინთას– 

  

ნახ, 31. სათბობის ტუმბოს ლარტყა 

ზედა სივრცეში დარჩენილი სათბობი შვეული (11) და რადიალური (12) 

არხებითა და წრიული ღარით (14) უკან იდევნება შემომყვან მილსა- 

დენჰი და სათბობის მიწოდება წყდება. 

მიწოდებული სათბობის რაოდენობის რეგულირება წარმოებს სათ- 
ბობის გადაშვების მომენტის შეცვლით, რაც ხდება ყვინთას შეტრი- 

ალებით, ამ დანიშნულებას ასრულებს ყვინთაზე დასმული სატარი (16) 

და მასთან უღეს (23) (ნახ. 31) საშუალებით დაკავშირებული ლარ- 

ტყა (6). 
ტუმბოს სექციების ლარტყა შეერთებულია საერთო ამძრავთან, 

რომელიც წევების საშუალებით დაკავშირებულია რეგულატორის მექა- 

ნიხმთან და ტრაქტორისტის საჯდომის წინ მოწყობილ ხელის ბერკეტ- 

თან. ამ ბერკეტისა და რეგულატორის საშუალებით წარმოებს სათბობის 

მიწოდების, ძრავის ბრუნთა რიცხვისა და სიმძლავრის რეგულირება. 
32-ე ნახაზზე ნაჩვენებია ერთყვინთიანი სათბობის ტუმბოს მო- 

წყობილობისა და მოქმედების სქემა ტუმბოს ძირითადი ნაწილებია: 
ტუმბოს ელემენტი, რომელიც შედგება ტუმბოს თავის (12), ყვინთას 

(11), საკირხნი სარქვლის (14) და მოსწესრიგებელი ქუროსაგან (9); 

და ამძრავი მექანიზმი:. ტუმბოს ლილვი (2), მუშტა საყელური (5), მილ- 
ტუჩი მასზე დასმული გორგოლაჭებით (4), მისაბრჯენი (6), საბიძგელა 
1) და საბიძგელას ზამბარა (3). 

ტუმბოს ამძრავი ლილვი (2) ძრავის მუხლა ლილეთან შედარებით 
ორჯერ ნაკლები სიჩქარით ბრუნავს ლილვის ბრუნვის დროს მასთან 

ერთად ბრუნავს მუშტა საყელური (5), რომლის მუშტებიც მოძრაობენ 
მილტუჩზე დასმულ ოთხ გორგოლავგზე (4), რის შედეგადაც ყვინთა (11) 

ტუმბოს ლილვის ყოველი ბრუნის დროს ასრულებს ოთხ მოძრაობას 

წინ და უკან. ყვინთას მარჯვნივ მოძრაობისას არხიდან (ბ) ხდება სათ- 
ბობის შეწოვა ყვინთასზედა სივრცეში. ყვინთას მარცხნივ მოძრაობის 
საწყის მომენტში სათბობი ყვინთასზედა სივრციდან უკან იდევნება 
მიმყვან არხში (ბ), ხოლო, როგორც კი ყვინთა მიმყვან არხს (ბ) გადა- 
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ხურავს, იწყება სათბობის დაჭირხვნა, ამ დროს ყვინთასზედა სივრცეში 

წარმოქმნილი მაღალი წნევა სძლევს სა“ქელის ზამბარის წინაღობას, 

საქირხნი სარქველი (14) იღება და სათბობი გამყვანი არხით (გ) წრი- 

ულ ღარში (დ) გადადის და შედის ყვინთას გამანაწილებელ ამონა- 

ღარში. ყვინთას ბრუნვისას მისი გამანაწილებელი ამონაღარი რიგრი- 
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ნახ. 32. 01IM ტიპის ერთყვინთიანი სათბობის ტუმბოს მოქმედების სქემა 

გობით უპირისპირდება ტუმბოს თავში დაყოლებულ ოთხ გამყვან არხს 
(ე), საიდანაც სათბობი ძრავის ფრქვევანებში მიემართება. 

მიწოდებული სათბობის რაოდენობის რეგულირება წარმოებს სპე- 
ციალური ქუროს (9) საშუალებით, რომლითაც სათბობის მიწოდების 
დროს გადახურულია ყვინთას წამკვეთი ხვრეტილი (13). წამკვეთი ხვრე. 

ტილი(13) ცენტრალური არხით (გ) შეერთებულია ყვინთასზედა სივრცეს- 
თან. როგორც კიყვინთას დამჭირხნავი მოძრაობის დროს მისი წამჯვეთი 
ხერეტილი (13) ქუროდან (9) გარეთ გამოვა, ყვინთასზედა სივრცე გა- 

დამწეებ კამერას დაუკავშირდება. წნევა მასში მკვეთრად დაეცემა და 

ზედმეტი სათბობი მიმყვან მილსადენმი გაიდევნება, 
თუ ქუროს (9) მარცხნივ გადავაადგილებთ, წამკვეთი ხვრეტილი 

უფრო გვიან გაიღება და სათბობის მიწოდება მოიმატებს, ხოლო მარ- 

70



ჯვნივ გადაადგილებისას მოიკლებს, ქუროს გადაადგილება წარმოებს 
სათბობი ტუმბოს ბრუნთა რიცხვის ცენტრიდანული რეგულატო- 

რით (15). 

17. დიზელის ძრავების კვების სისტემის მოწყობილობა და მოძმედება 
ა) 14-36 და /1-10LM ძრავების კვების სისტემის მოწყობილობა 

ამ ძრავების კვების სისტემის მოწყობილობა ერთმანეთისაგან გან- 

სხვავდება მხოლოდ პაერსაწმენდის კონსტრუქციული შესრულებით. 

33.ე ნახახზე ნაჩვენებია 1I-40L ძრავის კვების სისტემის მოწყობი- 

ლობა. სათბობის ავზი, რომლის ტევადობაა 100 ლ. განლაგებულია 
ტრაქტორისტის საჯდომის ქვეშ. ავზის ჩასასხმელ ხახას (12) აქვს ბა- 

დიანი ფილტრი, საზომი ღერო და დასახრახნი ხუფი. ავზის ფსკერზე 

დაყენებულ ხარჯვის ონკანთან (13) მიერთებული დაბალი წნევის მილ- 
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ნახ. 33, /L-40L ძრავის კვების სისტემა 

1-–-სათბობის ავზი, 2-მიმტუმბი ტუმბო, 3-–ხელით მიმტუმბი მოწყობილობა, 

4-სათბობის ტუმბო, 5-მაღალი წნევის მილსადენი, 6–პაერსაწმენდი, 7-- 

ფროქვევანა, 8–სთბობის პირველადი გაწმენდის ფილტრი, 9-––საგრიგალო კამერა, 

10--სათბობის წძინდა გაწმენდის ფილტრი, 11–ჰაერსაწმენდის ბადიანი ფილტრი 

სადენით (14) სათბობი თვითდინებით შედის მიმტუმბ ტუმბოში, 
რომელიც მას 1,5–1,7 კგ/სმ? წნევის ქვეშ აწოდებს სათბობის ფილ- 

ტრების კორპუსში. 

I-36 და IL-40L ძრავებზე დადგმულია დგუშიანი ტიპის მიმტუმბი 

ტუმბო, რომელიც სათბობის ტუმბოს გვერდითი კედელზეა დამაგრე- 

ბული. 
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მიმტუმბი ტუმბოს მწარმოებლობა ბევრად აღემატება ნორმალუ- 

რად საჭირო სათბობის რაოდენობას. ამიტომ ძრავის მუშაობისას, გან- 

საკუთრებით კი მცირე დატვირთვით ან უქმი მუშაობის დროს ტუმ- 

ბოს ზიერ მიწოდებული სათბობის რაოდენობა შეიძლება ბევრად ზედ- 

მეტი აღმოჩნდეს და ამან გამოიწვიოს წნევის აწევა სათბობის მიმ- 

ყვან სისტემაში. ამის საწინააღმდეგოდ დგუმზედა სივრცე შემაერთებე- 

ლი არხით სათბობის გამყვან მილყელთან არის შეერთებული, სათბობი 

სისტემის შეესებისა და მისგან ჰაერის გამოდევნისათვის მიმტუმბ ტუზ- 

ბოს მოწყობილი აქვს ხელით მოქმედი დგუშიანი ტუმბო. 

სათბობის გაწმენდა წარმოებს ფილტრების ორ სისტემაში მისი 

თანმიმდევრობითი გატარებით. ფილტრების კორპუსი შედგება ორი 

განყოფილებისაგან, ერთში მოთავსებულია პირველადი (უხეში) გაწმენდის 
ორი გამფილტრავი ელემენტი, ხოლო მეორეში მეორეული (წმინდა) 
გაწმენდის სამი გამფილტრავი ელემენტი. თითოეულ განყოფილებას 

აქვს თავისი სახურავი (8 და 9). სახურავებსა და კორპუსს შორის და- 

ყენებულია ფილა (5), რომელზედაც გამფილტრავი ელემენტებია დამაგ- 
რებული. კორპუსი ქვემოდან ხუფითაა დახურული. 

სათბობის გაწმენდა შემდეგნაირად წარმოებს: მიმტუმბი ტუმბო- 

თი მიწოდებული სათბობი პირველადი გაწმენდის განყოფილებაში შე- 

დის გამფილტრავი ელემენტის ჭვრიტეებში გავლისას ფილტრის ზე- 

დაპირზე რჩება 0,07 მბ და მეტი ზომის მექანიკური მინარCევები. მსხვი- 

ლი ნაწილაკებისაგან გათავისუფლებული სათბობი ელემენტების ტანში 

დაყოლებული ექ>ვსი არხით სახურავის სივრცეში შედის, საიდანაც წმინ- 

და გაწმენდის განყოფილებაში მიემართება, გადის გამფილტრავი ელე- 

მენტების სატენში, სადაც საბოლოოდ იწმინდება. გაწმენდილი სათბო- 

ბი ბადის მილაკსა და კვადრატულ ღეროს შორის არსებული გრძივი 

არხით შედის სახურავის სივრცეში, საიდანაც გამყვანი მილსადენით 

მაღალი წნევის ტუმბოში მიემართება. 

წმინდა გაწმენდის გამფილტრავი ელემენტის სატენში გავლისას 

უკანასკნელი აკავებს ანუ, ასე რომ ვთქვათ, „მთანთქავს“ წვრილ მექა- 

ნიკურ მინარევებს, ამიტომ ასეთ ფილტრს მშთანთქავი ფილტრი ეწო- 

დება. გამფილტრავი ელემენტის სატენის გაჭუჭვიანებისას მას ახალი 

მენტით (ჯვლიან. 
ელმ 1I-40L ძოავზე დაყენებულია ოთხყვინთიანი ტუმბო 404 MI”I-8,5X10 
(ყვინთას დიამეტრია 8,5 მმ, ყვინთას სვლა--10 მი), რომელიც ყველა- 

რეჟიზმიან რეგულატორთან და მიმტუმბ ტუმბოსთან ერთად ერთ აგრე- 

გატიია გაერთიანებული. სათბობის ტუმბო დადგზულია ძრავის მარ- 

«ვენა მბარეზე და ზიმაგრებულია ოთხი ჭანქიკით. 

სათბობის ტუმბოს მოწყობილობა ნაჩვინებია 34-ე ნახ-ზე. სათ- 

ბობის ტუზბოს ამძრავი მექანიზმი შედგება მუშტა ლილვაკისა (6) და 

#2
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ოთხი საბიმგელასაგან (35), მუშტა ლილვაკი დაყრდნობილია ორ ბურ- 

თულსაკისარზე (9) და აქვს ოთხი მუშტი, რომლებიც იმგვარადაა გან- 

ლაგებული, რომ ცილინდრებში სათბობის მიწოდება 1-–-–3--4-2 თან- 

მიმდევოობით წარმოებდეს. მუშტა ლილვაკის წინა ბოლოზე ხისტადაა. 

დასიული და სოგმანითა და ქანჩით (1) კრუდ შემაგრებულია ღარობი- 

ანი ქურო (2), ხოლო უკანა ბოლოზე-– ცენტრიდანული რეგულატორის. 

ამძრავი (12). 

საბიძგელას გორგოლაჭის ღერძი (13) ჩაწნეხილია საბიძგელაში 

(35) და ღერძის გამოშვერილი ბოლოები მიმმართველ კილოებში 'მედის, 
რითაც აცილებულია საბიძგელას მოსალოდნელი შეტრიალება. 

ტუმბოს ხუფი (27) კორპუსზე სარჭებითაა (21) დამაგრებული და. 

მასში აწყობილია: მასრები, ყვინთები (22), ზამბარები (33), საჭირხნი 

სარქვლები (23), სარქვლების ბუდეები, გამყვანი მილყელები (24). 

ხუფის ასეთი კონსტრუქცია შესაძლებლობას გვაძლევს მასრა-ყვინთას. 

წყვილის შეცვლა ტუმბოს დაუშლელად ვაწარმოოთ, ხუფის კორპუსში 

გაკეთებულია II-სებრი არხი, რომელშიაც სათბობი შედის წმინდა 

გაწმენდის ფილტრიდან. ამ არხს ცალ მხა-ეზე მოწყობილი აქეს გადამ- 

შვები სარქეელი„ რომელიც 0,6 კგ/სმ? წნევაზეა მოწესრიგებული. 

ფილტრების კორპუსიდან ზედმეტი სათბობის მიწოდებისას, II-სებრ 

არხში წნევა მატულობს, გადამშვები სარქველი იღება და ზედმეტთ 

სათბობი ზიმღებ მილსადენში ბრუნდება. 

ტუმბოს მუშტა ლილვაკი (6) ბრუნავს კბილანას საშუალებით, რო- 

მელიც საყელურითა და ქანჩით (1) ღარობიან ქუროზე (2) მაგრდება. 
საყელური კბილანას მორგვთან ხრახნებითაა შემაგრებული, ამასთანავე, 
კბილანას მორგვს აქვს კუთხვილით აღჭურვილი თოთხმეტი ნახერეტი, 

რობლებიც ერთიმეორის მიმართ 22930 კუთხითაა დაშორებული; საყე- 

ლურის ამდენივე ნახვრეტს კუთხვილი არა აქვს და ერთიმეორის მი- 

მართ 21“ კუთხითაა დაშორებული. ამრიგად ადგილზე აწყობისას ერთი- 

მეორეს ყოველთვის თანხვდება ნახვრეტების მხოლოდ ორი წყვილი, 
ასეთი ზოწყობილობის შედეგად კბილანის მიმართ საყელურის გადაად- 

გილებით განსაზღვრულ ზღვრებში შეიძლება სათბობის მიწოდების მო- 
მენტის რეგულირება (3, 6 და 9=-ით გამანაწილებელი ლილვის მიმართ, 
და 6, 12 და 18”-ით ძრავის მუხლა ლილვის მიმართ), 

მუშტა ლილვაკის ბრუნვის დროს ტუმბოს ელემენტების ყვინთები 

საბინგელებისა და ზამბარების მოქმედებით მასრებში ზემოთ-ქვემოთ 

მოძრაობს და დადგენილი თანმიმდევრობით სათბობს მაღალი წნევის 

ქვეშ აწვდის ძრავის ცილინდრებში ჩასმულ ფრქვევანებში. მიწოდებული 
სათბობის რაოდენობის რეგულირება წარმოებს სათბობის მიწოდების 

დასასრულის შეცვლით, როგორც ეს 30-ე ნახაზზეა განმარტებული. 
1-36 და I-40IL ძრავებზე დაყენებულია დახურული ტიპის ფრქვე- 

7)



ვანები დIIL-1,5X-15? (გამფრქვევის ხვრეტილის დიამეტრია 1,5 მმ, გაფ-- 
რქვევის კონუსის კუთხეა ·15”). ფრქვევანა (ნახ. 35) შედგება: კორპბუსის.. 

(17), საქშენის დამწოლი ქანჩის (18), გამფრქ#ვევის (6), გამფრქვევის. 

ნემსას (7), ხუფის (13), ზამბარის (9), საბიძგელას (16), შემომყვანი მილ-. 
ყელისა (20) და უკუმქცევი მილაკის მილყელისაგან (19). 

კორპუსი (17) წარმოადგენს საფუძველს, რომელშიაც აწყობილია 

ფრქვევანას ყველა ნაწილი. კორპუსის ქვედა ბოლოზე დახრახნილია და- 
მწოლი ქანჩი (18), რომლითაც გამფრქვევია (6) შემაგრებული. გვერდის. 

მხრიდან კორპუსს აქვს სათბობის ტუმბოდან გამავალი მაღალი წნევის. 
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ნახ. 35. ფოქვევანა დIII-I,5X15“ 

მილსადენი. შემყვანი მილყელი კორპუსისა და გამფრქვევის ტანში და-- 

ყოლებული გრძივი არხებით (11) უერთდება გამფრქვევის ქვედა ნაწილ- 

ში დაყოლებულ წრიულ კამერას (5). კამერის გამფრქვევი ნახვრეტი გადა– 

ხურულია ფოლადის ნემსათი (7), რომელსაც ბოლოზე აქვს კონუსურად 

შემოჩარხული წვერი. ნენსა ჩასმულია გამფრქეევის ტანში (6) დაყოლე- 
ბულ გრძივ ნახვრეტში და მასთან დიდი სიზუსტითაა მორგებული. 

გამფრქვევის ნემსას ზემოდან მოთავსებულია დამწოლი საბიძგელა. 

(16), რომელიც მძლავრი ზამბარის (9) მოქმედების ქვეშ იმყოფება. გამ- 

ფრქვევის ნემსა (7) ზამბარის (9) მოქმედებით მუდმივად თავის ბუდეს- 
თანაა მიჭერილი. ზამბარის (9) წნევის ძალის რეგულირება შეიძლება. 

ზამბარის ჭიქაში (12) ჩახრახნილი ხრახნით (14), რომელიც წინაღქან- 

ჩითაა შემაგრებული. ფრქვევანის მომწესრიგებელი ხრახნის (14) ხუფი. 

(13) ზამბარის ქიქაზეა დახოახნილი. კორპუსის ზედა ნაწილში ცერად 

">



'ჩახრახნილია მილყელი (19), რომლითაც წარმოებს ნემსასა და გამ- 

ფრქვევს შორის გაჟონილი სათბობის გაყვანა. 

ძრავის მუშაობის დროს ტუმბოდან სათბობი მაღალი წნევის მილ- 

სადენით და ფ“<ქვევანას ტანში დაყოლებული არხით (11) გამფრქვევის 

წრიულ კამერაში (5) შედის როგორც კი ტუმბოს მიერ განკითარე- 

ბული წნევა, რომლითაც სათბობი ნემსას წრიულ ფართობზე (1) მოქ- 

მედებს, საკმარისი აღმოჩნდება ზამბარის (9) ძალის დასაძლევაღ (დაახ- 

ლოებით 124 კგ/სმ?), ნემსა (7) აიწევა და სათბობი შეიფრქვევა ცილინ- 

"დრის საგრიგალო კამერაში. შეწყდება თუ არა ფრქვევანაში სათბობის 

„მიწოდება, ზამბარის მოქპედებით ნემსა მკვეთრად ძირს დაეშვება და 

გამფრქვევის გამყვან ნახვრეტს გადახურავს. 

ბ) /-50 ძრავის კვების სისტემას მოწყობილობა 

#M-50 ძრავის კვების სისტემა ზემოაღწერილ ILIL-40L ძრავის კვების 

სისტემის სეეხის მსგავსადაა მოწყობილი და განსხვავდება მხოლოდ 

'ნაწილების კონსტრუქციული შესრულებით. 

სათბობის ავზი, რომლის ტევადობაა 100 ლიტრი, განლაგებულია 

  

  

      ნახ. 36. ტრაქტორ M13-50-ის სათბობის ავზი 

1–-ავტოგასაწყობი შლანგი, 2--ყურა ქანჩი, 3–ღერო, 4–საჭვრეტი თვალი 

-ტრაქტორისტის დასაჯდომის ქვეშ და აქვს ბადიანი ფილტრით მოწყობი- 

'976



  

ლი ჩასასხმელი ხახა (ნახ. 36). ავხზე გათვალისწინებულია სათბობის აე-- 

ტომატურად გასაწყობი მოწყობილობის დადგმა, 
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I-50 ძრავზე დადგმულია ერთყვინთიანი სათბობის ტუმბო 8-0ILM-4- 

(ნახ, 37). ტუმბოს ძირითად კვანძებს წარმოადგენს: ტუმბოს ამძრავით 

V” 

 



·და ტუმბოს თავი, რომლებიც ალუმინის ერთ საერთო კორპუსშია გან- 

ლაგებული. ამავე კორპუსშია მოთავსებული ყველარეჟიმიანი რეგულა- 

ორი. 

0 სათბობის ტუმბოს“”კორპუსზე დად მ:ლია აგრეთეე კბილანა ტი. 
-პის მიმტუმბი ტუმბო (20) და ხელით მიმტუმბი დგუშიანი ტუმბო (24). 

ტუმბოს ამძრავის დანიშნულებას შეადგენს ყვინთას ბრუნვითი და 
·უკუმოქცევ-გადატანითი მოძრაობის უზრუნველყოფა. ძრავის მუხლა 
„ლილვის ბრუნვა გამანაწილებელი კბილანებითა და ღარობიანი საყელუ- 

რით გადაეცემა ტუმბოს 

ლილვს (2), რომლიდანაც 

უკვე მოქმედებამი მოდის 

საბიძგელა (1), ყვინთა (11) 

და მუშტა საყელური (5), 

ტუმბოს თავი (12), 

რომელიც წარმოადგენს სათ- 

ბობის მიწოდების განმახორ- 

ციელებელ მთავარ მუშა 

ელემენტს, ჩადგმულია ტუმ- 
ბოს კორპუსის სპეციალურ 

ბუდემი და შემაგრებულია 

ოთხი სარჟითა და ქანჩით. 

პერმეტულობის უზრუნ- 

ველსაყოფად ტუმბოს თავ- 

სა და კორპუსს შორის და- 

ყენებულია შემამჭიდროებე- 
ლი შუასადებები. 

ტუმბოს თავის (ნახ. 38) 

შემადგენელი ნაწილებია: 
კორპუსი (1), მომწესრიგე- 
ბელი ქურო (3) და ყვინთა 

(2), რომლებიც წარმოადგენს 

პრეცეზიული დეტალების 
ნახ. 38. 00 სათბობის ტუმბოს თავი კოსპლექტს,V ყვინთას (2) 
1-–შეშვება; 1I-–დავირხვნა; 111-–წაკვეთა აქვს ცენტრალური არხი (გ), 

წამკვეთი ხვრეტილი (დ) და 
გამანაწილებელი ამონაღარი (ბ) ტუმბოს ლილვის ყოველი ბრუნის 
დროს ყვინთა ასრულებს ოთხ მოძრაობას წინ და უკან თავის ბუდეში და 

ერთდროულად მიზოქცეობს მომწესრიგებელი ქუროს (3) ხვრეტილში. 
ტუმბოს , თავი ჭცალი მხრიდან დახშულია კუთხვილიანი საცო- 

ბით (10), რომელიც ზუასადებითაა (9) შემჭიდროებული, ტუმბოს თავში 
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გაკეთებულია მიმყვანი არხი (3) და აგრეთვე 90"-ნი ინტერვალებით 
დაძორებული ოთხი გამყვანი არხი (ა). გადაჯვარედინებული რადიალური 
არხების გამოსასვლელი ხვრეტილები საყრუვეებითაა (11) დახურული. 

ყოველ არხს აქვს გამყვანი ძილყელი (8), რომელმიც ჩადგმულია 
საჭირხნი სარქველი (6), ბუდე (4) და ზამბარა (7). ძრავის ცილინდრების 
მუშაობის თანმიმდევრობის შესაბამისად მილყელებთან მიერთებულია 
მაღალი წნევის სათბობსადენის მილები. 

როდესაც საბიძგელას ზამბარის Cოქმედებით ყვინთა (2) მარჯვნივ 

მოძრაობს, მის ქვეშ წარმოიქმნება გაუხშოება და, როგორც კი ყვინთას 

ტორსი ტუმბოს თავის მიმყვანი არხის ხვრეტილს (3) გააღებს, ყვინ- 
თასზედა სივრცე სათბობით ივსება (ნახ. 38--1). 

ყვინთას მარცხნივ მოძრაობისას საწყის მომენტში სათბობი ყვინ- 

თასზედა სივრციდან უკან მიმყვან არხში (3) იდევნება, ხოლო როგორც 

კი ყვინთა მიმყვან არხს (3) გადახურავს, იწყება სათბობის დაგვირხვნა. 

ამ დროს წამკვეთი ხვრეტილი (დ) მომწესრიგებელი ქუროთია (3) გა- 

დახურული, ყვინთასზედა სივრცეში წნევის ქვემ მოქცეული სათბობი 

ცენტრალური არხითა (გ) ღა რადიალური ხვრეტილით ყვინთას გამანა- 

წილებელ ამონაღარში (ბ) შემოდის. ყვინთას ბრუნვისას მისი გამანაწი- 

ლებელი ამონაღარი (ბ) რიგ-რიგობით უპირისპირდება ტუმბოს თავში 
დაყოლებულ ოთხ გამყვან არხს (ა), ამასთან; სათბობის წნევა სძლევს 

საჭირხნი სარქვლის (6) ზამბარის წინალობას, სარქველი იღება და 

სათბობი გამყვანი მილყელითა (8) და მაღალი წნევის მილსადენით შე- 
საბამის ფრქვევანაში მიემართება (ნახ. 38-–II). 

მომწესრიგებელი ქუროს (3) მდებარეობის შეცვლით შეიძლება 

სათბობის დაჭირხვნის ხანგრძლივობის გომატება ან დაკლება და ამით 

ცილინდრებში მიწოდებული სათბობის რაოდენობის რეგულირება. 

მომწესრიგებელი ქუროს მარჯენივ გადაადგილებისას მიწოდებული 

სათბობის რაოდენობა კლებულობს, ხოლო მარცხნივ გადაადგილებისას 

მატულობს. ქუროს გადაადგილება წარმოებს (ენტრიდანული რეგულა- 

ტორით, რომლის ბერკეტი (39) (ნახ. 37) საყურეებით (37 და 38), სატა- 

რითა (47) და მცოცით (48) მომწესრიგებელ ქუროსთანაა დაკავშირებული. 

სათბობის სრულყოფილი გაწმენდისათვის IL-50 ძრავზე გათვალის- 

წინებულია სათბობის შრავალჯერადი გაწძენდა. მიმტუმბ ტუმბოში 

შესვლაზდე სათბობი გადის უხეში გაწმენდის ფილტრში (სალექარში) 

და ფილტრ-სალექარში, ხოლო მიმტუმბი ტუმბოს შემდეგ–პირველა- 
დი (უხეში) და მეორეული (წმინდა) გაწმენდის ფილტრებმი, 

უხეში გაწმენდის ფილტოი (სალექარი) და პირველადი გაწმენდის 

ფილტრი წარმოადგენს ფირფიტოვან ჭქვრიტულ ფილტრებს და ერთმა- 

გარფი ა სიდის მხოლოდ „ორბუსის კონსტრუქციით. ფილტრ- 
ა ა ა თი ბადიანი გამთი რაგი ი, ხოლო წძი 

გაწმენდის ფილტრს სამი გამფილტრავი ელემენტი. ბ ლო. წმინდა 
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1-50 ძღავზე დადგმულია დახურული ტიპის ფრქვევანები CIIL-- 

1,5%2§ (გამფრქვევი ხვოეტილის დიამეტრია 1,5 მმ, გაფრქვევის კო- 

ნუსის კუთხე--259), ფრქვევანა (ნახ. 39) შედგება კორპუსის (4), საქ- 

2 შენის დამწოლი ქანჩის (3), გამფრქვევის 
(1), გამფრქეევის ნემსას (2), ხუფის (11), 
ზაბბარის (6), საბიძგელას (5), ზამბარის ჭი- 

ქის (8)ე მომწესრიგებელი ხრახნის (9) და 

სათბობის შემყვანი მილყელისაგან (15), 

ძრავის“ მუშაობის დროს ტუმბოდან. 

სათბობი მაღალი წნევის მილსადენით შე- 

მყვან მილყელში (15) შედის და ფრქეე-. 
ვანას კორპუსში დაყოლებული გადამკვეთი 

არხებით გაზფრქვევის წრიულ კამერაში წშე- 

დის. როგორც კი სათბობის წნევა 125. 

კგ/სმ?! მიაღწევს, ნებსა (2) აიწევა და სათ- 
ბობი შეიფრქვევა ცილინდრის საგრიგალო 

კაზერაში. შეწყდება თუ არა ფრქვევანაში. 

სათბობის მიწოდება, ზამბარის (6) მოქმედე- 

ბით ნემსა მკვეთრად ძირს დაეშვება და. 

გამფრქვევის გამყვან ნახვრეტს გადახურავს. 

ნეზგსასა და გამფრქვევის კორპუსს შორის 

ნახ. 39. /L-50 ძრავის ფრქეე· გაჟონილი სათბობის გასაყვანად ზამბარის. 

ვ.ნა 9)LILI--1,5X25 ჭიქაში და ფრქვევანას ხუფში გათვალისწი- 

ნებულია გამყვანი ხვრეტილები (13 და 12). ფრქვევანას ხუფის (11) 
ხვრეტილთან მიერთებულია სათბობის უკუმქცევი მილსადენის მილი. 

18. მუშა ჰაერის გაწმენდა 

ტრაქტორის ძრავის წესიერი და ხანგრძლივი მუშაობისათვის დი- 

დი მნიშვნელობა აქვს ძრავში შემავალი პაერის სისუფთავეს. 

ძრავის ცილინდრებში შეწოვის სვლის დროს ჰაერთან ერთად შე- 

მავალი მტვრის უმეტესი ნაწილი მათში რჩება და ზეთთან შერე- 

ვისას წარმოქმნის ზუმფარის საცხების მაგვარ მასას, რომელიც ცილინ- 

დრების კედლებზე, დგუშების რგოლებზე, სარქვლებზე და ბარბაცა- 

მრუდმხარა შექანიზმის სხვა მოხახუნე ზედაპირებზე მოხვედრისას იწვევს 

მათ ინტენსიურ და ნაადრევ გაცვეთას, 

გარემო ჰაერში შემცველი მტვრის ამ მავნე მოქმედების აცილე- 

ბის მიზნით ტრაქრორზე აყენებენ სპეციალურ ხელსაწყოს--ჰ აე რსაწ- 

შმენდს, რომლის დანიშნულებას შეადგენს ძრავში შემავალი მუშა. 

ჰაერის გაწმენდა და მისი გათავისუფლება მასში შემცველი მტვრის. 

ნაწილაკებისაგან, 
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ჰაერში შემცველი მტვრის მოსაცილებლად გამოიყენება შეზდეგი 

სამი ხერხი: ინერციის, კონტაქტისა და გაფილტვრის. 
ისეთ ჰაერსაწმენდებს, როზლებშიც ერთდროულად გამოიყენება 

ჰაერის გაწმენდის რამდენიმე ხერხი, კომბინირებული პჰაერსაწ- 

მენდი ეწოდება. 

19. ჰაერსაწმენღის მოწყო გილობა და მოქმედება 

I-50 ძრავებზე დაყენებულია თვითგამწმენდთავიანი კომბინირებუ- 

ლი ტიპის პაერსაწმენდი„ რომლის ჭრილი მე-40 ნახაზზეა ნაჩვენები. 

ჰაერსაწმენდის შემადგე- წ 

ნელი ნაწილები: ფოლადის 6 

კორპუსი (3, ცენტრალური (8 

მილი (8), გამფილტრავი ბადე- 

ები (29 და 30), საგრიგალო 4 

ფრთებით (13) მოწყობილი ჯ 

მშრალად გამფილტრავი თა- V 

ვი (10) და ჯამით აღქურგილი 

მოსახსნელი ქვედი (<2). 
ჰაერსაწმენდი შემდეგნაი- ჯე 

რად მოქმედებს: დიზელის მუ- 

შაობისას შემომავალი ჰაერი 

   

                  

   

    

7 

20 
21 

22 

23 

    

   

25 

26 
27 

მიმდევრობით გადის სამჯერად 
გაწმენდას პირველად პაერი 
იწმინდება მშრალ ცენტრიდა- 

ნულ თვითსაწმენდ თავზი (109), 

სადაც ხდება მტვრის მსხვი- 

ლი ნაწილაკების დაკავება. 

ჯემდეგ ჰაერი გადის ზეთის 

მტვერსაჭერში და ზეთში ( და- 

სეელებული ს კაბრონის გამფილ- 

ტრავ ელემენტებში (29 

და 30). 

პაერსაწმენდს მოწყობი- 

ლი აქვს საფარი (13), ტრაქ- 
ტორის ავტოგაწყობის დროს 

ხელის დაჭირებით წარმო- 

ებს ფემწოვი მილყელის (14) მნახ.240. XI-50 პრავის კომბნირებული ტიპის 
გადახურვა, რის შედეგადაც აერსაწმენდი 

სათბობის ავზში წარმოიქმნება გაუხშოება. საჭიროების შემთხვევაში 

საფარი შეიძლება გაზოყენებულ იქნეს ავარიული საჩერის დანიშნულებით. 

6. გ. ხახანაშვილი 81 
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20. ძრავის ბრუნთა რიცხვის რებულირება 

ძრავის ბრუნთა რიცხვი და სიმძლავრე, ერთი მხრივ, დამოკიდე- 

ბულია ძრავის ცილინდრებში მიწოდებული სათბობის რაოდენობაზე 

და, მეორე მხრივ, იმ დატვირთვის სიდიდეზე, რომელიც ძრავის ლილ- 

ვზეა მოდებული. თუ დიზელის ძრავში მუდმივი დატეირთვის პირობებ- 

ფი სათბობის ტუმბოს ლარტყას მომატების მხარეს გადავაადგილებთ, 

ცილინდრებში მიწოდებული სათბობის რაოდენობა ·გაიზრდება და შე- 

საბამისად მოიმატებს ძრავის ბრუნთა რიცხვი და პირიქით, თუ ტუმ- 

ბოს ლარტყას იმავე მდგომარეობაში დავტოვებთ და დატვირთვას გა- 

ვადიდებთ, ძრავის ბრუნთა რიცხვი შესაბამისად შემცირდება. 

ასეთივე მდგომარეობას აქვს ადგილი კარბურატორიან ძრავებ- 

შიაც, რომელთა ცილინდრებში მიწოდებული მუშა ნარევის რაოდენო- 

ბის რეგულირება წარმოებს დროსელის მისაფარის გაღების სიდიდის 

შეცვლით. 
ტრაქტორს როგორც მინდვრის, ისე სტაციონარული სამუშაოს 

შესრულების დროს დატვირთვის მეტად ცვალებად პირობებში უხდება 

ზუშაობა. იმისათვის, რათა მუშაობის მოცემულ პირობებში შენარჩუნე- 

ბულ იგნეს სიჩქარის ყველაზე ხელსაყრელი რეჟიმი, საჭიროა დატვირ- 

თვის სიდიდისაგან დამოკიდებულებით ძრავის სიმძლავრის რეგული- 

რება ავტომატურად წაომოებდეს. 

აშ დანიზნულებას ასრულებს სპეციალური მექანიზმი, ე. წ. ცენ- 

ტრიდანული რეგულატორი. თუ რეგულატორი ისეა მოწყობილი, 

რომ სიჩქარის მხოლოდ ერთ რეჟიმს იძლევა, ასეთ რეგულატორს 

ერთრეჟიმიანი რეგულატორი ეწოდება. თუ რეგულატორი იძლევა 

სიჩქარის სასურველი რეჟიმის (გარკვეულ საზღვრებში) მიღების შესაძ- 

ლებლობას, ასეთ რეგულატორს ყველარეჟიმიანი რეგულატორი 

ეწოდება. 
21. პენტრიღანული რეგულატო.რის მუშაობის სძემა 

ცენტრიდანული რეგულატორის მოქმედება ძირითადად დამყარე- 

ბულია ბრუნვის დროს ღერძის მიმართ ექსცენტრიკულად განლაგებულ 

სხეულში ცენტრიდანული ძალის წარმოშობის პრინციპზე. 41-ე ნახაზზე 

ნაჩვენებია მარტივი რეგულატორის მოწყობილობისა და მოქმედების 

სქემა. ა 

რეგულატორი შედგება ლილვისაგან (1), რომელიც კბილანური 

გადაცემის სამუალებით ძრავის ლილვისაგან ბრუნავს. კბილანა (2) 

წარმოადგენს რეგულატორის ამყოლ კბილანას, კბილანა (12) კი ––წამ- 
ყვან კბილანას. კბილანას (2) აქვს შვერილები (3), რომლებზედაც მოკ- 
ლე ღერძების (4) საშუალებით სახსრულად დამაგრებულია რეგულატო- 

რის ტვირთები (5). ტვირთებს (5) გარკვეული კუთხით თავისუფლად 

ოპ



“შეუძლია ბრუნვა ღერძების (4) გარშემო. ლილვის (1) წინა ბოლოზე (8) 

დასმულია ქურო (6), რომელიც მასთან ერთად ბრუნავს და თავისუფ- 

ლად შეუძლია გადაადგილება ლილვის გასწვრივ, წინა სხრიდ.ნ ქუროს 

(6) ბურთულსაკისრის (7) მეშვეობით აწვება ბერკეტი (9), რომელიც სა- 

კისარზე ზამბარის (10) საშუალებითაა მიჭერილი. ბერკეტის (9) მეორე 

ბოლო წევის (11) საშუალებით სათბობის ტუმბოს ლარტყის ან დრო- 
სელის შისაფარის სატართანაა შეერთებული, 

რეგულატორი შემდეგნაირად მოქმედებს: ძრავის მუშაობის 

დროს მუხლა ლილვის ბრუნვა კბილანური გადაცემით რეგულატო- 
რის ამყოლ კბილანასა (2) და მის კორძებზე დამაგრებულ ტვირ- 

თებს (5) გადაეცემა. ბრუნ- 

ვის დროს განვითარებული 

ცენტრიდანული ძალის მოქ- 

მედებით ამყოლ კბილანაზე 

დამაგრებული ტვირთები (5) 
განიზიდება, შიგა მხრებით 

მიაწვება ლილვაკზე დას”ულ 

ქუროს (6) და მას განსაზღ- 

ვრული მანძილით წინისაკენ 

გადააადგილებს. ქუროს ამ 
მდებარეობის დროს ტვირ- 

თებში (5) აღძრული ცენ- 

ტრიდანული ძალა წონას- 
წორდება ბერკეტზე (9)მოქ- გახ. 41. ერთრეჯიმიანი რეგულატორის მოწყო- 
მედი ზამბარის (10) წნევით. ბილობისა დ. მოქმედების სქემა 

ქუროს გადაადგილება ბერკეტისა (9) და წევის (11) საშუალებით 

გადაეცემა სათბობის ტუმბოს ლაოტყას და ეს უკანასკნილი განსაზღ- 

ვრულ მდებარეობას დაიკავებს. თუ ძრავი თანაბარი დატვირთვით მუ- 

მაობს, მას ექნება განსაზღვრული მუდმივი ბრუნთა რიცხვი, რომელიც 

ტუმბოს ლარტყის ზემოაღნიშნულ მდებარეობას შეესაბამება. 
თუ ძრავის დატვირთვა შემცირდა, მუხლა ლილვის ბრუნთა რიცხვი 

თანდათან მოიმატებს, რაც გამოიწვევს რეგულატორის ამყოლი კბილანის 

(2) ბრუნვის აჩქარებას. ბრუნვის სიჩქარის გაზრდისას ტვირთებმი (5) 

განვითარებული ცენტრიდანული ძალის სიდიდე მოიმატებს და გაზო- 

იწვევს მათ შემდგომ გაშლას, რის გამოც ტვირთების მხრები ქუროს 
მეტი ძალით მიაწვება, სძლევს ზამბარის წინაღობას და ქუროს (6) 

წიენისაკენ კიდევ უფრო მეტად გადააადგილებს, ქუროს გადაადგილე- 
ბასთან ერთად ბერკეტი (9) შეტრიალდება და წევის (11) სამუალებით 

ტუმბოს ლარტყას სათბობის მიწოდების შემცირების მხარისაკენ 

გასწევს. ამ დროს ცილინდრებში მიწოდებული სათბობის რაოდე- 
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ნობა მოიკლებს და ძრავის ბრუნთა რიცხვი ნორმალურ ფარგლებში 

დარჩება. 

დატვირთვის გაზრდისას ძრავის ლილვის ბრუნთა რიცხვი და 

რეგულატორის ამყოლი კბილანის ბოუნვის სიჩქარე რამდენადმე შემ- 

ცირდება და შესაბაზისად დაიკლებს ტვირთებში (5) განვითარებული 

ცენტრიდანული ძალის სიდიდე; ამ დროს ზამბარა (10) ბერკეტსა (9) და 
ხასთან ერთად ქუროსა (6) და წევას (11) საწინააღმდეგო მიმართულე- 

ბით გასწევს, რაც გამოიწვევს ტუმბოს ლარტყის გადაადგილებას სათ- 

ბობის მიწოდების მომატების მხარეს ცილინდრებმი მიწოდებული 

სათბობის რაოდენობა მოიმატებს და ძრავის ბრუნთა რიცხვი ნორმა- 
ლურის ფარგლებში დარჩება, 

ზემოაღწერილი რეგულატორი ძრავის მუშაობის დროს ბრუნთა 
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ნახ, 42. მრავალრეჟიმიანი რეგულატორის მოწყობილობისა და მოქმე- 

დების სქემა 

რიცხვის მხოლოდ ერთ «-ეეიზს ინარჩუნებს, ამიტომ ამ რეგულატორს 

ერთრეგიმიანი რეგულატორი ეწოდება. 

ექსპლოატაციის პირობებში საჭიროა, რომ შესაძლებლობა გვქონ- 

დეს ძრავის ბრუნთა რიცხვი შევამციროთ სასურველ სიდიდემდე. ამის 

მიღწევა შეიძლება, თუ რეგულატორის სისტემაში შევიყვანთ ზამბა- 

რის (10) დაჭიმულობის შემცვლელ მოწყობილობას, როგორც ეს 42-ე 

ნახაზზეა ნაჩვენები. ამგვარად მოწყობილი რეგულატორის პირობებში 

ტრაქტორისტს შეუძლია საჭიროების შემთხვევაში ბერკეტის (14) გადა- 
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წევით შეცვალოს ზამბარის დაჭიმულობა და ძრავი ამუშაოს შეზცირებუ- 
ლი ბრუნთა რიცხვის პირობებზი. 

ადვილი გასარკვევია, რომ ბერკეტის (14) სხვადასხვა მდებარე- 

ობაში დაყენებით შეგვიძლია ძრავი სიჩქარის სხვადასხვა რეჟიმით ვაზუ- 

შაოთ. ამიტომ ასეთ რეგულატორს ყველარეჟიმიანი რეგულატორი 

ეწოდება. 
22, ძრავის ბრუნთა რიცხვის რეგულატო.4ის პონსტრუძციები 

ა) 01-50 ძრავის რეგულატორი 

#-50 ძრავის ჯLს-იIIXML-4 ტიპის ერთყვინთიან ტუმბოზე დადგმუ- 

ლია ზამბარის გარეგანი დაჭიმულობით მოწყობილი ყველარექიმიანი 

ცენტრიდანული რეგულატორი (ნახ. 37). 

რეგულატორის ლილვაკს (23) ამძრავი კბილანიდან (35) ბრუნვა 

გადაეცემა სამორისეთო კბილანის (34) საშუალებით რეგულატორის 

ლილვაკზე დაწნეხილ მორგვზე სახსრულად დამაგრებულია ტვირთები 

(29). ლილვაკის ბრუნეის დროს წარმოქმნილი ცენტრიდანჯლი ძალის მოქ- 

მედებით ტვირთები იზლება და მისაბოჯენი საკისრის (52) მეზვეობით 

რეგულატორის ქუროს (26) მარცხნისაკენ სწევს. 

რეგულატორის ქურო თავისი ჟგჟიმით აწვება სიმეტრიულად გან- 

ლაგებულ ორ ბერკეტს (359), რომლებიც კორპუსის კორძებში დამაგრე- 

ბულ ღერიზეა (16) დაყენებული. მარჯვენა ბერკეტს ქვედა ნაწილში 
აქვს მუხლი, რომელიც ზედა მომწესრიგებელ საყურესთანაა (37) ზეერ- 

თებული. ზედა ნაწილმი რეგულატო“ის ბერკეტები ერთმანეთს უერ- 

თდება შემაერთებელი თითით (41). ამავე თითზე ბერკეტებს შორის გან- 

ლაგებულია საყურე, რომელთანაც შეერთებულია რეგულატორის ზამ- 

ბარის (25) ცალი ბოლო. ზამბარის (25) მეორე ბოლო ბერკეტის (28) 
საშუალებით მართვის ბერკეტთანაა (42) დაკავშირებული. 

ძოავის მუხლა ლილვის ბრუნთა რიცხვის გაზრდისას ცენტრიდა- 

ნული ძალის მოქმედებით რეგულატორის ტვირთები (29) იშლება, სძლევს 

ზამბარის (25) წინაღობას და რეგულატორის ბერკეტების ზედა ბოლო- 

ებს მარცხნისაკენ სწევს. ამ დროს ყვინთას მომწესრიგებელი ქურო (3) 

(ნახ, 38) მარჯვნივ გადაადგილდება, რაც გამოიწვევს სათბობის მიწო- 
დების შემცირებას. 

ძრავის ბრუნთა რიცხვის დაკლებისას რეგულატორის ზედა ბოლო 
ზამბარის (25) (ნახ, 57) მოქმედებით მარჯვნივ გადაადგილდება, რაც 

გამოიწვევს სათბობის მიწოდების მომატებას. 

გადატვირთვების დროს ძრავის მდგრადი მუშაობის უზრუნველ- 
საყოფად რეგულატორს მოწყობილი აქვს ზანბარიანი ტიპის კორექ- 
„თხორი, 
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თავი მეოთხე 

ძრავის გაბრილების სისტემა 

23, გაგრილების სისტემის დანიშნულება 

როგორც აღვნიშნეთ, ძრავის მუშაობის დროს მის ცილინდრებში 

სათბობის წვის შედეგად გამოიყოფა სითბოს დიდი რაოდენობა, რაც 

იწვევს ცხელ აირებთან უმუალო შეხებაში მყოფი ნაწილების–ცილინ- 

დრების კედლებისა და სახურავების, დგუშების ძირებისა და სარქვ- 

ლების ძლიერ გახურებას. 

მაღალი ტემპერატურის მოქმედებამ რომ არ დაარღვიოს ძრავის 

წესიერი მუშაობა და არ გამოიწვიოს საცხები ზეთის ამოწვა, საჭიროა. 
ძრავის ხელოვნური გაგრილების მოწყობა, რომლის საშუალებითაც ძრა- 
ვის გახურებული ნაწილებიდან წარმოებს ზედმეტი სითბოს გაყვანა გა- 
რემო არეძი. 

ძრავის გაგრილება უნდა წარმოებდეს გარკვეულ ზღვრებში დ. 

უზოუნველყოფილი უნდა იყოს: ეოთი მხრივ, იმ ზედმეტი სითბოს გაყ- 
ვანა, როძელიც მექანიკურ მუშაობად ვერ გარდაიქმნება და რომელსაც: 

შეუძლია გამოიწვიოს ძრავის გადამეტხურება, და, მეორე მხრივ, ცილინ– 

დროების კედლების ისეთი ტემპერატურის შენარჩუნება, რომლის პირო- 

ბებმიაც ადგილი არ ექნება ძრავის სიმძლავრის დაკარგვას. 
თანახბედროვე ტრაქტორების შიგაწვის ძრავები გამოიყენება ძრა- 

ვის გაგრილების ორი სხვადასხვა სისტემა: გაგრილება ჰაერით და. 

გაგრილება წყლით. 
საშუალო და დიდი სიმძლავრის ძრავებში უმთავრესად იხმარება 

წყლით გაგრილების სისტემა. წყლით გაგრილიბის დროს ცილინდრებს 
ორმაგ კედლებს უკეთებენ რომელთა შორისაც მოქცეული სივრცე 

წყლითაა გავსებული. ამ სივრცეს წყლის პერანგი ეწოდება. 

ძრავის წყლის პერანგი უერთდება ტრაქტორის შუბლის ზხარეზე 
დადგმულ გამაგრილებელ ხელსაწყოს, ე, წ. რადიატორს, რომლის 

საშუალებითაც წყალი თავის სითბოს გარემო ჰაერს გადასცემს. 

რადიატორში გაგრილებული წყალი შემაერთებელი მილსადენით. 

შედის ძრავის წყლის პერანგ1ი, სადაც ცილინდრების კედლებს არ- 

თმევს ზედმეტ სითბოს, ხელახლა თბება, ისევ მიემართება რადიატორში. 

და ამრიგად განაგრძობს წრიულ ცირკულაციას. 
გაგრილების სისტემაში წყლის ძიმოქცევის განხორციელების ხერ- 

ხის მიხედვით გვხვდება წყლით გაგრილების ორი სხვადასხვა სახეო- 

ბა: 1. თერმოსიფონური გაგრილება და 2. გაგრი ლება 

წყლის იძულებითი ცირკულაციით. 
თანამედროვე დიზელისძრავიანნ ტრაქტორებში თერმოსიფონური 

გაგრილება გამოიყენება მხოლოდ ამუშავების ძრავის გაგრილებისათვის. 

§6



ბევრად უფრო მოხერხებული და საიმედოა გაგრილების სისტემა 

წყლის იძულებითი ცირკულაციით, თუმცა თავისი მოწყობილობით იგი 
უფრო რთულია. 

ატმოსფეროსთან კავშირის ხერხისაგან დამოკიდებულებით წყლით 

გაგრილების სისტემა შეიძლება იყოს ღია ან დახურული. 

ღია გაგრილების სისტემაში რადიატორი ორთქლგამყვანი მილის 
საშუალებით მუდმივად ატმოსფეროსთანაა დაკავშირებული. დახურული 

გაგრილების სისტემაში სისტემის შიგა სივრცეს ატმოსფეროსთან და- 

კავმირება შეუძლია მხოლოდ სპეციალური ორთქლპჰაერის სარქველის 

მეშვეობიო. გაგრილების სისტემამ. წნევის ატმოსფერულზე ზევით 

0,1-–-0,5 კგ/სმ?-ით აწევისას ეს სარქველი იღება და სისტემაში არსე- 

ბული ორთქლის ნაწილი ატმოსფეროში გადის, ხოლო სისტემაში 

0,05-–0,2 კგ/სმ? გაუხშოების წარმოქმნისას აგრეთვე იღება და ახდენს 

ატმოსფეროს პაერის 

შეშვებას,ს გაზრდილი 

წნევის შედეგად წყლის 
დუღილის ტემპერატუ- 
რა სისტემაზი 102–- 

110?C-მდე იზრდება, 

ამიტომ დახურულსის- 

ტემაში წყლის ხარჯი 
ბევრად ნაკლებია. 1911 

გაგრილების სის- - 35 _-–-“” 

ტეზის მთავარი შემად- დ : 

გენელი ნაწილებია: 

რადიატორი წყლის 

პერანგი, ვენტილატო- 

რი, წყლის ტუმბო, ნახ. 43. გაგრილების სისტემა წყლის იძულებითი 

თერმოსტატი, ორთქლ- ცირკულაციით 
-პაერის სარქველი, 1 და 2– რადიატორის ზედა და ქვედა ავზები, პ–რა- 

, დიატორის მილები, 4– წყლის პერანგი, 5-–ვენტილა– 

დისტანციური თერმო- ტორი, 6--ჩ:სასბმელი ხახა, 7––ჩამოსაშვები ონკ:ნი, 

მეტრი და შემაერთე- § და 9- ჟვედა და ზედა მილყელები, 10.– წყლის ტუმბო 
ბელი მილყელები, 

რადიატორი (ნახ, 43) შედგება ზედა (1) და ქვედა (2) ავზებისაგან, 
რომლებიც ერთმანეთთან თითბრის წვრილი მილების (3) რამდენიმე 
რიგითაა შეერთებული. ამ მილებს გარედან აქვს წიბოები, რომელთაც 
გარს უვლის ვენტილატორის (5) მიერ წარმოქძნილი პაერის ნაკადი. 

ძრავის წყლის პერანგიდან (4) რადიატორის ზედა ავზში (1) შე– 
ზავალი ცხელი წყალი რადიატორის მილებში (3) გავლისას გრილდე- 

ბა მათ გარშემო გამდინარე ჰაერის ნაკადით და გაგრილებული წყალი 
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ქვედა ავზში (2) ჩადის, საიდანაც ხელახლა ძოავის წყლის პერანგში 

ბრუნდება. გაგრილების სისტემაში წყლის ჩასხმისა და საჭიროების 

შემთხვევაში მისი დანაკლისის შევსებისათვის რადიატორის ზედა ავზს 

მოწყობილი აქვს მოსახსნელი ხუფით აღჭურვილი ხახა (6). გაგრი- 

ლების სისტემიდან წყლის ჩამოსაშვებად ქვედა ავზზე დადგმულია წყლის 
ჩამოსაშვები ონკანი (7). 

„რადიატორი ძრავის წყლის პერანგთან შეერთებულია მილებისა 

და რეზინის მილყელების საშუალებით. წყლის პერანგის ქვედა მილყე- 

ლი (8) უერთდება რადიატორის ქვედა ავზს (2), ხოლო ზედა მილყელი 

(9) (განლაგებულია ძრავის ბლოკის სახურავზე)–-რადიატორის ზედა 
ავზს (1). 

ვენტილატორის (5) დანიზნულებაა ჰაერის ნაკადის წარმოქმნა 
რადიატორის გულას მილების გარშემო. ვენტილატორი მეტწილად 

ბრუნავს ღვედური გადაცემით ძრავის მუხლა ლილვის წინა ბოლოზე 

დასმული საღვედე ბორბლიდან. 

წყლის ტუმბოს (10) დანიზნულებას შეადგენს გაგრილების სისტე- 

მაში ჩასხშული წყლის იძულებითი ცირკულაციის წარმოქმნა. ტუმბოს 
ჩართვით გაგრილების სისტემაში წყლის ცირკულაცია ბევრად უფრო 

ინტენსიურად წარმოებს, ვიდრე თერმოსიფონური გაგრილების დროს, 

რაც შესაძლებლობას გეაძლევს მილსადენების დიამეტრი და ცილინ- 

დრების წყლის პერანგის ტევადობა ნაკლები ზომისა გავაკეთოთ და 

აბით შევამციროთ ძრავის საერთო ზომები. 

წყლის ტემპერატურა რადიატორში უნდა შეადგენდეს მძიმე სათ- 
ბობით მომუშავე ძრავებში 70--85%0. წყლის ტემპერატურის კონტრო- 

ლი წარმოებს ტრაქტორისტის მართვის ფარზე დადგმული დისტან- 

ციური თერმომეტრით. 

ძრავის გაგრილებისათვის გამოყენებული წყალი მექანიკურ მინა- 
რევებს არ უნდა შეიცავდეს და არავითარ შემთხვევაში ხამი არ უნდა 
იყოს , ე. ი. მასშე გახსნილი არ უნდა იყოს სხვადასხვა მარილი, რო- 

მელსაც ცილინდრებისა და რადიატორის მილების კედლებზე შეუძლია 
მინადუღის წარმოქმნა, მინადუღი ამცირებს კედლების სითბოგამტარო- 
ბას და აფერხებს წყლის წესიერ ცირკულაციას. 

24. ძრავის გაგრილების სისტემის კო.-ნსტრუძციები 

ა) 98-80 და /(-40LM ძრავების გაგრილების სისტემის მოწყობილობა 

I-36 და )L-40L დიზელის ძრავებს მოწყობილი აქვს დახურული 
გაგრილების სისტემა წყლის იძულებითი ცირკულაციით, 

რადიატორი შედგება გულასა (7) (ნახ. 44) და თუჯის ორი სხმუ- 

ლი ავზისაგან (8 და 33), რომლებიც ერთმანეთთან გვერდითი დგარე–- 
§8



-ბითაა შემაგრებული. ავზებთან შესაბამისად მიდუღებულია წყლის მიმ- 
„ყვანი (12) და გამყვანი (31) მილყელები. 

რადიატორის გულა (7) ნედგენილია თითბრის ბრტყელი მილების 
ოთხი რიგისაგან, რომლებიც თარახულად განლაგებულ თითბრის ფირ- 
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ფიტებშია გაყრილი. ფირფიტების დანიშნულებას შეადგენს გაგრილე- 
ბის ფართობის გადიდება. მილების ზედა და ქვედა ბოლოები ჩასმულია 
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ორ სქელ ფურცელში, რომელთაც გულას მილტუჩები ეწოდება. ტრაჭ- 
ტორის ჩარჩოზე რადიატორი ელასტიკურადაა დაყრდნობილი რეზინის 

საყელურებისა და ზამბარების საშუალებით, რაც ტრაჭტორის ნჯღრე- 

ვის დროს რაღიატორს იცავს შესაძლო დარღვევისაგან. 

რადიატორში გამავალი პაერის რაოდენობის რეგულირება წარ- 

მოებს გულას წინ მოწყობილი საკეცი ჟალუზებით (6), რომლის მარ- 

თვის ბერკეტი ტრაქტორისტის დასაჯდომთანაა გამოყვანილი. 

რადიატორის ზედა ავზზე (81 დაყენებულია წყლის ჩასასხმელი:· 

ხახა (9), რომლის ხუფში (10) აწყობილია ორთქლ-პაერის სარქველი. 

როდესაც ხუფი ადგილზეა დაყენებული, სარქვლების კორპუსი ზამბა- 

რისა და რეზინის შუასადების საშუალებით ხახის შვერილზეა მიჭერილი' 
გაგრილების სისტემის შიგნით წნევის ატმოსფერულზე ზევით. 

0,28- 0,38 კგ/სმ?-ით აწევისას სარქვლების კორპუსი სძლევს ზამბარის 
წინაღობას და ზევით იწევა. წარმოქმნილი ჭქერიტეთი ორთქლი ხახის. 
სიღოუეში შედის, საიდანაც გამყვანი მილით (11) ატმოსფეროში გადის. 

სისტემის შიგნით გაუხმოების წარმიო.ქმნისას (რასაც შეიძლება. 
ადგილი ექნეს ნამუშევარი ძრავის გაციების დროს ორთქლის კონ- 

დენსაციის გამო) გარეგანი ატმოსფეროს წნევის მოქმედებით ჰაერის, 

სარქველი იღება და ხახის სიღრუიდან ჰაერი რადიატორში შედის. 

წყლის ცენტრიდანული ტუმბო და ვენტილატორი ერთადაა გაერ-. 
თიანებული თუჯის კორპუსში, რომელიც ჭანჭიკების საშუალებით ძრა- 

ვის ბლოკ-კარტერის წინა კედელზეა დამაგრებული. II-36 ძრავზე დაყე- 
ნებულია ექვსფრთიანი ვენტილატორი. ხოლო )I-401ს ძრავის ვენტილა- 

ტორს აქვს ოთხი ფრთა. საკისრების შესაზეთად კორპუსზე დაყენებუ- 

ლია საზეთე (6). 
ვენტილატორის ბორბალი ღვედური ამძრავით ბრუნავს ძრავის. 

მუხლა ლილვისაგან. ამასთან, I-36 ძრავის ვენტილატორს მოწყობილი 
აქვს სოლისებრი კვეთის ორი ღვედი, ხოლო IL-40)ს ძრავზე ერთი ღვე- 

დია დაყენებული, ამავე ღვედით ბრუნავს ტრაქტორის გენერატორი. 

ღვედის დაჭიმულობის რეგულირება წარმოებს გენერატორის ამძრავის. 

კორპუსის შეტრიალებით. 
იმისათვის რათა დიზელის ამუშავების წინ უზრუნველყოფილი- 

იყოს წყლის სწრაფი შეთბობა და გარკვეულ საზღვრებში მისი ტემ- 
პერატურის ავტომატური რეგულირება, გაგრილების სისტემაში ჩართუ- 

ლია სპეციალური ხელსაწყო, ე. წ. თერმოსტატი (ნახ. 45). 
თერმოსტატი შედგება კორპუსის (1) (ნახ. 45), თხელკედლიანი- 

მოზამბარე კოლი ფის (3), ზედა ძირითადი სარქვლისა (8) და დამხმა- 
რე კონუსური სარქვლისაგან (5) თერმოსტატის ყველა ნაწილი თით- 
ბრისაგანაა გაკეთებული. 

თერმოსტატის კორპუსს გვერდითი კედელზე აქვს წყლის გამყვანი 
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ორი ფანჯარა (6), ხოლო მისი ზედა ტორსი წარმოადგენს ძირითადი. 
სარქვლის ბუდეს. თერმოსტატის მთავარ ნაწილს წარმოადგენს თით- 

ბრის მოზახბარე კოლოფი (3) მასზე მიდუღებული ხუფებით. ქვედა 

ხუფი (4) ორი მოხრილი თამასით თერმოსტატის კორპუსზეა ზიმაგრე- 
ბული, მოზამბარე კოლოფის ზედა ხუფზე (2) მიკავშირებულია ღრუ 

ღერო (7) და დამხმარე სარქველი (5) ღეროს (7) ზედა კუთხვილიან. 

ბოლოზე დახრახნილია ძირითადი სარქველი (8). 

მოზაზბარე კოლოფის შიგნით ჩასხმულია 10 სმ? ეთილის სპირტის. 
15%/-ანი ხსნარი და ღეროს ჩასასხელი სხვრეტილი დახშულია. 
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    Lპარჰ3LიML C3Lა 

არა ნაკდეპ 983 

   
     რ)

 

ნახ. 45. თერმოსტატი 

თერმოსტატი ჩადგმულია ძრავის წინა ნაწილში წყლის ტუმბოს ზემო–- 

დან ცილინდრების ბლოკზე მიმაგრებულ თუჯის კორპუსში. 
ცილინდრების ბლოკის (27) (ნახ. 44) წყლის პერანგი განივი ტიხ- 

რებით ოთხ ნაკვეთურადაა გაყოფილი, რომლებიც ზედა ხვრეტილებით- 

ბლოკის სახურავის (26) წყლის პერანგს უერთდება, ხოლო ქვედა გვერ-- 
დითი ხვრეტილებით (28) წყალგამანაწილებელ არხთანაა შეერთებული. 

ეს არხი განლაგებულია ბლოკის მარცხენა მხარეზე და უერთდება 

წყლის ტუბბოს დახჭირხნავ სიღრუეს. 
ბლოკის სახურავის წყლის პერანგი შეერთებულია თერმოსტატის- 

კორპუსის ქვედა სიღრუესთან (2), რომლის მილყელი (15) შლანგის სა- 
მუალებით რადიატორის ზედა ავზს უერთდება, ხოლო ქვედა მილყელი- 

(3)--წყლის ტუმბოს შემწოვ სიღრუეს. ამავე სიღრუესთან მილყელითა. 

(31) და შლანგით (30) შეერთებულია რადიატორის ქვედა ავზი (33), 

ამუშავების ძრავს დიზელთან ერთად ერთი საერთო გაგრილების. 
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სისტემა აქეს. ამუშავების ძრავის წყლის პერანგის (23) ზედა ნაწილი 
შემაერთებელი მილყელით (24) დიზელის ბლოკის სახურავის წყლის 

პერანგს უერთდება, ხოლო ქვედა ნაწილი მილითა (21) და შლანგებით 

“(19 და 22) თერმოსტატის კორპუსის გვერდითი სიღრუესთანაა (17) 

შეერთებული. 

სისტემის წყლით გავსება წარმოებს რადიატორის ზედა ავზის ხა- 
ხიტან. წყლის ჩანოსაშვებად დაყენებულია ონკანები რადიატორის ქვე- 

და ავზის გამყვან მილყელზე (32) და ცილინდრების ბლოკზე (25). 

გაგრილების სისტებნაში წყლის ტემპერატურის კონტროლი წარ- 

“·მოებს დისტანციური თერმომეტრით, რომლის გადაზწოდი (თერმოწყ- 

ვილი) ჩადგმულია რადიატორის ზედა ავზში, ხოლო მაჩვენებელი აწყობი- 

ლია ტრაქტორისტის დასაჯდომის წინ განლაგებულ ხელსაწყოთა ფარზე. 

ბ) M#-50 ძრავის გაგრილების სისტემის მოწყობილობა 

I-50 დიზელის ძრავს მოწყობილი აევს დახურული გაგრილების 
სისტემა წყლის იძულებითი ცირკულაციით, რომელიც 46-ე ნახაზზეა 

“5აჩვენები. რადიატორის ზედა ავზიდან ჩასხმული წყალი ავსებს გაგ- 

/) 

  

  

  
  

  

  
  

  

    

                
  

  

  
ნახ. 46. /I-50 ძრავის გაგრილების სისტემა 

-რილების მთელ სისტემას, ძრავის მუშაობის დროს ცენტრიდანული 

ტუმბო წყალს იწოვს რადიატორის ქვედა ავზიდან და ქირხნის მას 

ძრავის წყლის პერანგში. წყალი ცილინდრებისა და სახურავის კედლებს 

ართმევს ძრავის მუშაობის დროს გამოყოფილ ზედმეტ სითბოს და შე- 
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დის ზედა ავზში, საიდანაც რადიატორის მილებით ქვედა ავზში ჩა-. 

დის. რადიატორის მილებში გავლისას წყალი გრილდება ვენტილატო- 

რის მიერ წარმოქმნილი ჰაერის ნაკადით. გაგრილებული წყალი რადი- 

ატორის ქვედა ავზიდან ცენტრიდანული ტუმბოს საშუალებით ხელახლა. 

ძრავის წყლის პერანგში იჭირხნება. 

წყლის ტემპერატურის რეგულირება წარმოებს გაგრილების სისტე- 

მაში ჩართული თერმოსტატით, რომლის მოწყობილობაც ზემოთ იყო. 

აღწერილი. მანამდე, სანამ წყლის ტემპერატურა ძრავის პერანგში: 

70%C-ზხე ნაკლებია, თერმოსტატის ძირითადი სარქველი დახურული. 

რჯ)ება და წყლი ძრავიდანნ რადიატორში არ შედის, რაც ხელს 

უწყობს ძირითადი ძრავის სწრაფად შეთბობას. წყლის ტემპერატურის 

რეგულირება შეიძლება აგრეთვე რადიატორის წინ დაყენებული ჟალუ- 

ზებით. ჟალუზების მართვის წევა ტრაქტორისტის დასაჯდომთანაა გამო-- 

ყვანილი. 

რადიატორის ზედა ავზში შემავალი გამაგრილებელი წყლის ტემ- 

პერატურის კონტროლი წარმოებს დისტანციური თერმომეტრით, რო- 

მელიც ხელსაწყოთა ფარზეა დაყენებული. 

გაგრილების სისტემიდან წყლის ჩამოსაშვებად (ცილინდრების. 

ბლოკსა და რადიატორის ქვედა აეზზე დაყენებულია ჩამობშვები ონ-- 
კანები, 

თავი მეხუთე 

ძრავის მეზეთვის სისტემა 

25. ცნება ხახუნის შესახებ დღა შეჯჭეთვის დანიშნულება 

ძრავის მუშაობის დროს მის შეუღლებულ ნაწილებში წარმოიქ- 
მნება ხახუნის ძალა, რომლის დასაძლევადაც იხარჯება ძრავის მიერ 

განვითარებული სიმძლავრის ნაწილი. განსაკუთრებით დიდი ხახუნის- 

ძალა წარმოიქმნება ცილინდრის მილისების შიგა ზედაპირისა და 

დგუშების რგოლებს შორის, დგუშის თითსა და ბარბაცას ზედა თავს 

შორის, მუხლა ლილვის ყელებსა და ბარბაცების ქვედა თავებს შორის.. 

გამანაწილებელ ლილვსა და მის საკისრებს შორის და მუხლა ლილ- 

ვის საყრდენ ყელებსა და ძირითად საკისრებს შორის. 

ამ ადგილებში განვითარებული ხახუნის ძალა იმდენად დიდია, რომ, 

თუ მის შესამცირებლად სათანადო ზომებს არ მივიღებთ, ძრავის მუშა- 

ობა შეუძლებელი იქნება. 

თავიი ხასიათის მიხედვით ხახუნი გვხვდება ორი სახისა: 

1.სრიალის ხახუნი და 2. გორვის ხახუნი. 

სრიალის ხახუნს მაშინ აქვს ადგილი, როცა ურთიერთმი- 

ევ.



მართ ფარდობით გადაადგილებაში მყოფი ორი სხეული ერთმანეთს 

ეხება თავისი ზედაპირებით, მაგალითად, მუხლა ლილვის ყელების სრი- 

ალი ბაბიტით ჩასხმულ საკისრებში, დგუშის სრიალი ცილინდრის კედ- 

ლის გასწკრივ და სხვა. 
გორვის ხახუნს მაშინ აქვს ადგილი, როცა ბურთულისებრი ან ცი- 

ლინდრული სხეული მიგორავს რაიმე ზედაპირზე, მაგალითად ხახუნი 

“ბურთულსაკისრებში და გორგოლაკოვან საკისCებში. 

გორვის ხახუნის წინაღობა სრიალის ხახუნთან შედარებით ბევ- 

“რად უფრო მცირეა, ამიტომ მანქანების დაგეგმარების დროს ყოველ- 

თვის ცდილობენ მის (ცალკეულ ნაწილებს შორის არსებული სრიალის 
ხახუნი გორვის ხახუნით შეცვალონ, რისთვისაც სრიალის საკისრების 

ნაცვლად, სადაც ეს შესაძლებელია, იყენებენ ბურთულსაკისრებს ან 

„გგორგოლაგოვან საკისრებს. 

მოსოიალე სხეულებს შორის ხახუნი ძლიერ მცირდება მოხახუნე 

"ზედაპირების შეზეთვით. მანქანის მოსრიალე ნაწილებს შორის შეყვა- 

ნილი ზეთი მათ მოხახუნე ზედაპირებს შორის ზეთის თხელ შრეს წარ- 

'მოქმნის, რის გამოც ზედაპირები ერთმანეთს უშუალოდ კი აღარ ეხება, 

არამედ მისრიალებს მათ შორის მოქცეული ზეთის შრის გასწვრივ, 

რაც იწვევს ხახუნის მნიშენელოვან შემცირებას. 

შიგაწვის ძრავის ცალკეული ნაწილების მუშაობის პირობები მათი 

შეზეთვის თვალსაზრისით მეტად განსხვავდება ერთი მეორისაგან. მუხ- 
ლა ლილვის საკისრები მეტად მძიმე პირობებში მუშაობენ და საჭირო- 

ებენ ჭარბ შეზეთვას. მიწოდებული ზეთის რაოდენობის გადიდება აუმ- 

ჯობესებს საკისრების მუშაობის პირობებს და ახანგრძლივებს მათი სამ- 

სახურის ვადას. 

ცილინდრების კედლებზე ზეთის ჭარბი რაოდენობით მიწოდება 

დაუშვებელია, ვინაიდან ზედმეტი ზეთი ხელს უწყობს ნამწვის წარმოქ- 

მნას დგუშებზე, რგოლებსა და სარქვლებზე, რასაც არასასურველი გავ- 

ლენა აქვს ძრავის საერთო ნდგომარეობაზე. 

ამიტომ ძრავის ნორმალურ და წესიერ შეზეთვაზე ბევრადაა და- 

ნოკიდებული მისი შეუღლებული ნაწილების დაუბრკოლებელი მოქმე- 

დება და ხანგრძლივი მუშაობა. 

26. პირობები, რომლებსაც უნდა აკვაყო.ფილებდეს ძრავის 
შეყეთვისათვის განკუთვნილი ჭეთები 

ტრაქტორს ფრიად მძიმე და მეტად არასასურველ პირობებში უხდე- 

ბა მუზაობა, ამიტომ მისი ძრავის შესაზეთად ყველა ზეთი არ გამოგვად- 

გება. ასე. მაგალითად, თუ (ხელ ამინდში მეტად თხევად ზეთა ვიხმართ, 

იგი სწრაფად გათბევადდღება და მოხახუნე ზედაპირებიდან ადვილად 
ი) .



გამოიდევნება, რამაც შეიძლება გამოიწვიოს შეუღლებული ნაწილების 

გადამეტხურება და დაზიანება. 

პირიქით, თუ ცივ ამინდში სქელ ზეთს გამოვიყენებთ, იგი ადვი- 

ლად შეიკვრება და მოხახუსნე ზედაპირებს შორის ძნელად შეაღწევს, 

რასაც აგრეთვე არასასურველი შედეგი მოყვება. 

საცხები ზეთის ხარისხს უაღრესად დიდი მნიშვნელობა აქვს ძრა- 

„ვის ნორმალური მუშაობისათვის. თუ ზეთი აზა თუ იმ მექანიკური მინა- 

რევებითაა გაჭუჭყიანებული, ამან შეიძლება გამოიწვიოს ზეთგამყვანი 

არხების დაცობა და მოხახუნე ზედაპირებთან ზეთის მიწოდების შეწყ- 

„ვეტა. 
ტრაქტორის ძრავისათგის დანიშნული საცხები ზეთი შემდეგ მო- 

თხოგნებს უნდა აკმაყოფილებდეს: 

1. უნდა ჰქონდეს საკმარისი სიბლანტე, ე. ი, უნდა “შესწევდეს 

მოხახუნე ზედაპირებს შორის შერჩენის უნარი. მისი სიბლანტე ტემპე- 

რატურის ცვლილებისაგან დამოკიდებულებით მნიშვნელოვნად არ უნდა 

იცვლებოდეს; 
2. უნდა ახასიათებდეს სიმდგარე და მაღალი ტენპერატურის 

მოქმედებით არ უნდა იზლებოდეს, შედგენილობის მხრივ ერთგვარო- 

ვანი უნდა იყოს და წვის დროს რაც შეიძლება ნამწვის მცირე რაოდე- 

ნობას ტოვებდეს; 

3, შედარებით დაბალი ტემპერატურის დროს არ უნდა სქელდე- 

ბოდეს, რათა ცივ ამინდში არ გააძნელოს ძრავის ამუშავება; 

4. არ უნდა შეიცავდეს მექანიკურ მინარევებს ––ჭუჭყს, წყალს და 

სიმჟავეებს, 

ზემოაღნიშნულ პირობებს ყველაზე კარგად აკმაყოფილებს მინე- 
რალური ზეთები, რომლებიც წარიოადგენს ნავთობის გამოხდის შედე- 

გად დარჩენილი ნარჩენების გადამუშავების პროდუქტებს, კერძოდ, 

„ბელარუსის“ მარკის ტრაქტორების ძრავების შესაზეთად გამოიყენება 
დიზელის ზეთი: ზაფხულში III-11 და ზამთარში IIIL-8 (L0CL 5304--– 

54) ან ზეთი MC0-14 (000 1013- 49). 

27. ძრავის შეჯჭზეთვის სისტემები 

მოხახუნე ნაწილებთან საცხები ზეთის მიწოდების ხერხის მხრივ 

გვხვდება ტრაქტორის ძრავის შეზეთვის შემდეგი სისტემები: 

1, შეზეთვა ზეთის გაშხეფვით, 

2. იძულებითი შეზეთვა (წნევის ქვეშ) და 
3. შეზეთვის კომბინირებული სისტემა (შეზეთვა წნე- 

ვის ქვეშ და გაშხეფვით). 
პირეელი ხერხის დროს ძრავის მოხახუნე ნაწილების შეზეთვა 

წარმოებს საცხები ზეთის გაშხეფვით. ამისათვის ძრავის ბარბაცებს ქვე- 
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და თავებზე გაკეთებული აქვს სპეციალური სახვეპი კოვზები. მუხლა. 

ლილვის ბრუნვის დროს სახვეპი კოვზები ხვებავს კარტერში ჩასხმულ 

ზეთს და ახდენს კარტერის სივრცეში მის გაშხეფვას.ამის შედეგად. 

კარტერის სივრცეში წარმოიქმნება ზეთის წვრილი წვეთების ნისლი, 
რომელიც ძრავის მოხახუნე ნაწილებზე მოხვედრისას ახდენს მათ შე- 
ზეთვას. შეზეთვის ეს სისტემა არასაიმედოა და თანამედროვე ტრაქტო- 

რების ძრავებში აღარ გამოიყენება. 
შეზეთვის მეორე სისტემის დროს საცხები ზეთი ძრავის ყველა მო-. 

ხახუნე ნაწილს მიეწოდება წნევის ქვეშ საამისოდ მოწყობილი სპეცი- 

ალური ზეთის ტუმბოს საშუალებით. 

ყველაზე უფრო სრულყოფილ და საიმედო სისტემას წარმოადგენს 

შეზეთვა წნევის ქვეშ საცხები ზეთის ერთდროული გაშხეფვით (ნახ. 47). 

აშ სისტემაბი საცხები ზეთი წნევის ქვეშ მიეწოდება ძრავის მეტად. 

დატვირთულ დეტალებს, ხოლო დანარჩენი მოხახუნე ნაწილების შეზეთ- 
ვა წარმოებს ზეთის გამხეფვით. 

შეზეთვის ეს სისტემა შემდეგნაირად მოქმედებს. კარტერში მო- 

წყობილი კბილანა ტუმბო (1) (ნახ. 47) ქვევიდან იწოვს ზეთს და სვირხნის. 

მას ზეთის რადიატორში (3), რადიატორში გაგრილებული ზეთი გადის. 

უხეში გაწმენდის ფილ- 

8 ტრში (5) და ამ უკა- 

ნასკნელიდან გამოს- 

ვლისს გაწმენდილი. 

ზეთი განშტოვდება 

ორ ნაკადად, 

ზეთის ძირითადი. 
ნაკადი მიემართება ზე- 

თის მაგისტრალში (7), 

საიდანაც ბლოკმი და- 

ყოლებული ხვრეტი- 
ლებითა და სპეცია- 

ლური მილაკებით წნე- 
ნახ. 47, ტრ:ქტორის ძრავის შეზეთვის სისტემის პრი- ვის ქვეშ მიეწოდებ> 

ციპული სქემა მუხლა ლილვის ძირი- 

თად საკისრებს, სარქვლების მხროეულებს, გამანაწილებელი ლილვის. 
საკისრებსა და გამანაწილებელ კბილანებს, 

მუხლა ლილვის ლოყებში დაყოლებული არხებით ძირითადი სა- 

კისრებიდან ზეთი წნევის ქვეშ მიეწოდება ბარბაცების საკისრებს, ხო- 
ლო ბარბაცების ტანში დაკოლებული არხებით–დგუშების თითებს, სა- 

იდანაც იშხეფება და ზეთავს ცილინდრებს, დგუშებსა და გამანაწილე– 
ბელი ლილიეის მუზებს. 
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ზეთის მეორე მცირე ნაკადი შედის წმინდა გაწმენდის ფილტრში 
(10) (ნახ. 47) და გაწმენდილი ზეთი კარტერში ჩადის. იმისათვის, როზ 
მაგისტრალში ადგილი არ ექნეს ზეთის წნევის დაცემას, წმინდა გაწ- 
მენდის ფილტრის გამყვან მილაკს აქეს დაკალიბრებული ნახვრეტი. 

უხეში და წმინდა გაწმენდის ფილტრებს სხვადასხვა დანიშნულება 
აქვს, ამიტომ შეზეთვის სისტემაში ისინი სხვადასხვანაირად არიან ჩარ- 
თული. 

უხეში გაწმენდის ფილტრი აკავებს მსხვილ მექანიკურ მინარევებს, 

აქვს ზცირე წინაღობა და მაღალი გამტარუნარიანობა. ამიტომ შეზეთ- 
ვის სისტემაში იგი მიმდევრობითაა ჩართული, ე. ი. ატარებს ტუმბოს 

მიერ მიწოდებული ზეთის მთელ რაოდენობას. 

წბინდა გაწმენდის ფილტრი დანიმნულია წვრილი მექანიკური მი- 
ნარევებისა და ფისოვან ნივთიერებათა გამოსაყოფად. ამ ფილტრს ახა- 

სიათებს ხეთის მოძრაობისადმი დიდი წინაღობა, ამიტომ იგი მაგის- 

ტრალის პარალელურადაა ჩართული და მასში გადის ტუნბოს მიერ 

მიწოდებული ზეთის მცირე ნაწილი. მრავალჯერადი ცირკულაციის 
შედეგად წძინდა გაწმენდის ფილტრში ზეთის მთელი რაოდენობა გა- 

დის, ლაც ახანგრძლივებს ზეთის სამსახურის ვადას. 

შეზეთვის სისტემის ნორმალური ზუშაობისათვის მასში ჩართულია 

ავტომატურად მოქმედი რამდენიზე სარქველი. ზეთის ტუმბოს გამყვან 

მილსადენზე დაყენებულია რედუქციული სარქველი (2) (ნახ. 47), ტუმ- 
ბოს დამჭირხხავ სიღრუეში ზეთის წნევის ნორმალურ სიდიდეზე ზემოთ 

აწევისას რედუქციული სარქველი იღება და ზედმეტი ზეთი ხელახლა 

კარტერში ჩადის. 
დამცეელი სარქველი (6), რომელიც უხეში გაწმენდის ფილტრის 

პარალელურადაა ჩართული, ფილტრის გაჭუჭყიანების შემთხვევაში იღე- 

ბა ღა ზეთის ნაწილს უშუალოდ მაგისტრალში ატარებს, რითაც უზრუნ- 

ველყოფს მასში ზეთის საჭირო წნევას. 
უხეში გაწმენდის ფილტრის ძლიერი გაჭუჭყიანებისასს ზეთის 

მთელი ნაკადი ამ სარქვლით გაუფილტრავი გადის მაგისტრალში. 

მართალია, ამ შემთხვევამი ძრავის ნაწილების შეზეთვა გაუფილტრავი 

ზეთით ხდება, მაგრამ სამაგიეროდ ძრავი დაცულია შესაძლო ავარი- 

ისაგან. 
სარქველი-თერმოსტატი (4) ახდენს ცივი ზეთის გადაშვებას რა- 

დიატორში გაუვლელად, როდესაც წნევის ვარდნა აღემატება იმ სიდი- 

დეს, რომელზედაც სარქვლის ზამბარაა მოწესრიგებული, რაც უზრუნ- 

ველყოფს ზეთის სწრაფ შეთბობას და ნორმალურ შეზეთვას ძრავის 

ამუშავების დროს. 

ჩამოსაშვები სარქველი (9) ზედმეტ ზეთს მაგისტრალიდან კარ– 

ტერში უშვებს, რითაც არიდებს მასში წნევის აწევას ნორმალურ სი– 

7. გ. ხახანაშვილი 9,



დიდეზე მეტად. ახალ ან მცირედ გაცვეთილ საკისრებიან ძრავში ღრე- 

ჩოებში ზეთის უმნიშვნელო გაჟონვის გამო ჩამოსაშვები სარქველი მუდ- 

მივად ღიაა. ეს სარქველი ზეთს ატარებს მაშინაც, როდესაც ზეთი ცი- 

ვია და შესქელებულია. 
ზოგიერთი ძრავის შეზეთვის სისტემას ჩამოსაშვები სარქველი არა 

აქვს. ამ შემთხვევაში მის დანიშნულებას ასრულებს ზეთის ტუმბოს 

რედუქციული სარქველი. 

28. ძრავის საცხები ზეთის გაწმენდის ხერხები 

თანამედროვე ძრავებში გამოიყენება საცხები ზეთის გაწმენდის 

რამდენიმე ხერხი. 

1. გაფილტვრა. გაფილტვრის დროს ხდება ზეთის დაჭირხვნა 

ფილტრის წვრილ ჭერიტეებში, რომლებიც თავის ზედაპირზე აკავებს 

ზეთში შემცველ მინარევებს. გამფილტრავ გარემოდ გამოიყენება ბადე- 

ები, ლითონის პჰვრიტული ელემენტები, მუყაო, ბამბის ნართნარჩენები 

და სხვა. 

2. დალექვა. დალექვის დროს ზეთი იმყოფება მშვიდ მდგომა- 

რეობაში ან ფრიად ნელა მოძრაობს. სიმძიმის ძალის მოქგედებით ზეთ- 

ფი შემცველი მინარევები გამოიყოფა ნალექის სახით. დალექვით ზეთის 

გაწმენდა წარმოებს ფილტრის კორპუსში, კარტერში და სპეციალურ 

ფილტრ-სალექარებში. 

3, ცენტრიფუგვა, ზეთის გაწმენდის ეს ხერხი პრინციპულად 

დალექვის მსგავსია. განსხვავება იმაში ზდგომარეობს, რომ მექანიკური 

მინარევების გამოყოფა ნალექის სახით სიმძიმის ძალის მოქმედებით კი 

არ ხდება, არამედ ბრუნვის 'მედეგად მიღებული ცენტრიდანული ძალის 

მოქმედებით. ცენტრიფუგვის პრინციპი გამოიყენება ზეთის გაწმენდი- 

სას მუხლა ლილვის საბარბაცო ყელების სიღრუეებში და სპეციალურ 

ცენტრიდანულ ზეთგაზწმენდებში––ცენტრიფუგებში. 

ცენტრიფუგები ფილტრ-სალექარებთან შედარებით ბევრად უფ- 

რო ეფექტურია. იმ ძრავებში, რომლებსაც ცენტრიფუგა აქვს მოწყო- 

ბილი, ზეთის სამსახურის ვადა ორჯერ მატულობს, ამასთან საჭირო 

აღარ არის საცვლელი გამფილტრავი ელემენტების მოწყობა. 

29. ძრავის შეზეთვის სისტემის კონსტრუქციული შესრულება 

ა) 11-36 ძრავის შეზეთვის სისტემა 

ტრაქტორ MოI3-2-ის ძრავი )I-3ნ მოწყობილია შეზეთვის კომბი- 

ნირებული სისტემით (ნახ. 48). შეხეთვის სისტემის შემადგენელი ნაწი- 

ლებია: ზეთის რადიატორი (1), ზეთის ტუმბო (18), მაგნიტიანი ჩამო- 

საშვები საცობით (15) მოწყობილი ზეთის კარტერი, წმინდა გაწმენდის 
ფილტრი (10), უხეში გაწმენდის ფილტრი (14), მთავარი მაგისტრალი 
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3) და ზეთგამტარი მილები, ზეთის ტუმბოს ამძრავი კბილანები (22, 

23 და 24), სადისტანციო თერზომეტრი (7), მანომეტრი (გ). 

შეზეთვის სისტემაში ზეთი ისხმება ბლოკ-კარტერის მარცხენა ზხა- 

რეზე მოწყობილი ჩასასხმელი ხახიდან (11'. ხახა გარედან ასახდელი 

·ხუფითაა დახურული. ზეთის დონის შემოწმება წარმოებს ქვედის მარ- 

ცხენა მხარეზე მოწყობილი ზეთსაზომი ღეროს საშუალებით. 
ზეთის კბილანა ტუმბო (18) განლაგებულია კარტერის ქვედში და 

'·მუხლა ლილვის კბილანისაგან (24) ბრუნავს საშორისეთო კბილანებისა 

(23 და 24) და ლილვაკის (25) მეშვეობით. 
კარტერის ქვედში (21) დაგროვილ ზეთს ტუმბო (18) 2,0-–3,0 

„გ/სმ? წნევის ქვეშ გამყვანი მილით (16) აწვდის ფილტრების კორბუსში 

4 2 
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ნახ. 48. II-36 ძრავის შეზეთვის სი.ტემის სქემა 

412). თუ ძრავი შემთბარია, ზეთი მიყვება მილაკს (19), გადის რადი- 
ატორში (1), გრილდება და მილაკით (20) ხელახლა ფილტრების კორ- 

პუსში ბრუნდება, შეძოდის უხეში გაწმენდის ფილტრმი (14), სადაც 
ფილტრის ელემენტებში გავლისას იწურება და იწმინდება მასში შემ- 

ცველი მსხვილი მინარევებისაგან. 

ცივ ამინდში ამუშავებისას, მანამდე, სანამ ძრავი შეთბებოდეს, 

რადიატორში მოქცეული ზეთი შესქელებულია -და თავისუფლად ვერ 

-ამოძრაობს. ამ დროს ტუმბოს ზიერ განვითარებული ფნევის მოქმედე- 
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ბით იღება სარქველი-თერმოსტატი და ტუმბოს მიერ მიწოდებული ზეთი 

უშუალოდ უხები გაწმენდის ფილტრის (14) ელემენტებში შედის. 

ფილტრიდან გამომავალი გაწძენდილი ზეთი ორ ნაკადად იყოფა. 

ზეთის ერთი ნაწილი (6--8?/ე-მდე) მიემართება წიინდა გაწმენდის ფილ- 

ტრში (10), იფილტრება და გაწმენდილი ზეთი უკუმქცევი ხვრეტილით- 

კარტერში ჩადის. 

ზეთის მეორე ძირითადი ნაკადი მიემართება ბლოკ-კარტერის შუა. 

ტიხარში დაყოლებულ განივ არხში, საიდანაც დახრილი არხებით გან- 

შტოვდება და მიეწოდება გუხლა ლილვის შესამე ძირითად საკისარს, 

გამანაწილებელი ლილვის მეორე საკისარს და ზეთის მთავარ მაგის- 

ტრალს. 

დახრილი არხებით მუხლა ლილვის მესამე ძირითადი ყელიდან 

ზეთი შემოდის მეორე და მესამე ბა–ბაცების ყელების სიღრუეებში, სა- 

დაც ხდება ისი ცენტრიდანული გაწმენდა. მუხლა ლილვის ბარბაცის 

ყელებში ჩასმული ხილაკებით ზეთის ნაწილი მიეწოდება ბარბაცების. 

საკისრებს, ხოლო დანაღჩენი ზეთი მუხლა ლილვის ყბებში დაყოლებუ- 

ლი არხებით მიეწოდება მეორე და მეოთხე ძირითად საკისრებსა და პირვე- 

ლი და მეოთხე ბაობაცების ყელების სიღრუეებმი. აქ ზეთი ხელმეო- 

რედ იწმინდება და დახრილი არხებით მიეწოდება დანარჩენი საკისრების 

შესაზეთად. 

საკისრების ზედა სადღებების წრიული ამონაღარებითა და ბლოკ- 

ში დაყოლებული დახრილი არხებით ზეთი პირველი და მეხუთე ძირი- 

თადი საკისრებიდან მიეწოდება გაზანაწილებელი ლილვის წინა და „კა- 

ნა ყელებს. 

განივი არხიდან გამანაწილებელი ლილვის მეორე საკისარში შე- 
ზავალი ზეთი ბლოკში გაკეთებული ნაბურღით (4), მილაკით (5) დ> 

მხრეულების ლილვაკებში დაყოლებული არხებით (6) მიეწოდება მხრე- 

ულების მილსაჟენებს, მიმმართველ ჭიქებსა და გაზანაწილებელი მექა- 

ნიზმის სხვა დეტალებს, ზეთავს მათ, მიჰყვება შტანგებს და კარტერში- 

იდინება, 

მაგისტრალის წინა ბოლოსთან ზიერთებული მილაკით (2) ზეთი 

მიეწოდება სათბობის ტუმბოს ამძრავი კბილანის მილსაყენს. 

ძრავის დანარჩენი დეტალების- ცილინდრების მასრების, დგუშე- 
ბის, მუშტების, ბიძგირების, დგუშების თითებისა და სხვათა შეზეთვა 

წარმოებს ბარბაცებისა და ძირითადი საკისრების ღრეჩოებიდან გამო- 

დენილი ზეთის გა“სმხეფვით. 
მაგისტრალში არსებული ზეთის წნევისა და ტემპერატურის კონ- 

ტროლისათვის ხელსაწყოების ფარზე დადგმულია მანომეტრი (8) და 
დისტანციური თერმომეტრი (7). კარტერში ზეთის დონის შემოწმება 
წარმოებს ზეთსაზომი ღეროს საშუა ლებით. 
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ზეთის უხეში და წმინდა გაწმენდის ფილტრები (ნახ. 49) ერთ 
საერთო კორპუსზეა დაყენებული (3). გამფილტრავი ელემენტები დახუ- 
რულია ხუფებით (4 და 12), რომლებიც კორპუსზე შემაგრებულია მომ.- 

ჭიმავი ჭანჭიკებით (9 და 13), შეერთების ადგილი შემჭიდროებულია 

რეზინის რგოლებითა (19) და საყელურებით (14). 

უხები გაწნენდის ფილტრის ელემენტი შედგება ორი სექციისაგან 
45 ღა 6), რობძლებიც ერთიმეორეშია ჩადგმული. თითოეული სექცია 

ქშარმოადგენს ფოლადის გოფრირებულ ჭიქას, რომელზედაც დახვეულია 

10 MI ჯ2 74 
15 
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8%ეთი პანურუჯი «დლ 

წვმინღა ფშიტრ2ჩ 

ნახ. 49. II-36 ძრავის შეზეთვის სისტემის ფილტრები 

მცირე შვერილებიანი თითბრის ლენტი. ლენტის თითოეული ხვეული მე- 

ზობელი ხვეულისაგან დაშორებულია 'მვერილის სიდიდის მანძილით და 
ამრიგად ლენტების ხვეულებს შორის წარმოქინილია 0,07-0,09 58 
სიდიდის გამფილტრავი ქერიტეები. 

გარე სექციაში (5) გაწურული ზეთი გოფრირებული ჭიქის შვეული 

ღარებით ზევით ადის და გადადის შიგა სექციის (6) ცენტრალურ სიღ- 
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რღეში. ამავე სიღრუეში შემოდის შიგა სექციაში გაწურული ზეთი. გაწ-. 

მენდილი ზეთი გადაღის ფილტრების კორპუსის არხძი, სადაც გან- 

შტოვდება: უმეტესი ნაწილი სიეთართება მთავარ მაგისტრალში, ხო- 

ლო დანარჩენი ნაწილი შემოდის წმინდა გაწმენდის ფილტრის ხუფის. 

(12) სიღრუეპჰი. 

წმინდა გაწმენდის ფილტრის დანიშნულებით გამოყენებულია. 

4CCთ0-1 ან I 4იდე-) ტიპის გახფილტრავი ელეზენტები. 

ზეთის გაწმენდა ფილტრში შემდეგნაირად წარმოებს: ფილტრის. 

ხუფის (12) სიღრუემი წნევის ქვეშ შემომავალი ზეთი გადის ელემენ- 

ტის წვრილ ქვრიტეებმი, სადაც ხდება ზეთში შემცველი უწვრილესი. 

მინარევების დაკავება გაწხენდილი ზეთი მანების ღარებით გადადის. 

ელელენტის შვეულ ღარში და დაკალიბრებული ხვრეტილით (21) შე- 

დის მომჭიმავი ქანჭიკის არხში, საიდანაც კორპუსში დაყოლებული არ- 

ხით ძრავის კარტერპი იდიხება. წძინდა გაწმენდის ფილტრის ელე- 

მენტის ჰიდრავლიკური წინაღობა ისეა შერჩეული, რომ მასში გადის. 

სისტემაში მიმოქცევამი მყოფი ზეთის 6--8ს)/, რითაც მაგისტრალში. 

უზრუნველყოფილია საჭირო წნევა. 

ფილტრის კორპუსში მაწყობილია ორი სარქველი: 

1. დაზცველი სარქველი (18), რომელიც 3–3,5 კგ/სმ? წნევაზე» 

მოწესრიგებული. პირველადი გაწმენდის ფიღტრის ელემენტის ძლიერი. 
გაჭუჭყიანების შემთხვევამი შემყკან არხში წნევის აწევის შედეგად. 

სარქველი (18) იღება და გაუწურავ ზეთს უშუალოდ მთავარ მაგის–- 

ტრალი ატარებს. 

2. სარქველი თერმოსტატი (1), რომელიც წნევის 2,5-–-2,8 კგ/სმ7- 

მდე აწევსას იღება და ზეთს რადიატორის გარეშე უშუალოდ უხეში 
გაწიენდის ფილტრის კორპუსში ატარებს. სარქვლები ქარხანაშია მო– 

წესრიგებული და დაპლობბილი, ამიტომ მინდვრის პირობებში მათი 

გახსნა კატეგორიულად აკრძალულია. 

ბ) 1-40M ძრავის შეზეთვის სისტემა 

.4ის ძრავის შეზეთვის სისტემა კონსტრუქციული მოწყობი- 

ლობით და მოქმედების სქემით )IL-36 ძრავის შეზეთვის სისტემისაგან 

იმით განსხვავდება, რომ მასში წმინდა გაწმენდის ფილტრის დანიზნუე- 

ებით გამოყენებულია ზეთის რეაქტიული ცენტრიფუგა. ცენტრიფუ- 

გის გამოყენება მნი ვვნელოვნად აუმჯობესებს ზეთის გაწიენდის ხარისხს. 
და ახანგრძლივებს მისი საზსახურის ვადას. 

ცენტრიფუგის მთავ” ნაწილს წარმოადგენს როტორი, რომე- 
ლიც წიინდა გაწიენდის ფილტრის ხუფშია განლაგებული (1) (ნახ. 50). რო- 
ტორი შედგება ალუმინის შენადნობის კორპუსისა (2) და ჭიქისაგაC 
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(3), რომლებიც ერთმანეთთან სარჭებითა და მათზე დახრახნილი ყრუ 

ქანჩებითაა შემაგრებული, კორპუსსა და ჭიქას შორის დაყენებულია 

პარონიტის შუასადები რგოლი (4). კორპუსისა და ჭიქის საღერძე 

ხგრეტილებში ჩაწნეხილია ბრინჯაოს მილისები (5 და 6), რომლებიც წარ- 

მოადგენს როტორის ღერძის საკისრებს, ღერძის ქვედა ბოლო ჩახ- 
რახნილია ფილტრების კორპუსში (8), ხოლო ზედა ბოლოზე ქანჩით (9) 
მაგრდება ცენტრიფუგის ხუფი (1), როტორის კორპუსის სპეციალურ 

ამონახარხებში ჩაწნეხილია ფოლადის ორი ზეთმიმღები მილაკი (10), 
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1სუმბოდან §6)ჰიL42პში) ძრა3იL ჰარრერმი 

ნახ, 50. /I-40L ძრავის შეზეთვის სისტემის პირველადი გაწმენდის ფილტრი 

და ზეთის რეაქტიული ცენტრიფუგა 

რომლებსაც ზედა ბოლოებზე აქვს ბადით დახურული ფანჯრები. 
ზეთმიმღები მილაკების (10) ქვედა ნაწილი უერთდება კორპუსის 
ფსკერში გაბურღულ ორ თარაზულ არხს რომლებშიაც ფრქვევა- 

ნებია (11) ჩახრახნილი. ფCქვევანებს აქვს დაკალიბრებულხვრეტილიანი 
საქშენები. 
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ცენტრიფუგა შემდეგნაირად მოქგმედებს. ფილტრების კორპუსსა 

და როტორის ღერძში (7) დაყოლებული არხებით ზეთი წზწნევის ქვეშ 
შემოდის როტორის სიღრუეში,„ ფანჯრებით გადის მილაკებში (10), 

მიჰყვება მათ და შემოდის ფრქეევანების საქშენებში (11), რომლები- 

დანაც ხდება მისი გაფრქვევა ფილტრის ხუფის სიღრუეში. საქშენები- 

დან გამოფრქვეული ზეთი კორპუსში დაყოლებული არხით ძრავის კარ- 

ტერში ჩადის. 

ფრქვევანებიდან ზეთის გამოდინების დიდი სიჩქარის გამო აღიძ- 

ვრება რეაქტიული ძალები, რომელთა მოქმედებითაც როტორი იწყებს 

ბრუნვას ზეთის გამოდინების საწინააღმდეგო მიმართულებით. როტო- 

რის ბრუნვის სიჩქარე დამოკიდებულია ცენტრიფუგაში შემავალი 

ზეთის წნევაზე და ტემპერატურაზე. 6 კგ/სმ? წნევის დროს როტორის 
ბრუნვის სიჩქარე აღწევს 6000 ბრ/წუთმი. ცენტრიდანული ძალის მოქ- 

მედებით მინარევები ილექება როტორის კედლებზე მკვრივი ფისოვანი 

შორის სახით, ხოლო გაწმენდილი ზეთი ფილტრების კორპუსიდან კარ- 

ტერში ჩადის. 

ცენტრიფუგაში ზეთი უშუალოდ ზეთის ტუმბოდან შემოდის. წნე- 

ვის გაზრდასთან დაკავშირებით ტუმბოს რედუქციული სარქველი 5,8-– 

6,2 კგ/სმ? წნევაზეა ნხოწესრიგებული. ტუმბოს სწარმოებლობა შეადგენს 
30 ლ/წუთზი. 

ცენტრიფუგის დაყენებასთან დაკავშირებით რამდენადმე შეცვლი- 

ლია ფილტრების კორპუსი და მასში მოწყობილია ბურთულა ჩამოსაშ- 
ვები სარქველი (12), რომელიც 2,1--2,6 კგ/სმ? წნევაზეა მოწესრიგე- 

ბული. 

იმისათვის, რომ როტორის გავსებისას ზეთის ჭავლმა არ ჩამო- 

რეცხოს კედლებზე გამოყოფილი დანალექი, როტორის კორპუსის სვეტ- 
ზე დაყენებულია ამრეკლავი კვიქა (13), ცენტრიფუგაში გამოყოფილი 

დანალექის მოცილება წარმოებს როტორის პერიოდული გარეცხვით. 

50-ე ნახაზზე ნაჩვენებია ცენტრიფუგაში ზეთის მოძრაობისა და გა- 

ფილტერის სქემა. 

ამგვარი შეზეთვის სისტემითაა მოწყობილი ძრავები /1IL-401 და 

1-40M იმ განსხვავებით, რომ )/1-40M ძრავს სადისტანციო თერმომეტ- 
რი არა აქვს. 

გ) #-50 ძრავის შეზეთვის სისტემა 

I-50 ძრავი მოწყობილია შეზეთვის კომბინირებული სისტემით. 
მუხლა ლილვისა და გამანაწილებელი ლილვის საკისრების, სა'მმორისე- 
თო კბილანისა და სათბობის ტუმბოს ამძრავი კბილანის მილსაყენების 
და აგრეთვე სარქვლების მექანიზმის შეზეთვა წარმოებს წნევის ქვეშ 

ზეთის კბილანა ტუმბოს საშუალებით. ცილინდრების მილისების, დგუ- 
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"შების, დგუშის რგოლების, გამანაწილებელი ლილვის მუშტებისა და 

ტუბზბოს აბძრავის შეზეთვა სრულდება ზეთის გაშხეფვით. 

ზეთის ტუმბო (2) (ნახ. 51) რომელიც ძრავის მუხლა ლილვიდან 
'მოწყობილი ამძრავით მოქმედებს, მილყელითა და ბლოკის ტანში დაყო- 
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ლებული არხებით ზეთს აწვდის (ცენტრიდანული ფილტრის (4) კორ- 
პუსში. გაწმენდილი ზეთი გადის ზეთის რადღიატოოში (9), სადაც იგი 
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გრილდება, ფილტრში გაწმენდილი და რადიატორში გაგრილებული 
ზეთი ფილტრის კორპუსსა და ბლოკის კორპუსში დაყოლებული არხე- 

ბით ზიეწოდება მუხლა ლილვის მესაზე ძირითად საკისარს და გამანა- 

წილებელი ლილვის ”შმუათანა ყელს. 

მესამე ძირითადი საკისრიდან ზეთი მუხლა ლილვში დაყოლებული. 

არხებით შედის მეო“ე და მესაჭე საბარბაცე ყელების სიღრუეებში, ვინა- 

იდან სიღრჟეებს საკმარისად დიდი ტევადობა აქვს, მათში ზეთის ნა- 

კადის მოძრაობა შესამჩნევად ნელდება და ზეთში შემცველი გარე'მე ნაწი- 

ლაკები ცენტრიდანული ძალის მოქმედებით გარე ზედაპირისაკენ იდევ- 

ნება. შიგა ზედაპირთან მყოფი სუფთა ზეთი საბარბაცო ყელებ ჭი ჩაწ- 

ნეხილი მილაკებით მიეწოდება საბარბაცო საკისრებს, საიდანაც ლილვში: 

დაყოლებული ირიბი არხებით მიემართება მეორე და მეოთხე ძირითად. 

საკისრებშზი, ხოლო აქედან–-–პირველ და მეოთხე საბარბაცო საკისრებ- 

ში. პირველ და მეოთხე საბარბაცო ყელების სიღრუეებში წარმოებს ზე- 
თის განმეო“-ებითი ცენტრიდანული გაწზბენდა. ლილვის ტანში დაყო- 

ლებელი არხებით პირველ და მეოთხე საბარბაცო ყელებიდან ზეთი მი- 
ეწოდება პირველ და მეოთხე ძირითად საკის#“ებს. 

გამანაწილებელი ლილვის წინა და უკანა ყელებს ზეთი მიეწოდება. 

ლილვის ტანში სიგრძივად გაბურღული არხით. 

პირველი ძირითადი საკისრიდან ზეთი დახრილი არხით მიეწო- 

დება სამორისეთო კბილანის თითს. აქედან თითში დაყოლებული ხვგრე– 
ტილებით ზეთი შედის საშორისეთო კბილანის მილსაყენის შესა- 

ზეთად. 

სათბობის ტუმბოს კბილანის მილსაყენი იზეთება პირველი ძირCი- 

თადი საკისრიდან (ცკილინდრების ბლოკში, ფარში, განაწილების სახუ- 

რავში და სათბობის ტუმბოს კორპუსში დაყოლებულ არხებში გამავალი. 

ზეთით. 

სარქვლების მექანიზმის ნაწილების შეზეთვა წარმოებს გამანაწი- 

ლებელი ლილვის უკანა ყელიდან შემავალი ზეთით, გამანაწილებელი 

ლილვის უკანა ყელში დაყოლებული არხიდან ზეთი მფეთქავ ნაკადად. 

მიეწოდიბა ბლოკმი ჩაწნეხილ შვეულ მილში, საიდანაც ბლოკის სახუ- 

რავის არხითა და გარეგანი მილით შედის მხრეულების ლილვაკის 

შიგა სიღრუეში, მხრეულების ლილვაკში გაკეთებული ხვრეტილებით და 

მხრეულების ტანში დაყოლებული ნახვრეტებით ზეთი მიეწოდება სა–- 
ბიძგელების შტანგების სფერულ ზედაპირებს, 

ტუზბოს მიერ მიწოდებული ზეთის ნაწილი «ხარჯება ცენტრიდა- 
ნული ზეთის ფილტრის როტორის ასამოძრავებლად. როტორში უცხო. 

ნაწილაკებისაგან გაწმენდის შემდეგ სუფთა ზეთი ძრავის კარტეოში 
მიედინება, 
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ზეთის წნევის კონტროლისათვის შეზეთვის სისტემაში ჩართულია. 

ზეთის მანომეტრი (10), როხელიც ტრაქტორის კაბინაში ხელსაწყოთა. 

ფარზეა დაყენებული, 

ვი შეჭეთვის სისტემის მოვლა 

ზეთის დონის შემოწმება და უხეში გაწმენდის ფილტრიდან ზეთის. 

დანალექის ჩამოშვება ზუსტად უნდა ვაწარმოოთ ტექნიკური მოვლის 

წესებით დადგენილ ვადებში. ზეთის დანაკლისის შევსებისას აუცილებ-.- 

ლად უნდა გამოვიყენოთ ბადურა საწურავიანი ძაბრი. ძრავი დატვირ- 

თვით მუმაობაზე ხხოლოდ მას შემდეგ უნდა გადავიყვანოთ, როდესაც, 

ზეთის ტემპერატურა სისტებაში 45--509-იდე აიწევს. 

მუმაობის დროს თვალყური უნდა ვადევნოთ მანომეტრისა და სა- 

დისტანციო თერმომეტრის ჩვენებას თუ მანომეტრი წნევას არ უჩვე-. 

ნებს ან უჩვენებს არასაკმარის (1 კგ/სი?-ზე ნაკლებ) წნევას, ძრავი მა-. 
შინვე უნდა გავაჩეროთ, დავადგინოთ უწესივრობის მიზეზი და აღმოვ- 

ფხრათ იგი. 

შეზეთვის სისტემის ნორმალური მოქმედების დარღვევის მიზეზი. 

შეიძლება იყოს: ბანომეტრის უწესივრობა, რედუქციული სარქვლის. 

ჩაჭექვა ან მისი ზანბარის გატეხვა, მუხლა ლილვის ძირითადი საკის-.- 

რების გაცვეთა, ზეთის ტუმბოს უწესივრობა. : 

მანოზეტრის შესამოწმებლად იგი უნდა მოვხსნათ და მის მაგივ- 

რად საკონტროლო მანომეტრი დავაყენოო. უწესივრო მანომეტრიანი:· 

ძრავის მუშაობა დაუშვებელია, ვინაიდან ამან შეიძლება გამოიწვიოს. 

ძრავის ავარია. 

ზეთის ტუმბოს რედუქციული სარქვლის შესამოწნებლად საქჭი-- 

როა მოეხსნათ კარტერი, ამოვხრახნოთ რედუქციული სარქვლის საცო- 

ბი, აოვიღოთ ზამბარა და სარქველი. თუ ზამბარა გატეხილია, იგი 

უნდა შევცვალოთ. სარქვლის ზედაპირზე აღმოჩენილი ანაგლეჯის კვა-- 
ლი უნდა გავასუფთაოთ. თუ ზაითბარა, სარქველი და მისი ბუდე წეს-- 

რიგშია, უნდა გავზარდოთ ზამბარის წნევა, რისთვისაც საცობის ღრმულ-. 
სა და ზამბარას შორის უნდა ჩავდგათ 1 მმ სისქის მუკაოს 1--2 შუა- 

სადები. მძიმე სათბობით მომუშავე ძრავებში ზეთის გათხევადება თით- 

ქმის არ ხდება. ამ ძრავებში ზეთის სამსახურის ვადა ძირითადად განი- 

საზღვრება მექანიკური მინარევებით მისი გაჭუჭყიანების ხარისხით.. 
ტექნიკური მოვლის წესების მიხედვით „ბელარუსის“ მარკის ყველა: 
ტრაქტორის ძრავებში ზეთის სრული გამოცვლა ძრავის კარტერმი და. 

შეზეთვის სისტემის გარეცხვა დიზელის საწვავით წარმოებს ძრავის ყო- 

ველი 240 საათის მუშაობის შემდეგ. 
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თავი მეექვსი 

თვლიანი ტრაქტორის ძალური გადაცემა და სავალი 
ნაწილი 

31. გადამცემი მექანიზმის ღანიშნულება 

ტრაქტორის მოძრაობაში მოსაყვანად საჭიროა ძრავის მიერ გან- 

-ვითარებული მექანიკური მუშაობა გადავცეთ ტრაქტორის სავალ ნა- 

'წილს – წამყვან თვლებს. ამ დახიშნულებას ასრულებს ტრაქტორის გა- 
დამცემი ნაწილი, ე. წ. ტრანსმისია, რომელიც შედგება ძრავსა და 

საეალ ნაწილს შორის ჩართული მთელი რიგი გადაცებებისა და მექა- 

-ნიზმებისაგან. 

განვიხილოთ, თუ რა პირობებს უნდა აკმაკოფილებდეს ტრაქტო- 

რის გადამცემი ნაწილი–ტრანსმისია. 

ექსპლოატაციის პირობებში ტრაქტორის გაჩერების ან სიჩქარის 

გადართვის დროს ხშირად საჭიროა ტრანსმისიის სწრაფი განრთვა 

ძრავისაგან ამ უკანასკნელის მუშაობის შეუწყვეტლად. ამ პირობის 
დასაკმაყოფილებლად საჭიროა ტრაქტორის ტრანსმისიაში გექონდეს 

ისეთი მექანიზმი, რომლითაც საქიროების “მემთხვევაში შესაძლებელი 

იქნება ძრავის ადვილი განრთვა ტრაქტორის სავალი ნაწილისაგან. 

გარდა ამისა, თუ ძრავის ზუხლა ლილვსა და ტრაქტორის სავალ ნა- 

წილს შორის ელასტიკურ გადაცენას არ მოვაწყობთ. ტრაქტორის დაძ- 

ვრის დროს ადგილი ექნება იხკვეთრ ბიძგებს, აზიტომ ტრაქტორის ტრან- 

სმისიაში უნდა გვქოჩდეს ისეთი შექანიზმი„ რომლითაც შესაძლებელი 

იქნება ძრავის მუხლა ლილვის თანდათანობითი მდოვრე ჩართვა სავალ 

ნაწილთან. ამ ორ დანიშნულებას ასრულებს გადაბმის ქურო. 

მუშაობის დროს დატვირთვისა და სამუმაო პირობების მიხედვით 

ტრაქტორს მოეთხოვება სხვადასხვა გამწევი ძალისა და სიჩქარის გან- 
ვითარება, საჭიროების შემთხეევაში უკუსვლით მოძრაობა და ძრავის 

განრთვა სავალი ნაწილისაგან. გარდა ამისა, როგორც ვიცით, თანა- 

მედროვე ტრაქტორის ძრავის მუხლა ლილვის ბრუნვის სიჩქარე აღწევს 

1300--1600 ბრ/წუთში, რაც მნიშვნელოვნად აღემატება ტრაქტორის 
სავალი ნაწილის ბრუნვის სიჩქარეს. 

ამისათვის ტ“რაქ ტორის ტრანსმისიაში გათვალისწინებული უნდა 

იყოს ისეთი მექანიზმი, რომლითაც შესაძლებელი იქნება ძრავის მიერ 

განვითარებული ბრუნთა რიცხვის წემცირება და საჭიროების შემთხ- 

ვევაზი ტრაქტორის გაზწევი ძალის, მოძრაობის სიჩქარისა და მიმართუ- 

ლების შეცვლა და ძრავის განრთვა სავალი ნაწილისაგან. 
ამ დანიშნულებას ასრულებენ ტრანსმისიის შემადგენელი ნაწილე- 

-ბი, სახელდობრ: გადაცემათა კოლოფი, მთავარი გადაცემა 

და გვერდული გადაცემები. 
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მოსახვევში გავლის დროს თვლიანი ტრაქტორის წამყვანი თვლები 

სხვადასხვა რადიუსის წრეხაზებით მოძრაობენ, რის შესაბამისადაც წამ- 

ყვანი თვლების თანატოლი დიამეტრების პირობებმი შიგა თვალი გარე 

თვალთან 'მედარებით უფრო ნელა უნდა ბრუნავდეს. 

მაშასადამე, ტრაქტორის გადამცემ მექანიზმ ქი გათვალისწინებული. 
უნდა იყოს ისეთი მოწყობილობა, რომელი, წამყვან თვლებს მისცემს 

ერთდროულად სხვადასხვა სიჩქარით ბრუნვის შესაძლებლობას, 

თვლიან ტრაქტორებში ასეთ მექანიზმს წარმოადგენს დიფერენ- 

ციალი, ' 

განვიხილოთ თითოეული ამ მექანიზმის მოქმედების პრინციპი და. 

კონსტრუქციული შესრულება. 

§ 32. გადღაბგის ქუროს მოქმეღების პრინციპი 

გადაბმის ქურო გაერთიანებულია ძრავის ზქნევარასთან და დაკავ- 

შირებულია ძრავის მუხლა ლილვთან. ძრავის ბიერ განვითარებული. 

სიმძლავრე გადაბმის ქუროს საშუალებით გადაეცემა ტოანსმისიის შემ- 

დგომ მექანიზის--გადაცემათა კოლოფს, 

თანამედროვე ტრაქტორებზე გამოიყენება ე. წ. მოხახუნე ანუ– 

ფრიქციული გადაბმის ქუროები, რომლებიც მუშაობს ხახუნის ძა- 

ლის გამოყენების პრინციპით. 

კონსტრუქციული მოწყო- 
ბილობით ტრაქტორებში გა- 

მოყენებული გადაბმის ქურო- 

ები შეიძლება იყოს ერთ- 

დისკოიანი და მრავალ- 

დისკ ოიანი, ხოლო ჩართვის 

ხერხის მიხედვით კი მუდმი- 

ვად ჩართული და არა- 

მუდმივად ჩართული. 

დისკოიან ქუროებში ხა- 

  

ხუნის ძალის განვითარება 

წარმოებს დისკოების გვერ- ნახ. 526. ერთდისკოიანი გადაბმის ქუროს. 
დითი ზედაპირებით, რომლე- მოწყობილობის სქემა 

ბიც ღერძის მიმართულებით 1--ამყოლი დისკო, 2- ფრიქციული ზესა- 
მძლავრი ზამბარების ან სპეცი- დებები, 3--ტრანსმისიის ლილვი, 4–– ზამტა- 

რა, §5--მვენევარა, 6-–დამწოლი დისკო, 7– 

ალური მუმტების საშუალე- ამომრთველი პედალი 
ბითაა მიჭერილი. 

52-ე ნახაზზე ნაჩვენებია ერთდისკოიანი გადაბმის ქუროს მოწყო- 

ბილობის სქემა. ქუროს ამყოლ ნაწილს წარმოადგენს წრიული დისკო 

(1), რომელსაც მეტი ხახუნის განვითარებისა და გადაბმის საიმედობის 

10ა-



-პიზნით ორივე მხრიდან შემოკრული აქვთ სპეციალური ქსოვილი, ე. წ. 
ფერადო ან რაიაზბესტი (2) ამყოლი დისკო უშუალოდ ტრანსმი- 

სიის ლილვთანაა (3) შეერთებული. ლილეს ბოლოზე გაკეთებული აქვს 

გრძივი ამონაღარები, რომლებმიაც შედის ამყოლი დისკოს მორგვში 
დატანებული შვერილები. ასეთი შეერთებით განხორციელებულია ლილ- 

ვის გასწვრივ ახყოლი დისკოს გადაადგილების და ამავე დროს ლილე- 

თან ერთად ბრუნვის შესაძლებლობა, 

ნორმალურ მდგომარეობაში ამყოლი დისკო (1) სპირალური ზამ- 
ბარების (4) ან სპეციალური მუშტების საშუალებით მოჭიმულია მქნე- 

„ვარასა (5) და დამწოლ დისკოს (6) მორის, რომლებიც წარიოადგენს 
ქუროს წამყვან ნაწილს. შეხების ზედაპირებს შორის წარმოქმნილი ხა- 

ხუნის ძალის მოქმედებით ამყოლი დისკო ბრუნავს მქნევარასთან ერ- 

თად და ამრიგად მუხლა ლილვის ბრუნეა ტრაქტორის ტრანსმზისიას 

„გადაეცემა. 
სიჩქარის გადართვის ან ტრაქტორის გაჩერების საჭიროების შემ- 

-თხვევაზი ქუროს ამორთვა წარმოებს პედალის (7) ან ხელის ბერკეტის 
საშუალებით. 

პედალზე (7) ფეხის დაჭერის დროს დაზწოლი დისკო (6) გადაად- 

გილდება, ზამბარები იკუმშება და ათავისუფლებს ამყოლ დისკოს (1), 

რაც გამოიწვევს ძრავის განრთვას ტრანსმისიისაგან, 

ვვ, გაღაბმის ძუროს კონატრუქციული შესრულება 

ა) MI3-5, MI 3-5LM, MI3-5I, MI3-5M ტრაქტორების გადაბმის ქურო 

- M1 3-5, MოIვ3-5L, M13-51 და MI3-5M ტრაქტორების გადაბმის 
ქურო (ნახ, 53) შედგება ორი ერთდისკოიანი ქუროსაგან: მთავარ გა- 

დაბზის ქუროსა და Iიმძლავრის ასართმევი ლილვის ქუროსაგან, რომ- 

ლებიც ერთ კვანძმია გაერთიანებული. კონსტრუქციით ქურო მიეკუთ- 
ვნება ორდისკოიან ორმაგი მოქმედების მუდმივად ჩართული ტიპის 

ოროს. 
ქ წინა დისკო (6) ასრულებს გადაბმის მთავარი ქუროს ამყოლი 
დისკოს დანიშნულებას და ყრუდაა დასმული ძალური გადაცემის ლილ- 
ვზე (25), რომელიც სიმძლავრის ასართმევი ლილვის ღრუ ტანშია გა- 

ტარებული. ძალური გადაცემის ლილეი ორ საკისარზეა (10 და 24) 

დაყრდნობილი, ღრუ ლილვი (20) დაკავშირებულია უკანა ამყოლ 
დისკოსთან (7) და ამძრავის წამყვან კბილანასთან ერთად ლითონის 
ერთი მთლიანი ნაჭრისაგანაა გაკეთებული. ღრუ ლილვი უკანა ნაწილით 
დაყრდნობილია ქუროს ამოზრთველი რგოლის საბრჯენში ჩასმულ 
ბურთულსაკისარზე (23) ხოლო წინა ნაწილის ნებსა საკისრით (9) 
„ეყრდნობა ძალური გადაცემის ლილვის ყელს. ამძრავის წამყვანი კბი- 
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«ლანა მუდმივ მოდებაში იმყოფება ამყოლ კბილანასთან (21), რომელიც 

უყრუდაა დასმული ორ ბურთულსაკისარზე (20) დაყრდნობილ მილისებრ 

ლილეზე (22). ლილეს (22) აქვს შინაგანი ღარობები, რომელშიც წინა ბო- 
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ნახ, 53. ტრაქტორ MI3-5-ის გადაბმის ქურო 

ლოთი შედის სიმჰლავრის ასა-თმევ ლილვთან დაკავშირებული სპეცი- 

ალური ლილვი. 
ქუროს წანყკან ნაწილს წარმოადგენს ძრავის მქნევარა (3) და თუ- 

111



ჯის დამწოლი დისკოები (4 და 5), დამწოლი დისკოები წამოცმულია. 

მქნევარაში ჩაწნეხილ თითებზე (32) და მათხე თავისუფლად შეუძლიათ 

გადაადგილება ღერძის მიძართულებით. ქუროს ამყოლი და დამწოლი. 

დისკოები მქნევარას ტორსის ზედაპირზე მიჭერილია საყრდენი დისკოს 

(16) ხვრეტილებში ჩადგმულ ჭიქებში (11) განლაგებული ზამბარების 

(12) მეშვეობით. 

სიმძლავრის ასართმშევი ლილვის ამძრავის ქუროს ამყოლი დისკო 

(7), გენევარას ტორსის ზედაპირზე ძირითადი ზამბარების (12) გარდა, 
მიქერილია სპეციალურ მანჭვლებზე (14) წამოცმული დამატებითი ზამ- 

ბარებით (13). 

უკანა დამწოლი დისკო (5) წევებით (2) დაკავშირებულია მოქა- 

ნავე ბერკეტებთან (8), თითოეული მოქანავე ბერკეტი ·თავისუფლადაა.· 

დასმული საყოდენი დისკოს (16) ყუნწის ხვრეტილში გაყრილ თითზე. 

გადაბმის მთავარ ქუროსა და სიმძლავრის ასართმევი ლილვის ამ- 

ძრავის ქუროს ერთი საერთო ამომრთველი მექანიზმი აქვთ. ამ ზექა- 

ნიზმის მთავარ დეტალებს წარმოადგენს: ფეხის პედალი, სამი მოქანავე, 

ბერკეტი (8), ამომრთველი რგოლი (27), უღე (18), განმტვირთავი ზამ– 

ბარა და სხვა ნაწილები. 

პედალზე ფეხის დაჭერისას უღე (18) გადაადგილდება და ამომ- 

როთველ რგოლს (27) წინისაკენ წასწევ,ს, რომელიც მისაბრჯენი მილსა- 

ყენით (17) მოქანავე ბერკეტების ბოლოებს (8) მიაწვება. ეს ბერკედები. 

წევების (2) საშუალებით უკანა დამწოლ დისკოს (5) უკნისაკენ გასწევს, 

რასაც თან მოჰყვება ზამბარების (12) შეკუმშვა. დამწოლ დისკოსთან (5) 

ერთად გადაადგილდება უკანა ამყოლი დისკო (7) და წინა დამწოლი (4) 

დისკო, ვინაიდან ისინი მიჭერილი რჩებიან დამატებითი ზამბარებით 

(13). ამ დროს თავისუფლდება მხოლოდ წინა ამყოლი დისკო და ამო- 

ირთვება მთავარი გადაბმის ქურო, ხოლო სიმძლავრის ასართმევი 

ლილვის ამძრავის ქურო ჩართული რჩება. ორივე დამწოლი დისკოს 
ერთდროული გადაადგილება გრძელდება მანამ, სანამ წინა დამწოლი 

დისკო (4) მისაბრჯენ ჭანჭიკებს (33) არ მიებრჯინება, ამ მომენტიდან. 

მოძრაობას განაგრძობს მხოლოდ უკანა დამწოლი დისკო (5), რასაც 

თან სდევს ზამბარების (12 და 13) შეკუმშვა. ამ დროს უკანა დისკო 

(7) თავისუფლდება, რაც იწვევს სიმძლავრის ასართმევი ლილვის ამ- 
ძრავის ქუროს ამორთვას. 

მისაბრჯენი ჭანჭიკების (33) მდგომარეობა იმგვარადაა მოწესრიგე- 

ბული, რომ ისინი მოქმედებაში მოდიან მხოლოდ მთავარი გადაბმის. 
ქუროს სრული ამორთვის შემდეგ. 

აზრიგად, მოქანავე ბერკეტების ერთი მიმართულებით გადაადგი- 

ლებისასს თანმიმდევრობით წარზოებს ორი ქუროს ამორთვა, სახელ- 
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დობრ, ბირველად ამოირთეება მთავარი გადაბმის ქურო, ხოლო შემ- 

დეგ სიმძლავრის ასართმევი ლილვის ამძრავის ქურო. 

მთავარი გადაბმის ქუროს სრული ამორთვის მომენტი, რის დრო- 

საც სიმძლავრის ასართმევი ლილვის ამძრავი ქურო ჯერკიდევ ჩართუ- 
ლია, ფიქსირებულია სპეციალური საკეტელათი. საკეტელა წევის საშუ- 
ალებით დაკავშირებულია ტრაქტორისტის მარჯეენა ფეხის ქეეშ განლა–- 

გებულ სპეციალურ პედალთან. თუ პედალზე ფეხს დავაჭერთ და მას 

საკეტელაზე მიბრჯენამდე გადავაადგილებთ, ამოირთქეება ზხოლოდ 

მთავარი გადაბმის ქურო. თუ საკეტელას გვერდზე გაეწევთ, პედალის 

შემდგომი გადაადგილებისას ამოირთვება სიმძლავრის ასართმევი ლილ- 

ვის ამძრავის ქურო, ამასთან მთავარი გადაბმის ქურო ამ დროს აზორ- 
თული რჩება. 

საკეტელას მოწყობილი აქვს ზამბარა, რომელიც მას საწყის მდგო- 
მარეობარნი აბრუნებს. 

პედალზე ფეხის დაჭერის ძალვა, რომელიც საჭიროა მთავარი გა– 

დაბმის ქუროს ამოსართველად, ისეთივეა როგორიც ჩვეულებრივი 

ერთმაგი ქუროს ამორთვის დროს. სიმძლავრის ასართმევი ლილვის 

ამძრავის ქუროს აზორთვისას ეს ძალვა მატულობს, ვინაიდან საჭიროა 

დავძლიოთ დამატებითი ზამბარების (13) შეკუმშვის ძალა და, გარდა 

ამისა, მეტად შევკუმშოთ ძირითადი ზამბარები (12). 
ქუროს ამორთვისათვის საქირო ძალვის შესამცირებლად ამორთ- 

ვის მექანიზმში მოწყობილია სპეციალური განმტვირთავი ზამბარა. 
მთავარი გადაბმის ქუროს ამორთვის შემდეგ განმტვირთავი ზამბარა გა- 

დასცდება რა მკვდარ წერტილს (შვეულ მდგომარეობას), პედალს წი- 
ნისაკენ ეწევა. როდესაც მთავარი გადაბმის ქურო ჩართულია, ეს ზამ- 

ბარა მოქმედებს როგორც ამორთვის მექანიზმის ჩვეულებრივი გამჭქი- 

მავი ზამბარა. 

სიმძლავრის ასართშევი ლილვის ამძრავის კბილანებისა და ქუროს 

საკისრების შეზეთვა წარმოებს ქუროს კორპუსის უკანა ნაკვეთურში 

მოთავსებული ზეთის გაშხეფვით. ამ ნაკვეთურში ზეთი შემოდის გადა–- 

ცემათა კოლოფის სიღრუიდან. ამომრთველი რგოლის საკისრის ამომ- 

რთველი პედალის მილსაყენისა და ამომრთველი რგოლის საბრჯენთან 

შეუღლების ზედაპირის შეზეთვა სოლიდოლით წარმოებს, ხოლო მქნე- 

ვარაში განლაგებული საკისრისა კი–– სპეციალური ძნელადდნობადი სა- 

ცხებით, რომელიც საკისარში იდება ქუროს აწყობის დროს. 

ბ) ტრაქტორ MIVვ3 50-ის გადაბმის ქურო 

ტრაქტორ M#X8-50-ზე დადგმულია ერთდისკოიანი მშრალად მოზუ- 

შავე მუდმივად ჩართული მთავარი გადაბმის ქურო (ნახ. 54). 

მთავარი გადაბმის ქუროს წამყვან ნაწილს წარმოადგენს ძრავის 

მქნევარა (1) და თუჯის დამწოლი დისკო (26). დამწოლი დისკო (26) 

8, გ, ხახანაშვილი )13



სამი შეერილით შედის მქნევარაზე დამაგრებული საყრდენი დისკოს 

(28) ფანჯრებში. შვერილების ბოლოებზე აწყობილია მოქანავე ბერკე- 
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ტები(33), რომელთა საშუალებითაც წარმოებს ქუროს ამორთვა. დამ- 

წოლ,და მისაბრჯენ დისკოებს შორის ჩადგმულია თორმეტი ზამბარა 
" _–_ 
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(25), რომლებიც ამყოლ დისკოს (31) მქნევარას სიბრტყეზე აჭერენ, 
რითაც უზრუნველყოფენ მბრუნავი მომენტის გადაცემას, 

ქუროს აძყოლი დისკოს ორივე ზედაპირზე მიმოქლონებულია 

ფრიქციული ზესადებები (27) ამყოლი დისკო დემპფერული ზალბარით 

(34) დაკავშირებულია ძალური გადაემის ლილვის (16) ღარობებიან 

ბოლოზე წამოცმულ მორგვთან (32). დამწოლი დისკოს მხრიდან ფრიქ- 
ციულ ჩზესადებებსა და აზყოლ დისკოს შორის ჩადგმულია ზამბაროვა- 
ნი ფირფიტები (35). 

ქუროს ამომრთველი მექანიზმი შედგება სარინის (3), საერთო 

ლილვაკზე დასმული სამი ბე“კეტის, ორი წევისა და საშორისეთო ბერ- 

კეტისაგან, რომლებითაც სარინი ქუროს ამომრთველ პედალთანაა და- 

კავმირებული. 

სარინი თავისუფლადაა დასმული კრონშტეინზე და აღჭურვილია 

მისაბრჯენი საკისრით (50). ქუროს კორბუსძი აწყობილია აგრეთვე 

სიზძლავრის ასართმევი ლილვისა და პიდრავლიკური სისტემის ტუახბოს 

ამძრავი კბილანები, 

მბრუნავი მომენტის გამაძლიერებელი, ტრაქტორ 

M18-50 ტრანსმისიას მოწყობილი აქვს მბრუნავი მომენტის გამაძლი- 

ერებელი, როზელიც იძლევა ტრაქტორის სვლის დროს მისი მოძრა- 

ობის სიჩქარის 1,25-ჯერ მემცირების შესაძლებლობას გადაცემათა კო- 

ლოფის კბილანების გადაურთველად. 

მბრუნავი მომენტის გაბაძლიერებელი შედგება პლანეტარული რე- 
დუქტორის, ამომრთველი მექანიზმით მოწყობილი ფრიქციული ქუროსა 

და თავისუფალი სვლის ქუროსაგან (ნახ. 54). 

პლანეტარული რედუქტორის სატარში (15) ღერძებზე აწყობილია 

სამი ორგვირგვინიანი სატელიტი (11), რომლებიც მუდმივ მოდებაში 

იმყოფება ძალური გადაცემის ლილვისა (16) და გადაცემათა კოლოფის 

პირეელადი ლილვის (13) კბილანა გვირგვინთან. 

სატარისა და ძალური გადაცემის ლილვის ბლოკირება შეიძლება 
ფრიქციული ქუროს საშუალებით. ფრიქციული ქურო შედგება სა- 

ტართან ღარობებით დაკავმირებული ახყოლი დისკოს (7), დამწოლი 

დისკოს (18) და ექვსი დამწოლი ზაბნბარისაგან. ამყოლ და დამწოლ 

დისკოებს შორის მოთავსებულია შემაერთებელი დისკო (17), როძელიც 

ღარობებიანი მორგვით ძალური გადაცემის ლილეზეა დასმული. 

დანწოლი დისკოს შვერილების ბოლოებზე აწყობილია ამომრთველი 

ბერკეტები (6), რომელთა საშუალებითაც წარხოებს ფრიქციული ქუ- 
როს ამორთვა, 

ქუროს ამომრთველი მექანიზმი შედგება სარინის (22) და აგრეთვე 
საერთო ლილვაკზე (5) დასმული ბერკეტებისა და წევასაგან, როძელიც 
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სარინს გბრუნავი მომენტის გამაძლიერებლის მართვის ბერკეტთან აკავ– 

შირებს. 

სარინი თავისუფლადაა დასმული ბრჯენზე და აღჭურვილია სპე- 

ციალური მისაბრჯენი საკისრით (2)). 

ხბრუნავი სოიენტის გამაძლიერებლის ჩართვისას ფრიქციული 

ქურო სატარს ძალური გადაცემის ლილვთან აკავშირებს. ამ დროს სა- 

ტელიტების გორება არ წარმოებს და მთელი მეჟანიზმი გადაცემათა 
კოლოფის პირველად ლილვთან ერთად ბრუნავს როგორც ერთი მთლი- 

ანი ნაწილი. 

გამაძლიერებლის ჩასართველად საჭიროა ფრიქციული ქურო ამოვ- 

რთოთ და ამით სატარი და ძალური გადაცემის ლილვი ერთიძანეთისა- 

  

  

    

        

  

ნახ. 55. ტრაქტორ MI13-50-ის შემაერთებელი ქურო 

გან განვაცალკეოთ. განბლოკირებულ მდგომარეობაში სატარი თავისუ- 

ფალი სვლის ქუროს მოქმედების შედეგად ერთბაშად ჩერდება და 

ტრაქტორის გაუჩერებლად გადაცემათა კოლოფის პირველად ლილეს 

სატელიტების მე მვეობით ბრუნვა გადაეცემა ჩვეულებრივთან შედარე- 

ბით 1,25-ჯერ დაკლებული ბრუნთა რიცხვით. 

მბრუნავი მომენტის გამაძლიერებლის მართვა გადაბმის ქუროს 

მართვასთანაა ბლოკირებული. გადაბიის ქუროს ამორთვა ავტომატუე- 
რად იწვევ, გახაძლიერებლის გამორთვას, რაც ხელს უწყობს გადაცე- 

პათა კოლოფის პირველადი ლილვისა და მთლიანად ტრაქტორის სწრა- 

ფად გაჩერებას, 
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ჩართული გადაბმის ქუროს დროს გამაძლიერებლის მართვა სპე- 
ციალური ბერკეტით წარმოებს. 

შემავრთებელი ქურო. პირველი გამოშვების M13-50 ტრაქ- 

ტორებზე მბრუნავი მომენტის გამაძლიერებლის მაგივრად დაყენებულია 

მოქნილი შემაერთებელი ქურო, რომლითა ძალური გადაცემის ლილვი 
გადაცემათა კოლოფის პირველად ლილვთანაა შეერთებული, შენაერთე- 
ბელი ქურო წარმოადგენს ერთმაგ დრეკად ქუროს კუმშვაზე მომუშავე 

რეზინის ელეხეჩტებით (3) (ნას. 55), შემაერთებელი ქუროს წინა 

ორთითი (1) ძალური გადაცემის ლილვთან ერთად ლითონის 

ერთი მთლიანი ნაჭრისაგანსაა დამზადებული, ხოლო უკანა ორ- 
თითი (2) დასმულია გადაცემათა კოლოფის პირველადი ლილვის 

ღარობებზე. 

ორთითებთან ჭანჭიკებით მიმაგრებულია დამწოლები (4) რომ- 

ლებიც რეზინის ელემენტებს (3) გამოვარდნისაგან აკავებს. შეზაერთე- 

ბელი ქურო არავითარ განსაკუთრებულ მოვლას არ მოითხოვს. საჭი- 

როა პერიოდულად შევამოწმოთ რყზინის ელემენტების მდგომარეობა 

და დამწოლების ვანქჭიკების შემაგრება თუ “შემოწმების დროს შევამ- 

ჩნევთ, რომ ქუროს მუშა ელემენტი ძალიანაა გათელილი, მაშინ ზოემე- 

დი და უმოქმედო ელემენტები უნდა გადავაყენოთ და შევუცვალოთ 
ადგილები. 

34, გადაბმის ქუროს ჩართვისა და ამო. რთვის წესი 

იმისათვის, რომ ტრაქტორის ექსპლოატაციის პირობებში უზრუნ- 

ველვყოთ გადაბმის მექანიზმის წესიერი მუშაობა, საჭიროა ქუროს ჩარ- 
თვისა და ამორთვის დროს შეზდეგი წესი დავიცვათ. 

ქუროს ამორთვის დროს პედალი ბოლომდე უნდა დავწიოთ, რა- 

თა უზრუნველვყოთ დისკოების სრული დაცილება. იმ შემთხეევაში, 

როცა გვინდა ტრაქტორის გაჩერება ძრავის მუშაობის შეუჩერებლად, 

ქურო უნდა ამოვრთოთ, გადაცემათა კოლოფის ბერკეტი ნეიტრალურ 

მდგომარეობაში გადავიყვანოთ და ამის შემდეგ ქურო ხელახლა ჩავ- 

რთოთ. 

ქურო მდოვრედ უნდა ჩავრთოთ. ამისათვის პედალს ფეხი თანდა- 

თან უნდა ავუშვათ. ქუროს მკვეთრმა ჩართვამ, განსაკუთრებით იმ 

დროს, როცა ტრაქტორი დატვირთეის ქვეშ იLხყოფება, შეიძლება გამო- 

იწვიოს ძრავის ჩაქრობა და აგრეთვე ქუროსა და ტრანსმისიის ნაწილე- 

ბის დაზიანება. 

ტრაქტორის მუშაობისას გადაბმის ქუროს პედალზე ფეხი არ უნ- 

და გვქონდეს დაჭერილი, ვინაიდან ამან "შეიძლება გამოიწვიოს ქუროს 

ნაწილობრივი ამორთვა, რაც იწვევს დისკოების ბუქსაობას და მათი 

გოხახუნე ზედაპირების გაცვეთასა და დაზიანებას. 
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თავი მეშვიდე 

გადაცემათა კოლოფი 

35, გადაცემათა კოლოფის დანიშნულება 

გადაცემათა კოლოფის დანიშნულებაა ტრაქტორის წევის ძალის, 
გადაადგილების სიჩქარისა და მოძრაობის მიმართულების 'მე„ვლა და 

საჭიროების შემთხვევაში ძრავის გადაყვანა უქმი სვლით მუშაობაზე, 

რომლის დროსაც ბრუნვის გადაცემა ძრავის მუხლა ლილვიდან სავალ 
ნაწილზე არ წარმოებს. 

გადაცემათა კოლოფის გამოყენებით შესაძლებლობა გვეძლევა 

ტრაქტორისაგან მუმაობის მეტი ეფექტურობა მივიღოთ. 

სასოფლო-სამეურნეო და სატრანსპორტო სამუმაოების შესრულე- 

ბის დროს ტრაქტორს მოეთხოვება სხვადასხვა სიჩქარით მოძრაობა და 

მისაბმელ კაკვზე სხვადასხვა სიდიდის წევის ძალის განვითარება. ტრაქ- 

ტორის ძრავს განსაზღვრული სიჩქარით ბრუნვისა და სათბობის აიაქსი- 

მალური მიწოდების პირობებში გარკვეული მუდმივი სიმძლავრის გან- 

ვითარება შეუძლია და, მაშასადამე გარკვეული მუდმივი სიჩქარით 

გადაადგილების დროს ტრაქტორი განსაზტვრულ წევის ძალას განა- 

ვითარებს, ასე, მაგალითად: დავუშვათ რომ ტრაქტორი გუთანს ეწევა 

და ამ დროს მისი ძრავი ბრუნავს 1400 ბრუნის სიჩვარით წუთში და 

გარკვეულ მუდმივ, სიმძლავრეს ავითარებს. ახლა ვთქვათ, რომ ერთ 

მომენტმი გუთანს მეტად მძიმე ნიადაგის გადალახვა მოჯგხდა. („ახადია, 

რომ ამ შემთხვევაში ძრავი ვეღარ დაძლევს გაზრდილ წინაღობას და 

გაჩერდება, ვინაიდან მუდმივი სიჩქარით მოძრაობის დროს მძიმე ნია- 

დაგის დასაძლევად მეტი ძალაა საჭირო, რომლის მოცემაც ძრავს უკვე 

აღარ შეუძლია. 

თუ ამ მომენტში ძრავის ბრუნთა რიცხვს უცვლელად დავტოვებთ, 

ხოლო ტრაქტორის გადაადგილების სიჩქარეს შევამცირებთ, მაჭინ წამ- 

ყვან მექანიხმთან მიყვანილი წევის ძალა შესაბამისად მოიმატებს და 

ტრაქტორი თავისუფლად შეძლებს გაზრდილი წინაღობის დაძლევას. 

აზრიგად ტრაქტორის გადაადგილების სიჩქარის შემცირებით 

შესაძლებლობა გვეძლევა მის კაკვზე მივიღოთ მეტი წევის ძალა და 
პირიქით, წევის ძალის შემცირების ხარჯზე გავზარდოთ ტრაქტორის 

გადაადგილების სიჩქარე. 

ამ დანიშნულებას ასრულებს გადაცემათა კოლოფი, რომე- 
ლიც შესაძლებლობას გვაძლევს უფრო მიზანშეწონილად გამოვიყენოთ 
ძრავის ზიერ განგითარებული სიმძლავრე. 
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§ 36, გადაცე მათა კოლოფის მოწქო გილობა ღა მოქმედება 

გადაცემათა კოლოფი წარმოადგენს სხვადასხვა დიამეტრისა და 

კბილთა რიცხვის მქონე კბილანების ანაწყობს, რომელთაგანაც კბილების 
ერთი წყება დაკავშირებულია ტრანსმისიის წამყვან ნაწილთან–-გადაბ- 
მის ქუროსთან, ხოლო მე-რე წყება დაკავშირებულია ტრანსიისიის 

ამყოლ ნაწილთან და ასრულებს საშორისეთო გადაცემის დანიშნულებას. 

გადაცემათა კოლოფის მართვა წარმოებს ხელის ბერკეტით, რომ- 

ლის საშუალებითაც შეგვიძლია წამყვანი და ამყოლი კბილანების სხვა–- 

დასხვა წყვილები ერთიანეთთან მოდებაში მოვიყვანოთ და ამით საჭი–- 

როების და მიხედვით შევცვალოთ ტოაქტორის გადაადგილების სიჩქა–- 

რე და მის კაკვზე განვითარე- 

ბული წევის ძალა. 

გადაცებთა კოლოფის 

მოქმედების პრინციპის გასარ- 

კვევად, უპირველეს ყოელისა, 
განვიხილოთ, თუ როგორ წარ- 

მოებს ბრუნვის გადაცემა, რო- 

დესაც წამყვან და ამყოლ ლილ- 
ვებზე დასმულ კბილანებს კბილ- 

თა სხვადასხვა რიცხვი აქვს (ნახ. 75, ა) ვთქვათ, კბილანების კბილთა 

რიცხვი ისეთნაირადაა შერჩეული, რომ წამყვან კბილანას (1) ამყოლ 

კბილანასთან შედარებით (2) კბილთა ორჯერ ნაკლები რიცხვი აქვს. წამ- 

ყვანი ლილვის ბრუნვის დროს მასზე დამაგრებული კბილანის (1) თითოეუ- 

ლი კბილი ამყოლი კბილანის თითოეულ კბილს ერთი კბილის შესაბამისი 

მანძილით შეატრიალებს და, ამრიგად, წამყვანი კბილანის მიერ ერთი სრუ- 

ლი ბრუნის შესრულების დროს ამყოლთი-კბილანა მხოლოდ ნახევარი ბრუ- 
ნით შეტრიალდება, ამასთან, თუ წამყვან კბილანას გარკვეული სიდი- 
დის ძალით მოვიყვანთ ბრუნვამი, აძყოლი კბილანის ბრუნვის დასაკა- 

ვებლად ორჯერ მეტი სიდიდის ძალა დაგვჭირდება. ამრიგად, დიდი 
კბილანა ბრუნვის სიჩქარის შემცირების ხარჯხე მცირე კბილანასსთან 

შედარებით ორჯერ ზრდის თავისი ბრუნვის ძალას, 
კბილანების კბილთა რიცხვს (ან მათი დიამეტრების ფარდობას) 

გადაცეთის რიცხვი ეწოდება გადაცეზის რიცხვი გვიჩვენებს, თუ რამ- 

დენჯერ იცვლება ბრუნთა რიცხვი სხვადასხვა კბილთა რიცხვის მქონე 

კბილანებით გადაცემის დ”ოს. ზემოგანხილულ მეორე მაგალითში მოხ- 

სენებულ კბილახების წყვილის შემთხვევაში გადაცების რიცხვი უდრის 
2-ს. 

  

ნ:ხ. 56, კბილაწური გადაცემები 

გადაცების “რიცხვის გადიდების დროს, ე. ი. წამყვან ლილვთან 

შედარებით ამყოლი ლილვის სიჩქარის შემცირების დროს შესაბამისად 

იზრდება ამყოლი ლილვის ბრუნვის ძალა. 
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ახლა განვიხილოთ, თუ როგორ მიიღება ტრაქტორის უკუსელა. 

როგორც ვიცით, ტრაქტორის მუშაობის დროს ძრავის მუხლა ლილვი 

მუდმივად ერთი მიმართულებით ბრუნავს, ამიტომ ტრაქტორის უკუ- 

სვლის მიღება მუხლა ლილვის ბრუნვის მიმართულების შეცვლით პრაქ- 

ტიკულად შეუძლებელია, ამისათვის საჭიროა სხვა საშუალებას მიევმარ- 
თოთ. 

ზემოგანხილული მაგალითებიდან (ნახ. 56) ნათლად ჩანს, რომ 

კბილანური გადაცემის პირობებში, როდესაც ორი კბილანა უშუალოდ 

ერთმანეთთანაა მოდებული, მათი ბრუნვა ერთიმეორის მოპირდაპირე 

მიმართულებით წარმოებს, სახელდობრ, თუ წამყეანი კბილანა საათის 

ისრის მიმართულებით ბრუნავს, ამყოლი კბილანის ბრუნვას საათის 

ისრის მოპირდაპირე მიმართულება ექნება. ჩვეულებრივად, როდესაც 

ტრაქტორი წინსვლით მოძრაობს, გადაცემათა კოლოფში ბრუნვის გა- 

დაცემა წარმოებს კბილა თვლების ერთი წყვილით, რომლებიც ერთმა- 

ნეთის მოპირდაპირე მიმართულებით ბრუნავს. ახლა, თუ ჩვენ ამ ორი 

კბილანის მოდების სისტემაში მესამე სამორისეთო კბილანას შევიყვანთ 

(ნახ, 56 ბ), ამყოლი კბილანის ბრუნვის მიმართულება შეიცვლება და 

იგი საწინააღმდეგო მიმართულებით დაიწყებს ბრუნვას, 

ამყოლი კბილანის ბრუნვის მიმართულების შეცელის შედეგად 

ტრაქტორი უკუსვლით დაიწყებს მოძრაობას, ამრიგად, ტრაქტორის 

უკუსვლა მიღებული იქნა გადაცემის სისტემაში დამატებითი საშორისეთო 
კბილანის ჩართვის საშუალებით. 

გარდა ამისა გადაცემათა კოლოფი შესაძლებლობას გვაძლევს 

საჭიროების შემთხვევაში ძრავი განვაცკალკეოთ ტრანსმისიისაგან, ე, ი. 
ძრავის შეუჩერებელი მუშაობის დროს შე ,წყვიტოთ ბრუნვის გადაცემა 

მუხლა ლილვიდან ტრაქტორის სავალ ნაწილზე (ძრავის ე. წ. უქმი 

სვლით ზუშაობა), რასაც ვაღწევთ გადაცემათა კოლოფის წამყვანი და 
ამყოლი კბილანების განრთვით. 

თანაბედროვე თვლიან ტრაქტორებში გამოიყენება საფეხურიანი 

კოლოფები, რომლებიც ლილვთა რიცხვის მიხედვით შეიძლება იყოს 

ორლილვიანი და სამლილვიანი, ხოლო გადაცემათა რიცხვის 

მიხედვით–-ოთხსაფეხურიანი, ხუთსაფეხურიანი, ცხრასა- 

ფეხურიანა და ათსაფეხურიანი. უკუსვლა გადაცემათა რიცხვის 

კლასიფიკაციის დროს მხედველობაში არ მიიღება. 

გადაცემათა საფეხურების რიცხვის გახრდის მიზნით „ბელარუსის 

MI63-51 და M-I63-5M მოდელის ტრაქტორებზე დაყენებულია დამატე- 
ბითი გადაცემა, ე, წ რედუქტორი, რომლის სამუალებითაც მიი- 

ღება ტრაქტორის მოძრაობის ათი წინსვლის და ორი უკუსვლის სიჩქარე. 

„ბელარუსის“ MI I3-50 მარკის ახალი მოდელის ტრაქტორებზე გადა- 

ცემათა კოლოფის წინ დადგმულია მბრუნავი მომენტის გამაძლიერებელი, 
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რომელიც დანიშნულია მოძრაობის სიჩქარის შესამცირებლად ტრაქტო- 
რის მიერ დროებითი დაზატებითი წინაღობის გადალახვის დროს. 

37. გადაცემათა კოლოფის კონსტრუქციული შესრულება 

ა) M173-5 და MVX3-5IL ტრაქტორების გადაცემათა კოლოფი 

VI3-5 და MX3-5LL ტრაქტორების გადა/კემათა კოლოფი ნაჩვენე- 
ბია 57-ე ნახაზზე, თავისი მოწყობილობით იგი წარმოადგენს სამლილვიან 
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ნაბ. 57. Mვ3-5 დაMI8-5L ტრაქტორების გადაცემათა კოლოფი 

ღუთსაფეხურიან გადაცემათა კოლოფს. იმასთან დაკავშირებით, რომ 
M%03-5 და VI3-5L ტრაქტორებზე დადგმულია დამოუკიდებელი ამძრა- 
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ვით მოწყობილი სიმძლავრის ასართზევი ლილვი, გადაცემათა კოლოფში. 

შეტანილია შემდეგი ცვლილებები. 

საშორისეთო ლილვი (1) გაკეთებულია ღრუ კონსტრუქციისა. მის. 

შიგნით გადის სპეციალური ლილვი (2), რომელიც სიმძლავრის ასაოთმევ, 

ლილვს აკავშირებს გადაბმის ქუროს კორპუსის უკანა ნაწილში განლა- 

გებულ სიმძლავრის ასართმევი ლილვის და0ხოუკიდებელი ამძრავის წამ- 

ყვან კბილანასთან. 

ლილვი (1) (ნახ. =7) წინა ბოლოთი დაყრდნობილია ბურთულა- 

საკისარზე (3), ხოლო უკანა ბოლოთი––სამორისეთო ლილვში ჩაწნეხილ: 

მილსაყენზე (4) ლილვს (2) უკანა ბოლოზე აქვს ღარობები და ამონა- 

ჩარხი, რომელშიც მილსაყენია (5) ჩაწნეხილი. შემაერთებელი ქუროს- 

საშუალებით ბრუნვა გადაეცემა სიმძლავრის ასართმევ ლილვს, მილსა- 

ყენი კი წარმოადგენს მის წინა საყრდენს. 

გაუმჯობესებულია გადაცემათა კოლოფის პირველადი ლილვის 

კონსტრუქცია წინა ბურთულსაკისარი შეცვლილია გორგოლაგიანი.· 

საკისრით და გაზრდილია საკისრებს შორის მანძილი. ამით მიღწეულ 

იქნა ორივე საკისრის ერთნაირი ხანგამძლეობა. გადაცემათა გადართვის 

ბერკეტის სხმული გარე კულისი შეცვლილია დატვიფრულით (12) და 

განლაგებულია კოლოფის სიღრუის შიგნით. ბურთა საყრდენის მექა- 

ნიზმის მთელი კვანძი გარედან დაცულია რეზინის ჩალითით. მეორეული 

ლილვის მოძრავი კბილანების მორგვების ღარობები ცემენტაციაქმნილია 
და ნაწრთობია,. 

ბ) M18-5: და #I3-5M ტრაქტორების გადაცემათა კოლოფი 

M%3-51 და MII13-5M ტრაქტორებზე დაყენებულია რედუქტორით. 

მოწყობილი ათსაფეხურიანი გადაცემათა კოლოფი, რომელიც უზრუნ- 

ველყოფს წინსვლის ათი და უკუსვლის ორი სიჩქარის მიღებას. მისი. 

ლილვები და კბილანები განლაგებულია საერთო კორპუსის წინა ნაწილში. 

და უკანა ხიდის მექანიზმებისაგან ტიხრითაა გაყოფილი. 

გადაცემათა კოლოფის შემადგენელი ნაწილებია: პირველადი (წამ- 
ყვანი) (37) (ნახ. 58), მეორეული (ამყოლი) (12) და საშორისეთო (31). 

ლილეები, მოძრავი კბილანების ბლოკები (11, 13 და 15), საშორისეთო 

ლილვის ღარობებზე წაზოცმული უძრავი კბილანები და რედუქტორი, 

რომელიც გადაცემათა კოლოფის კორპუსის მარჯვენა მხარეზე მიმაგ– 

რებულ სპეციალურ საბრჯენმია განლაგებული. 

პირველადი ლილვი (37) დამზადებულია საშორისეთო გადაცემის. 

უღესთან ერთად და ზედაპირზე აქვს გრძივი ღარობები. ლილვის ღა–- 

რობებზე დასმულია მუდმივი მოდების წამყვანი კბილანა (3), რომელიც. 
ჭანჭიკითა და ქანხით ლილვთან ერთად ერთ ხისტ კვანძადაა შეერთე- 
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ბული. წამყვანი კბილანა ლილვთან ერთად ბრუნავს ჭიქაში (2) ჩადგმულ- 
ორ გორგოლაჭიან საკისარში (1 და 4). ჭიქის (2) მილტუჩის ქვემ და– 

ყენებულია ზუასადებები რომელთა საშუალებითაც წარმოებს კონუსუ– 
რი კბილანის (18) მდებარეობის რეგულირება. 

  

  

  

  

      
34 33 ვ2 3/ 30 2928 27 26 25 245 23 

ნახ. 589. ტრაქტორ M7I3-5M და #IX3-5M-ის გადაცემათა კოლოფი 

საშორისეთო ლილვი (31) ღრუა და ბრუნავს ორ ბურთულსაკი- 

სარში (20 და 36) ლილვის წინა გლუვ ნაწილზე დასმულია ბრინჯაოს 
მილსაყენი, რომელზედაც ბრუნავს მუდმივი მოდების კბილანების ბლოკი. 

(30 და 32), ხოლო ღარობებიან ნაწილზე დასმულია კბილანები: უკუ- 
სვლის (23), პირველი გადაცემის (24), მესამე გადაცემის (25), შეოთხე 

და მეხუთე გადაცემის (27), მეორე გადაცემისა და მუდმივი მოდების 

კბილანების ბლოკირებისა (28). კბილანები და აგრეთვე საკისრის (20) 
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შიგა რგოლი ლილეზე ქანჩითაა მოჭიმული და (22) შემაგრებული. 

საშორისეთო ლილვის შიგნით გადის სპეციალური ლილვი (26) 

"რომლითაც ბრუნვა გადაეცემა ტრაქტორის სიმძლავრის ასართმევ 

ლილვს. ეს ლილვი (26) წინა ბოლოთი დაყრდნობილია ბურთულსაკი- 

სარზე (35), ხოლო უკანა ბოლოთი ბრინჯაოს მილსაყენზე და ბრუნვას 

ღებულობს გადაბმის ქუროს კორპუსის უკანა ნაწილ'ში განლაგებული 

სიიძლავრის ასართმევი ლილვის დამოუკიდებელი აზძრავის ამყოლი 

კბილანისაგან. ლილვს (26) უკანა ბოლოზე აქვს ღარობები, როზლითაც 

§ 
    

      ?       ნ 9 #0       

   
     

წ. 

     
  

4 13 ' 

ნახ. 59. ტრაქტორ M793-5)I და MI3-5V-ის გადაცემათა კოლოფის რედუქტორი 

-9გი სიმძლაერის ასართმევ ლილვს უკავშიCდება, აზონაჩაორხში კი ჩას- 
მულია ზილსაყსენი როელიც წარმოადგენს სიზძლავრის ასართმევი 

ლილვის წინა საყრდენს. 

მეორეულ ლილეს (12) ზედაპირზე აქვს ღარობები და კონუსურ 

კბილანასთან (18) ერთად ლითონის ერთი მთლიანი ნაჭრისაგანაა გაკე- 

თებული. ზეორე:ჯლი ლილვი წინა ბოლოთი დაყრდნობილია გიქაში (2) 
ჩადგზულ ბურთულსაკისარზე, ხოლო უკანა ბოლოთი– გორგოლაქიან 

საკისარზე (17), 
გადაცემათა კოლოფის –“ედუქტორი (ნახ. 59) აწყობილია საბრ- 

ჯენში (9) და შედგება ლილვის (7), ამყოლი კბილანის (5), კბილანა 

ქუროს (6) და წანყვანი კბილანისაგან (8), “რედუქტორის ლილვი ბრუ- 

ნავს ორ ბურთულსაკისარში (10), ლილვის გლუვ ნაწილზე დასმულია 
ანყოლი კბილანა (5), ხოლო ღარობებიან ნაწილზე ––კბილანა ქურო 

(6) და წამყვანი კბილანა (8). ამყოლი კბილანა (5) მუდმივ მოდებაში 

იმყოფება მოძრავი ბლოკის მცირე კბილანა გვირგვინთან (3) და თავი- 

სუფლად ბრუნავს ბრინჯაოს მილსაყენზე (12). აიყოლი კბილანის მორგვს 
აქვს კბილანა გვირგვინი, რომლის საშუალებითაც იგი კბილანა ქუროს 
(6) მეშვეობით ლილეთან (7) შეიძლება იქნეს დაბლოკირებული. რედუქ- 
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ტორის წამყვანი კბილანა (8) მუდმიე მოდებაში იმყოფება მეხუთე გა-. 

„დაცემის კბილანების ბლოკის გვირგვინთან (13). 

ათსიჩქარიანი გადაცემათა კოლოფის მართვა, ისევე როგორც ხუთ- 

„სიჩქარიანისა, წარზოებს ბურთა საყრდენით მოწყობილი ერთი მოქანავე 

ბერკეტის (39) (ნახ. 58) საშღალებით. რედუქტორის მართვის უზ“უნ: 

ქელსაყოფად გადამყვან შექანიზმმი შეტანილია შემდეგი ცვლილებები. 

არსებულ სამ გადართვის ლილვაკს დამატებული აქვს კიდევ ერთი 

გადართვის ლილვაკი და დამატებითი საშზორისეთო ლილვაკი. დამატე- 
ბით ლილვაკსე დასმულია ამყოლი კბილანის (4) (ნახ. 59) გადაზყვანი 

ორთითი და რედუქტორის კბილანა ქუროს (6) გადამყვანი ორთითი. 

დამატებითი ლილვაკის ამა თუ იმ მზხარისაკენ გადაადგილებისას მასთან 

ერთად გადაადგილდება გადამყვანი ორთითები, რომლებიც ახდენს 

რედუქტორის კბილანა ქუროს (6) ამორთვას და ამყოლი კბილანის (4) 

ბლოკირებას მეორე გადაცეზის წაზყვან კბილანასთან(1) ან, პირიქით, 

კბილანა ქუროს ჩართვას და ამყოლი კბილანის (4) ბლოკირებიდან. 

გამოყვანას. 

59-ე ნახ-ზე ნაჩვენები კბილანების მდებარეობის დროს რედუქტო- 
რი ჩართულია და მეორეული ლილვის მოძრავ კბილანებს ბრუნვა გადა- 

ეცემა რედუქტორის კბილანების მეშვეობით და მიიღება წინსვლის ხუთი. 

გადაცენისა და უკუსვლის ერთი გადაცემის პი რველი (შენელებული): 
დია 

წინსვლის ხუთი და უკუსვლის ერთი გადაცემის მეორე (ნორმა- 

ლური) დიაპაზონის მისაღებად საჭიროა რედუქტორი გამოვრთოთ, 

რისთვისაც კბილანა ქურო (6) მარჯვნივ უნდა გადავაადგილოთ. ამ 

დროს კბილანა (5) უქმად განაგრძობს ბრუნვას ლილვზე (7) და თვით· 

ლილვეი() (7) მასზე დასმულ კბილანასთან (8) ერთად უქმად ბრუნავს. 

კბილანა ქუროს გამორთვასთან ერთდროულად მარჯვნივ გადაადგილ- 

დება ამყოლი კბილანის (4) ბლოკი, რომელიც მოდებაში შევა მეორე 

გადაცემის წამყვანი კბილანის (1) მორგვში დაყოლებულ შიგა კბილებ- 

თან. 
ტრაქტორის გადაცემათა შენელებული დიაპაზონით მოძრაობისა- 

თვის საჭიროა პირველ რიგში ჩავრთოთ რედუქტორი. ამისათვის გადა- 

ცემათა კოლოფის გადამყვანი ბერკეტი მარცხნივ უნდა გადავხაროთ, 

შევიყვანოთ კულისის დამატებით განაჭერში და უკან გადმოვწიოთ. ამ 

დროს რედუქტორი ჩაირთვება. 

რედუქტორის ჩართვის შემდეგ გადამყვანი ბერკეტი ნეიტრალურ: 

მდგომარეობაში უნდა დავაბრუნოთ და ახ მდგომარეობიდან ჩვეულებ-. 
რივი წესით ჩავრთოთ საჭირო გადაცემა. 

რედუქტორის საკისრებისა და კბილანების შეზეთვა წარმოებს. 

-'გადაცემათა კოლოფში ჩასხბული ზეთის გაშხეფვით. 
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ზ) ტრაქტორ XI3-50-ის გადაცემათა კოლოფი 

ტრაქტორ M-%3-50ზე დადგმულია ცხრასიჩქარიანი მექანიკური 

„გადაცემათა კოლოფი პირდაპირი გადაცემით, რომელიც ცალკეულ კორ- 

პუსშია აწყობილი და შედგება პირველადი (1) (ნახ. 60), საშორისეთო 

17) და მეორეული (5) ლილვების, დაკლებულ გადაცეიათა ლილვის (19), 
უკუსვლის საპორისეთო კბილანის (23), რედუქტორის კბილანებისა და 

ჯგადაცემათა გადამყვანი მექანიზმისაგან. 

    
    

    
ნაL. 6C- ტრაქტორ M13-50-ის გად:ცემათა კოლოფი 

პირველად ლილვზე დასმულია წამყვანი კბილანების ორი მიმოძ- 

“რავი მორგვი. რედუქტორის საფეხურის ჩართვისაგან დაზოკიდებულე- 

ბით წინა მორგვი (2) წინისაკენ გადაწევისას ახდენს V ან VIII გადა- 

126



ცემათა ჩართვას, ხოლო უკან გამოწევისას-IV ან V);( გადაცემათა 
ჩართვას. უკანა მორგვის (4) წინისაკენ გადაადგილებისას ირთვება IIL 
ან VI გადაცემა, ხოლო უკან გადაადგილებისას პირველადი ლილვი 
უშუალოდ უერთდება მეორეულ ლილვს, რაც გვაძლევს პირდაპირ გა- 
„დაცემას. 

“ილ 
IX; 

2227 222222222 22) ს 22:23 

(4) 

2441 
რ. 39) %, 28522 >22277272727>2:7>27777X77277 1 2) <4 => 6 ააა ”სუაბვევიი ით 20->-#> 1 წ ყა ი 

_L აა III M 34 =>>4-C 1 29 

>. 22 (MM >. 
-– 1C22 

–_ –=–-–-–-– _––_–_ 

     

    (9319 
9) - 

95 ბა 209 
19 20 2/ ა 

  

  
ნახ. 61. ტრაქტორ M13-51-ის გადაცემათა კოლოფი 

ა) 1 გადაცემისა და უკუსვლის ლილვი; ბ) უკუსვლის საშორისეთო კბილანა 

საშორისეთო ”ლილეზე” დასმულია, ხუთი კბილანა. პირეელი სამი 
კბილანა (III--VIII გადაცენათა , ამყოლი კბილანები) ლილვზე უძრავა- 
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დაა დამაგრებული და მონაწილეობას ღებულობს ბრუნვის გადაცემაში. 

პირველადი ლილვიდან უშუალოდ საშორისეთო ლილეზე. მეოთხე კბი- 

ლანა (15) თავისუფლადაა დასზული III და VI გადაცემათა ამყოლი 

კბილანის (16) მორგვზე და მისი საშუალებით ხდება ბრუნვის გადაცე- 

მა პირველადი ლილვიდან დაკლებულ გადაცემათა ლილვზე. მეხუთე 
კბილანას წარმოადგენს რედუქტორის პირველი საფეხურის წამყვანი 
კბილანა (14). ' 

  

  

    

  ჟ=      
ხს რა და 3-3 საა ზაალი ა ააა აას ააა ალიზი 

  

ნახ, 62. ტრაქ:ცორ MII3-50-ის გადაცემათა გადართვის მექანიზმი 

საშორისეთო ლილვი (17) ღრუა და მის შიგნით გადის სიმძლავრის 

ასართმევი ლილვის ამძრავი ლილვი (12). 

მეორეული ლილვი (5) რედუქტორის პირველი საფეხურის ამყოლ 

კბილანასთან ერთად ლითონის ერთი მთლიანი ნაჭრისაგანაა დამზადე- 
ბული და დაყრდნობილია კონუსურ გორგოლაქებიან საკისრებზე. ამავე 
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ლილვზე დასმულია რედუქტორის მეორე საფეხურის ამყოლი კბილანა 
(8) და მთავარი გადაცემის წამყვანი კონუსური კბილანა (9). 

დაკლებულ გადაცემათა ლილვი (19) (ნახ. 61) კორპუსის მარცხენა 

I ჰადაძემა IV კადაყემა 

  

  
        

  

    
  

  

        

  
      

  

  

           2 
წე

/ 
წ
ი
ს
 
-ა

ლი
ს 

II პადსაყეპა მ. 

  

  

  

  

  
          

ნაზ. 63. ტრაქტორ M1I3-50-ის გადაცემათა კოლოფის კბილანების 

მდებარეობა სხვადასხვა გადაცეჭის დროს 

მხარეზეა განლაგებული და ბრუნავს პირველი გადაცემისა და უკუსვლის 

ამყოლი კბილანისაგან (21), რომელიც ლილვზე უძრავადაა დასმული. 

წამყვანი კბილანა (20) მოძრავია. კბილანის უკან გადაწევისას იგი რთავს L 

და IL გადაცემებს, ხოლო წინისაკენ გაწევისას–--უკუსვლის გადაცემას. 
უკუსვლის საშორისეთო კბილანა (23) ბრუნავს უძრაც ღერძზე 
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(22) დასმულ მილსაყენზე და მუდმივ მოდებაში იმყოფება მცირეგვირ- 
გვინიან კბილანასთან (18) (ხახა 60). გადაცემათა კოლოფის რე- 
დუქტორს აქვს ორი საფეხური. პირველი საფეხური უზრუნველყოფს 
წინსვლის I, III, IV და V გადაცემებს და უკუსვლის 1 გადაცემას. 

VII პარაცევ უკუსვლა 1          
  

    
  

    

  
პუხჰი) I 

  

  

  

  
  

  

        
დანარჩენ გადაცემებს უზრუნველ- 
ყოფს მეორე საფეხური. 

პირველი საფეხურის წამ- 

ყვანი კბილანა (14) მიმოძრავია 

და უკან გადაადგილებისას რთავს 

მეორე საფეხურს, რითაც ახორ- 

ციელებს რედუქტორის გადართ- 

ვას. 

  

      გადაცემათა გადართვის მე- 

ქანიზმი (ნახ. 62) შედგება ორთი- 
ნახ. 63ა, ტრაქტორ M+8-50-ის გადა ს გეით არშორიი მართკუთხა 
ცემათა კოლოფის კბილანების მდება- ე ღაუღვილი კუ 
რეობა სხვადასხვა გადაცემის დროს ლილვაკების (28), ფირფიტოვანი 

კლიტეებისა (30) და ბურთულები- 

ანი ფიქსარორებისაგან (24), რომლებიც გადაცემათა გადართვის კორპუს- 
შია (29) განლაგებული, ყველა გადაცემის გადართვა წარმოებს ერთი 
საერთო ბერკეტით (26), რომელიც გადაცემათა კოლოფის კორპუსის 
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“სახურავზეა დაყენებული. ჰერმეტულობის უზრუნველსაყოფად ბერკეტი 

აღჭურვილია რეზინის ჩალითით (25). 
63, ე და 63, ა ნახაზებზე ნაჩვენებია გადაცემათა კოლოფის კბილანე- 

ბის მდებარეობა სხვადასხვა გადაცემის დროს. 

გადაცემათა კოლოფიდან ბრუნვას ღებულობს გვერდითი სიმძლავ- 

რის ასართმევი ლილვი და უკანა სიმძლავრის ასართმევი ლილეი მისი 

დამოუკიდებელი ამძრავიდან სინქრონულ ანძრავზე გადაყვანის დროს, 

გვერდითი სიმძლავრის ასართმევი ლილვი ბრუნვას ღებ:ლობს I გადა- 
ცემისა და უკუსვლის ამყოლი კბილანისაგან (21) (ნახ. 61), ხოლო უკანა 

სინქრონული ლილვი -–– რედუქტორის მეორე საფეხურის წამყვანი კბილა- 

ნისაგან (13) (ნახ. 60). 

გადაცემათა კოლოფის ნაწილების შეზეთვა წარმოებს კორპუსში 

ჩასხშული ზეთის გაშხეფვით. ზეთის ჩასასხმელად გადაცემათა კოლოფის 

სახურავში გაკეთებულია ჩასასხმელი ხახა. ზეთის ჩამოსაშვებად კოლო- 

ფის კორპუსს მარჯვენა მხრიდან აქვს ხვრეტილი, რომელიც მაგნიტური 
საც ობითაა (32) (ნახ, 62) დახურული. 

ვვ, გაღაცემათა კოლოფის მართვის წესი 

ტრაქტორის ექსპლოაჯჭაციის პირობებში გადაცემათა კოლოფის წე- 

სიერი მუშაობა რომ უზრუნველვყოთ, საჭიროა გადაცემის ჩართვისა და 

ამორთვის დროს შემდეგი წესები დავიცვათ. 

სიჩქარის გადართვის წინ პედალზე ფეხის დაჭქერით გადაბმის 

ჟურო უნდა ამოვრთოთ და გადამყვანი ბერკეტი საჭირო გადაცემის 

ზესაბამის მდგომარეობაში მხოლოდ მას შეთდეგ უნდა გადავიყვანოთ, 

-როდესაც ტრაქტორი გაჩერდება. გადაცემის გადართვა მდოვრედ უნდა 

ვაწარმოოთ, ახასთან, გადამყვან ბერკეტს ძალა არ უნდა დავატანოთ. 

თუ გადამყვანი ბერკეტის გადაწევის დროს სიჩქარე ვერ ირთეება, 

რასაც შეიძლება ადგილი პქონდეს კბილანების კბილების ერთმანეთის 

„პირისპირ თანხვდენის გამო, ბერკეტი ნეიტრალურ მდგომარეობაში 
უნდა გადმოვიყვანოთ და გადაბმის ქურო ხელახლა ჩავრთოთ, რათა 

კოლოფის ლილვები რამდენიმე ბრუნით შეტრიალდეს. 

ამის შემდეგ ქურო უნდა ამოვრთოთ და ხელახლა გავიმეოროთ 

გადაცემის ჩართვა. გადაცემის ჩართვის შემდეგ გადაბძის ქუროს ჩარ- 

თვა მდოვრედ და თანდათანობით უნდა ვაწარმოოთ. გადაბმის ქუროს 

მკვეთრი ჩართვა ყოვლად დაუშვებელია, ვინაიდან ამას თან ახლავს 

-ბიძგები და დარტყმები, რამაც შეიძლება გამოიწვიოს გადაცემათა კო- 

ლოფის კბილანების გატეხა. 

მოხახუნე ნაწილების წესიერი შეზეთვის უზრუნველსაყოფად საჭი- 

როა კოლოფი თავის დროზე შევავსოთ საცხები ზეთით ტექნიკური 

-მოვლის წესებით დადგენილ ვადებში და დროგამოშვებით ვაწარზბოოთ 
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ზეთის სრული გამოცვლა და კოლოფის გამორეცხვა, გარდა ამისა, ყუ- 

რადღება უნდა მივაქციოთ, რათა კოლოფის შიგნით განლაგებული 

ლილვები, კბილანები, საკისრები და გადამყვანი მექანიზმი წესიერ 

მდგომარეობაში იმყოფებოდეს, რისთვისაც საჭიროა ვაწარმოოთ მათი 

პერიოდული გასინჯვა და შეკეთება. 

თავი მერვე 

უკანა ხიდი და გვერდული გადაცემები 

39. უკანა ხიდის მექანიზმების ღანიშნულება 

ტრაქტორის უკანა ხიდის მექანიზმების დანიშნულებას შეადგენს. 

ძრავის მუხლა ლილვის მიერ განვითარებულ ბრუნთა რიცხვის შემდგომი 

შემცირება და ზბრუნავი მომენტის გადაცემა გადაცემათა კოლოფის 

ანყოლი ლილვიდან ტრაქტორის სავალ ნაწილზე– წამყვან თვლებზე. 

გარდა ამისა ტრაქტორის მოხეეგის დროს უკანა ხიდის მექანიზმები. 
ტრაქტორის მარჯვენა და მარცხენა წაზყვან თვლებს აძლევს სხვადა- 
სხვა სიჩქარით ბრუნვის შესაძლებლობას, რაც აადვილებს ტრაქტორის. 

მოსახვევში გავლას. 

თვლიანი ტრაქტორის უკანა ხიდის ძირითად მექანიზმებს წარმო- 

ადგენს: მთავარი გადაცემა, დიფეოენციალი და გვერდუ- 

ლი გადაცემები. 64-ე ნახაზზე ნაჩვენებია თვლიანი ტრაქტორის 

უკანა ხიდის მექანიზმების სქემა. 

მთავარი გადაცემა, ჩვეულებრივად, განლაგებულია უკანა ხიდის 

კორპუსის ცენტრალურ ნაწილმი და მის დანიშნულებას შეადგენს ბრუნ- 

თა რიცხვის ნაწილობრივი შემცირება და ამასთანავე ბრუნვის გადაცემა 

გრძივი ლილვიდან (3) (ნახ, 64) განივ ლილვზე (1 და 4), რაც, ჩვეულებ. 
რივად, კონუსური კბილანების წყვილით (2) წარმოებს. 

გვერდული გადაცემებით (5) (ნახ. 64) წარმოებს ბრუნვის გადა- 

ცემა ტრაქტორის წამყვან თვლებზე. გვერდულ გადაცემებმი, რომლე- 

ბიც წარმოადგენს ძალური გადაცემის უკანასკნელ კვანძს, წარმოებს. 

ბრუნთა რიცხ:ვის საბოლოო შემცირება. 

თითოეული გვერდული გადაცემა შედგება ერთი წყვილი ცილინ- 
დრული კბილანისაგან; რომლებიც ერთმანეთთან მუდმივ მოდებაში იმ- 

ყოფება. მცირე ცილინდრული კბილანა (5) (ნახ. 64) ყრუდაა დასმული. 

დიფერენციალის ნახევარღერძზე (4), ხოლო დიდი კბილანა (5) ხისტადაა 

შეერთებული ლილევთან (ან მორგვთან), რომელზედაც ტრაქტორის წამ- 

ყვანი თვალია დასპული, 

როგორც აღვნიზნეთ, თვლიანი ტრაქტორის უკანა ხიდის ერთ.ერთ. 
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შემადგენელ მექანიზმს წარმოადგენს დიფერენციალი (6), რომელიც 

მოსახვევში ტრაქტორის გავლის დროს წამყვან თვლებს აძლევს სხვა- 

დასხვა სიჩქარით ბრუნვის შესაძლებლობას. 

  

ნახ, 64, თვლიანი ტრაქტორის უკა5ა ხიდის მექანიზმები» სქემა 

65-ე ნახაზზე ნაჩვენებია დიფერენციალის მოწყობილობის სქემა. 

გადაცემათა კოლოფის ამყოლი ლილვის (8) ბრუნვა მთავარი გადაცემის 

მცირე კონუსური კბილანის 

(7) საშუალებით გადაეცემა 

მასთან მოდებაში მყოფ დიდ 

კონუსურ კბილანას (6), რო- 

მელიც ყრუდაა მიმაგრებუ- 

ლი დიფერენციალის კორ- 

პუსთან (2). კორპუსში თა- 

ვისუფლად ჩადგზულ ღერ- 
ძებზე (4) დასმულია მცირე 

კონუსური კბილანები (10), 

ე. წ. სატელიტები. 
სატელიტები ზუდმივ მოდებაში იმყოფება კორპუსის ტანში თავი- 

სუფლად შემოყვანილ უკანა წაზყვანი თვლების ამძრავ ნახევარღერძებზე 

(1 და 9) ყრუდ დამაგრებულ კონუსურ კბილანებთან (3 და 5). 

მთავარი გადაცემის წამყვანი კბილანის (7) ბრუნვის დროს მასთან 
ერთად ბრუნავს აგრეთვე დიფერენციალის კორპუსი (2) და, ამრიგად, 

მბრუნავი მომენტი სატელიტებისა (10) და ნახევარღერძების კბილა- 
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ნახ, 65. დიფერენციალის მოწყობილობის სქემა



ნების (3 და 5) საზუალებით ტრაქტორის წამყვან თელებს გადაეცტემა- 
თუ ტრაქტორის ორივე წამყვანი თვალი ერთნაირ წინაღობას. 

განიცდის, როგორც, მაგალითად, სწორ ზედაპირზე ტრაქტორის პირ- 

დაპირი მიმართულებით მოძრაობის დროს, ასეთ პირობებმი სატელი- 

ტების კბილებით გადაცემული მბრუნავი მოზენტი თანაბრად განაწილ- 

დება ორივე ნახევარღერძის კბილანებზე და მათ ერთნაირი სიჩქარით. 

ააბრუნებს. 

სულ სხვა მდგომარეობა გვექნება მაშინ, როდესაც ტრაქტორის 
წამყვანი თვლები ნიადაგის მხრიდან სხვადასხვა წინაღობას განიცდის,. 

როგორც, მაგალითად, მოსახვევში გავლის დროს. ამ პირობებმი შიგა. 

თვალი ნიადაგის მხრიდან უფრო მეტ წინაღობას განიცდის, ვიდრე, 

გარე თვალი. ამის გამო ბრუნვის გადაცემის დროს სატელიტები ნახე- 

ვარღერძების მხრიდან სხვადასხვა ძალის წინაღობას განიცდის და წინა. 

შეზთხეევისაგან განსხვავებით უძრავად კი არ რჩება, არამედ ბრუნვას 

იწყებს საკუთარი ღერძის გარშემო, რაც შესაბამისად იწვევს შიგა თვლის. 

ნახევარღერძის ბრუნვის შენელებას, ხოლო გარე თვლის ნახევარღერძის. 

ბრუნვის აჩქარებას, 

აზრიგად, სატელიტების მიერ საკუთარი ღერძის გარშემო ბრუნ- 

ვის ზედეგად დიფერენციალის ზექანიზმი საჭიროების შემთხგევაში წამ- 

ყვან თვლებს აძლევს სხვადასხვა სიჩქარით ბრუნვის შესაძლებლობას, 

რაც უზრუნველყოფს მოსახვევში ტრაქტორის თავისუფალ გავლის. 

440. უკანა სიღის კონსტრუქციული შესრულება 

ა) ტრაქტორ MI3-2 MI3-5, MI3-5L-ს უკანა ხიდი 

ტრაქტორ XII3-2, XMI3-5 და M13-5L%-ს უკანახიდის შემადგენელ 
მექანიზმებს წარმოადგენს: მთავარი გადაცემა, დიფერენცია- 

ლი და გვერდული გადაცემები, 
მთავარი გადაცემის წამყვანი კონუსური კბილანა (21) (ნახ. 66)» 

რომელიც გადაცემათა კოლოფის მეორეულ ლილვგთან (20) ერთად ლი- 

თონის ერთი მთლიანი ნაქრისაგანაა გაკეთებული. მოდებაში იმყოფება- 
დიფერენციალის ამყოლ კონუსურ კბილანასთან (22). ამყოლი კბილანის 
გვირგვინი ჭანჭიკებით (29) შემაგრებულია განივ ლილვზე (25) დასმულ 
მორგეთან (24). ლილვი ბრუნავს ჭიქებში (13 და 26) ჩადგხულ საკის- 
რებში (12 და 27). ჭიქები განლაგებულია კორპუსის (3) კედლებში. და. 

საკისრების ხუფებოან ერთად ჭანჭიკებითაა (14) შემაგრებული. 

დიფერენციალი კონუსური ტიპისაა და შედგება მორგეში (247 
ჩწასზულ ღერძებზე (19) თავისუფლად იხბრუნავი ორი სატელიტისაგან 

(18', როზლებიც მუდმივ ზოდებაში იმყოფება ნახევარღერძების კბილა- 

ნებთან (10 და 28) თითოეული ნახევარღერძის კბილანა (10 და 28) 
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გვერდული გადაცემის წამყვან ცილინდრულ კბილანასთან (11) ერთად 
ლითონის ერთი ითლიანი ნაჭქრისაგანაა გაკეთებული. კბილანები ღრუ 

გვერდული თავისუფლადაა დასმული განივ ლილვზე (25) და დაყრდნო- 
18 (9 20 ?! 22 23 24 <2 22 

              
/7 # 

ნახ. 66, MX 3-2, IMIIვ3-5, XI3-5L ტრაქტორების მთავარი გადაცემა 
და დიფერენციალი 

ბილია ჭიქაში (13) ჩადგმულ ორ გორგოლაჭიან საკისარზე (16 და 17). 
ამრიგად, კბილანების წყვილებს (10 და 11 ან 28 და 11) ბრუნვა შეუ- 
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ძლია როგორც განივ ლილვთან (25) ერთად, ისევე განივი ლილვის 

(25) მიმართაც, რითაც უზრუნველიყოფა გვერდული- გადაცემების ამყო- 
ლი კბილანებისა (2) და წამყვანი თვლების ნახევარღერძების (2) სხვა- 

დასხვა სიჩქარით ბრუნვის შესაძლებლობა. 

გვერდული გადაცემების წამყვანი კბილანები (11) მოდებაში იმყო- 

ფება დიდ ცილინდოულ კბილანებთან (2), რომლებიც ასრულებს გადა- 

ცემის ამყოლი კბილანების ღანიშნულებას, თითოეული ამყოლი კბილანა 

(2) (ნახ. 67) ქანჭიკებით დამაგრებულია ნახევარღერძის (7) ღარობებზე 

ყრუდ დასმულ მორგვზე (9), რომელიც ორ ბურთულსაკისარზეა (8 და 

32) დაყრდნობილი. საკისრები განლაგებულია უკანა ხიდის კორპუსის 

  

  

2 
ნახ. 67. MIL8-2, MI 3-5 MI3-5IL ტრაქტორების გვერდული გადაცემის 

ამყოლი კბილანა და ნახევარღერძი 

გვერდითი კედლებზე (3) ქანჭიკებით (4) მიმაგრებულ სახელოებში (5). 
დიფერენციალის ბლოკირების მექანი%მი, ძალურ გადაცემაში დი- 

ფერენციალის მექანიზიის არსებობამ მუშაობის ზოგიერთი პირობე- 

ბის დროს შეიძლება ფრიად არასასურველი შედეგი გამოიწვიოს. 

მაგალითად, ტრაქტორის ერთი წამყვანი თვალი მყარ გრუნტზე მოძ- 
რაობს და ამ დროს მეორე წამყვანი თვალი რბილ გრუნტზე ან ფხვიერ 
ქვიშაში აღმოჩნდა. ასეთ შემთხვევაში დიფერენციალის მოქმედების 

შედეგად მყარ ნიადაგზე მოხვედრილი თვალი გაჩერდება, ხოლო მეორე 

ამყვანი თვალი ნიადაგთან არასაკმარისი მოდების შ ა აორკე- კვ ვალ დაგ კ დე ედეგად გ კე 
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ცებული სიჩქარით იწყებს ბრუნვას და ადგილზე ბუქსაობას, რის დრო- 

საც ტრაქტორი კარგავს წევის უნარს და მისი გადაადგილება არ წარ- 

მოებს. ამ არასასურველი მოვლენის საწინააღმდეგოდ „ბელარუსის“ 

მარკის ტრაქტორებზე დაყენებულია დიფერენციალის დამაბლოკირებე- 

ლი მექანიზმი, რომლის საშუალებითაც წარმოებს დიფერენციალის მოქ- 

მედების ამორთვა. 

მთავარი გადაცემისა და დიფერენციალის შეზეთვა წარმოებს გა- 

დაცემათა კოლოფისა და უკანა ხიდის კორპუსში ჩასხმული ზეთის 

გაშხეფვით. ნახევარღერძის (7) (ნახ. 67) გარე საკისრის (32) შესაზეთად 

სახელოს სახურავის (31) მილტუჩბი გათვალისწინებულია საზეთე (30). 

ბ) ტრაქტორ XMI3-5.1 და M”3-5XL უკანა ხიდი 

ტრაქტორ XII3-5I და X153-5X-ს უკანა ხიდის მექანიზმების 

მოწყობილობაზი ტრაქტორ IXM1I8-5-ის ანალოგიურ მექანიზმებთან შედა- 

რებით შეტანილია შემდეგი კონსტრუქციული გაუმჯობესებები. 

მთავარი გადაცემის სწორკბილიანი კონუსური კბილანების 

მაგივრად MX3-51 და MII8-5V ტრაქტორებზე დაყენებულია იმავე გა- 

დაცემის რიცხვის მქონე ზეროლური კონუსური კბილანების წყვილი. 

ზეროლური კონუსური "კბილანები წარზოადგენს ირიბკბილიანი 

კონუსური კბილანების ნაირსახეობას. კბილების სიხრუდე ბევრად აზმცი- 

რებს მათ გამოფხვნას, ადიდებს სიმტკიცეს, ცვეთამედეგობას და უზრუნ- 

ველყოფს გადაცემის მდოვრე მუშაობას. 

დიფერენციალის ბლოკირების მექანიზზის უფრო მოხერხებული 

მართვისათვის ხელის ამძრავი შეცვლილია ·ფეხის პედალით, პედალზე 

ფეხის დაჭერისას მექანიზმი მოდის მოქმედებაში და ახდენს დიფერენ- 

ციალის ბლოკირებას. 

ბ) ტრაქტორ XM#I3-50-ის უკანა ხიდი 

ტრაქტორ MI3-50-ის უკანა ხიდის მექანიზმებს, რომელთა მოწყო- 
ბილობაც ნაჩვენებია 68-ე და 69-ე ნახაზებზე, წარმოადგენს: მთავარი 

გადაცემის ამყოლი კბილანა, დიფერენციალი, გვერდული გადაცეხები, 

დიფერენციალის ბლოკირების მექანიზმი და უკანა სიმძლავრის ასართ–- 

მევი ლილვის რედუქტორი, უკანა ხიდზე მიმაგრებულია აგრეთვე ტრაქ- 

„ტორის მუხრუჭები. 

მთავარი გადაცემა წარმოადგენს სპირალურკბილებიანი 

კონუსური კბილანების წყვილს. წამყვანი კბილანა (1) (ნახ. 68) დასმუ- 
ლია გადაცემათა კოლოფის მეორეული ლილვის ღარობებიან ბოლოზე. 

"ხხოლო ამყოლი კბილანა (8) (ნახ. 69) მიმაგრებულია დიფერენციალის 

კორპუსის (9) მილტუჩზე. 
დიფერენციალი დახურული ტიპისაა და აქვს ოთხი კონუსური 
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სატელიტი. სატელიტები (31) წყვილ-წყვილად წამოცმულია დიფერენ– 
ციალის კორპუსზე დამაგრებულ სპეციალურ თითებზე (3). კორპუსის 

გამონაჩარხებში აწყობილია ნახევარღერძული კბილანები (26), რომლე- 
ბიც მუდმივ მოდებაში იმყოფება სატელიტებთან კორბუსსა და სატე- 

ლიტების საბრჯენ ტორსებსა და ნახევარღერძულ კბილანებს შორის 
დაყენებულია მისაბრჯენი საყელურები (32 და 27). დიფერენციალის 

კორპუსი საშალია და ბრუნავს გვერდული გადაცემების წამყვანი კბი- 

ლანების ჭიქებში (30) ჩაწნეხხალ ორ კონუსურ გორგოლაჭქებიან საკი- 

სარში. 

გვერდული გადაცემები. თითოეული გვერდული გადაცემა. 
უკანა ხიდის ცალკეულ ნაკვეთურებშია განლაგებული (5) (ნახ, 68) და შედ- 
გება სწორკბილიანი ცილი5ჯრული კბილანების წყვილისაგან. 

წამყვანი კბილანა (29) (ნახ. 69) ბრუნავს ჭიქაში (30) ჩადგმულ ორ 
საკისარმი და შიგა ლარობებიანი ბოლოთი შედის დიფერენციალის ნა- 

ხევარღერძული კბილანის მორგეის ნახვ“–ეტში. წამყვანი კბილანის (29) 

გარე ბოლოზე წახოცმულია მუხრუჭის შემაერთებელი დისკოები (16). 

ამყოლი კბილანა (22) დასმულია ღარობებიან მილსაყენზე (20), 

რომელიც ორ საკისარში ბრუნავს. ერთი საკისარი ჩადგმულია კორპუ- 

სის ტიხრის გამონაჩარხში, ხოლო მეორე-––ნახევარღერძის სახელოში 

(19), სადაც იგი ბურთულსაკისარს (24) ეყრდნობა ნახევარღერძის 

მეორე საყრდენს წარმოადგენს ღარობებიანი მილსაყენი (20). ნახევარ- 
ღერძს გარე ბოლოზე აქვს ღარობებიანი კილო და სპეციალური კუთხ-. 

ვილი ტრაქტორის წამყვანი თვლის მორგვის დასამაგრებლად და მო- 

წყობილობა თვლების მექანიკური გადაადგილებისათვის ლიანდის სიგა- 

ნის რეგულიოების დროს. 

დიფერენციალის ბლოკირება წარმოებს ნახევარღერძების შიგა 

ბოლოებზე დაყენებული მუშტა ქუროებით (21 და 23). ბლოკირების 

ჩართვა ხდება პედალზე ფეხის დაჭერით, ხოლო ამორთვა ავტომატუ- 

რად ამომრთველი ზამბარის (4) მოჟმედებით პედალის განთაგისუფლე- 

ბის დროს, 

41. უკანა ხიდის მექანიზმების მოვლის წესი 

იმისათვის, რომ უზრუნველვყოთ მთავარი გადაცემის, დიფერენ- 

ციალისა და გვერდული გადაცემების წესიერი და ხანგრძლივი მუშაობა. 

და არ დავუშვათ მათი ნაწილების ნაადრევი გაცვეთა-დაზიანება, საჭი- 

როა ყურადღება მივაქციოთ მათ მოვლას და ზუსტად დავიცვათ ტექ- 

ნიკური მოვლის წესები. 

მთავარი და გვერდული გადაცემების მოვლა, უპირველეს ყოვლისა,. 

ითვალისწინებს უკანა ხიდის გარსაცმში საცხები ზეთის შევსებას და 

ნამუშევარი გაჭუჭყიანებული ზეთის პერიოდულ გამოცვლას. ამასთან. 
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ერთად საჭიროა სისტემატურად ვაწარმოოთ ტრანსმისიის კორპუსის 

გაწძენდა ჭუპყისა და ტალახისაგან. წინააღმდეგ შემთხვევაში ეს ხელს 

შეუწყობს კორპუსის შიგნით უცბო ნაწილაკების შეღწევას, რაც იწვევს 
მოხახუნე ზედაპირების ნაადრევ გაცვეთას. 

საჭიროა აგრეთვე პერიოდულად ვაწარმოოთ ყველა შეერთების 

მოპერა და კბილანური გადაცემებისა და საკისრების რეგულირება. 

შემაგრებათა მოლაღებამ და კბილანების წესიერი მოდების დარღვე- 
ვამ შეიძლება გამოიწვიოს მთავარი გადაცემის გვერდული გადა- 

ცემებსა და დიფერენციალის მექანიზმების ნაადრევი გაცვეთა- 

დაზიანება. 

უკანა ხიდის ნორმალური მოქმედებისათვის, ტექნი1კური მოვლის 

ოპერაციების გარდა, საქიროა დავიცვათ დიფერენციალის ბლოკირების 

მექანიზმის გამოყენების შემდეგი წესი: 

1. ბლოკირების ჩართვა უნდა ვაწარმოოთ გაჩერებული ტრაქტო- 

რის დროს. 

2. ჩართული ბლოკირების დროს ტრაქტორის მოხვევა არ უნდა 

ვაწარმოოთ, ვინაიდან ამან შეიძლება გამოიწვიოს მექანიზმის ნაწილე- 

ბის გატეხვა. 

3. ბლოკირების მექანიზმი უნდა გამოვიყენოთ მხოლოდ აუცილე- 

ბელი საჭიროების დროს, როდესაც საჭიროა წინაღობის დაძლევა და 

ადგილი აქვს ერთ-ერთი წამყვანი თვლის ძლიერ ბუქსაობას. 

თავი მეცხრე 

ჩარჩო, სავალი ნაწილი, მართვის მექანიზმი და დამხმარე 

მოწყობილობა 

42. ჩარჩოს დანიშნულება ღა მოწყობილობა 

ერთად აწყობილი და შემაგრებული ტრაქტორის ძრავი და ძალუ- 

რი გადაცემის მექანიზმები წარმოქმნის ტრაქტორის ჩონჩხს, რომელხე- 

დაც აწყობილია მისი ყველა შემადგენელი ნაწილი. ამ ნაწილების სიმძიმე, 
აგრეთვე ტრაქტორის მუშაობის დროს წარმოქმნილი ბიძგები და დინამი- 

კური ძალვები ტრაქტორის ჩონჩხს გადაეცემა. ამიტომ ჩონჩხს საკმარი- 

სად მტკიცე კონსტრექცია უნდა ჰქონდეს და ამასთან ერთად უნდა უზ- 

რუნველყოფდეს ტრაქტორის ყველა მექანიზმის ურთიერთმდებარეობის 

უცვლადობას. 
ჩონჩხის კონსტრუქციისაგან დამოკიდებულებით ტრაქტორები შეი- 

ქლება იყოს: ა) ჩარჩოიანი, ბ) ნახევარჩარჩოიანი და გ) 
უჩარჩოო, 
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. „ზელარუსის“« ტიპის ტრაქტორ ბი მ ტრაქტორებს, 70-ე ნახაზზე ნაჩვენებია ნა კსივნება აამარჩარროია§ 
აქტორ „ბელარუსის ჩიონ- 

  

ნახ. 70, ტრაქტორ „ბელარუსის“ ჩონჩხის სჯერთო ხედი 

ჩხის საერთო ხედი, რომლის შემადგენელ ნაწილებს წარზოადგენს: გა- დაცემათა კოლოფისა და უკანა ხიდის კორბუსი (7), გადაბმის კორპუსი (5) და ნახევარჩარჩო (3). 
გადაბმის ქუროსა (5) და ძალური გადაცემის (7) კორპუსები წაC- 

მოადგენს თუჯის სხმულებს, რომლებიც ერთმანეთს უერთდება მის>დგა- 
მი ზედაპირებით და შემაგრებულია ჭანჭიკებით (5). 

ნახევარჩარჩო შედგება წინა ძელთან (1) ჭანჭიკებით შემაგრელბული 
ვარცლისებრი კვეთის ორი ძელისაგან (2). ძელების უკანა ბოლ ოები 
მათზე მიდუღებული თათების (4) საშუალებით ქანქჭიკებით მიმაგრებუ- 
ლია გადაბიის ქუროს კორპუსის (5) წინა მილტუჩის კორძებთან. 

ქლროს 

43. საჭალი ნაწილისა და საჭის მექანიზმის დანიშნულება და 
მოწყობილობა 

თვლიანი ტრაქტორის სავალ ნაწილს წარმოადგენ” ტრაქტლრის 

თვლები, რომელთაგანაც წინა თვლები ასრულებს მიმმართველი ნაწოლის, 

ხოლო უკანა თვლები წამყვანი ნაწილის დანიშნულებას. 

სავალი მექანიზმის დანიზნულებას შეადგენს ძრავის მიერ გაანვი- 

თარებული და ტრანსმისიის მიერ გადაცემული მბრუნავი მობენტის გარ- 

დაქმნა და ტრაქტორის წამყვან თვლებზე წევის ძალის მიღება. საფალმა 

ნაწილმა უნდა უზრუნველყოს ნიადაგთან კარგი შეჭიდება, მცირე კარ- 

გვები ბუქსაობაზე და გადაადგილებაზე და რაც შეიძლება ნაკლები კუთ- 

რი წნევა ნიადაგზე. გარდა ამისა, სავალი მექანიზმი უნდა უზრუ რველ- 

ყოფდეს ნიადაგთან სათანადო შეჭიდებას, რაც საჭიროა ტოაქტრ ორის 

მოძრაობისათვის. ამისათვის ტრაქტორის წამყვან თვლებს უკეფოიებენ- 

-ნიადაგსაჭიდ მოწყობილობას. ი)



თვლიანი ტრაქტორის სავალ ნაწილს წარმოადგენს წამყვანი და 

მიმმართველი თვლები. თითოეული თვალი შედგება მორგვისა და ფერ- 

სოსაგან, რომლებიც ერთმანეთთან მანებით ან დისკოთია შეერთებული. 

ფერსოს ტიპის მიხედვით იხმარება ორი სახის თვალი: ფოლადის 

ხისტი ფერსოთი და დრეკადი ფერსოთი მასზხე დაყენებული აპნევმა- 

ტური სალტით. 

„ბელაოუსის“ ყველა მარკის ტრაქტორები პნევმატურსალტეები- 

ანი თვლებითაა მოწყობილი. 

ვინაიდან უკანა (წამყვან) თვლებს გადაეცემა ტრაქტორის წონის 
დაახლოებით 70--75%/., ახიტომ თვითგადაადგილებაზე კარგვების შესა- 

მცირებლადღ მათ დიდი დიახეტრისას და განიერ ფერსოიანს აკეთებენ. 

წინა მიმძართველ თვლებს შედარებით მცირე დატვირთვა გადაე- 

ცემა, რომელიც შეადგენს ტრაქტორის წონის 25-–30პ%/-ს. ამიტომ ტრაქ- 

ტორის მოხვევის გასაადვილებლად მათ მცი“ე დიამეტრისას და ვიწრო- 

ფერსოიანს აკეთებენ. 

მიმმართველი თვლის მორგვი ორი კონუსურგორგოლაქიანი საკის- 

რით საგრდება წინა ღერძის საბრუნი სატაცის ყელზე. ასეთი საკისრები 
კარგად ღებულობს რადიალურ და გვერდითი ძალვებს და უზრუნველ- 

4 ყოფს სატაცებზე თვლების 

თავისუფალ ბრუნვას, 

, პნევმატური · სალტე 
შედგება კამერისა და სა- 
ბურავისაგან (ნახ: 71). 

კამერა წარმოადგენს Cეზ- 
ერვუარს, რომელშიაც ხდე- 

ბა ჰაერის დატუმბვა; იგი 

უზრუნეელყოფს სალტის 
დრეკადი,ბას, პაერის და- 

ნ ტუმბვა წარმოებს კამერაზე 

7 მიმაგრებული ვენტილიდან. 

საბურავი (ნახ, 71) 
ზღუდავს კამერის გაფარ- 

III
= 

== 

         

    

სალა თოებას ჰაერის დატუმბვის 
2227) წ ა)- <5 დროს და იცავს მას დაზია- 
222 /) ნებისაგან. საბურავის ძირი- 

წწIIIIIIIIIIIIII თად ნაწილს წარმოადგენს 
კარკასი (4), რომელიც მედ- 

ნ:ხ. 71. საბურავის კრილი 1––ნიადაგსავიდები, 
2-–პროტექტოოი, 3-– ბალიშის შრე, 4--კარკა– გება თანმიმდევრობით გან–- 

სი,5–გვერდული, 6–ბორტული ნაწილი, 7-–მა- ლაგებული მტკიცე ქსოვი- 
ვთულის რგოლები ლისა (კორდისა) და რეზი- 

ნის რამდენიმე შრისაგან. 
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საბურავის გარე ნაწილს (2) ეწოდება პროტექტორი, რომელიც 

ფარმოადგენს ცვეთისადმი კარგი წინაღობის მქონე სპეციალური რე- 

ზინის სქელ შრეს. პროტექტორის სისქე ქიმების მხარისაკენ თანდა- 
თან კლებულობს და წარმოქმნის გვერდულებს (5). ნიადაგთან უკეთესი 

შეჭიდების მიზნით პროტექტორს გარე ზედაპირზე გაკეთებული აქვს 
ნიადაგსაჭიდი შვერილები (1). 

პროტექტორსა და კარკასს შორის დატანებულია რეზინქსოვილის 

ფენა, რომელსაც ბალიშის შრე (3) ეწოდება. კარკასთან მჭიდროდაა 

“შეერთებული გვერდულები (5) და საქიმო ნაწილები (6), რომელთა სა- 

შუალებითაც წარმოებს საბურავის დაყენება თვლის ფერსოზე. ორივე 

მხრის საქიმო ნაწილში (6) ჩასმულია მავთულის წრიული რგოლე- 

ბი (7). რგოლები ქიმებს იცავს გაჭიმვისაგან და საბურავს არ აძლევს 

თვლის ფერსოდან გადმოსხლეტის შესაძლებლობას. 

| ტრაქტორის წინა და უკანა თვლებზე სხვადასხვა ზომისა და სხვა- 

დასხვა შინაგანი წნევის მქონე სალტეებს აყენებენ. 

სალტეების ზომა აღინიშნება დუიმებში გამოხატული ორი რიცხ- 

ვით, რობელიც საბურავის გვერდით ზედაპირზეა წარწერილი. პირველი 

რიცხვი ნიშნავს სალტის პროფილის სიგანეს (ა) (ნახ. 71), მეორე– 

თვლის ფერსოს დიამეტრს (ბ). ასე, მაგალითად, ტრაქტორ M1+V3-5.1-ის 

უკანა თვლებზე გამოიყენება სალტეები ზომით 12,00-38” და წინა 

თვლებზე–– ზომით 6,50--20“”, პაერის შინაგანი წნევა უკანა სალტეებში 

1,0--1,1 კგ/სმ?-ის ტოლია, წინა სალტეებში კი 1,7–1.9 კგ/სმ”-ის ტოლი. 

მსუბუქ და ტენიან ნიადაგებზე მუშაობისას ტრაქტორის თვლების 

შეჭიდების გაუმჯობესების მიხნით ხელოვნურად ზრდიან ტრაქტორის 

გადაბზის წონას, რიათვისაც წამყვან თვლებზე თუჯის სპეციალურ ტვირ- 

თებს ჰკიდებენ და პნევბატურ სალტეებს 3/4-ზე სითხით ავსებენ. ამ მი- 

ზნით წელიწადის თბილ თვეებში იყენებენ წყალს, ხოლო ცივ თვეებში 

სპეციალურ ხსნარს, რომელიც შედგება 25 წონითი ნაწილი ქლორიანი 

კალციუმისა და 75 ნაწილი წყლისაგან. ასეთი ხსნარის სიმკვრივე შეად- 

გენს 1,225-ს და იყინება--32-ის დროს. 

პნევმატური სალტის სითხით გავსება წარმოებს სპეციალური მო- 

წყობილობის- წყალჰაერის ვეხტილის საშუალებით, რომელიც კამერის 

ვენტილზე იდგმება. 
საჭის მექანიზმის მოწყობილობა. მოძრაობის დროს 

ტრაქტორისათვის ამა თუ იმ მიმართულების მიცემა წარმოებს მიმმარ- 

თველი თვლების საშუალებით, სახლდღობრ, ტრაქტორის მიმართ მიმ- 

მართველი თვლების მდებარეობის შეცელით. ამ დროს წაშყვანი თვლების 

წინსვლითი მოძრაობისა და დიფერენციალის მოქმედების შედეგად წარ- 

მოებს ტრაქტორის მოხვევა. 
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ტრაქტორის მოხეევა შეიძლება განხორციელებული იყოს ან მთელი 
წინა ღერძისა და ნასზე დასმული თვლების შეტრიალებით, ან უძრავი 

ღერძის პირობებში მიმძართველი თვლების შეტრიალებით (ნახ. 72). 

მეორე ხერხი საჭიროებს მოსაბრუნებელი მექანიზმის ბევრად უფ- 

რო რთულ მოწყობილობას, მაგრამ ამ მექანიხმის პირობებში ტრაქტო- 

რის მართვა ბევრად უფრო მარტივი და მოხერხებულია. თანამედროვე. 

თვლიან ტრაქტორებში ასეთი მოწყობილობის საჭის მექანიზმი გამოიყე- 
ნება. 

ე 72-ე ნახაზზე ნაჩვენებია თვლიანი ტრაქტორის საჭის მექანიზმის 
მოწყობილობისა და მოქიძედების სქემა. წინა ღერძის (4) ბოლოებზე სახს- 

რულად დამაგრებულია ორი საბრუნი მუშტი (9), მუშტებს თავისუფლად. 

შეუძლია ბოუნვა წინა ღერძის ბოლოებში ჩადგმული კრონშტეინების (11). 
შვეულ ბუღეებმი, კრონშტეინის ბუდის ქვედა ბოლოსა და საბრუნ მუშტს 

(9) შორის ჩადგმულია საბრჯენი ბურთულსაკისარი (10), რომელიც ღე- 

ბულობს წინა ღერძზე მოზავალ წონითი დატვირთვას და შესაძლებლო- 

ბას იძლევა ადვილად ვაწარმოოთ საბრუნი მუშტების შეტრიალება. სა- 

ბრუნი ზუშტების სატაცებზე (8) კონუსურგორგოლავიანი საკისრების. 

საზუალებით თავისუფლადაა დამაგრებული წინა მიმმართველი თქელები. 

ასეთი ნოწყობილობა შესაძლებლობას გვაძლევს, წინა ღერძის შეუტრია- 

ლებლად თავისუფლად ვაწარმოოთ სატაცებზე დამაგრებული თვლების 

შეტრიალება როგორც მარჯენივ, ისე მარცხნივ. 

იზისათვის, რომ ორივე თვლის მეტრიალება ერთდროულად და 

შეთანხმებულად წარმოებდეს, საბრუნი მუშტების ტაბიკებზე (7) ყრუდ 

დასმულია საჭის ბერკეტები (1 და 6), რომლებიც ეოთმანეთთან განივი 

  

  
ნახ, 72. საჭის მექ:ნიზმის მოწყობილობის სქემა 

წევის (2) საშუალებითაა შეერთებული. ამასთან ერთ-ერთ საბრუნ 

მუშტს მოწყობილი აქვს მოკლე ბერკეტი (5), რომელიც გრძივი წევით 

(12) ჭიახრახნული სექტორის (14) ღერძის ბოლოზე დასმულ თითთან, 
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ე. წ. საჭის ჭიღოსთან (13) არის შეერთებული. პიახრახნულ სექტორ- 
თან (14) მოდებამი იმყოფება საჭის ლილვის (17) ბოლოზე დასმული 

ჭიანრახნი. საჭის ლილვს მოწყობილი აქვს ბორბალი (18), რომლითაც 

წარმოებს ტრაქტორის საჭის მაოთვა. 

თუ საჭის ბორბალს (18) მარცხნივ შევატრიალებთ, მასთან ერთად 

ბრუნვაში მოვა ვჭიახრახნი, რომელიც თავის მხრივ ჭიახრახნულ სექტორ- 

სა (14) და მის ღერძხე დასმულ საჭის ჭიღოს (13) შესაბამისი კბილე- 

ბის მანძილით შეატრიალებს. გრძივი წევის საშუალებით საგის ჭქიღოს 
გადაადგილება საბრუნი მუშტების სისტემას გადაეცემა, რის გამო სა- 

ტაცები (8) და მათზე დასმული წინა თვლები მარცხნივ შეტრიალდება. 

თუ საჭის ბორბალს მარჯვნივ შევატრიალებთ, წინა თვლებიც აგრეთვე 
მარჯვნივ შეტრიალდება. 

. იმისათვის, რომ ადვილი იყოს ტრაქტორის მართვა, ჩვეულებრი- 

ვად, საქის მექანიზმში განსაზღვრულ გადაცემის რიცხვს ითვალისწინე- 

ბენ. გარდა ამისა, საჭის მექანიზზი უნდა აკმაყოფილებდეს გადაცემის 

თვითდამუხრუვების პირობას, ე. ი. საჭის მართვის უქცევადობას. უქცე- 

ვადობა იმაში მდგომარეობს, რომ წინა თვლებზე გარე ძალვეების მოქ- 

მედება არ უნდა იწვევდეს მათი მიმაღოთულების თვითნებურ “რმეცვლას, 

ე' ი. ძალქეები თვით სავის მეჟანიზმმა უნდა შთანთქას და მათი” გადაცემა 

საჭის ბორბალზე არ უნდა წარმოებდეს. უქცევადი საჭის მექანიზმი 

საჭის ბორბალზე ბიძგებს არ იძლევა, რაც მნიმვნელოვნად ამარტივებს 

და მოხერხებულს ხდის ტრაქტორის მართვას. 

44, სავალი ნაწილისა და სავის მექანიზმის კონსტრუქციული შესრულება 

ა) ტრაქტორ MII8-2-ის სავალი ნაწილი და საჭის მექანიზმი 

ტრაქტორ M18-2-ის სავალი ნაწილი შედგება ოთხი თელისაგან, 

რომელთაგანაც წინა ორი თვალი წარმოადგენს მიმმართველ თვლებს, 

ხოლო ორი უკანა თვალი ასრულებს წამყვანი თელების დანიშნულებას, 

ტრაქტორის წამყვანი თვლები დისკური ტიპისაა. პროფილირებუ- 

ლი ფერსო და თვლის დისკო ერთმანეთთან მოქლონებითაა შეერთებუ- 

ლი. სარქებითა და ქანჩებით დისკო თვლის მორგვზე მაგრდება. 

წამყვანი თვლების ურთიერთდა“მორების შევლა 1200–-150ე; მმ-ის 

ფარგლებში მიიღება ნახევარღერძების ღარობების გასწვრივ მორგვების 
გადაადგილებით, ხოლო 1500--1800 მმ-ის ფარგლებში--თვლების 

გადაბრუნებითა და ნახევარღერძების გასწვრივ მორგვების გადაადგი- 
ლებით. 

თვლის მოოგვზე აწყობილია პნევმატური სალტე, რომელიც შედ- 

გება კამერისა და ნიადაგსაჭიდი შვერილებით აღჭურვილი საბურავისა- 
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გან. მუშაობას პირობებისაგან დამოკიდებულებით უკანა თვლებზე შეი- 
ძლება დაიდგას 11–--38” ან 8,25--40” ზომის სალტეები. 

წინა ღერძი წარმოადგენს მილისებრი კვეთის ფოლადის სხმულს 
(25) (ნახ. 73), რომელიც მასზე მიდუღებული კრონშტეინითა (1) და მი- 
საბოჯენი ორთითით (28) სახსრულადაა შეერთებული თითის საშუალე- 

ბით (29) ტრაქტორის წინა ძელთან მიმოქლონებულ კრონშტეინთან. 
ღერძის რყევის საზღვრები ბრჯენებითაა (2 და 27) შეზღუდული. 

ღერძის ბოლოებში ჩადგმულია საბრუნი მუშტების კრონშტეინები 
(5), რომლებიც ღერძის გაჭრილ ბოლოებში უღეებითა (8) და ფიქსატო- 

რებითაა (9) შემაგრებული. თითოეული კრონშტეინის ბუნიკს აქვს შვი- 

დი ნახვრეტი ფიქსატორის ჩასადგმელად, რაც "შესაძლებლობას გვაძ- 
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ნახ. 73. ტრაქტორ MI3-2-ის წინა ღერძი და საგის ამძრავი 

ლევს კრონშტეინი (5) სხვადასხვა მდებარეობაში გავამაგროთ და წინა 
თვლების ლიანდის სიგანე ყოველ 100 მმ-ზე, ვცვალოთ 1200-–1800 მმ-ის 
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ფარგლებში. ლიანდის 1600 მმ-ხე მეტით შეცვლისას კრონშტეინების 
ბუნიკებში იხრახნება სპეციალური ჩასაყენები, რომლებსაც ქარხანა თან 

ურთავს ტრაქტორს, 

თითოეული კრონშტეინის შვეულ ბუდეში თავისუფლადაა ჩადგმუ- 
ლი საბრუნი მუშტის ტაბიკი (10). კრონშტეინები საბრუნ მუშტებს ებ- 

რჯიჩება ბურთულებიანი საბრჯენი საკისრებით (11), რომელთაც დამ- 
ცველი ჩობლები აქვს მოწყობილი. 

საბრუნი მუშტების სატაცებზე (12) კონუსურგორგოლაპქებიანი საკი- 

სრების (15 და 16) საშუალებით თავისუფლადაა დასმული წინა მიმმა- 
რთველი თვლები, თვლის პროფილირებული ფერსო (18) მოქლონებით 

შეერთებულია დისკოსთან (14), რომელიც სარქებითა და ქანჩებით (13) 

მორგვზეა (17) დამაგრებული. თვლის ფერსოზე (18) აწყობილია სალტე, 

რომელიც შედგება საბურაგისა (19) და ჰაერის ვენტილით აღჭურვილი 

კამერისაგან (20). წინა თვლების სალტეების ზომა შეადგენს 5,5--16”-ს. 

ჰაერის წნევა სალტეებში არის 2,4--2,6 კგ/სმ?, 

საჭის მექანიზმი (ნახ. 74) შედგება გლობოიდური ქიახრახნისა (17) 

და სამქიმიანი გორგოლაჭისაგან (21). საჭის ლილვის ზედა ბოლოზე სო- 

გმანის საშუალებით დამაგრებულია საჭის ბორბალი (6), ლილვზე დას- 

მული ქიახრახნი (17) დაყრდნობილია ორ კონუსურგორგოლაჭებიან სა- 

კისარზე (27). გორგოლაჭი (21) დაყენებულია ჭქიღოს ლილვის (24) 
ყუნწში ჩაწნეხილ ღერძზე (18) და ბრუნავს ორ ნემსა საკისარში. ჭი- 

ღოს ლილვი (24) დაყრდნობილია გორგოლაჭებიან საკისარსა (13) და 
ბრინჯაოს მილსაყენზე (13). ლილვის (24) ლღარობებზე დასმულია საჭის 

ჭიღო. 

ქიახრახნის საკისრების ღრეჩოს რეგულირება წარმოებს ხუფის 

(29) მილტუჩის ქვეშ დაყოლებული შუასადებების რიცხვის შეცვლით. 

ჭიახრახნისა და გორგოლაქჭის მოღების რეგულირება წარმოებს მომწეს- 

რიგებელი ხრახნით (16). საჭის ბორბლის თავისუფალი სვლა განაპირა 
მდებარეობის დროს არ უნდა იყოს 35“-ზე მეტი. 

საჭის მექანიზმის შეზეთვა წარმოებს კორპუსში ჩასხმული ზეთით, 

რისთვისაც საჭის სვეტში გათვალისწინებულია ჩასახრახნი საცობით 
(20) აღჭურვილი ნახვრეტი. ლილვის ზედა ბოლოს შეზეთვა წარმოებს 

სოლიდოლით სეეტზე დადგზული საზეთიდან. 

საბრუნი მუშტების ტაბიკების (10) (ნახ. 73) ზედა ბოლოებზე ყრუდ 
დასმულია ბეოკეტები (3 და 22), რომლებიც ერთმანეთთან საჭის განი- 
ვი წევითაა (7) შეერთებული. წევა (7) შედგება შუა მილისებრი ნაწი- 
ლისა და მასში ჩადგმული გამოსაწევი ბუნიკებისაგან (4), რაც შესაძლე- 
ბლობას იძლევა თვლების დაყენების შესაბამისად შევცვალოთ წევის 

(7) სიგრძე. 
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წინა ღერძის (25) კრონშტეინში (1) ჩასმულ თითზე თავისუფლა- 
დაა დამაგრებული კუთხოვანი ბერკეტი (26), რომლის ერთი ბოლო ზბი- 

  
ნახ. 74. ტრაქტორ XI1I3-2-ის საჭის მექანიზმი 

ძგველი წევით (24) სახსრულადაა შეერთებული მარჯვენა საბრუნი ბერ- 

კეტის (22) წაგრძელებულ ბოლოსთან, ხოლო მეორე ბოლო გრძივი წე- 

ვით (23) უერთდება საჭის ჭიღოს (25) (ნახ. 73). 

საჭის წევების ყველა შეუღლება ბურთა თითებითა და ზამბარებით 
აღვურვილი ვილიბებითაა განხორციელებული, 
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წინა თვლებისა და საჭის მექანიზმის წესიერი მოქმედებისათვის 
საჭიროა ყურადღება მივაქციოთ თვლების მდგომარეობას და დროუ- 

ლად ვაწარმოოთ მოლაღებული ნაწილების შემაგრება. განსაკუთრებული 

ყურადღება უნდა მიექცეს თვლების საკისრების დროულ რეგულირება- 

სა და მოჭიმვას, 

ბ) ტრაქტორ VII 3-5 და XI I3-5I-ს სავალი ნაწილი და საჭის მექანიზმი 

ტრაქტორ XVII8-5 და XI3-5L%-ს წინა ღერძი ზეგოაღწერილი XMX8-2 

ტრაქტორის წინა ღერძისაგან ძირითადად განსხვავდება კოჭის კონს- 

ტრუქციით. კოჭი (1) (ნახ. 75) წარმოადგენს ფოლადის სხმულს, რო- 

მელიც მისაბრჯენების, ღერძის საკიდ კრონშტეინთან, ზომჭიზავ უღეებ- 
თან და სხვა დეტალებთან ერთადაა ჩამოსხმული. კოჭის გაქრილი ბოლო- 

ები მოქიმულია მის ყუნწებში გაყრილი ჭანჭიკებით (2). ფიქსატორებს 

(3) აქვს თავები და გადიდებული დიამეტრის ღერო. 

საჭის ბერკეტი (4), შემაგრების გაუმჯობესების მიზნით წინაა გა- 

მოტანილი და მასზე დაყოლებული კორძები (8) ასრულებს მზიმმართვე- 
ლი თვლების შეტრიალების კუთხის შემზღუდველების დანიშნულებას, 

ბერკეტზე (4) მიდუღებული ღერძი (5) თავისუფლად ბრუნავს კოჭის (1) ' 
კორძმი და შეზაგრებულია საყელურით, 

საჭის მექანიზმში გაუმჯობესებულია საკის ტრაპეციის კონსტრუქ- 

ცია, განივი წევა (6) უშუალოდ საჭის ბერკეტზეა (4) მიმაგრებული, იგი 

M#IX83-2 ტრაქტორის წევაზე უფრო მოკლე და ხისტია. დატვიფრული 

ზესადები უღეების მაგივრად წევაზე (6) მიდუღებულია კლემებიანი 

მომჭერებით აღჭურვილი ბუნიკებით (14). 

გაძლიერებულია ბურთა სახსრების კონსტრუქცია. გადიდებულია 

ბურთა თითების სფერული თავები, დაგრძელებულია მათი კონუსური 

ნაწილი, გაუმჯობესებულია შებჭქიდროება.: სახსრების ცვეთა კომ- 

პენსირდება ნამგლისებრი მოყვანილობის ჩასადგმელი გარეჭილი- 
ბებით (12). 

საბრუნი ბერკეტებისა (7 და 10) და საბრუნი სატაცების წვრილი 

ღარობები შეცვლილია უფრო მსხვილი ზომის ღარობებით. ჭანჭიკი (3) 

ბერკეტის ტანში კი არ არის ჩახრახნილი, არამედ გამჭოლადაა გატა- 

რებული და გარედან შემაგრეაულია ქანჩით. 

ტვირთამწეობის გასადიდებლად და ტრაქტორის გამავლობის 

გასაზრდელად წინა თვლებზე დაყენებულია უფრო დიღი ზომის 

(6,5–16”) სალტეები ხოლო ჰაერის წნევა შემცირებულია 1,6--1,7 

კგ/სმ?-მდე. 
სხვა მოწყობილობის მხრივ სავალი ნაწილი და საჭის მექანიზმი 

იგივე კონსტრუქციისა, როგორიც ეს ტრაქტორ X9I3-2-ს აქვს. 
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ბ) ტრაქტორ XI3-60-ის სავალი ნაწილი და საჭიხ მექანი%ზმი 

ტრაქტორ MLI3-50-ს აქვს ორი წინა მინმართველი და ორი უკანა 

წამყვანი თვალი. წინა ღერძი (ნახ. 76) წარმოადგენს ტელესკოპუ- 
რი ტიპის მოქანავე მილისებრ ძელს, რომელიც ღნახევარჩარჩოს ძელ- 
თან მოკლე ღერძითაა (19) დაკავშირებული. 

თითოეული ბოლოდან წინა ღერძის მილში (3) ჩადგმულია გამო- 

საწევი მუშტი, რომელიც შედგება საბრჯენისა (7) და გამოსაწევი მი- 

ლისაგან (5). უკანასკნელის დამაგრება წინა ღერძის მილში შეიძლება 

ექეს სხვადასხვა მდებარეობაში 50 მძ ანი ინტერვალებით, რაც გვაძ- 
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ნახ. 76. ტრაქტორ M1 :0-50-ის წინა ღერძია 

ლევს მიმმართველი თვლების ლიანდის სიგანის შეცვლის შესაძლებლო- 

ბას 1200-დან 1800 მმ-დე, 
მუშტის საბრჯენში ორ მილსაყენზე (4 და 9) დაყენებულია საბ- 

რუნი სატაცი (10). თვლებზე მომავლი ტრაქტორის წონას ღებულო- 

ბენ საბრჯენი საკისრები (8), რომლებსაც დატეირთეა გადაეცემა სა- 

ამორტიზაციო ზამბარების (6) მეშვეობით, რაც უზრუნველყოფს მანქა- 

ნის შერესორებას. 

სატაცების ზედა ბოლოების კონუსურ ღარობებზე დამაგრებულია 

საბრუნი ბერკეტები, რომლებიც მართვის მექანიზმის ჭიღოსთან წევების 

საშუალებითაა დაკავშირებული და წარმოქმნის საჭის ტრაპეციას. 

წევები სიგრძეზე რეგულირებადია და საბრუნ ბერკეტებსა და ჭი- 

ღოსთან სახსრულადაა შეერთებული. სახსარი შედგება საქის წევის ბუ- 
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ნიკში (12) მოწყობილი ბუდის, ბურთა თითის (13) სფერული საყელე- 

რისგან (17) რომლებიც შეერთების სიმჭიდროვის უზრუნველსაყოფად 
საცობითა (14) და ზამბარითაა (15) მოქიმული. მტვრისა და ქუქვკის 

მოხვედრისაგან სახსარი რეზინის ჩალითითაა (11) დაცული, 

წამყვანი თვლები (ნახ. 77 ა) დაყენებულია მორგვებზე (7), რომ- 

ლებიც ჭანჭიკებით (11), სოგმანითა (6) და სადებით (10) გვერდული გა- 
დაცემების ღერძებზეა დამაგრებული. სადები აღჭურვილია ჭიახრახნით 
(5), რომლითაც თავისუფლად შეიძლება ნახევარღერძზე თვლის გადა- 

  

  

                                      
ნაბ. 77. ტრაქტორ VI13-50-ის წამყვანი და მიმმართველი თვლები 

ადგილება და მუშაობისათვის საჭირო ლიანდის სიგანის მიღება. 

ძირითადი წამყვანი თვლების ზომაა 12-38“. ვიწრო რიგთაშო- 

რისებ?ი სათოხნი სამუშაოების საწარმოებლად გათვალისწინებულია 

გიწროფერსოიანი წამყვანი თვლების დაყენება, რომელთა ზომაა 9-–42", 

1ბ2



მიმზართეელი თელები (ნახ, 77, ბ) საბრუნი სატაცების ნახევარ- 
ღერძებზე (19) დასმულია ორი” კონუსურგორგოლაჭებიანი საკისრის (20 

და 21) საზუალებით. მიზმართველი თვლების ზომაა 6,50--20”. 

თვლების სალტეების გაბეოთვა შეიძლება როგორც ხელის ტუმბოს, 

ისე კომპრესორის საშუალებით, რომელიც ტრაქტორზე იდგმება სპე- 
ციალური დაკვეთით გვერდითი სიმძლავრის ასა –თმევ ლილეთან ერთად, 

საჭის მექანიზმი. საგის მართვის მექანიზმი აღჭურვილია პი- 
დროგამაძლიერებლით, რაც ზესაზჩნევად ამცირებს საგის ბორბლის ბრუ- 

წვისათვის საჭქირო ძალვას. პიდროგამაძლიერებე ლი მართვის საჭის მექა- 

ნიზმთან ერთად ერთ აგრეგატშია გაერთიანებული. 

საჭის მექანიზმის ამძრავი შედგება ორი მილისებრი ლილვისაგან, 

რომლებიც ქუროს საშუალებით ერთმანეთთან სახსრულადაა შეერთებუ- 

ლი, წინა ლილეს აქვს ღარობებიანი მილსაყენი, რომელიც წამოცმულია 

მართვის საქის მექანიზზის ქიახრახნის გარე ბოლოზე. უკანა ლილვი, 

რომელზედაც საჭის ბორბალია დასმული, სპეციალურ დგარშია აწყო- 

ბილი. საჭის ლილვის დგარი დამაგრებულია ტრაქტორის პიდროსისტე- 

მის მართვის ბერკეტების კრონმტეინზე. 

ჰიდროგანაძლიერებელი, მართვის საჭის ჰიდროგამაძლიე- 

რებელი შედგება ტუბბოს, გამანაწილებლისა და ძალური ცილინდრისა- 

გან, რომლის ჭქოკითაც, ლარტყის, სექტორის, ლილვისა და გიღოს მე- 

შვეობით მოძრაობა გადაეცემა საჭის ტრაბეციას. 

მართვის საჭის მექანიზმი (ორსვლიანი ჭიახრახნი და ირიბკბილე- 

ბიანი სექტორი) აწყობილია მილისებრი კვეთის კორპუსში (9) (ნახ. 78). 

კორბუსის შიგა სიღრუე გამოყენებულია პიდროგამაძლიერებლის ზეთის 

ავზის დანიშნულებით. 

ძალური ცილინდრის კორპუსი (13) და მისი ორი სახურავი (11 

და 17) ოთხი ქჭანჭიკითაა (10) მიმაგრებული ჰიდროგამაძლიერებლის კორ- 

პუსზე. დგუში (16) შენქიდროებულია ერთი რეზინის (15) და ორი ტყა- 

ვის (14) რგოლით. 

სექტორი (24) ერთდროულად მოდებაზში იმყოფება როგორც ქია- 

ხრახნთან (2), ისე ცილინდრის ქოკის (28) ლარჯტყასთან (25). 

ჭიახრახნისა (2) და სექტორის (24) მოდების რეგულირება წარ- 

მოებს ექსცენტრიკული მოზწესრიგებელი მილსაყენის (23) შეტრიალე- 

ბით. ლარტყისა (25) და სექტორის მოდების რეგულირება ხდება ლარ- 

ტყის მისაბრჯენის მილტუჩის ქჯეშ დაყენებული "მუასადებების (26) რი- 

ცსვის შეცვლით. სექტორი (24) და ჭქიღო (21) საბოუნ ლილეზე (29) 

დასმულია კონუსურ მართკუთხა ღარობებზე. 

გამანაწილებლის მკვეეთარი (6) ქიახრახნის (2) ბოლოვანაზეა აწყო- 

ბილი, გამანაწილებლის კორპუსი (5) ჭანჭიკებით დამაგრებულია გამა- 
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ძლიერებლის კორპუსზე. სამი ,ზამბარა (4) მკვეთარს აკავებს ნეიტრა- 

ლურ მდგომარეობაში. მცოცები (3), რომლებზედაც ზამბარები მოქმე- 

დებს, „კალი მხრიდან ებრჯინება გამაძლიერებლის კორპუსს, ხოლო მეო- 
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ლა დამცველი სარქველი და მუდმივი ნაკადის სარქველი (22), რომელიც 
ძრავის სხვადასხვა ბრუნთა რიცხვით მუშაობის დროს გამანაწილებელ- 

ში უზრუნველყოფს ზეთის მუდმივ მიწოდებას. 

ჰიდროგამაძლიერებელი საჭის ბორბალსა და მიზმართველ თელებს 

შორის უზრუნველყოფს როგორც მექანიკურ. ისე ჰიდრავლიკურ კავშირს. 

ჰიდროგამაძლიერებლის სისტემაში გამოყენებულია IIIII-10.IC ტი- 

პის კბილანა ტუმბო (18) (ნახ. 78), რომელიც დიზელზეა დადგმული და 

ბრუნვას ღებულობს გამანაწილებელი კბილანებიდან. 

45. სავალი ნაწილისა და საჭის მეძანიზმის მოვლისა და ფშეყეთვის 
წესები 

ტრაქტორის სავალი ნაწილის წესიერი და ხანგრძლივი მუშაობა- 

სათვის საქიროა განსაკუთრებული ყურადღება მივაქციოთ ჭუქყისა და 

ტალახისაგან მის გაწმენდას, მოლაღებული ნაწილების დროულად მო- 

ჭიმვას და მოხახუნე ნაწილების შეზეთვას, რაც უნდა სრულდებოდეს 

ტექნიკური მოგლის წესებით გათვალისწინებულ ვადებში. 

განსაკუთრებული ყურადღება უნდა მიექცეს წამყვანი და მიმმარ- 

თველი თქლების საკისრების რეგულირებასა და შეზეთვას. 

ყველა დაუფარავი სახსრის, საკისრის, მილსაყენისა და სხვა ნაწი- 

ლების შესაზეთად იხმარება სპეციალური ხარისხის სქელი საცხები–- 

სოლიდოლი და სოლიდოლისა და ავტოლის ნარევი. ' 

ტრაქტორ „ბელარუსის სავალი ნაწილის საზეთეების გავსება 

წარმოებს ხელის შპრიცით (ნახ. 79). გავსების წინ შპრიცი წინასწარ 
უნდა გაირეცხოს ნავთით და ყურადღება უნდა მიექცეს, რათა სოლი- 

დოლით გავსების დროს მის შიგა სივრცეში ჰაერი არ დარჩეს. საცხე- 
ბის შეყვანის წინ საზეთეები გულდასმით უნდა გაიწმინდოს ქუქყისა და 

მტვრისაგან. შპრიცით საცხების მიწოდება წნევის ქვეშ მანამდე უნდა 

ვაწარმოოთ, სანამ შესაზეთი კვანძის ღრეჩოებში ძველი საცხები არ 

გამოჩნდება, 

ტრაქტორ „ბელარუსის“ სავალი ნაწილის მოვლა ძირითადად 

შეგდეგში მდგომარეობს. თუ წინა მიმმართველი თვლების საკისრები 

მოლაღდა და ამის გამო თვლების გვერდითი რყევას აქვს ადგილი, რაც 

აძნელებს ტრაქტორის მართვას, საჭიროა გავსინჯოთ საკისრების მდგო– 

მარეობა, შევამოწმოთ ჩობლები და მოვახდინოთ მათი რეგულირება. 

ძლიერი გაცვეეთის ან გატეხის შემთხეევაში შესაბამისი საკისარი უნდა 

შეიცვალოს. 

საქარხნო რეგულირებით ღერძული ღრეჩოს ნორმალური სიდიდე 

შეადგენს 0,08--0,2 მმ-ს. თუ ღრეჩოს სიდიდე 0,5 მმ-ს აღემატება, უნ- 

და მოვახდინოთ მისი რეგულირება. ამისათვის უნდა მოეშვას ხუფის სა- 

მაგრი სამი ჭანქიკი, მოიხსნას ხუფი და ჭილიბყურისაგან განთავისუფლ- 
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დეს ნახევარღერძზე დახრახნილი გვირგვინა ქანჩი. გვირგვინა ქანჩი უნ- 

და მოვუკიროთ ისე, რომ ხელით დატრიალებისას თვალი საკმარი- 

სად ძნელად ბრუნავდეს. შემდეგ გვირგვინა ქანჩი მოვუშვათ 1/15 -––1/7 

ბრუნით, ისე როომ ქანჩის განაჭერი თანხვდეს ნახევარღე“ ძში ჭილიბყუ- 

  

  

  

ნახ. 79. ხელის შპრიცი 

რის გასაყრელ ნახვრეტს. საკისარი სწორად იქნება მოწესრიგებული, თუ 

ხელით დატოიალებისას თვალი თავისუფლად ბრუნავს და ადგილი არა 

აქვს ზედმეტ ღერძულ გაქანებას. 
უკანა წამყვანი თვლების გვერდითი რყევის აღმოჩენის შემთხვევა- 

ში საჭიროა შევანოწმოთ თელის შემაგრება და საკისრების მდგომარე- 

ობა, იმ შემთხვევაში, თუ ეს გამოწვეულია თვლების შემაგრების მოლა- 

ღებით, შემაგრება წესრიგში უნდა მოვიყვანოთ. 
ნახევარღერძების საკისრების მოლაღების აღმოჩენის შემთხვევაში 

საჭიროა მოვახდინოთ საკისრების ღრეჩოს რეგულირება. კარგად მოწე- 

სრიგებული უკანა თვალი ხელით დატრიალების დროს თავისუფლად 

უნდა ბოუნავდეს და ამავე დროს საკისრებში არ უნდა ირყეოდეს. 

კნ. დამხმარე მოწყობილობანი 

როგორც ვიცით, ტრაქტორი წარმოადგენს თვითმავალ მანქანას, 

რომელიც შეიძლება გამოყენებულ იქნეს როგორც გამწევი საშუალების, 

ისე სტაციონარული მანქანის სახით. ამისათვის საქიროა ტრაქტორზე 

გვქონდეს სიმძლავრის გადამცემი საშუალებანი მისაბმელ და ამძრავ 

მოწყობილობათა სახით, რომელთა საშუალებითაც შეგვეძლება ტრაქ- 

ტორის მიერ განვითარებული საზილავრის სავირო დანიშნულებით გამო- 

ყენება. 

გარდა ამისა, მოძრაობის უსაფრთხოების უზრუნველსაყოფად და 

ტრაქტორის მანევრიღების უნარიანობის გასაუმჯობესებლად ტრაქტორ- 

ზე უნდა გვქონდეს ისეთი მოწყობილობა, რომელიც საჭიროების შემ- 

თხვევაში მესაძლებლობას მოგვცემს შევამციროთ ტრაქტორის მოძრაო- 

ბის სიჩქარე მისი ინერციით მოძრაობის დროს ან მოვახდინოთ მისი 

სრული გაჩერება. 

ამ მოთხოვნათა დასაკმაყოფილებლად ყოველ ტრაქტორზე დადგმუ- 

1ას



ლია სპეციალური მექანიზმები და მოწყობილობანი, რომელთაც მიე- 
კუთვნება: 1) მუხრუჭი, 2) მისაბმელი მოწყობილობა, 
3 საღვედე ბორბალი და 4) სიმძლავრის ასართმევი 

ლილვი. 
დამხმარე მოწყობილობას მიეკუთვნება აგრეთვე საკიდი სის- 

ტემა, რომლის საშუალებითაც წარმოებს სასოფლო სამეუონეო იარა- 

ღების უშუალოდ ტრაქტორზე დაკიდება, რაც გვაძლევს კომპაქტურ 

და მოხერხებულად მოსახძიარ აგრეგატს. 

განვიხილოთ მათი მოწყობილობა და მუშაობა. 

ა) მუხრუჭი 

მართვის მიხედვით მუხრუჭი გვხვდება ორი სახის: ა) ხელისადა 

ბ) ფეხის; ხოლო. კონსტრუქციის მხრივ: ა) ლენტური, ბ) დისკუ- 

რი და გ) ხუნდებიანი. საზივე სახის მუხრუჭის მოქმედების პოინციპი 

დამყარებულია ხახუნის ძალის გამოყენებაზე. 

მე:80 ნახაზზე ნაჩვენებია ხუნდებიანი მუხრუქის მოწყობილობისა 

და მოქმედების სქეზა. 

ხუნდებიანი მუხრუჭის შემადგენელ ნაწილებს წარმოადგენს: მბრუ- 

ნავი სამუხრუჭე დოლი (7) და უძრავ დისკოზე (6) სახსრულად დამაგრე- 

ბული სამუხრუჭე ხუნდები (5). ხუნდების ზედა თავებს შორის სახსრუ- 
ლად დამაგრებულია საშორი ზუშტი (4), რომელიც ბერკეტისა (3) და 

წევის (2) საზუალებით ტრაქტორისტის დასაჯდომის წინ მოწყობილ ფე- 
ხის პედალთანაა (1) დაკავზირებული. 

პედალზე ფეხის დაქერისას 

მასთან დაკავშირებული წევა (2) 

ბერკეტს (3) მარცხნივ სწევს და 

საშორ მუშტს (4) ღერძის ირგვ- 

ლივ შეატრიალებს, მუშტის შეტ- 

რიალება იწვევს ხუნდების გაშლას, 

რომლებიცც აწვებ სამუხრუზმე კუკრაოკგი, 
დოლის (7) შიგა ზედაბიოს და ახ- ?იმპბრთულება 

დენს მის დამუზხრუქებას, დაზუხრუ- 

ჭების ეფექტი გადაეცემა ტრან- ? 
სმისიის მბრუნავ ნაწილს, რაც 

       ტ    

საბოლოოდ იწვევს ტრაქტორის რაია ათონი 9ეა” 

სიჩქარის შენელებას ან მის სრულ ნ.ხ 80, ხენჯებიანი მუხრუჭის მოწყობილო- 
გაჩერებას. ხახუნის ძალის გაძლიე- ბისა და მოკმეჯების სქემა 

რების მიზნით ხუნდების ზედაპირზე ფრიქციულ ჩზესადებებსს ამაგ- 

რებენ. 
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ბ) მისაბმელი მოწყობილობა 

ყოველ ტრაქტორს უ!ეთდება მისაბმელი მოწყობილობა. მისაბმელი 

მანქანა-იარაღები სხვადასხვა მოთხოვნებს აყენებს როგორც მიბმის 

სიმაღლის. ისე თარაზულ სიბრტყეში განლაგების მხრივ. ამიტომ მისაბ- 

მელი მოწყობილობა უნდა იძლეოდეს მის როგორც თარაზულ, ისე შვე- 
ულ სიბრტყეში საკმარისად ფართო Vზღვრებმი რეგულირების შესაძ- 
ლებლობას, ამასთანავე მისაბბელი მოწყობილობა უნდა უზრუნველ- 
ო ს ტრაქტორის მდგრადობას. 

მ ფსმა რ რაქტობი ხმარებული მისაბმელი მოწყობილობა გვხვდება სა- 
მი სახის: 1) მისაბმელი საყურე, 2)მისაბმელი რკალი და 

3) მისაბმელი უღე. 

გ) საღვედე ბორბალი (შკივი) 

ტრაქტორის ძრავი, გარდა პირდაპირი დანიშნულებისა, შეიძლება 

გამოვიყენოთ სტაციონარული მუშაობის შესასრულებლად, როგორც მაგა- 

ლითად, სალეწი მანქანის ასამოძრავებლად, სილოსის საჭრელის დასა- 

ტრიალებლად, დინამომანქანის ასამოქმედებლად და სხვ. ამისათვის 
ტრაქტორზე გათვალისწინებულია საღვედე ბორბლის დადგმის შესაძ- 

ლებლობა, რომლის საშუალებითაც საჭიროების შემთხვევაში შეგვიძლია 

ტრავტორი ადგილზე გავაჩეროთ და ძრავის მიერ განვითარებული 

სიმძლავრე ღვედის გამოყენებით დანიშნულების მიხედვით გადავცეთ. 

თავისი მოწყობილობის მიხედვით საღვედე ბორბალი ორი კონ- 

სტრუვციისაა: 1) მუდმივი საღვედე ბორბალი და 2)მოსახ- 

სნელი საღვედე ბორბალი. მეტწილად საღვედე ბორბალი მზად- 

დება თუჯისაგან და განლაგებულია ტრაქტორის გვერდზე ან მის უკანა 
აწილში. 
წ სტაციონარული მუშაობის დროს ტრაქტორი იმგვარად უნდა გა- 

ვაჩეროთ, რომ მისი საღვედე ბორბალი ასაძრავი მანქანის ბორბლის 

პარალელურად იდგეს, მაშინ საღვედე ბორბალი სწორად იმუშავებს და 
ადგილი არ ექნება მის გადახრასა და ცალ მხარეზე გადაწევას. 

მანძილი წამყვან და ამყოლ ბორბლებს მორის უნდა იყოს არა 

ნაკლები 3 მეტრისა და არა უმეტესი 9 მეტრისა. ამ პირობის შეუსრუ- 

ლებლობა პირველ შემთხვევაში გამოიწვევს ღვედის ძლიერ ბუქსაო- 

ბას და მის ნაადრევ გაცვეთას. მეორე შემთხვევაშში ადგილი ექნება 
ღვედის დიდ ჩაკიდულობას, რაც აგრეთვე სასურველი არ არის. ღვე- 
დის დაჭიმვა ან მოლაღება შეიძლება ტრაქტორის ან ასაძრავი მანქანის 
გადაადგილებით. 

სტაციონარულ მანქანასთან სამუშაოდ ტრაქტორის დაყენების წინ 

საჭიროა ვიცოდეთ, თუ წუთში ბრუნთა რა რიცხეს მოითხოვს ასაძრავი 

მანქანის ამყოლი ბორბალი, რათა ამის შესაბამისად მანქანას შევურჩიოთ 

საქირო ზომის საღვედე ბორბალი. ამისათვის საჭიროა გექონდეს მონა- 
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ცემები ტრაქტორის საღვედე ბორბლის ზომისა და მისი ბრუნთა რი- 
ცხვის შესახებ. იმისათვის, რომ განვსაზღვროთ ასაძრავი მანქანის ბორ- 
ბლის დიამეტრი, საჭიროა ტრაქტორის ბორბლის ბრუნთა რიცხვი გა- 

ვამრავლოთ ამ ბორბლის დიამეტრზე და მიღებული ნამრავლი გავყოთ 
ასაძრავი მანქანის ბრუნთა რიცხვზე. 

მაგალითად, საჭიროა სალეწი მანქანის ლილვი ავამოძრაოთ 700 

ბრუნის სიჩქარით წუთში XLL8-5პ( ტრაქტორით, რომლის საღვედე ბორ- 

ბლის დიამეტრი უდრის 300 შმ-ს და ბრუნთა რიცხვია 820 ბრ/წუთში. 

ამ შემთხვევაში სალეწი მანჟანის ბორბლის დიამეტრი უნდა იყოს. 

820 +300 
700 

=5350 მმ. 

დ) სიმძლავრის ასართმევი ლილვი 

ტრაქტორის საღვედე ბორბალი გვემსახურება ძრავის სიმძლავოის 

გამოსაყენებლად სტაციონარულ სამუშაოზე. მაგრამ ზოგიერთი თანამე- 

დროვე სასოფლო-სამეურნეო მისაბმელი მანქანა-იარაღების მუშა მექა–- 

ნიზმები საჭიროებს ბრუნვაში მოყვანას მინდორში ერთდროული გადა- 

ადგილების დროს, როგორც, მაგალითად: სამკალი მანქანის მჭრელი 

აპარატი, კომბაინის სალეწი აპარატურა, ძნის შესაკონი მექანიზმი და 

ა. შ. ამ შემთხვევაში ტრაქტორმა არა მარტო უნდა გასწიოს ეს მისაბ- 

მელი მანქანა-იარაღი, არამედ გადაადგილებასთან ერთად მოძრაობა?მი 

უნდა მოიყვანოს მისი მექანიზმები და ამრიგად ძრავის მიერ განვითა- 

რებული სიმძლავრის ნაწილი გადასცეს მისაბმელი მანქანა-იარაღის მუ- 

შა შექანიზმს, ამ დანიშნულებას ასრულებს სიმძლავრის ასართმევი 

ლილვი, 
ჩვეულებრივად, სიმძლავრის ასართმევი ლილვი შედგება ღერძისა- 

გან, რომლის ერთი ბოლო (შიგა) უერთდება გადაცემათა კოლოფის გა- 
დამცემ მექანიზმს, ხოლო მეორე (გარე) ბოლოს კარდანის სამუალებით 

უერთდება მისაბზელი მანქანის ლილვი, რომელსაც უკვე ბრუნვაში მოპჰ- 

ყავს ამ მანქანის მუშა მექანიზმი. 

ე) ტრაქტორის საკიდი სისტემა 

თანამედროვე ტრაქტორებზე ფართო გავრცელება მოიპოვა სასოფ- 

ლო-საზეურნეო იარაღების ტრაქტორთან მიერთების ახალმა ხეოხმა. 

ასეთი ხერხით შეერთებისას იარაღი ტრაქტორზე კი არ მიიბმება, არა- 

მედ წარმოებს მისი ტრაქტორზე დაკიდება, რაც გვაძლევს ერთიან კოზ- 
პაქტურ და მაღალი მანევრირების უნარის მქონე აგრეგატს. 

საკიდი სასოფლო-სამეურნეო იარაღი ტრაქტორს უერთდება ზექა- 

ნიზმების ჯგუფით, ე. წ. საკიდი სისტემით, რომელიკ ტრაქტორის 
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კორპუსის უკანა ნაწილზე მაგრდება და მოქმედებაში მოდის სიმძლავ- 

ოის ასარომევი ლილვის საზუალებით. 

საკიდი სისტემა შედგება სამი ძირითადი ნაწილისაგან: 1) საკი- 

დი მექანიზმის, 2 ჰიდრავლიკური მექანიზმისა და 

ვ) მართვის მექანიზმისაგან. 

საკიდი მექანიზმი გვემსახურება საკიდი იარაღის ტრაქტორთან მი- 

საეოთებლად და შე“გება ·სრაქტორის კორპუსზე ჩამოკიდებულ ორი ქვე- 

და წევისა (16) (ნახ. 81) და დაზუშავების დადგენილი სიღრმის ავტომა- 

ტურ მომწესრიგებელ ბეოროკეტთან (5) შეერთებული ზეღა წევისაგან (11). 

ამ წევებს სამ წერტილში (ორი წერტილი (15) და ერთი წერტი- 

ლი (12) სახსრულად უერთდება საკიდი იარაღის ჩარჩო (14) და ჩარჩოს 

დგარი (13). 
პიდოავლიკური მექანიზმი გვემსახურება იარაღის ასაწევად და და- 

საშვებად და საჭირო მდებარეობამი დასაკავებლად. მექანისმი ”მედგე- 

ბა სარქვლების სისტემით მოწყობილი ტუმბოსაგან (17), რომელიც მოქ- 
მედებაში მოდის ძრავისაგან სიმძლავრის ასართმევი ლილეის (18) საშუა- 

ლებით, დგუმით (7), ჭოკითა (8) და ამწევი ბერკეტებით (9) მოწყობი- 

ლი მალური „ილინდრისაგან (6) და გამანაწილებელი მკვეთარისაგან 

(19. პიდრავლიკური მექანიზმის ყველა ნაწილი კარტერშია აწყობილი, 

ოროომლის ქვედა ნაწილი ზეთითაა გავსებული. 

პიდრავლიკური ზექანიზმის გარე ბერკეტები (9) ირიბანებით (10) 

შეეოთებულია საკიდი მექანიზმის ქეედა წევებთან (16). 

მართვის მშექანიზსმით წარმოებს საკიდი იარაღის აწევისა და დაშ- 

გების მართვა ხელის ბერკეის საშუალებით და ნიადაგის დამუშავების 

დადგენილი სიღრმის ავტომატური რეგულირება. მართეის ზექანიზმი 
შედგება ტრაქტორისტის დასაჯდომის წინ განლაგებული მართვის სახგ- 

ლურისაგან (1), რომელიც ბერკექ,ებისა და წევების სისტემით გამანა- 

წილებელ მკეეთართანაა (19) შეერთებული. ავტომატური რეგულირები- 

სათვის დადგმულია ქოკითა (4) და ზამბარით (3) მოწყობილი ბერკეტი 

(5), რომელიც აგრეთვე გამ5აწილებელ მკეეთართანაა (19) დაკავში“ე- 
ბული. 

== სახელურის (1) იარაღის სატრანსპორტო მდგომარეობაში დაყენე- 
ბისას ზკვეთარი (19) ზეთის ტუმბოს (17) ჰიდრავლიკური მექანიზმის მუ- 

“ა ცილინდრის (45) სივრცესთან აერთებს. ცილინდრში ფნევის ქვეშ შემო- 

დის ზეთი, აწვება დგუმს (7) და მას ქვემოთ ამოძრავებს. დგუშის მოძრა- 

ობა ქოკის (8), ამწევი ბერკელებისა (9) და ირიბანების (10) სამუალებით 
განოიწვევს საკიდი იარაღის შეტრიალებას სახსრებზე და შას სატრან- 

სპორტო მდებარეობაში ასწევს (ნაჩვენებია წყვეტილი ხაზით). 

სახელურის (1) იარაღის მუ3ჰა მდგომარეობაში დაყენებისას, მკვე- 

თარი წყვეტს ზუშა ცილინდოში (6) ზეთის მიწოდებას და (აილინდრის 
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არხს კარტერთა5 აერთებს. ცილინდრში წნევა ეცემა და იარაღი საკუ- 
თარი სიმძიმით ძირს ეშ 
(7) ცილინდრში ზემოთ მ 

მუშაობის პროცეს- 

ში სახელურის სამუალე- 

ბით დადგენილი ნიადა- 

გის დაზუშავების სიღრ- 

მის შენარჩუნება ავტომა- 

ტურად წარმოებს ე. წ. 

ძალური რეგულირების 

გამოყენებით, რაც შემ- 

დეგში მდგომარეობს: 

იარაღის მუშაობი- 

სას მის მუშა ო“განოებ- 

ში აღიძვრება წინაღობის 

ძალა #», როზლის მოქმე- 

დებითაც იარაღი მიის- 

წრაფის ფეტრიალდეს 

ქეედა საკიდარის წერტი- 

ლის (15) ირგვლივ და ამ 

დროს იგი # ძალით აწ- 

ვება მომწესრიგებელი 
მოწყობილობის ბერკეტ- 

სა (5) და ჭოკს (4). 

წევის (11) ბერკეტ- 
ზე (5) მიქერისას მისი 

ჭოკი (4) მანამდე მოძ- 

დღაობს, სანამ ჭქოკის წნე- 

ვა ზამბარის (3) შეკუმმ- 
ვის ძალვით არ გაწონას- 

წორდება. ამ დროს ჭოკი 

(4) ბერკეტის (2) საCდუა- 

ლებით ზემოქმედებას ახ- 

დენს გამანაწილებელ მკვე- 
თარზე (19), რის ”შედე- 
გაღაც ჰიდრავლიკური 

შექანიზმი იარაღს ნია- 

დაგში სძირავს სახელუ- 

რის (1) მდებარეობის შე- 
საბამის სიღრმებე. 

11. გ. ხახანაშვილი 

ება და ნიადაგზი იძირება. 
ოძრაობს, წა 8 
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თუ რაიმე მიზეზის გამო ნიადაგის დამუშავების სიღრმე მატებას 

იწყებს, იარაღის წევის წინაღობა » გაიზრდება, რაც გამოიწეევს # 

ძალის გაზრდას. ქოკი უფრო მეტის ძალით შეკუმშავს ზამბარას (3), 

წინ გადაადგილდება და ზემოქმედებას მოახდენს მკვეთარზე (19). მკვე– 

თარის გადაადგილებასთან ერთად ზეთის მიწოდება ცილინდრში (6) 

მოიმატებს, წნევის მოქმედებით დგუში (7) ქვემოთ დაე მვება და იარაღს 

თანდათან ზემოთ ასწევს. როგორკ კი იარაღი დაზუმავების დადგენილ 

სიღრმემდე აიწევა, ძალა # შემცირდება, მომწესრიგებელი სისტემა 

ზამბარის მოქიედებით მკვეთარს (19) ნეიტრალურ მდგომარეობაში და- 

აბრუნებს, რის შედეგადაც დგუშისა და იარაღის შემდგომი გადაადგი- 

ლება შეწყდება. 
თუ იარაღი რაიმე მიზეზით შეამცირებს დამუშავების სიღრმეს, 

მისი წევის წინაღობაც # შემცირდება, ეს გამოიწვევს ჭქოკზე (4) მოქმედი 
# ძალის შემცირებას და ზამბარის მოქძედებით მის უკუძიმართულებით 

გადაადგილებას. ამ დროს მკეეთარი (19) შეამცირებს ცილინდრში ზე- 

თის მიწოდებას და მასმი წნევა დაიკლებს, რის გამოც იარაღი დაბლა 

დაეშვება და დაიკავებს სახელურის მდებარეობით დადგენილ სიღრმეს. 

ამრიგად, მუშაობის პროცესში მოზწესრიგებელი მექანიზმი იარაღ- 
ზე და მექანიზმის პოკზე მოქმედი ძალების სამუალებით აწესრიგებს 

იარაღის მუშა ორგანოების მდებარეობას და მათ დამუმავების საჭირო 
სიღრმეზე აკავებს. 

47. დამხმარე მოწყობილობათა კონსტრუძციული შესრულება 

ა) ტრაქტორ M1I3-2-ის დამხმარე მოწყობილობა 

ტრაქტორი MI3-2 მოწყობილია ძალური გადაცემის კარტერის 

მარჯვენა და მარცხენა მხარეზე განლაგებული ხუნდებიანი ტიპის ორი 

მუხრუჭით, რომლის მოწყობილობაც 82-ე ნახაზზეა ნაჩვენები, ცილინ- 

დრული კბილანა (4) მუხრუჭის ლილეთან ერთად ლითონის ერთი მთლი- 

ანი ნაჭრისაგანაა გაკეთებული და მუდმივ მოდებაში იმყოუფება საბო- 

ლოო გადაცემის ამყოლ კბილანასთან მუხრუქის ლილვი დაყრდნობილია 

ორ ბურთულსაკისარზე (10 და 12), ლილვის ღარობებიან ბოლოზე დასმუ- 

ლია მორგვი (13), რომელთანაც სამუხრუჭო დოლია (1) მიმოქლონებუ- 
ი. 

“ უკანა ხიდის კარტერის კედელზე (3) მიმაგრებულია უძრავი სამუხ- 
რუჯჭო დისკო (2) და მასზე განლაგებულია ფრიქციული ზესადებებით 

აღჭურვილი ორი ხუნდი (6 და 9), საყრდენი თათების (7) სამუალებით 

ხუნდები (6 და 9) უკანა ბოლოებით ეყრდნობა მომწესრიგებელ კონუსს 

(11), რომელიც მუხრუჭის უძრავი დისკოს კორძშია ჩახრახნილი. 

ხუნდების მეორე ბოლოები აღჭურვილია გორგოლაჭებით და მომ- 

გიმავი ზაიბარების (8) მოქმედებით მუდმივად აწვება სამუხრუჭო ლილ- 
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ვაკის განაჭერში თავისუფლად ჩადგმულ მცურავ მუშტს (5). სამუხრუ–- 
ჭო ლილვაკს თავისუფლად შეუძლია ბრუნვა უძრავი დისკოს (2) ნახვ- 
რეტში ჩასმულ მილსაყენმი. 

ლილვაკის გარე ბოლოზე ყრუდ დასმულია ბერკეტი, რომელიც 

წევის საშუალებით ტრაქტორისტის დასაჯდომის წინ მოწყობილ პედალ- 

თანაა შეერთებული, თითოეულ მუხრუჭს ცალკე პედალი აქვს, რომლე- 
ბიც ერთ ღერძზეა აწყობილი. 

  

  

    
# წითლის 
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ნახ, 82. ტრაქტორ MI8-2-ის მუხრუვი 

პედალზე ფეხის დაჭერის დროს ბერკეტთან ერთად შეტრიალებას გა- 

ნიცდის აგრეთვე მცურავი მუშტი (5), რომელიც აწვება ხუნდების (6 

და 9) გორგოლაჟებს და აიძულებს მათ ერთმანეთს დაშორდნენ და მიე– 
ჭირონ მოძრავი დოლის (1) შიგა ზედაპირს, წარმოქმნილი ხახუნის ძალის 

მოქბედებით ხუნდები ანელებს მოძრავი დოლის ბრუნვას, რაც იწვევს 

ტრაქტორის შესაბამისი წამყვანი თვლის გაჩერებას. პედალის აშვებისას 

მომჭიმავი ზამბარები (8) ხუნდებს საწყის მდგომარეობაში აბრუნებს 

და დამუხრუჰება წყდება. 
მისაბმელი მოწყობილობა შედგება ტრაქტორის უკანა ხი- 

დის კარტერთან სახსრულად შეერთებული ცენტრალური წევისაგან, 

რომელსაც უკანა ბოლოზე აქვს განივასთან დაკავშირებული უღე. ცენ- 
ტრალური წევის უკანა ბოლოზე განლაგებული ორთითისა და ტაბიკის 

საშუალებით წარმოებს მისაბმელი მანქანა-იარაღის გადაბმა ტრაქტორ- 
თახ, 

საკიდი იარაღებით ტრაქტორის მუშაობისას მისაბმელი მოწყობი- 
ლობა არ გამოიყენება და ზოგი”რთ შემთხვევაში წარმოებს მისი მოხსნა. 

საღვედე ბორბლის ამძრავი მექანიზმის კორპუსი მაგრდება 

ტრანსმისიის კარტერის მარცხენა კედელზე. მექანიზმის წამყვანი ლილ- 
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ვის კბილანა ბრუნვას ღებულობს გადაცემათა კოლოფის მუდმივი მო- 

დების კბილანებისაგან. საღვედე ბორბლის ლილეი ტრაქტორის გრძი- 
ვი ღერძის მართობულადაა განლაგებული და წამყვან ლილვთან კონუ- 
სური კბილა თვლების წყვილითაა დაკავშირებული, საღვედე ბორბლის 

ბრუნვის მიმართულების ძეცვლა შეიძლება ამძრავი მექანიზმის წამყვან. 
ლილეზე დასმული კონუსური კბილანის გადადგმით. საღვედე ბორბლის 

ჩართვა წარმოებს სპევცკიალური სახელურით, 

ტრაქტორ XIL3 2-ზე გამოიყენება IIC-37 ტიპის საკიდი სისტემა. 

ბ) ტრაქტორ MI I3-5-ის დაზხეარე მოწყობილობა 

ტრაქტორ XI83-2-თან შედარებით ამ ტრაქტორის დამხმარე მოწ- 
ყობილობაზბი შეტანილია შემდეგი ცვლილებები. 

XI3-5 ტრაქტორის პიდრავლიკური საკიდი სისტემა დამატებით 

მოწყობილია ორი ძალური ცილინდრით, რომელთა მართვა ერთიმეო- 

რისაგან დამოუკიდებლად წარმოებს. ეს შესაძლებლობას იძლევა ტრაქ- 

ტორი გამოვიყენოთ უკან განლაგებულ საკიდ იარაღებთან, განცალ- 

კევებულ საკიდ იარაღებთან, პადრავლიკური მართვით მოწყობილ მი- 

საბმელ იარაღებთან და მთელ რიგ სხვა სპეციალურ მანქანებთან. 
VI3-5 ტრაქტორის სისტემაში ახალ კვანძებსა და ნაწილებს წარ- 

მოადგენს: გამანაწილებელი, გახოტანილი (ვილინდრები, ზეთსადენები, 
შლანგები და სხვა დეტალები. (კილინდრებში ზეთის მიწოდება წარ- 

მოებს I1C-37 ჰიდროსისტემის ტუხბოს მეშვეობით. 

იმასთან დაკავშირებით, რომ ცალკე გამოტანილ დამატებით ცი- 

ლინდრებთან სამუმაოდ გამოყენებულია პიდროსისტემა IIC:37, მასში 
შეტანილია ზოგიერთი კონსტრუქციული ცვლილება. 

ჰიდრომექანიზმის ცილინდრმი გაკეთებულია სამი დამატებითი 

ხერეტილი, რომელთაგანაც ორი უერთდება არხს, რომლითაც პჰიდრო- 
ზექანიზმის ტუმბო ზეთს ქირხნის პიდრომექანიზმის ცილინდრში. ზედა 

ხვრეტილი ხრახნითაა გადახურული, რომელიც ამ გზით ზეთს არ აძლევს 

პიდრომექანიზმის (ცილინდრში შეღწევის შესაძლებლობას. 

ქვედა ნახვრეტს, რომელიც საცობითაა დაყრუებული, გამოტანილ- 

ცილინდრებიანი ჰიდრომექანიზმის გამოყენებისას, მილყელის საშუალე– 
ბით უერთდება დამჭირხნავი მილსადენი, ხოლო მესამე ხვრეტილს, რო- 
მელიც აგრეთვე საცობითაა დაყრუებული, უერთდება მილსადენი. ამრი- 

გად ტუმბოს მუშაობის დროს ზეთი ბილსადენით უშუალოდ გამანაწი- 

ლებელში იქირხნება, ხოლო ამ უკანასკნელიდან შლანგებით მიეწოდება 
გამოტანილ ცილინდრებს და ზეთსადენით--პიდრომექანიზმის ცილინდრს. 

მისაბმელი მოწყობილობა. MIVI.3-5 ტრაქტორზე დაყენებულია. 

გაუმჯობესებული ტიპის მისაბმელი მოწყობილობა. ფოლადის სხმული გა- 
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ნივა ჭანჭიკებით მიმაგრებულია ჰიდრ ომექანიზზის გრძივ წეეებზე. განივა- 

ზე თითის საშუალებით დამაგრებულია ტაბიკით აღჭურვილი მისაბმელი 
ორთითი. 

სისტემის მეტი სიხისტისა და მისაბმელი მოწყობილობის საჭირო 

სიმაღლეზე განლაგების შესაძლებლობისათვის განივას ირიბანებით ამაგ- 

რებენ. წინა ნაწილით ირიბანები სახსრულად მაგრდება უკანა ხიდის 

გვერდითი კედლებზე დაყენებულ კრონმტეინებზე, 
თარაზულ სიბრტყეში ხისაბბელი ორთითის დაყენება შეიძლება 

განივას შეიდ სხვადასხვა ნახვრეტში, რომლებიც 80 მმ ინტერვალებითაა 
დაზო–ებული. 

სიძაღლეზე მისაბმელი ორთითის მდება–რეობის რეგულირება წარ- 
მოებს პიდრომექანიზმის გრძივ წეეებზე ირიბანების შეძაგრების წერტი- 

ის შ "ით, “ითაც მიიღება სისაღლის შეეგლა 50 მმ-ის ი რეა- 
ლებით ნიადაგიდან 300--500 ზმ-ის ს საზღვრებში. მტერვ 

საკიდი ·ანქანებით მუშაობისას მისაბმელ მოწყობილობას ჩვეულე- 
ბრივად ხსნიან ტრაქტორიდან. 

გ) ტრაქტორ MXI3-5/ და M13-5M-ის დამხმარე მოწყობილობა 

მუხრუჭები. ტრაქტორები MMI3-5. და MI3-5V მოწყობილია 

ხუნდებიანი ტიპის ორი გბუხრუჭით, რომლებიც ძალური გადაცემის კარ- 

ტერის მარჯვენა და მარცხენა Cხარეზეა განლაგებული. თავისი კონს- 

ტრუქციით ეს მუხრჯჭები ტრაქტორ IMI48-2-ის მუხრჯჭების ანალოგიუ- 
რია და იLგვარადეე მოქმედებს. იმასთან დაკავშირებით, რომ გაზრდი- 

ლია ამ ტრაქტორების სატრანსპო“–ტო სიჩქარეები და მუხრუჭებზე მოქ- 
მედი დატვირთვა, ზის დეტალებში შეტანილია ზოგიერთი ცვლილება: 

გადიდებულია მუზრუჭის ლილვის დიამეტრი, ტრანსმისიის კორპუსზე 

დისკოს შემმაგრებელი ჭანჭიკების ზომები; შესაბამისად შეცვლილია 

“ლილვის საკისრებისა და მუხრუჭის დოლის მორგვის ზომები. 

სიმძლავრის ასართმევი ლილვი მოწყობილია დამოუკი- 

დებელი ანძრავით და ბრუნავს გადაცემათა კოლოფის ღრუ საშორისეთო 

ლილვის ტანში გამავალი ლილვიდან. სიმძლავრის ასართმევი ლილვის 

ბოლოვანას აქვს გარე ღარობები და დანხცავი ხუფითაა დახურული. 

ლილვის უკანა ბოლო შემჭიდროებულია ორი თვითმოძრავი ჩობლით. 

მისი ბრუნთა რიცხვი ძრავის ნორმალური სიჩქარით მუშაობის დროს 
შეადგენს 520 ბრ/წუთში. 

საღვედე ბორბლის მექანიზმი MMI3 5# და MI I8-5M ტრაქ- 

ტორებზე იდკმება ტრანსიისიის კორპუსის უკანა კედელზე და ბრუნვას 

ღებულობს სიმძლავრის ასაოთმშევი ლილეიდან. საღვედე ბორბლის ჩართვა 

და ამორთვა წარმოებს სიმძლავრის ასართმევი ლილვის მართვის ბერ- 
კეტით. 

ი საღვედე ბორბლის ამძრავი შექანიზმი (ნახ. 83) წარმოადგენს კო- 
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ნუსურ გადაცემას, რომელიც განლაგებულია ერთმანეთთან ჭანჭიკებით. 

შეერთებულ თუჯის ორ სხმულ დეტალმი: ბორბლის კორპუსძი (6) და. 

სამილტუჩზე სახელოში (12). 

სახელო ჭანქიკებით მაგრდება ტრანსმისიის კორპუსზე. სახელოში. 

ბურთულსაკისრებზე ბრუნავს ღრუ ლილვი (2), რომელიც ამძრავის წამ- 

ყვან კბილანასთან ერთად ლითონის ერთი სბზთლიანი ნაჭრისაგანაა. 

გაკეთებული. კონუსური კბილანის მხრიდან ლილეს აქეს საყრუვი, რო- 

მელიც საცხებს გაძოდინებისაგან აკავებს. მოპირდაპირე ბოლოზე ლილეს. 

აქვს შინაგანი ღარობები, რომლებსაც უერთდება სიიძლავრის ასართმე– 

ვი ლილვის ღარობებიანი ბოლო. 

  
ნახ. 83. ტრაქტორ MII3- II-ის საღვედე ბორბალი 

ამყოლი კბილანა (5) ლილვთან ერთადაა გაკეთებული და ბრუნავს 

ბორბლის კორპუსში ჩადგმულ საკისრებში (7 და 9).'ამ ლილვის გარე. 
ღარობებიან ბოლოზე დასმულია საღვედე ბორბალი (10). 

კონუსური კბილანების მოდების რეგულირება წარმოებს შუასადე–- 

ბების (8 და 11) რიცხვის შეცვლით. საღვედე ბორბლის ბრუნთა რიცხ- 
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ვი ძრავის ნორმალური სიჩქარით მუშაობის დროს შეადგენს 820 ბრ/წუთ- 
ში. ბორბლის ზომებია: დიამეტრი–--300 მი; სიგანე–-200 მმ. 

დ) ტრაქტორ MIX3-60-ის დამხმარე მ..წყობილობა 

მუხრუჭები. ტრაქტორ MIVI8-50-ს აქვს ორი მუხრუჭი (ნახ. 84), 

რომლებიც გარედანაა განლაგებული უკანა ხიდის კორპუსის მარჯვენა 

და მარცხენა კედლებზე, თავისი ძოწყობილობით ეს მუხრუჰები ზემოაღ- 

წერილი ხუხრუჭების მსგავსია და იმგვარადვე მოქძედებს. ტრაქტო- 

რისტს შეუძლია ორივე «უხრუჭჯი გამოიყენოს როგორც ერთად, ისე 

  

  

    
  

  

ნახ. 84 ტრაქტორ M-“წ3-50-ის მუხრუვი და მისი ამძრავი 

ცალ-ცალკე. ორივე მუხრუჭის ერთდროული მოქმედებისათვის საჭიროა 

ჩავრთოთ ბლოკირება, რაც წარმოებს სპეციალური გადასახსნელი თა- 

მასის (6) საშუალებით. პედლების დამუხრუჰჭებულ მდგომარეობაში და- 

საკავებლად მუხრუჭს მოწყობილი აქვს საკეტელა (5). 

სიმძლავრის ასართმევი ლილვები. ტრაქტორზე დად- 
გმულია ორი სიმძლავრის ასართმევი ლილვი: უკანა და გვერდითი. 

უკანა სიმძლავრის ასართმევი ლილვი (ნახ. 85) შეიძლება ჩართულ 

იქნეს დამოუკიდებელ ან სინქრონულ ამძრავზე. დამოუკიდებელი ამძრა- 

ვი განხორციელებულია ძრავის მქნევარადან გადაბმის ქუროს კორპუს- 

ში განლაგებული ცილინდრული კბილანიბის წყვილის, შინაგანი ლილვის 

(27), გადართვის ქუროსა (25) და პლანეტარული რედუქტორის მეშვე- 
ობით. სინქრონული ამძრავის მისაღებად გადართვის ქუროს (25) საშუა- 
ლებით წარმოებს შინაგანი ლილვის (27) განრთვა და ქუროს ჩართვა 
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გადაცემათა კოლოფის რედუქტორის მეორე საფეხურის წამყვან კბილა– 

ნასთან (26), პლანეტარული ოედუქტორი განლაგებულია უკანა ხიდის 

კორპუსში და შედგება წამყვანი გვი“-გვინა კბილანის (23), მასთან მოდე- 

ბაბი მყოფი სატელიტების (13) (რომლებიც სატარში (22) ჩასმულ ღე- 

რძაკებზეა (14) დასმული) და ზმუხრუპთან (20) შეერთებული მზიური კბი- 
ლანისაგან (21). მეორე მუხრუგი (19) სატარზეა დაყენებული და მის 
დანიშნულებას შეადგენს სიმძლავრის ასართმევი ლილვის ბოლოვანას 
იძულებითი გაჩერება. სატარი (22), მზიური კბილანა (21), სამუხრუჭე 

დოლები და სამუხრუჭე ლენტები (18) სპეციალურ სახურავშია (17) აწ- 

    

  
  

ბ-ღვუუ#C” 627 7 Vაკაა 
23 222! 

ნახ. 85, ტრაქტორ MI13-5ე-ის უკანა სიმძლავრის ასართმევი ლილვი 

  

ყობილი. სამუხრუჭე ლენტების ცალი ბოლო უძრავ ღერძზეა (13) დამა- 
გრებული, ხოლო მეორე ბოლო ბერკეტებისა და წევების სისტემით 

ტრაქტორისტის მარჯვენა ხელის ქვეშ განლაგებულ მართვის ბერკეტ- 
თანაა (2) დაკავშირებული. 

სიმძლავრი: ასართმევი ლილვის ჩართულ მდგომარეობაში მზიური 
კბილანის (21) მუხრუჭი მოჭიმულია, ხოლო სატარის ზუხრუჭი აშვებულია., 
ამ დროს ბრუნვის გადაცემა გვირგვინა კბილანიდან (23) სატარზე წარ- 
მოებს 1,47-ჯერ შემცირებული ბრუნთა რიცხვით. 

სიმძლავრის ასართმევი ლილვის ამოსართველად მზიური კბილანის 

მუხრუჭი უნდა ავუშვათ და შემდეგ ჩავრთოთ სატარის მუხრუჭი. ამ დროს 

სატარი გაჩერდება, კბილანა გვირგვინი კი უქმად განაგრძობს სატელიტე- 
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ბის ირგვლივ გორვას. მუხრუქების მართვა წარმოებს ხელის ბერკეტით 

(2), რომელსაც ჩართულ და ამორთულ §დგომარეობაში შესაკავებლად 
მოწყობილი აქვს საკეტელა (4). 

უკანა სიმძლავრის ასართმევი ლილვის დამოუკიდებელი ამძრავი- 

დან სინქრონულ ამძრავზე ან ნეიტრალურ მდგომარეობაში გადართვა 

წარმოებს სპეციალური სახელურით (3). 

სასოფლო-სამეურნეო მანქანების უფრო მოხერხებული გამოყენები- 

  

    
  

    

  

  

  

    
ნახ. 86. ტრაქტორ MIL83-50-ის გკერდითი სიმძლავრის ასართმევი ლილვი 

სათვის ტრაქტორ XMI3-50-ზე გათვალისწინებულია გვერდითი სიმძლავ- 
რის ასართმევი ლილვი, რომელიც იდგმება ტრაქტოოის მარცხენა მხა- 

რეზე და ბრუნვას ღებულობს გადაცემათა კოლოფიდან (ნახ. 86). 
ლილვის აძვრა წარმოებს მიმოძრავი კბილანით (4), რომლის გადა- 

ადგილება სიმძლავრის ასართმევი ლილვის ღარობების გასწვრივ ხდება 

სატარის (6) საშუალებით, სიმძლავრის ასართმევი ლილვი და- 
ყრდნობილია ორ ბურთულსაკისარზე (5 და 9) და აქვს მუხლი სალტე- 

ების გასაბერი კომპრესორის ბარბაცას შესაერთებლად. ლილვის ნაწილე- 

ბის შეზეთვა წარმოებს კორპუსის კოლოფმი ჩასხმული ზეთის გაშხეფვით. 
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საღვედე ბორბალი უნიფიცირებულია ტრაქტორ MII3-5M-ის საღვე- 

დე ბორბალთან (ნახ. 83). საღვედე ბორბალი იდგმება უკანა სიმძლავ- 

რის ასართმევი ლილვის რედუქტორის სახურავზე. მექანიზმის ამძრავი. 
ნაწილების შეზეთვა წარმოებს კორპუსში ჩასხხნული ზეთის გაშხეფვით. 

მისაბმელი მოწობილობა.მისაბმელ მანქანებთან და სატრანს- 
პორტო ურიკებთან გამოსაყენებლად ტრაქტორს თან ერთვის ზისაბმე- 

ლი მოწყობილობა (ნახ. 87), მისაბმელი მოწყობილობის შემადგენელი. 

ნაწილებია: განივა (1), ზისაბმელი ორთითი (2), ტაბიკი (3) და «ორი. 

    

«>   
ნახ, 87, ტოაქტორ M-I83-50-ის მისაბმელი მოწყობილობა 

თითი (4). მისაბმელი მოწყობილობა იდგმება საკიდი'მექანიზმის გრძივთ 

წევების წინა ბოლოების გარსაკრებში და მოსაჭიმების საყურეებით მაგრ– 

დება გრძივ წევებზე. 
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საბუქსირო მოწყობილობა გამოიყენება სატრანსპორტო სა-- 

მუშაოებზე ტრაქტორის ჩვეულებრივ მისაბიელებთან იუშაობის დროს. 

(ნახ. 88), საბუქსირო მოწყობილობა აღქურვილია ამორტიზატორით და. 

(     
  

  
  

      
      

   
             

    
>>7>7727222727:2222>2#2 

«” 

(ირC6 5C 25 8 0%89-იმ    
  

  

ნახ. მმ. ტრა/ტორ M+X3-50-ის საბუქსირო მოწყობილობა 

მაგრდება საკიდი მექანიზმის კრონშტეინზე და უკანა სიმძლავრის ასართმე– 
ვი ლილვის რედუქტორის სახურავზე, რისთვისაც წინასწარ უნდა მოიხსნას. 

სიმძლავრის ასართმევი ლილვი და საკიდი მექანიზმის ცენტრალური წევა. 

ტრაქტორის ასაწევი მოწყობილობა (ნახ. 89) დანიშუ- 

ლია პიდროსისტემის საშუალებით ტრაქტორის ასაწევად და შედგება წინა 
(1) და უკანა (2) მისაბრჯენებისაგან. წინა მისაბრჯენი მომწესრიგებელი- 

ხრახნების კონუსური თავებით იდგმება ნახევარჩარჩოს ძელის შვერილე- 

ბის ნახვ-ეტებში, ხოლო უკანა მისაბრჯენი მაგრდება ქვედა განაპირა. 
მდგომარეობაში დაშვებული საკიდი მექანიზმის გრძივ წევებთან. 

ტრაქტორის აწევა ხდება საკიდი მექანიზმის ზედა განაპირა მდგო- 

მარეობაში გადაყვანით. თუ მარტო უკანა მისაბრჯენს გამოვიყენებთ, 

შეგვიძლია ავწიოთ ტრაქტორის მხოლოდ უკანა ნაწილი, წინა ნაწილის. 

ასაწევად უნდა დავაყენოთ წინა მისაბრჯენი (1) და პირველ გადაცვემა- 

ზე ძრავის მცირე ბრუნთა რიცხვით მუშაობის დროს ტრაქტორი წინი- 

საკენ ავამოძრაოთ, სანამ მისაბრჯენი შეეულ მდგომარეობას არ მი- 

იღებს. ამის შემდეგ ტრაქტორი უნდა გავაჩეროთ და ადგილზე დაეა- 
მუხრუჭოთ. 

ე) პიდროფიცირებული მისაბმელი კაკვი 

პიდროფიცირებული მისაბმილი კაკვი უზრ; ნველყოფს მისაბმელი. 

მანქანა-იარაღის ტრაქტორთან მექანიზებულ გადაბმასა და ჩახსნას ტრაქ– 
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„ტორისტის დასაჯდომადა5. ეს კაკვი, როგორც დაზხმარე მოწყობილობა, 

"შეიძლება დაიდგას „ბელარჯსას“ ყველა მარკის ტრაქტორზე MIILვ-9-ის 
„გარდა. 

    
ნახ. 89. ტრაქტორ M#1I3-50-ის ასაწევი მოწყობილობა 

მისაბმელი კაკვი (1) (ნახ. 90) წევისა და კრონშტეინის საშუალე- 
“ბით სახხსრულადაა მიმაგრებული ტრანსმისიის კორპუსის ფსკერზე. წე- 
ვების (7) მყშვეობით კა.ვი უერთდება ტრაქტორის საკიდი მექანიზიის 

გარეგან წევებს (4). აწევისას კაკვი თავისი შვერილით შედის საბრჯე- 

ნის (3) კილომი და იზღუდება გვერდითი გადაადგილებისაგან. საბრ- 

ჯენზე (3) მიმაგრებულია მისაყრდენი (2), რომელიც კაკვის მუშა მდგო- 

მარეობამი ზღუდავს გადასაბმელი რვილის ყულფს, რითაც სამუშაოს 

წარმოების დროს შეუძლებელი ხდება ტრაქტორის ჩახსნა მისაბმელი 

მანგანისაგან., სატრანსპორტო მდგომარეობაში კაკვი დაშვებისაგან და- 
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ცულია საჩერი თითით, რომელიც იდგმება საბრჯენისა და კაკვის ფუძის, 
თანხვდენილ ხვრეტილებში. 

კაკის სატრანსპორტო 

მგდომარეობაში აწევის წი: და 

აგრეთვე გადასაბმელად ან ჩა- 

სახსნელად მისი დაშვების 

დროს ყურადღება უნდა მივაქ- 

ციოთ, რომ საჩერი თითი გა- 

მოღებული იყოს ბრჯენისა და 

კაკვის ხვრეტილებიდან. წინა- 

აღმდეგ შეძთხკევაში ძოსალო- 

დნელია ნაწილების გატეხა. 

აკოძალულია აგრეთვე მოძრა- 

ობა დამვებული კაკვით. 
კაკვის აწევა და დაშვება 

წარმოებს გამანაწილებლის იმ 

სახელურით, რომელიც უკანა 

ცილინდრს მართავს. თუ სახე- 

ლურს ნეიტრალური მდგომა- 

რეობიდან ქვებოთ გადავწევთ, ნ.:ხ. 90. ბიდროფიცირებული მისაბმელი 
კაკვი აიწევა, ხოლო სახელუ- “ მოწყობილობა 

რის ზემოთ აწევისას ხღება კაკვის დაშეება, როგორც კი კაკვი ზედა ან 

ქვედა განაპირა მდებარეობას მიაღწევს, გამანაწილებლის სახელური ავ- 

ტომატურად ნეიტრალურ მდგომარეობაზი ბრუნდება. 

ზნისაბმელ მანქანა-იარაღთან ტრაქტორის სწრაფი გადაბმის, ჩახ- 

სნისა და უავარიო მუშაობის უზრუნველსაყოფად საჭიროა მოვაწესრი- 

გოთ საბ–ჯენში (3) და კაკვში საჩერი თითის გასაყრელი ხვრეტილების. 

თანხვდენა. 

  

48. უნივერსალური განცალკევებულაგრებატიანი ჰიდრავლიკური 

სისტემა 

მოდერნიზებული ტრაქტორები XI3-5ჰ, XII3-5X, M#II8-5I1C, Mს8- 
8MC, M23 7, XII3-71L XI II3-71C, XI8-IXC, XL 73-2ი მოწყობილია. 
უნივერსალური განცალკევებულაგრეგატიანი პიდრავლიკური სისტემით, 

რომელიც გამოიყენება როგორც საკიდი, ისე მისაბზელი მანქანების მარ– 

თვისათვის. 

განცალკივებულაგრეგატიანი ჰიდრავლიკური საკიდი სისტეზის შე– 

მადგენელი აგრეგატებია: ტუმბო (10) (ნახ 91), გამანაწილებელი (4), 
ძირითადი ძალური ცილინდრი (13), ზეთის ავზი (1), პჰიდროაკუმულა- 
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ტორი (15), შექიდების წონის გამადიდებელი (9), იარაღის საკიდი მექა- 
“ნიზმი (14), ლითონისა და რეზინის ზეთსადენები, 

ძალური ცილინდრები ორმხრივი მოქმედებისაა. ისინი შე 

"იძლება დაიდგას რო- 

გორც ტრაქტოოზე, 
ისე სასოფლო-საბეურ- 

ნეო მანქანებზე. ძირი- 

თადი ცილინდრი გაძ- 

ლიერე“ული ტვირთ- 
ამწეობისაა და მომსა- 

„ხურებას უწევს ტრაქ- 
ტორხაბ დაკიდებულ 
შედარებით მძიმე მან- 
ქანებს. გამოტანილი 

ცილინდრები, რომელ- 

თაც ნაკლები ტვირთ- 

ამწეობა აქვს, შეიძლე- 

ბა დაიდგეს სასურველ 

ადგილას. მათი შეშვე- 

“ობით წარმოებს საკი- 
დი ან ნახევარსაკიდი 

„მანქანების და აგრეთვე 

მისაბმელი მანქანების 

სექციების მართვა. ამ 

პიდროსისტემის ტუმ- 

ბოს აქვს დამოუკიდე- 

ბელი ამძრავი და ცი- 

ლინდრებში წნევა გა- 

ზრდილია 100 კგ/სმ”- 

მდე, რითაც გადიდე- 
ბულია ჰიდროსისტემის 

სიმძლავრე. 
9)-ე ნახაზზე ნაჩ- 

ვენებია პიდროსისტე- 

ზის კვანძების განლა- 
გება MI3-50 ტრაქ- 
ტორზე. 

ტუმბო (10) ზეთს ჭირხნის გამანაწილებელში (4). როდესაც გამა- 

ნაწილებლის სახელური (6) ნეიტრალურ მდგომარეობაშია დაყენებული, 

ზეთი გამანაწილებლიდან ჰიდროსისტემის ავზში (1) მიედინება. სახელუ- 

რის,მუმა მდგომარეობაში (აწევა ან დამვება) დაყენებისას ზეთი 
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«დქირხნება გამოტანილი ან ძირითადი (13) · ცილინდრის ზედა ან 

ქვედა სივრცეში და წ ( 
ახდენს ჭოკის გადა- 

ადგილებას. ამ დროს 

ცილინდრის მეორე 

სივრციდან ზეთი გა- 

მანაწილებლის გავ- 

ლით ავზმი იდინება. 

სახელურის „მცურავ“ 

მდგომარეობაში დაყე- 

'ნებისას (კილინდრის 

ორივე სივრცე გამანა- 

წილებლის საშუალე- 

ბით ერთმანეთს უერთ- 

  
  დება და ამ შემთხვე- 

ვამი ჭოკზე მოდებუ- 

ლი ძალების მოქმედე- 

ბით დგუბს თავისუფ- –4) 

ლად შეუძლია გადა- 
ადგილება (ცურვა) ცი- 
ლინდრის ღერქის გას- 

'წვრიე. 

ზეთის ტუმბო 

ჰიდოოსისტემა მოწყო- 
ბილია 1IIII 32 მარკის 

მუდმივი ზწარმოებლო- 

ბის კბილანა ტუმბო- 

თი, ტუმბო (ნახ, 92) 

შედგება კორპუსისა 

(9) და მასში გახლაგე- 

ბული ორი ცილინდ- 

რული კბილანისაგან 

X10 და 7), რომლებიც 

ბრუნავს კორპუსში 

ჩადგმულ ბრინჯაოს 

"მილსაყენებში (8 და 4). 

კორპუსი გარედან ხუფითაა (6) დახურული. 
იმისათვის, რათაკ ადგილი არ ექნეს ზეთის გაჟონვასა და წნევის 

კარგვას, ტუმბოში გათვალისწინებულია მილსაყენებსა და კბილანებს 

შორის არსებული ღრეჩოს სიდიდის ავტომატური რეგულირება. აზისა- 
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თვის ტუმბოს დამჭიოხნავი სიღრუიდან ზეთის ნაწილი შემოდის ხუფ- 

ის მხარეზე მოწყობილ სპეციალურ წრიულ ღარში (ა). ზეთის წნევის 
მოკმეჯებით ბრინჯაოს მილსაყენები (4ე მუდზივდ მზიჭერილია. 

კბილანების სატორსო ზედაპირებზე. ამავე დროს ზეთი მილსაყენებს 
აწვება აგრეთვე კბილანების Cხრიდანა(, მაგრამ უფრო ნაკლები სიდი- 

დის ზედაპირზე, წარმოქმნილი რეზულტატური ძალვა, რომლითაც მილსა- 

ყენები კბილანებს აწეება, დიდი არ არის, რაც იცავს მათ გაძლიერე- 
ბული ცვეთისაგ ან. 

ტუბბოს ხუფის შემაზჭიდროებელ რგოლებში და მილსაყენების. 

ღრებოებ იი გაჟონილი ზეთი არხებითა (3) და სიღრუით (13) გაიყვანე- 
ბა ტუმბოს 5ემწოვ სიღრუეში. 

"წამყვანი კბილანის ლილვაკის გარეთ გამოყვანილი ბოლო შემგჭიდ- 

როებულია რეზინის თვითმოძრავი ჩობლით (2). ტუმბოს ხუფი კორპუს- 

ზე შემაგრებულია რვა ჭანქიკით და აქვს საყენებელი სიბრტყე, რომლი- 

თაც ტუმბო ძრავის აირგანაწილების ფარის აზონაჩარხებში იდგმება. ; 
ტუმბოს ამყოლი კბილანა ბრუნავს წამყვანი კბილანისაგან,,, რომე– 

        
    

  

  

    
      

ჯა 8. 

=>“ აას “ 
: => = 

ვა პა, 1. 5>8 

–-„–..... 

1 - ნ 
>... “7 

  

  
  

                

    

  
   

  

  

  

  

  

ნახ, 92, პიდრავლიკური სისტემის ზეთის ტუმბო 

ლიც მუდმივ მოდებაში იმყოფება ძრავის აირგანაწილების მექანიზმის 
კბილანასთან. ამძრავი კბილანა ტუმბოს წამყვან ლილვაკს უერთდება 

შემაერთებელი კბილანა ქუროს საშუალებით, კბილანა ქუროს გაწევ-გა- 

მოწევა და, მაშასადამე, ზეთის ტუმბოს ჩართვა-ამორთვა წარმოებს ამძ- 

რავის კორპუსხე გარედან დადგმული ხელის ბერკეტის საშუალებით. 

ბერკეტის თარახული მდებარეობის დროს ტუმბო ამორთულია. ტუმბოს 

ჩასართეელად საჭიროა ბერკეტი მარჯვნივ გადავწიოთ. 
ტუმბო უნდა ჩავრთოთ მხოლოდ გაჩერებული ძრავის დროს. თუ 

მოსალოდნელია ტრაქტორის ხანგრძლივი მუშაობა პიდროსისტემის გა- 
ზმოუყენებლად, ტუმბო უნდა ამოვრთოთ. 
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ტრაქტორ MI8-60-ლხე დადგმულ ზეთის ტუმბოს აქვს მარჯვენა 

ბრუნვა. ტუმბოს ბრუნვის მიმართულების შესაცვლელად ადგილები უნ- 

და შევუცვალოთ წამყვან და ამყოლ კბილანებს და აგრეთვე ტუმბოს 

კორპუსის ხუფი 180?-ით შეგატრიალოთ. 
გამანაწილებლის დანიზნულებას შეადგენს ზეთის ნაკადის წარმარ- 

თვა ძირითად ან გამოტანილ ცილინდრებში, მუშა სვლის დამთავრების 

შემდეგ სისტემის ავტომატური გადართვა ნეიტრალურ მდგომარეობაში 

და პჰიდროსისტემის დაცვა გადარვირთვისაგან. 
გამანაწილებელი (ნახ. 93) წარმოადგენს დამოუკიდებელ კვანძს, 

რომელიც ზეთსადენებით უერთდება კბილანა ტუმბოს, ავზსა და ცილინ- 

დრებს. თუჯის კორპუსის (3) შიგნით განლაგებულია სამი მკვეთარი 

(2). თითოეული მკვეთარით ხორციელდება ორმხრივი მოქმედების ერთი 

ცილინდრის მართვა, მკვეთარის ქვედა ბოლოვანაზე მოწყობილია მისი 

ამა თუ იმ მდგომარეობაში მაფიქსირებელი §ექანიზმი. გამანაწილებლის 

კორპუსზე ზემოდან და ქვემოდან ჭანჭიკებით მიმაგრებულია სახურავე- 

ბი (4 და 23). ჰერმეტულობის მისაღწევად კორბუსსა და სახურავებს 

შორის დაყენებულია პარონიტის შუასადებები. სახურავის (23) ქვედა 

შიგა მხარეზე მოთავსებულია მკვეთარის ბოლოვანა ნაწილი და მაფიქ- 

სირებელი მოწყობილობა. 
მკვეთარების ხართვის ბერკეტები (5) განლაგებულია ზედა სახუ- 

რავზე და რხევა შეუძლია გაზჭოლ ნახვრეტებში ჩადგმული ღერძის (6) 

ირგვლივ. ბერკეტის (5) ქვედა ბოლო შედის გამანაწილებლის ხვრეტილ- 

ში, ხოლო გარე ბოლოზე სოგმანითა და ქანჩით დამაგრებულია მკვეთა- 

რის მართვის სახელური. მართვის სახელურის გადაწევით შესაბამისი 

მკვეთარი შეიძლება გავაჩეროთ ერთ-ერთ შემდეგ მდგომარეობაში: ნეი- 

ტრალურ მდგომარეობაში, ორ ხუშა მდგონარეობაში (აწევა და დაშ- 

ბა) და ცურვის მდგომარეობაში. 
ქე აწე ი ითრალური მდგომარეობა, ტუმბო ავზიდან გამანაწი- 

ლებლის კორპუსში ზეთს აწვდის მილყელით, რომელიც კუთხვილიან 

ხვრეტილშია (11) ჩახრახნილი. ქვედა სახურავს აქვს ნახვრეტი ჰიდრო- 

სისტემის ავზიდან ზეთის ჩამოსაშვებად. ნახვრეტი დახურულია მილტუ- 
ჩით, ხოლო ეს უკანასკნელი დამაგრებულია იმავე სარჭებზე, რომლები- 

თა ა სახურავი გამანაწილებლის კორპუსზეა მიმაგრებული. 
ც მენე რეი მი გაბანაწ ზეთი ყველა მხარეზე ერთნაირად აწვება. 

იმის გაზო, რომ გადამშვები სარქვლის (9) ქიზის ქვედა ტორსის ფარ- 

თობი ქვედა სოკოს ფართობზე მეტია, ზემოდან მოქმედი ძალა ქვემო- 

დან მოქმედ ძალაზე მეტი იქნება. 
ჭარბი ძალის მოქმედების შედეგად გადამშვებე? სარქველი (9) იღე- 

ბა და ზეთი სოკოსა და ბუდეს შორის წარმოქმნილი ღრეჩოს 

გავლით შედის ჩამომშვებ სიღრუეში (დ), ხოლო იქიდან გადადის ზეთის 
ავზში. ერთდროულად ზეთი გადამშვები სარქვლის ქიმში გაკეთებული 
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დაკალიბრებული ნახვრეტით გ სიღრუიდან გადის ბ და ა სიღრუეებ- 

ში და გამანაწილებლის კორპუსში დაყოლებული არხით ჩამოზშვებ სიღ- 

რუეში (დ) შემოდის. 

დაკალიბრებული ნახვრეტის დროსელური მოქმედების შედეგად 

წნევა გადამშვები სარქვლის წინ უფრო მეტია, ვიდრე სარქვლის იქით. 

ამრიგად, მკვეთარის ნეიტრალური მდგომარეობის დროს ყოველთვის 

გვექნება “ჭარბი წნევა რომელიც აღებს გადამშვებ სარქველს (9) და 
ამით უზრუნველყოფს საწნეო სიღრუიდან (გ) ზეთის გადაშვებას ჩამომ- 
შვებ სიღრუეში (დ) და ავზში. 

  
ნახ. 93. პიდრავლიკური სისტემის გამანაწილებელი 

მკვეთარის ნეიტრალური მდგომარეობის დროს არხები, რომლე- 

ბითაც გამანაწილებელი საწნეო სიღრუის (გ) ცილინდრის ხვრეტილებს 

(1) უერთდება, გადახურულია. ამიტომ ამ სიღრუიდან ზეთის გამოსას- 

ვლელი ყველა გზა გადაკეტილია და გარე ძალების მოქმედებით დგუშს 
არა აქვს ცილინდრის შიგნით გადაადგილების შესაძლებლობა. 

მკვეთარს ნეიტრალურ მდგომარეობაში აკავებს ზამბარა (25), რომ- 

ლითაც ზედა ჭიქა გამომწური მოწყობილობის საბრჯენ მილსაყენზეა 
(24) მიჭერილი, ხოლო ქვედა ჭიქა (29)--საბრჯენ ჩხრახნზე (28). ქვედა 
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ჭიქის (29) ტორსი ებრჯინება გამანაწილებლის სახურავის ფსკერს და ამი- 

ტომ მკვეთარი ქვემოთ არ ეშვება. მკვეთარს არც ზემოთ შეუძლია გადაად- 

გილება, ვინაიდან ზედა ჭიქა ფიქსატორის გარსაკრზეა (31) მიბრჯენილი. 

აწევის მდგომარეობა. მართვის სახელურის ნეიტრალური 

მდგომარეობიდან ზემოთ გადაწეცისას მკვეთარი ქვემოთ ეშვება და იკა-· 

ვებს ქვედა განაპირა მდგომარეობას, შეესაბამება იარაღის აწევას. ამ 

მდგომარეობაში მკვეთარი ხურავს არხს (ბ) და ზეთის მოძრაობა გა- 

დამშვები სარქვლის ქიმის დაკალიბრებული ხვრეტილით წყდება. ზამბა- 

რის მოქმედებით გადამ მვები სარქველი იხურება და ზეთის შემოსვლა 
ჩამოზშეებ სიღრუემი (დ) წყდება. 

ერთდროულად მკვეთარი დამვირხნავ სიღრუეს (გ) აერთებს (ე) სი- 

ღრუესთან, რომლიდანაც ზეთი დიდი წნევის ქვეშ მილსადენით შემოდის 

„ცილინდრის იმ სიღრუეში, რომელიც იარაღის ასაწევადაა განკუთვნილი. 

მკვეთარის ამ მდგომარეობის დროს ცილინდრის მეორე სიღრუე 

მილსადენის საშუალებით შეერთებულია გამანაწილებლის ჩამომშვებ სი- 

ღრუესთან. მკვეთარის დაშვება (აწევის მდგომარეობაში) მაშინ შეწყდე- 

ბა, როდესაც ფიქსატორული ზამბარა (22) მოხვდება ზედა გამოხქირხნ 

მილსაყე5ნსა (21) და ქვედა მილსაყენს (24) შორის არსებულ ღრეჩოში. 

ამ დროს ფიქსატორის ზამბარა იმყოფება მილსაყენებს შორის ღრეჩოსა 

და ფიქსატორის გარსაკრის (31) ამონაჩარხში, ამ დროს ზამბარა (25) 
შეკუმპულია და (კდილობს მკვეთარი ზემოთ ასწიოს. მკვეთარის ეს მდე- 

ბარეობა შეესაბამება იარაღის აწევის მუშა მდგომარეობას. როდესაც 

"”იარაღთან მეერთებული დგუში მისაბრჯენამდე ზივა და გაჩერდება, იარა- 

ღის აწევაც დასოულდება. 
დგუშის მოძრაობის შეწყვეტის შედეგად (კვლინდრში არსებული 

წნევა თანდათან მოიმატებს. დამჭირხნავ სიღრუემი გაზრდილი წნევის 

(110–2120 კგ/სმ?) მოქმედებით ბურთულა (18) და საბიძგელა (19) სა- 

დებს თავის შტიფტითა (20) და ზედა გამომჭირხნ მილსაყენს (21) ქვე- 

მოთ გადააადგილებენ....“ 

ფიქსატორის ზამბარა (22), რომელსაც მკვეთარი მუშა მდგომარეო- 

ბაში ეკავა, წრიული ღარაკიდან ამოიჭირბნება, მკვეთარის შეკავება შე- 

წყდება და შეკუმშული ზაბბარის (25) მოქზნედებით იგი ავტომატურად 

ნეიტრალურ მდგომარეობაში დაბრუნდება, ტუმბოდან ცილინდრში ზე- 

თის მიწოდება შეწყდება და იარაღი აწეულ მდგომარეობაში დარჩება 
გაჩერებული. 

და შვების მდგომარეობა. მართვის სახელურის ქვემოთ გა- 

დაწევისას მართვის ბერკეტის (5) შიგა ბოლო მკვეთარს ზემოთ გადაა- 

ადგილებს. მკვეთარის გადაადგილებისას ზამბარა (30) შეკუმშვას განი- 
ცდის, მკვეთართან დაკავშირებული მილსაყენი (24) მაღლა აიწევა, ზედა 

რგოლისებრი ზამბარა-ფიქსატორი მოსჭიმავს მკვეთარს და მოხვდება 
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მილსაყენებს (21 და 24) შორის მოქცეულ განაჭერში, ამ მდგომარეობაში 
მკვეთარი უზრუნველყოფს ზეთის მიწოდებას გამანაწილებლის დამჭირ- 

ხნავი სიღრუიდან ცილინდრის იმ სიღრუემი, რომელშიაც ზეთის მიწო- 

დებით წარმოებს იარაღის დაშვება, 

მკეეთარის ამ მდგომარეობის დროს ცილინდრის მეორე სიღრუე 

მილსაყენით დაკავშირებულია გამანაწილებლის ჩამომშვებ სიღრჯესთან. 

გადამშეებ სარქველს იგივე მდგომარეობა უკავია, როგორიც აწევის 
დროს. როგორც კი იარაღთან დაკავშირებული დგუში ცილინდრის სა- 

ხურავს მიებრჯინება და გაჩერდება, იარაღის იძულებითი დაშვება შეწ- 

ყდება. 
დგუშის მოძრაობის შეწყვეტის შედეგად ცილინდრში მიწოდებუ- 

ლი ზეთის წნევა მოიმატებს. დამჭირხნავ სიღრუეში გაზრდილი წნევის 

მოქმედებით ბურთულა (18) საბიძგელას (19) გადააადგილებს, საბიძგელა 

მიაწვება მტიფტიან სადებს (20) და მილსაყენს წინ წასწევს. ფიქსატო- 
რის ზაზბარა ღარაკიდან ამოიჭირხნება, მკვეთარის შეკავება შეწედება 
და შეკუხშულ მდგომარეობაში მყოფი ზამბარის (30) მოქმედებით იგი 

ავტომატურად ბრუნდება ნეიტრალურ მდგომარეობაში. 

ცურვის მდგომარეობა, იმისათვის, რომ მკვეთარმა ცურეის 

მდგომარეობა დაიკავოს, საჭიროა სახელური დაშვების მდგომარეობაზე 

უფრო დაბლა დავწიოთ, ამ დროს მკვეთარი ზედა განაპირა მდგომა- 

რეობაში გადაიწევა და შეკუმშავს ზანბარას (30). მკვეთართან დაკავში- 
რებული მილსაყენი (24) ზემოთ აიწევა მანამდე. სანამ მისი მხრეული 

ფიქსატორის წრიულ ჩამბარას (22) არ გასცდება. 

მკვეთარის ცურვის მდგომარეობის დროს ცილინდრის ორიეე სი- 

ღრუე გამანაწილებლის ჩამომშვებ სიღრუესთანაა შეერთებული და დგუშს. 
თავისუფლად შეუძლია გადაადგილება ცილინდრის 'მიგნით. 

მკვეთარი ცურვის მდგომარეობიდან ავტომატურად არ ბრუნდება. 

მისი დაბრუნება წარმოებს ხელის ბერკეტის მკეეთორი ბიძგით. 
ცურვის მდგომარეობა გამოიყენება ზოგიერთი საკიდი იარაღით 

მუშაობისას, რომლებიც საჭიროებს ზემოთ ქეემოთ თავისუფალ გადაად- 

გილებას ნიადაგის რელიეფისაგან დამოკიდებულებით. ასეთ მანქანა-ია- 

რაღებს, ჩვეულებრივად, აქვს საკრდენი თვლები, რომლებიც მინდვრის 

მთელ სიგრძეზე უზრუნველყოფს დამუშავების“ ერთნაირ და საჭირო 
სიღრმეს. 

გაზანაწილებლის ყოველი მკვეთარი უზრუნველყოფს თავისი ცი- 

ლინდრის მუშაობას იმისაგან დამოკიდებულებით, თუ რა მდგომარეო- 

ბაში იმყოფება დანარჩენი ცილინდრების მკვეთარები. 

თუ ტრაქტორისტი აწევის ან დაშვების დამთავ“ების შემდეგ მარ“- 

თვის სახელურს დროზე არ აუშვებს, წნევა სისტემაში მკვეთრად გაიზრ- 
დება, რამაც შეიძლება გაზოიწვიოს სხვადასხვა უწესრივობა. სისტეზაში 
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ზედმეტი წნევის აწევის საწინააღმდეგოდ გამანაწილებელზე დაყენებუ- 

ლია დამცველი სარქველი (13). წნევის 125--130 კგ/Lმ?“-მდე მიღწევისას 

ბურთულა (12) შორდება თავის ბუდეს და ზეთი სპეციალური არხებით 

(10 და 15) დამჭირხნავი სიღრუიდან ჩამომშვებ სიღრუემი გადადის. 

ძალური ცილინდრები. ტრაქტორზე გაიოიყენება სამი ძალური ცი- 

ლინდრი: 1) ძირითადი ცილინდრი (დგუშის დიამეტრი 100 8მ), რომე- 
ლიც დადგმულია უკან, საკიდ მექანიზმთან კომპლექტში; 2) ორი დამა- 

ტებითი (გამოტანილი) ცილინდრი (დგუშების დიამეტრი 75 მმ). 
როგორც ძირითადი, ისე გამოტანილი ცილინდრები ერთნაირი 

კონსტრუქციისაა და ერთმანეთისაგან მხოლოდ ზომებით განსხვავდება. 
ძალური ცილინდრი (15) (ნახ. 94) წარმოადგენს ფოლადის მილს, 

რომელიც ორივე მხრიდან სახურავებითაა (13 და 18) დახურული. ცი- 

ლინდრსა და სახურავებს შორის დაყენებულია რეზინის შემამჭიდროებე- 
ლი რგოლები (14 და 17). ცილინდრის კორპუსი და სახურავები ერთმა- 

ნეთთან შეძაგრებულია ოთხი ჭანჭიკით (19), დგუში (3) დამაგრებულია 

ჭჰოკზე და თავისუფლად შეუძლია გადაადგილება ცილინდრის შიგნით. 

შებვიდროება დგუშსა და ცილინდრს შორის მიღწეულია დგუშის ამონა- 

ჩარხებში ჩადგმული ერთი რეზინისა (2) და ორი ტყავის რგოლით (16). 

რეზინის რგოლი (12) უზრუნველყოფს საჭირო პერმეტულობას ჭოკსა და 

  

  

          
22 23 24 

ნახ, 94 ძალური ცილინდრი 

წინა სახურავს შორის. ამავე სახურავში განლაგებულია ჭუჭყის ჩამოსა- 

შვები საყელური (11) და დგუმის სვლის ძოძწესრიგებელი სარქველი (7).. 

იარაღის აწევისას ზეთი გამანაწილებლიდან მილსადენით შემოდის 
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ნახვრეტში (22), არხში (5), აღებს სარქველს, საიდანაც არხით (6), მი– 

ლაკითა (4) და არხით (1) ცილინდრის სიღრუეში (ა) შემოდის და დგუ- 

ში მოჰყავს მოძრაობაში. ამ დროს ზეთი მეორე სიღოუიდან (ბ) იდევნე– 
ბა და ნახვ-ეტითა (20) და მილსადენით გამანაწილებლის ჩამოიშვებ 

სიღრუეში ჩადის. 

იარაღის დაწევისას პირიქით ხდება. ზეთი იჭირხნება ბ სიღრუ- 

ეში, ხოლო ა სიღრუიდან წარმოებს მისი გამოდევნა. ა სიღრუიდან ზე– 

თის გამოდევნა წარმოებს მანამდე, სანამ დგუშის ჭოკზე დამაგრებული 

მისაბრჯენი (10) არ გადახურავს სარქველს (7) როგორც კი არხიდან. 

(6) ზეთის გამოსვლა შეწყდება, წნევა ჰიდროსისტემის დამჭირხნავ ნა- 

წილში აიწევს და გამანაწილებლის მკვეთარი ავტომატურად ნეიტრა- 

ლურ მდგომარეობაში დაბრუნდება. ცილინდრში ზეთის მიწოდება აღარ“ 

წარმოებს და იარაღის დაშვება წყდება. ნისაბრჯენის მდებარეობის შე- 

ცვლით შეიძლება დგუშის სვლისა და, მაშასადამე, იარაღის დაშვების. 

სიდიდის რეგულირება. 

სახურავს (18) აქვს ორთითი, რომლითაც ხდება ცილინდრის და– 

მაგრება ტრაქტორზე ან სასოფლო-სამეურნეო მანქანა-იარაღზე. ორთი- 
თი (21), რომელიც წარმოადგენს დამაგრების მეო“ე წერტილს, დგუშის. 

ჭოკის ბოლოზეა დახრახნილი. ცილინდრის შეერთება ტრაქტორის ან 
სასოფლო-სამეურნეო მანქანის საკრდენებთან წარმოებს თითების (24» 

საშუალებით. თითი ფიქსირებულია შტიფტით (23). 

იარაღის მდოვრედ დაშვების უზრუნველსაყოფად ზედა სახურავის 

(13) კუთხვილიან ხვრეტილში (22) ჩახრახნილია დამაყოვნებელი სარქვე-. 
ლი. დამზაყოვნებელი სარქველი შედგება კორ– 

პუსის(1) (ნახ, 95.), დაკალიბრებულხვრეტი- 

ლიანი საყელურისა (2) და შტიფტისაგან (3), 

რომელიც საყელურს გამოვარდნისაგან აკა- 

ვებს. იარაღის აწევის დროს სარქვლის სა–- 

ყელური ზეთის წნევის მოქმედებით კორ- 

პუსს სცილდება და შტიფტს ებრჯინება, რი–- 

თაც წარმოიქმნება საჭირო სიდიდის გასას- 

ვლელი კვეთი, იარაღის დაშვებისას ზეთის. 

უკუნაკადი საყელურს (2) კორპუსზე (1) 
აჭერს, გასასვლელი კვეთი იხურება და ზეთი მხოლოდ საყელურში და- 

ყოლებული დაკალიბრებული ნახვრეტით გამოდის, რის გამოც იარაღი 

მდოვრედ ეშვება. 
ძირითად ცილინდრში უნდა ჩაიხრახნოს დამაყოვნებელი სარქვე- 

ლი, რომელსაც კორპუსზე აქვს ნაჭდევი ციფრი 111, ხოლო გამოტანილ 

ცილინდრში -–– სარქველი, რომელზედაც ამოგდევებულია ციფრი 11. 
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ნახ. 95. დამაყოვნებელი სარ– 

ქველი



შეჭიდების წონის ჰიდრავლიკური გამადიდებლის დანიშნულებას 
შეადგენს ტრაქტორის უკანა თვლებზე მომავალი წოხის რეგულირება 

საკიდი იარაღის პი- 

რის გადამღები ორგა- 

ნოებიდან მოხსნილი 

დატვირთვის ხარჯზე. 

ჰიდროგამადიდებ- 

ლის (2) (ნახ. 96) კორ- 

პუსის ქვედა ნაწილში 

განლაგებულია მცოცი 

(15). ბერკეტის (12) 

მეშვეობით მცოცი შე- 

იძლება დაყენებულ იქ- 
ნეს სამ მდგომარეობა- 

ში: 1. 

დიდებელი 
ლია“, 2. 

მადიდებელი ამორთუ- 

ლია" და 3. „ჰიდრო- 

გამადიდებელ დაკე- 
ტილია“. 

„ჰიდროგამა- 

ჩართუ- 

„პიდროგა- 

პ-
 

შეჭიდები“ წო- 2 
ნის პიდრავლიკური 

გამადიდებლის ამორ- დ 

თულ მდგომარეობაში 

გამანაწილებელი ძი- 

რითად ლცილინდრთან 
შეერთებულია მცოცი- " 

სა (15) და გადამკეტი 

სარქვლის (16) მეშ- 

ვეობით. 

ჰიდროგამადიდებ- 

ლის ჩართულ მდგომა- 

რეობაში 

მულატორი 

ბულია ძირითად ცი- 

პიდროაკუ- 

შეეოთე- 
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ლინდრთან. ზეთი გამანაწილებლიდან ჰიდროგამადიდებლის გავლით ავზში 

ჩადის. 

„დაკეტილ“ მდგომარეობაში გადამკეტი სარქველი (16) მასში 
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ჩასმული ბურთულის (17) მეშვეობით სრიალებს მცოცის (15) ცერობზე, 

თავისი კონუსური ბოლოვანით ჯდება კორპუსის ბუდეში, რითაც ახდენს 

უკანა საკიდი მექანიზმის განრთვას პიდროსისტემისაგან. 

შეჭიდების წონის გამადიდებლის „ჩართულ“ და „დაკეტილ“ 
მდგომარეობაში მცოცი შეკავებულია მაფიქსირებელი ზამბარით (14). 

ამორთულ მდგომარეობაში გადაყვანისას მცოცის შეკავება ხდება ზამ- 

ბარით (13). 

ცილინდრისა და პიდროაკუმულატორის ავტომატური დამუხტვის 
მჯვეთარი (5) განლაგებულია ჰიდროგამადიდებლის კორპუსის ზედა ნა- 

წილში და გარკვეულ მდგომარეობაში შეკავებულია ერთი მხრიდან 
მოზწესრიგებელი ზამბარის (8) დაჭიმულობით, ხოლო მეორედა5–დიდი 

ყვინთას (1) მხრიდან–-მკვეთარის ტორსზე მოქმედი ზეთის წნევით. 
დიდ ყვინთასა (1) და მკვეთარის (5) ტორსს შორის მოქცეული 

სიღრუე მკვეთარში დაყოლებული ხვრეტილით ცილინდრთან და ჰიდ- 

როაკუმულატორთანაა შეერთებული. ცილინდრზი დაწნევის დაკლებისას 

ზამბარა (8) სძლევს მკვეთარის ტორსზე მოქმედ წნევას, მკვეთარს 

მარცხნისაკენ სწევს და ზეთის გამოსასვლელ ხვრეტილს ხურავს. გამა- 
ნაწილებლიდან წამავალი ზეთი აღებს უკუსარქველს (18), შედის ცილინ- 

2.3 4 წ 5.6 7 8     
ნახ 97. ზამბარიანი პჰიდროაკუმულატორი 

დრსა და ჰიდროაკუმულატორში და ახდენს ამ უკანასკნელის დამუხ- 

ტვას. 

როგორც კი წნევა დადგენილ სიდიდეს მიაღწევს, დიდ ყვინთასა 
(1) და მკვეთარის ტორსს შორის მოქცეული ზეთი მკვეთარს მარჯვნივ 

გადააადგილებს, მოზწესრიგებელ ზამბარას (8) შეკუმშავს და გააღებს 

ზეთის გამყვან ხვრეტილს. ამ დროს გამანაწილებლიდან წამავალი ზე- 

თის ნაკადი უშუალოდ ავზში იდინება. 

ქანჩის (6) შიგნით ჩადგმულ მცირე ყვინთას (7) დანიშნულებას შე- 
184



ადგენს საწყის მდგომარეობაში მკვეთარის სწრაფი დაბრუნება. 

ზამბარიანი ჰიდროოაკუმულატორის დანიშნულებას შეადგენს ზე- 
თის გაჟონვის შევსება და ძირითად ცილინდრში დაწნევის შენარჩუ- 
ნება ავტომატის არაჯრძნობიერების ფარგლებში, 

პიდროაკუმულატორის მოწყობილობა ნაჩვენებია 97-ე ნახაზზე. 
დგუში (8) დასმულია ჭოკზე (2),) რომელიც წინა სახურავის (1) საშუ- 

ალებით უძრავადაა დაკავშირებული პიდროაკუმულატორის გარსაც- 

მთან (4). 

დამუხტვის დროს ზეთი კოქში დაყოლებული გამჭოლი ხვრეტი- 

«ლით შემოდის დგუზსა და ცილინდრის (5) ტორსს შორის მოქცეულ 

  

  

  

          

  

ნახ. 98. პჰპიდროსისტემის ზეთის აეხი 

სიღრუეში, ცილინდრს მარჯვნისკენ სწევს და კუმშავს ზამბაოას (3). 

დგუში შემჭქიდროებულია ორი რეზინისა (7) და ორი ტყავის (6) 

რგოლით. აკუმულატორის გარსაცმზე გათვალისწინებულია ჩასახრახნი 

საცობი (9) გაჟონილი ზეთის ჩამოსაშვებად. გაჟონილი ზეთის ჩამო შვება 
ხდება” ტრაქტორის ყოველი 100 საათის მუშაობის შემდეგ. 

%ზეთის ავზი. ჰიდროსისტემის ზეთის ავზი (ნახ. 98) დაყენებულია 
გადაბმის ქუროს კორპუსზე მიმაგრებულ კრონშტეინზე და შედგება: 

კორპუსის (1), სახურავის (6), ფილტრისა (13) და ჩასასხმელი ხახისა– 

გან (5). 
ავზის კორპუსში გათვალისწინებულია კუთხვილიანი ხვრეტილები 
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გამანაწილებლის (4) საბრჯენების (ნახ. 91), შეჭიდების წონის გამა- 
დიდებლის (9), მართვის მექანიზმის (5), შემწოვი მილყელის, გამოტა– 

ნილი ცილინდრების ზეთსადენების ფილებისა და პირნაკეთობის ნაწი- 

ლების დასამაგრებლად. ავზის ქვედა ნაწილში გათვალისწინებულია. 
ტექნოლოგიური სანათური, რომელიც სახურავითაა (17) (ნახ. 98) 

დახურული. ზეთის ჩამოშვება წარმოებს საცობით (18) დახურული: 

ხვრეტილიდან. 

ავზის სახურავზე მიდუღებულია ტიხარი (7) და ხუფით (4) მოწყო- 
ბილი ჩასასხმელი ხახა (5), რომელშიც ჩადგმულია ბადურა საწურავი (2). 

და ზეთსაზომი ღერო (3). 

ავზში შეძომავალი მთელი ზეთი გადადის კორპუსში (14) განლა- 

გებულ ფილტოში, რომელიც შედგება თვრამეტი ბადურა გამფილტრავი. 

ელემენტისაგან (13). ფილტრში გაწურული ზეთი შედის მილაკში (16),. 

საიდანაც ავზში იდინება. ხბილაკის (16) ზედა ნაწილზე დახრახნილია. 
სარქვლის კორპუსი (11), როგორც კი ბადურა ელემენტების დაცობის 
გამო წნევა 3-3,5 კგ/სმ“-მდე აიწევს, სარქველი იღება და გაუწურავი. 

ზეთი უშუალოდ მაგისტრალში შედის. 

სარქვლის კორპუსზე (11) დაყენებულია ზამბარა (9), რომელიც 

ფილტრის სახურავს (8) ებრჯინება. ფილტრის სახურავი (8) ოთხი ჭან- 

ჭქიკითაა დამაგრებული და შემჭიდროებულია პარონიტის შუასადებით. 

გადამკეტი მოწყობილობა (ნახ. 990) ლითონის ზეთსადენებისა დ. 

შლანგების გასკდომის ან გადახსნის შემთხვევაში ზეთს იცავს გამოდი- 
3 ნებისაგან” ტრაქტო- 

, 2 #3 რის ჰიდრავლიკურ 

სისტემაში გადამკეტი. 

მოწყობილობა დაყენე- 

» » ბულია ცილიდრებთან. 

    
  

            მიმყვან ყველა მილსა- 

დენზე. 
გადამკეტი მო- 

წყობილობა (ნახ. 99» 

შედგება ორი ბურთუ- 

ლა სარქვლისაგა-დო ლითონის მილსადენი საერთებელი ქანჩით უერთ- 

დება მილყელს (1), ხოლო რეზინის შლანგი–--მილყელს (5). გადამკეტი 

მოწყობილობის ორივე სარქვლის ბუდეები ერთმანეთთან საერთებელი.- 

ქანჩითაა (3) შეერთებული, ქანჩის დახრახნისას სარქვლის ბურთულები- 

ერთიმეორეს ეხება და ერთმანეთს ბუდიდან ნაპირებისაკენ სწევს, რი- 

თაც უზრუნველიყოფა ზეთის თავისუფალი გასასვლელი. თუ საჭიროა 

«ლანგის ჩახსნა მილსადენიდან, უნდა მოვუშვათ ქანჩი (3). ამ დროს- 
ბურთულები ზამბარების მოქმედებით ბუდეებს მიეჭირება და ზეთის გა- 
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მოსასვლელი ხვრეტილი გადიკეტება. საერთებელი ქანჩი (3) ბოლომდე. 

უნდა მოვუჭიროთ, წინააღხდეგ "ბემთხეევა'მი გადამკეტი სარქვლის ბურ- 

თულები ბუდეებს საკმარისად არ დაშორდება და ზეთის გავლა დაბ- 
რკოლდება. 

დამცველი ქუროები (ნახ. 1C0) შლანგებს იცავს გაგლეჯისაგან ჰიდ- 

რაგლიკური მართვით მოწყობილი მისაბმელი იარაღის ჩახსნის შემთხვე- 

ვაში. დაბცველი ქუროები იდგმება ტრაქტორიდან მისაბმელი მანქანი- 

საკენ მიმავალ შლანგიან მაგისტრალზე, 
დამცველი ქურო გადამკეტი მოწყობილობისაგან იმითი განსხვავ-–. 

დება, რომ მასში სარქვლების კორპუსები საერთებელი ქანჩის ნაც- 

ვლად ერთმანეთთან ბურთულა კლიტითაა მოჭიმული. 

კლიტის ბურთულები (4) ჩასზულია კორპუსის (3) ამონაჩარხში და 

ქუროს ნახევრები ერთმანეთთან მოჯიმულია გადამკეტი მილსაყენით (5).. 

  

  

                ღრ   
ნახ. 100. დამცველი ქურო 

თავის მხრივ, გადამკეტი მილსაყენი ზამბარით (6) საჩერ რგოლზეა (8). 

მიჭერილი. გადამკეტი მილსაყენი იდგმება სასოფლო-სამეურნეო მანქა- 

ნის საბრჯენზე, ხოლო მილყელებს (1 და 7) უერთდება შლანგები. 

მილყელის (1) გამოწევისას ორივე სარქველი კორპუსებთან (2 და 

3) ერთად მარცხნივ გადაადგილდება, რაც გამოიწვევს ზამბარის (6)- 

შეკუზშვას, ამ დროს გადამკეტი მილსაყენი უძრავად რჩება, ხოლო ქუ- 

როს მოძრაობა მარცხნივ გრძელდება მანამდე, სა:ამ ბურთულები (4) 

გადამკეტი მილსაყენიდან გარეთ არ გამოვა. ამ მომენტში ბურთულები 

კორპუსის წრიული ღარაკიდან გარეთ გამოდის, რაც იწვევს ქუროს გადა- 

ხსნას. სარქვლები ზამბარების მოჟმედებით კეტავს გასასვლელ ხვრე- 

ტილებს და შლანგებიდან ზეთის გამოდინება არ ხდება. ქუროს ჩახ- 

სნისათვის საჭირო ძალვა შეადგენს დაახლოებით 10 კგ-ს, 

საკიდი მექანიზმი (ნახ. 101) უზრუნველყოფს საკიდი და ნახევრად 
საკიდი სასოფლო-სამეურნეო მანქანა-იარაღის ტრაქტორთან გადაბმას. 

და სამინდვრე სამუშაოს წარმოების დროს ნიადაგში მის სწორ მდე- 

ბარეობას, 
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ფოლადის სხმული კრონშტეინი (5), რომელზედაც საბრუნი ლილ- 
ვია (4) დაყრდნობილი, უკანა ხიდის კორპუსის ზედა ნაწილზე ექვსი- 
ჭანჭიკითა (8) და ორი "მტიფტითაა მიმაგრებული. საბრუნი ლილვის. 

ღარობებიან ბოლო- 

ებზე დასმულია მარ- 

ჯვენა და მარცხენა 

გარეგანი ბერკეტები 

(34 და 35), რომლე- 

ბიც თითების (15) სა- 

შუალებით განბრჯენე- 

ბთანაა შეერთებული. 

გარეგანი ბერკე- 
ტების გარდა, საბრუნ 

ლილვზე დასმულია და 
ორი სოგმაზით (32) 

შემაგრებულია საბრუ- 

ნი ბერკეტი (29), რო- 

მელიც  ცილინდრე- 
ბის ორთითთან (27) 

სწრაფსაშალი თითი- 

თაა (28) შეერთებული. 
ცილინდრის მეორე 

ორთითი შეერთებუ- 

  
  
  
  

          ბულია უკანა ხიდის სა- 

ხურავზე დამაგრებულ 

კრონშტეინთან (1). 

საბრუნი ლილვი 

კტ) ბრუნავს” კრონ- 

შტეინის (5) კორძებში 

ჩაწნეხილ ორ მილსა- 
ყენმი მილსაყენების 

შეზეთვა ხდება საზე- 

თეებიდან (14). 

საკიდი მექანიზ- 

მის გრძივი წევები და- 

საშლელია და შედგება 

წინა (12) და უკანა 
(13) ნახევრებისაგან. უკანა ნახევარი (13) წინა ნახევართან (12):შეეო–- 

თებულია ყუნწის (39) საშუალებით, რომელიც ჩადგმულია წინა ნახევ- 
რის ყბებისა და უკანა ნახევრის ნახვრეტში ჩადგმული მილსაყენის. 

1-9. 
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თანხვდენილ ხვრეტებში. ამასთან, მილსაყენის სიგრძე უკანა ნახევარწე- 
ვის (13) სიგანეზე მეტია. ამიტომ ყუნწის (39) გვირგვინა ქანჩის მოჭე- 

რისას ყბები ებრჯინება მილსაყენაოს ტორსებს და უკანა ნახევარწევასა 

და ყბებს შორის რჩება მცირე ღრეჩო. წარმოქნნილი ღრეჩო უკანა ნა- 

ხევარწევას (13) აძლევს თავისუფალი ბრუნვის შესაძლებლობას, რაც 
ამსუბუქებს სასოფლო-სამეურნეო იარაღის ტრაქტორთან გადაბმას, 

თვითნებური შეტრიალების საწინააღმდეგოდ წინა და უკანა ნახევარწე- 
ვები ერთმანეთთან ფიქსირებულია საჩერი თითით (36). 

გრძივი წევების წინა და უკანა ბოლოებზე დასმულია თავისუფ- 

ლად მბრუნავი სფერული სახსრები. გრძივი წევები წინა სახსრებით 
დასმულია უკანა ხიდის ამონაჩარხებში ჩადგმულ ღერძზე (9), უკანა სახ- 

სრები დანიშნულია სასოფლო-სამეურნეო იარაღის დასაკიდებლად. იარა- 

ღის დამაგრება ტრაქტორზე წარმოებს წევებზე ძეწკვებით ჩამოკიდებუ- 

ლი ქილიბებით (37). 

გრძივი წევები გარეგან ბერკეტებთან (34 და 35) ირიბანებითაა 
"შეერთებული. ირიბანა შედგება ორთითით აღჭურვილი ქეედა ხრახნის 

(20), მოსაჭიმის (18), წინაღქანჩის (19) და ზედა ხრახნისაგან (16), რო- 
მელშიაც სფერული სახსარია ჩასმული თითოეული ირიბანის ზედა 

ხოახნი გარეგანი ბერკეტის ორთითთან შემაერთებელი თითითაა (15) 

დაკავზირებული. ირიბანის ორთითი გრძივ წევასთან შეერთებულია 
ჭანჭიკით (21). 

საკიდი მექანიზმის ზედა ცენტრალური წევა წარმოადგენს სასოფ- 

ლო-სამეურნეო იარაღის ტრაქტორთან მიერთების ყშესამე წერტილს. 

ცენტრალური წევა შედგება წინა ხრახნის (17), მილის (23), უკანა 
ხოახნის (25), სახელურისა (22) და წინაღქანჩისაგან (24). 

წინა და უკანა ხრახნების (17 და 25) თავებში ჩასმულია სფერუ- 

ლი სახსრები. წინა ხრახნის (17) სახსარი ჩადგმულია განიბრჯენ მილ- 

საყენებს (30) შორის და კრონშტეინზე (5) ჭანჭიკითაა (31) დამაგრებუ- 

ლი. თითით (26) წარმოებს ცენტრალური წევის უკანა ხრახნის მიერ- 
“თება სასოფლო-სამეურნეო იარაღთან. 

ცენტრალური წევის სიგრძის რეგულირება წარმოებს მილის (23) 

"ბრუნვით, რისთვისაც მასზე მოწყობილია სპეციალური სახელური (22). 

ცენტრალური წევის სიგრძე ფიქსირებულია უკანა ხრახნზე დასმული 

წინაღქანჩით (24). 

შემზღუდველი მოსავიმების (38) დანიშნულებას შეადგენს სასოფ- 
ლო-სამეურნეო მანქანების განივი გადაადგილების შეზღუდვა როგორც 

მუზაობის, ისე გადასვლების დროს. 

საბრჯენებში (11) ჩახრახნიალი მომწესრიგებელი ჭანჭიკები (10) 

ზღუდავს საბრჯენების გადაადგილებას სასოფლო სამეურნეო იარაღის 

აწევის დროს, რითაც ამცირებს განივ სიბრტყეში იარაღის ქანებას, 
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მისაბმელი მანქანებით მუშაობის დროს გრძივი წევების უკანა 

სახსრებში მაგრდება განივა (1) (ნახ. 87) მასზე დამაგრებული მისაბმე- 

ლი ორთითით (2). 

თავი მებთე 

ტრაქტორის ელექტრომოწყობილობა 

49, სამრთო. ცნობები 

იმისათვის, რათა ღამის საათებში უზრუნველყოფილი იყოს ნორ- 

ზალური მუშაობის შესაძლებლობა, ტრაქტორზე დადგჭულია ელექტრო- 

მოწყობილობა, რონლის დანიშნულებასაც შეადგენს ტრაქტორის მოძ- 

რაობის გზის, შუქის სიგნალიზაციის, მისაბმელი მანქანა-იარაღისა და 

საკონტროლო ხელსაწყოების განათება. ელექტროდენით მოქმედებს აგ- 

რეთვე ხმოვანი სიგნალი. 

ელექტროსტარტერით მოწყობილ ტრაქტორებზე ელექტროდენი 
გამოიყენება აგრეთვე ტრაქტორის ძრავის ასამუშავებლად, 

ტრაქტორის ელექტრომოწყობილობას მიეკუთვნება დენის გენე- 

რატორი, რომელიც გამოიმუშაეებს ელექტროხელსაწყოების კვებისათვის 

საჭირო ელექტროდენს; წინა და უკანა საზუქები (ელექტროფარნები); 

გაბარიტის აღმნიშვნელი და სიგნალიზაციის ფარნები; ხელსაწყოების 

ფარის განათების ნათურა, სამტეფსელო კოლოფი მისაბმელ იარაღებზე 

განათების ქსელის მისაერთებელად, აზომრთველები, გადამრთველები, 

საკონტროლო ხელსაწყოები და ხმოვანი ელექტროსიგნალი. 

გარდა ჩამოთვლილი ხელსაწყოებისა, მუდმივი დენის გენერატო- 

რითა და ელექტროსტარტერით მოწყობილ ტრაქტორებზე დამატებით 

იდგმება სააკუმულატორო ბატარეა, რელე-რეგულატორი, საკონტროლო 

ელემენტი და მცველები. 
ელექტრომოწყობილობის ხელსაწყოები ერთმანეთთან შეერთებუ- 

ლია ერთსადენიანი სქემის მიხედვით, სადაც მეორე სადენის დანიშნუ- 

ლებით გამოყენებულია ტრაქტორის კორპუსის ლითონის ნაწილები. 

გენერატორი ბრუნავს ძრავის სუხლა ლილვისაგან და წარძოად- 

გენს ელექტროდენის პირველად წყაროს. MI3-2 IMII3-5, MMXI38-5I, 

M1%3-510, M18-7.I და MIვ3-7IIC ტრაქტორებზე გამოყენებულია ცვლადი 
დენის გენერატორი, ხოლო M#IL3-5V, IM I8-510, MII8-7X, XIIL3-7MC 

და M#13-50 ტრაქტორებზე დადგმულია მუდმივი დენის გენერატორი. 

50. გენმრატორების კონსტრუქციული შესრულება 

ა) (-31-ჩ95 ტიპის ცვლადი დენის გენერატორი 

VI8-2 ტრაქტორზე ელექ ტროგანათების ქსელის კვებისათვის გა- 

მოყენებულია ცვლადი დენის გენერატორი IL-31-42, რომელიც წუთში 
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2100 ბრუნის დროს გამოიმუშავებს 6-8 ვოლტი ძაბვის 60 ვატი სიმ- 
ძლავოის ელექტროდენს. გენერატორი გაანგარიშებულია 15--20 ვატი- 

სა და 21 სანთლის სინათლის ძალის მქონე სამი ნათურის კვებისათვის.. 

გენერატორის მიერ გამომუშავებული დენის ძაბვა როტორის. 

ბრუნთა რიცხვის იმ ცვალებადობის პირობებში, რომლის ფარგლეაშიაც, 

ექსპლოატაციის დროს ძრავის მუხლა ლილვი ბრუნავს, უმნიშვნელო 

საზღვრებმი იცვლება, ამიტომ ასეთი გენერატორი ძაბვის სპეციალურ. 

რეგულატორს არ საჭიროებს, რის გამოც მოწყობილობის მხრივ მარ- 
ტივია და მუშაობაზი საიხედო. 

გენერატორი შედგება გრაგნილებით მოწყობილი უძრავი კორპუ- 

სისაგან (სტატორი) (14) (ნახ 102), ექვსპოლუსიანი მბრუნავი მაგნი– 

    გა 

ნახ, 102. L-31-#2 ტიპის ცვლადი დენის გენეოატორი და მისი ამძრავი 

ტისაგან (როტორი) (11) და საკისრებით მოწყობილი წინა (16) დ. 
უკანა (13) ხუფებისაგან რომლებშიაც როტორის ლილვი (10) ბრუ- 
ნაის. 

: გენერატორის კორპუსი (14) (ცილინდრული მოყვანილობისაა და 
მის შიგნით განლაგებულია რკინის დატვიფრული ფირფიტებისაგან 
აწყობილი ექვსი გულა. გულებზე დამაგრებულია კოჭები (15), დახვე- 
ული 1 მმ დიამეტრის სპილენძის გამხოლოებული სადენისაგან. კოჭე- 

ბის ბოლოები გარკვეული თანამიმდევრობით უერთდება კორპუსის გა- 

რე ზედაპირზე დამაგრებულ ოთხ გამხოლოებულ მომჭერს (12). 
გენერატორის როტორი წარმოადგენს ექვსპოლუსიან მუდმივ მაგ- 

ნიტს (11), რომელიც რკინა-ნიკელ-ალუმინის შენადნობისაგანაა დამზა–- 

დებული და ყრუდაა დასმული გენერატორის ლილვზე (10). როტორი. 
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დაყრდნობილია კორპუსის გვერდითი ხუფებში (13 და 16) ჩასმულ ორ 
ბურთულსაკისარზე. 

წინა ხუფს აქვს ნილტუჩი, რომლითაც გენერატოორი საზი ჭანქი- 

კით ამძრავის კორპუსზე (3) მაგრდება. ჭუქყის მოხვედრისაგან დასაცა- 

ვად წინა საკისარს აქვს ქების ჩობალი. წინა და უკანა ხუფები თავისი 

შვერილებით ჩამჯდარია გენერატორის კორპუსის ამონაჩარხებში და 
ერთმანეთთან მოჭიმულია ორი სა-ვით. 

გენერატორის ახძრავის კორპუსი (3) წარმოადგენს თუჯის სხმულ 

კოლოფს და ქვედა ნაწილში აქეს საბრჯენი, რომლითაც ამძრავის კორ- 

პუსი და მასზე მიმაგრებული გენერატორი განათების ფარის საბრჯენ- 
ზე მაგოდება. 

გენერატორის ამძრავის ბორბალს (1) ბრუნვა გადაეცემა ძრავის 

მუხლა ლილვზე ბორბლიდან ორი სოლისებრი ღვედის საშუალებით, ამ- 

ძრავის ბორბალი ბრუნავს კორპუსის შეერილზე დაწნეხილ ორ ბურ- 

თულსაკისარზე. ბორბლის ღერძიდან (2) ბრუნვა გადაეცემა ამძრავის 
კორპუსის შიგნით მოთავსებულ ფრიქციულ ქუროს, რომელიც შედგება 

წამყვანი (18), ამყოლი (19) და ამომრთველი (17) დისკოებისაგან, ქუ- 

როს ჩართვა და ამორთვა წარმოებს კორპუსის სახურავზე მოწყობილი 

ხელის ბერკეტით (7). ბერკეტს მოწყობილი აქვს ფიქსატორი (5 და 6). 
სახელურის მარცხნივ გადაწევისას ამომრთველი დისკო ახდენს ქუროს 
ამორთვას და გენერატორი ჩერდება. 

გენერატორის სტატორის კოჭები (15) ერთმანეთთან წყვილ-წყვი- 

ლადაა შეერთებული და წარმოქმნის ორ-ორი კოქისაგან შედგენილი 

გრაგნილის სამ დამოუკიდებელ ფაზას. სამივე ფაზის ცალი წვერი გაერ- 

თიანებულია საერთო სადენით და შეერთებულია მომჭერთან (12), რო- 

მელსაც დასმული აქვს ნაჭდევი „1ჯ"“. დანარჩენ სამ მომქერს უერთდე- 

ბა ფაზების მეორე წვერი. ამ მომჭერებს უერთდება ელექტრონათუ- 
რებისაკენ წამავალი სადენები. 

გენერატორი შემდეგნაირად მოქმედებს როტორის ბრუნვისას 

მისი მაგნიტის პოლუსები თანამიმდევრობით უახლოვდება და შორდება 

გენერატორის კოჭების გულებს, რის შედეგადაც გულებში აღიძვრება 

ცვლადი მაგნიტური არე რომელიც როტორის ერთი ბრუნის განმავ- 

ლობაში ექვსჯერ იცვლის თავის სიდიდესა და მიმართულებას. გულებ- 

ში არსებული მაგნიტური ნაკადის ცვლილების შედეგად კოჭებში ინ- 

დუქცირდება ძაბვა და განათების წრედის „//“ მომჭერის მასაზე შერ- 
თვისას გრაგნილებში აღიძვრება ცვლადი ელექტროდენი. 

თითოეული ფაზა დამოუკიდებლად კვებავს მასთან მიერთებულ 

ელექტრონათურას. ექვსპოლუსიანი მაგნიტი და როტორის სწრაფი 
ბრუნვა უზრუნველყოფს ჩართული ნათურების ძაფების თანაბარ ვარ- 

ვარს, გენრატორის, ნორმალური მუშაობისათვს ტრაქტორის საშუქებში 

მხოლოდ გარკვეული სიმძლავრის ნათურები უნდა იყოს დაყენებული. 

13. გ. ხახანაშვილი 193



ბ) L-§1 და IL-§51ე, ტიპის მუდმივი დენის გენერატორები 

X13-5M და MI8-7M ტრაქტორებზე ელექტრომოწყობილობის 

კვების წყაროს დანიშნულებით გამოყენებულია მუდმივი დენის გენერა- 

ტორი L-81, ხოლო M1I3-51M0, 13-7MC და M13 50 ტრრაქტორებზე 
დაყენებულია გენერატორი L-81)). ორივე გენერატორი ერთნაირი მო- 

წყობილობისაა და იძლევა 12 ვოლტი ძაბვისა და 150 ვატი სიმძლავ- 

რის მუდმივ დენს. 

გენერატორის ღუზა (7) (ნახ. 103) დაყრდნობილია და ბრუნავს 

გენერატორის ხუფებში (1 და 11) ჩადგმულ ორ ბურთულსაკისარზე (2). 

ხუფზე (1) კოლექტორის მხრიდან დადგმულია რეაქტიული ტიპის ორი 

მუსსაჭერი (13). „უარყოფითი“ პოლუსის მუსები უერთდება გენერატო- 

რის მასას, ხოლო „დადებითი“ პოლუსის მუსები გამხოლოებულია და 

შეერთებულია გამომყვან მომჭერთან +. აგზნების გრაგნილის (ცალი 

წვერი უერთდება გენერატორის მასას, ხოლო მეორე წვერი––გამომ- 

ყვან მომჭერს ///, გენერატორის გამომყვანი მომჭერები # და /// სა- 

დენებით უერთდება რელე-რეგულატორის ერთსახელა მომქერებს. გენე- 

რატორის კორპუსს აქვს 17 ნაჭდევიანი ხრახნი. ამ ხრახნს უერთდება 

  

  

  

ნახ. 103, (-81/ ტიპის მუდმივი დენის გენერატორი 

გენერატორის კორპუსის რელე-რეგულატორის კორპუსთან შემაერთებე- 

ლი სადენი. 

გენერატორი ბრუნვას ღებულობს ვენტილატორის ბორბლიდან, 

რომელთანაც იგი ღვედური გადაცემითაა შეერთებული. 
ქსელში დენის მუდმივი ძაბვის ელექტროწრედში გენერატორის 

ავტომატური ჩართვისა და გადატვირთვისაგან გეჩერატორის დაცვის 

უზრუნველსაყოფად ელექტრულ წრედში ჩართულია IL-3პ158 ტიპბის 

რელე-რეგულატორი (ნახ. 104) რელე-რეგულატორი შედგება სამი 

ელექტრომაგნიტური ხელსაწყოსაგან. ესენია: უკუდენის რელე (1), დე- 
ნის შემზღუდველი (2) და ძაბვის რეგულატორი (3). 
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უკუდენის რელე ავტომატურად რთავს გენერატორს წრედში, რო- 
დესაც ძაბვა მის მომჭერებზე აღემატება სააკუმულატორო ბატარეის 

ძაბვას, და ახდენს მის გაძორთვას, როდესაც გენერატორის ძაბვა ეცე- 

მა და ნაკლები ხდება სააკუმულატორო ბატარეის ძაბვაზე. 
ძაბვის რეგულატორი ღუზის ცვლადი ბრუნთა რიცხვისა და და- 

ტვირთვის პირობებში დენის ძალას აკავებს დადგენილ მუდმივ ფარ- 
გლებში. დენის შეძხღუდველი გენერატორს იცავს გადატვირთვისაგან. 

რელე-რეგულატორის მოწყობილობა და მუშაობა შემდეგში მდგო- 

მარეობს. რელე-რეგულატორს პა- 

ნელზე აქვს სამი გამხოლოებული «+ 
მომვერი: მომჭერი #, რომე ლსაც ; 2 

უერთდება სააკუმულატორო ბა- 3 

ტარეა და დენის სხვა მომხმარებ- – –--V 

ლები; მომჭერები /// და #9, რო- - -3 C-1 

მელსაც უერთდება გენერატორის 

ერთსახელა მომჭქერებისაგან წამა- დ 
ვალი სადენები. ლ 

უკუდენის რელე წარმოად- «7 §| #| « « 
გენს მოძრავი ღუზით მოწყობილ 

ელექტრომაგნიტს, ელექტრომაგ- 
ნიტს აქვს ორი გრაგნილი /// 

და CI. მუნტური გრაგნილი I//, 
დახვეულია წვრილი გამხოლო- 

ებული მავთულისაგან და აქვს 

ხვეულთა დიდი რიცხვი, ხოლო 

გრაგნილი დახვეულია მსხვილი 

მავთულისაგან და აქვს ხვეულთა 

მცირე რიცხვი. C; გრაგნილი გე- 

ნერატორის წრედში ჩართულია მიმდევრობით, ხოლო XII, გრაგნილი-- 

„პარალელურად. 

უკუდენის რელეს აქვს ორი კონტაქტი: ერთი უძრავი, ხოლო მე- 

ორე--მოძრავი, დამაგრებული რელეს ღუზაზე, უკუდენის რე «ეს აქვს 

ზახბარა (ნახაზზე ნაჩვენები არ არის), რომელიც კონტაქტებზე ზემოქ- 

მედებს და მათ განრთულ მდგომარეობაში აკავებს. როდესაც დიზელი 

გაჩერებულია, რელეს კონტაქტები განრთულია, ძრავის მუშაობის დროს 

გენერატორის მომჭერებზე წარმოიქმნება ძაბვა, რომლის მოქმედებითაც 

დენი იწყებს დენას 77), გრაგნილში. 
როგორც კი დენის ძალა მუშა სიდიდეს მიაღწევს, გულა მიიზი- 

დავს ღუზას და რელეს კონტაქტები ჩაირთვება, რაც გვაძლევს გარე 

წრედში გენერატორის ჩართვას. რელეს კონტაქტების ჩართვის შემდეგ 
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ნახ. 104. რელე-რეგულატორის ელექ- 
ტრული სქემა



დენი გენერატორიდან იწყებს დენას მსხვილი გრაგნილით C,, რის შე- 

დეგადაც გულასთან ღუზის მიზიდულობის ძალა ბევრად მოიმატებს და 

რელეს კონტაქტები საიმედოდ იქნება შერთული. 

იმ შემთხვევაში თუ ძაბვა გენერატორის მომქერებზე მკვეთრად. 
დაეცემა და სააკუმულატორო ბატარეის ძაბვაზე ნაკლები გახდება, დე- 

ნი სააკუმულატორო ბატარეიდან C,, გრაგნილით გენერატორისაკენ გა- 

ემართება, რის შედეგადაც ღუზის მაგნიტური მიზიდულობის ძალა. 
მკვეთრად დაეცემა, სპირალური ზამბარის მოქმედებით ღუზა გულას 

მოსცილდება, რაც გამოიწვევს კონტაქტების განრთვას. კონტაქტების 

განოთვასთან ერთად გაწყდება აგრეთვე ელექტრული წრედი სააკუმუ- 
ლატორო ბატარეასა და გენერატორს შორის. 

დეწის შემზღუდველი აგრეთვე წარმოადგენს ელექტრომაგნიტს, 
რომელსაც აქვს მოძრავი ღუზა, კონტაჭტები და სპირალური ზამბარა. 
სპირალური ზამბარა წინაღობას უწევს გულას მიერ ღუზის მიზიდვას 

და ამრიგად კონტაქტებს შეოთულ მდგომარეობაში აკავებს. 

ელექტრომაგნიტის გულაზე დახვეულია ორი გრაგნილი: Cე (მიმ- 

დევრობითი) გრაგნილი, რომელშიც გადის გენერატორის დატვირთვის 

მთელი დენი, და ამჩქარებელი გრაგნილი 1), როდესაც გენერატორის. 

მიერ გამომუშავებული დენი თავის ზღვრულ სიდიდეს ზიაღწევს, კოჭის 

გულა დენის შემხღუდველის ღუზას მიიზიდავს, რაც გამოიწვევს კონ- 

ტაქტების განრთვას. დენის შემხსღუდველის განრთვის შედეგად გენე- 

რატორის გრაგნილთან მიმდევრობით ირთვება დამატებითი წინაღობა, 

რაც ამცირებს გენერატორის მიერ მოცეზული დენის ძალას. როგორც 
კი გენერატორის დენი შემცირდება, ღუზის მაგნიტური მიზიდულობის. 

ძალა მოიკლებს, ხოლო კონტაქტები ზალბარის მოქმედებით ხელახლა 

შეირთვება, რის შედეგადაც დენი კვლავ იწყებს მატებას და შემზღუდ- 

ველის მუშაობა კვლავ მეორდება. 

გენერატორის აგზნების წრედში ჩართულია ამჩქარებელი გრაგნი- 

ლი, რომლის დანიშნულებას შეადგენს შემზხღუდველის მუშაობის მახასი- 
ათებლების გაუმჯობესება. 

ძაბვის რეგულატორი თავისი მოწყობილობით დენის შემზღუდვე- 

ლის ანალოგიურია. ძაბვის რეგულატორის გულაზე დახვეულია ერთი 

(პარალელური) გრაგნილი. ამ გრაგნილში გამავალი დენის ძალა მით 
უფრო დიდია, რაც უფრო მეტია გენერატორის მომჭერებზე არსებული 
ძაბვა. როდესაც გენერატორის მომჭერებზე არსებული ძაბვა იმ სიდიდეს 

მიაღწევს, რომელზედაც რეგულატორია მოწესრიგებული, გულა მიიზი- 
დავს ღუზას, რაც გამოიწვევს კონტაქტების გინრთვას.:დ კონეაქტების. 

განრთვისას გენერატორის აგზნების გრაგნილის წრედში ჩაირთვება და- 

ზატებითი წინაღობა, რომელიც ამცირებს წრედში გამავალი დენის ძა– 
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ლას და, მაშასადაზე, გენერატორის ძაბვას. ამ დროს გულას მიზიდუ-” 

ლობის ძალა კლებულობს და კონტაქტები ზამბარის ძალის მოქმედებით 
ხელახლა ზეირთვება. 

კონტაქტების შერთვისას დამატებითი წინაღობა აგზნების წრე- 

დიდან გამოირთვება. გენერატორის ძაბვა კვლავ მოიზატებს და რეგუ- 

ლატორის მუშაობა ხელახლა განმეორდება. 
კონტაქტების ხში“რი ჩართვა-ამორთვის შედეგად გენერატორის 

ძაბვა ზუდმივი რჩება დადგენილი საზღვრების ფარგლებში. 

51. სააკუმულატორო. ბატარეა 

როგორც ვიცით, „ბელარუსის, ზოგიერთი მოდელის ტრაქტო- 

ლებზე (MI8 5M, 2:I1I13-5MC, MII3-7XL, M7V3-7MC და MI3-50) ბენზინის 

ამუშავების ძრავი ელექტროსტარტერითაა შეცვლილი, ამ ტრაქტორებ- 

ზე ელექტროდენის წყაროს დანიშნულებით დამატებით იდგმება სააკუ- 

მულატორო ბატარეა. 

ტრაქტორებზე ჩვეულებრივად, 
გამოიყენება ტყვიის აკუძულატორები, 

რომლებშიაც ელექტროლიტის დანიშ- 

ნულებას ასრულებს გოგირდის სიმეა- 

ვის ხსნარი. აკუმულატორი შეზდეგნა- 

ირადაა მოწყობილი: მჟავაგამძლე ჭურ- 

კჯუელში ჩასხმულ ელექტროლიტი ჩაძი- 

რულია დადებითი და უარყოფითი 

ფირფიტები (ნახ 105). ფირფიტები 

წარიოადგენს ტყვიის ცხრილებს. ცხრი- 

ლების კვრიტეები გავსებულია აქტი- 
ური მასით. რომელიც დადებით ფირ- 

ფიტებზე შედგება ტყვიის ზეჟანგისა- ნახ. 105. ააა ს მოქმეჯე– 

გან, ხოლო უარყოფით ფირფიტებზე -– 
ღრუბლოვანი ტყვიისაგან. ელექტროლიტის დანიშნულებით გამოიყენება 

გოგირდის სიმჟავისა და გამოხდილი წყლის ხსნარი, 

სიმჟავისა და ფირფიტების აქტიური მასის ქიმიური ზემოქმედე- 
ბის შედეგად აღიძვრება ელექტრომამოძრავებელი ძალა, თუ ფიოფი- 

ტებს ერთმანეთთან სადენით შზევაერთებთ, ამ სადენმი და აგრეთვე 

თვით ელექტროლიტში აღიძვრება ელექტროდენი, რომლის მიმართუ- 

ლება ნახაზზე ისრებითაა აღნიბნული. ამ დროს წარმოებს აკუმულა- 

ტორის განმუხტვა. ელექტროლიტიდან შთაინთქმება გოგირდის სიმჟავე, 
ხოლო ორივე ფირფიტის აქტიური მასა გოგირდმეავა ტყვიად გადაიქ- 

„ცევა. პრაქტიკულად ზემოაღწერილი პროცესი წყდება (ე. ი. აკუმულა- 
„ორი მთლიანად განიმუხტება), როდესაც გამოყენებულია აქტიური მა- 
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სის 20--30ბჰ//. მის ღრმადმდებარე ფენებში მყოფი დანარჩენი ნაწილი 

ელექტროლიტისათვის შეუღწეველია, 
თუ განმუხტული აკუმულატორის ფირფიტებს მუდმივი დენის 

ერთსახელა მომეერებთან მივაერთებთ, როძლის ძაბვაც აკუმულატო- 
რის ელექტრონაბოძრავებელ ძალას აღემატება, აკუმულატორში დენი 

დაიწყებს დენას განიხუხტვის სა- 
წინააღმდეგო მიმართულებით. 

ამასთან, ფირფიტებზე და ელექ- 

ტროლიტმი აგრეთვე ადგილი 

ექნება იმის საწინააღმდეგო გარ- 
დაქძნებს, რომლებსაც ადგილი. 
ჰქონდა აკულულატორის განმუხ- 

ტვის დროს, ე. ი. იწარმოებს, 
აკუძულატორის დამუხტვა. და- 
ზმუხტვის დამთავრება განისაზლ- 

ვრება ელექტროლიტიდან აირის. 

ბუმშტულების გამოყოფით (აკუ- 

მულატორის „დუღილი"). აკუ- 

მულატორის ზედმეტად დამუხტვა» 

მავნეა, ვინაიდან ეს იწვევს ფირ- 
ფიტების აქტიური მასის გაფ-. 
ხვიერებას. 

რაც უფრო მეტია ელექ- 
ტროლიტში გოგირდის სიიჟავე, 

მით უფრო მეტია მისი სიმკერი- 
ვე. ვინაიდან დამუხტვის დროს 

ნან. 1C6. სააკუმულატორო ბატარეის ელექტროლიტში გამოიყოფა გო” 
ელექტროლიტის სიმკვოივის ”შემოწმება გირდის სიბჟავე, ხოლო განმუხ- 

ა ტვის დროს იგი იხარჯება, ამი- 

ტომ აკუმულატორის დამუხტვის ნარისხის განსახღვრა პრაქტიკულად 
შეიძლება ელექტროლიტის სიმკვრივის გაზომვით, რაც წარმოებს არე- 
ომეტრის სამუალებით (ხახ, 106). 

როგორც ვიცით, აკუმულატორი შედგება დადებითი და უარყო- 
ფითი ფირფიტებისაგან. ყოველ აკუმულატორში დადებითი ფირფიტე- 

ბის რიცხვი უარყოფითი ფირფიტების რიცხვთან შედარებით ერთით 
ნაკლებია. 

დადებითი ფირფიტები აწყობილია ერთ ბლოკში, ხოლო უარყო. 
ფითი ფირფიტები–-მეორეში. დადებითი ფირფიტები იდგმება უარყო- 
ფით ფირფიტებს შორის. იმისათვის, რათა ადგილი არ ექნეს მოკლე შერ- 
თვებს, ფირფიტებს შორის ათავსებენ სპეციალურ შუასადებებს, ე. წ. სე– 
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პარატორებს, სეპარატორები შეიძლება იყოს ხის, მიპორის ან პლასტ- 

მასის, აწყობილი დადებითი და უარყოფითი ფირფიტები სეპარატო- 

რებთან ერთად იდგმება ავზის ერთ ნაკვეთურში. 6 ვოლტიან სააკუმუ- 

ლატორო ბატარეას ყოველ ავზში აქვს საბი ნაკვეთური, ხოლო 12-ვოლ- 

ტიან ბატარეას--6 ნაკვეთური. 

ავზების მასალად გამოიყენება ებონიტი ან ასფალტ-სქელფისის 
პლასტმასა, აკუმულატორის ელემენტები ბატარეაში მიმდევრობითაა 

შეერთებული, ავზის ნაკვეთურების სახურავებს დაყოლებული აქვს ნახ-. 

ვრეტი, საიდანაც წარმოებს ელექტროლიტის ჩასხმა. იმ კლიმატური 

პირობებისა და წელიწადის დროისაგან დამოკიდებულებით, რომელში- 

აც წარმოებს აკუმულატორის ექსპლოატაცია, ელექტროლიტს უნდა 

ჰქონდეს სრულიად გარკვეული სიმკვრივე, ქვემომოყვანილ ცხრილემი 

მოცემულია ელექტროლიტის სიმკვრივე 15“%C დროს სამხრეთის რაი- 

ონებისათვის. 

  

  
  

  

ზაფხულში | ზამთ:როში 

ახლად ჩასხმული ელექტროლიტის | 

აკუზულატორის პირველი დამუხტვის დროს | 1,210 1,240 

დამუხტვის დასასრულს | 1,240 | 1,270 

ფირფიტების სულფატაცია. ზოგიერთ პირობებში განმუხტვის 
დროს წარმოშობილი გოგირდმჟავა ტყვიის მიკროსკოპული კრისტალე- 

ბი ფირფიტების აქტიურ მასაში განიცდის გადაკრისტალებას, რის შე- 

დეგადაც ფირფიტების ზედაპირი გოგირდმჟავა ტყვიის მსხვილკრისტა- 

ლიანი თეთრი ფენით, სულფატით იფარება. 

სულფატაცია მავნე მოვლენაა. სულფატირებულ აკუმულატორს დი- 

დი შინაგანი წინაღობა და მცირე ტევადობა აქვს, დაზბუხტვის დროს 

ზისი ძაბვა და ტემპერატურა სწრაფად იზრდება, წარმოებს ინტენსი- 
ური აი“გამოყოფა, თუმცა „ელექტროლიტის სიმკვრივე უმნიშვნელოდ 

მატულობს, ასეთი აკუმულატორის განმუხტვა სწრაფად ხდება, განსა- 

თრებით კი სტარტერის ჩართვის ღროს. 
აშ თ ფირფიტების ი მცირე სსულფატაციის აღმოფხვრა შეიძლება მცირე 

სიდიდის დენითა და მცირე სიმკვრივის ზქონე ელექტროლიტის პირო- 

ბებში აკუმულატორის დაზუხტვის საზუალებით. ღრმა სულფატაციის 

მქონე ფირფიტები ექსპლოატაციისათვის გამოუსადეგარია. 

სააკუმულატორო ბატარეა წესიერი მუშაობისა და საგარანტიო 

ვადის განმავლობაში მოქიედების უნარის შენარჩუნებისათვისს დროულ 

და გულდასმით მოვლას საჭიროებს. ამისათვის საჭიროა: 

ა) ყურადღება მივაქციოთ ბატარეის სისუფთავესა და სადენების 
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საიმედო შემაგრებას, ბატარეა ყოველ ცვლაში უნდა გავწმინდოთ 

მტვრისაგან. ბატარეის ზედაპირზე მოხვედოილი ელექტროლიტი გავ- 

წპინდოთ კალცინირებული სოდის 10%/,-ან ხსნარში დასველებული 

ჩვრით. ლითონის არასაკონტაქტო ნაწილებს უნდა წავუსვათ ტექნიკური 

ვაზელინი ან სოლიდოლი; 

ბ) გავწმინდოთ ჩასასხმელ საცობებში არსებული ხვრეტილები; 

გ) შევამოწმოთ ელექტლოოლიტის სიმკვრივე და დონე: ზამთარში 

ყოველი 10--15 დღის შემდეგ, ხოლო ზაფხულში ყოველი 5-6 დღის 

შემდეგ; საჭიროების შემთხვევაში დავუმატოთ გამოხდილი წყალი; 

დ) ზამთარში 25ზ%/-ზე მეტით განმუხტული, ხოლო ზაფხულში 
50შ%/-ზე მეტით განმუხტული ბატარეა უნდა მოვხსნათ ტრაქტორიდან 

და გავგზავნოთ სახელოსნოში დასამუხტავად. არ უნდა დავუშვათ ზბა- 

ტარეის ხანგრძლივი განმუხტვა, რათა თავიდან ავიცილოთ ფირფიტე- 

ბის სულფატაცია. 

52. სააკუმულატორო. ბატარმების მოწყობილობა 

ა) MI3-5M, MI3-5MC, MI3-7M და MI3-7MC ტრაქტორების 

სააკუმულატორო ბატარეები 

(XI3-5MI, MI8-5M 0, M23-7XL და MI3-7MC ტრაქტორებზე დადგმუ- 

ლია 30XL-135 ტიპის მიმდევრობით შეერთებული ტყვიის ორი სააკუმუ- 

  

  

          

  

    
  

              

      
  

  

                    
  

  

  

  7X+-ნ 
ნაბ. 107. XII 3-5M, MIXI3-5MC, M-I1I3-7,სყ ტრაქტორების ელექტოომო- 

წყობილობის სკემა 

  
ლატორო ბატარეა. ძაბვა თითოეული ბატარეის მომჭერებზე შეადგენს 6 

ვგოლტს; ტევადობა 10-საათიანი განმუხტვის პირობებში -–-135 ამპერ- 
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საათს. 107-ე ნახაზზე ნაჩვენებია M”II3-5M, XL3-5MC, XII8-7M და 

XMI3-7 XC ტრაქტორების ელე ქტრომოწყობილობის სქემა. 

ბ) ტრაქტორ MI3-50-ის სააკუმულატორო ბატარეა 

ტრაქტორ 1LI3-50-ხე დადგმულია 3”წC-1953M ტიპის მიმდევრო- 

ბით შეერთებული ორი ბატარეა. ბატარეები განლაგებულია ტრაქტო- 

რისტის დასაჯდომის ქვეშ სპეციალურ ბუდეებზი და ადვილად ასახდელი 
სახურავებითაა დახურული. 

ძაბვა თითოეული ბატარეის მომჭერებზე შეადგენს 6 ვოლტს; ტე- 

ვადობა 10-საათიანი განმუხტვის რეჟიძის დროს--195 ამპერსაათს. ქარ- 

ხანა უშვებს ბატარეებს მშრალად დამუხტული სახით. 

53, განათების არგატურა და დამხმარე ხელსაწყოეგი 

იმისათვის, რათა შეიძლებოდეს ტრაქტორის გამოყენება ღამის 

“საათებში, მასზხე დადგმულია განათებისა და შუქის სიგნალიზაციის 

ხელსაწყოები, რომლებსაც წარმოადგენს: საშუქები, სატრაქტორო ფარ- 

ნები, სანომრო ნიშნის ფარანი, კაბინის განათების პლაფონი, ხელსა- 

წყოების განათების ნათურა, გადასატანი ნათურა და აგრეთვე ამომ- 

-რთველები და გადამრთველები, რი მელთა სამუალებითაც წარმოებს 

ხელსაწყოების მართვა. 

განათების ხელსაწყოების ნათურებთან დენის მისაყვანად გამო- 
«იყენება გამხოლოებული სადენები, რობლებიც გარედან ფოლადის მავ- 

თულის შემონაქსოვითაა დაცული. ტრაქტორის კორპუსზე მავთულების 

მიმაგრება წარმოებს ლითონის 

უღეების საშუალებით. 

ელექტრონათურები თავგსდე- 

ბა საშუქებში, რომლებიც კნათუ- 

რის სინათლეს გარკვეული ზიმარ- 

თულებით წარმართავს და აგ- 

რეთვე იცავს მათ დაზიანებისაგან. 

ტრაქტორის სამუქი (ნახ. 108) 

'მედგება: ფურცლოვანი Cკინის 
კორპუსის (1), მასრის (4), როძელ- 

შიც ნათურა იდგმება, დენის მიმ- 

ყვანი სადენის მოსათავსებელი მას- 

რის (3), ახრეკლავისა (რეფლექტო- ნახ. 108. საშუქი 
რისა) (2) და სინათლის გაიბნევი მინისაგან (7). მასრა (4), რომელშიც ნათუ- 

რა იდგმება, შეიძლება გადაწეულ იქნეს რეფლექტორზე მოწყობილი ხრახ- 

5ით (6), რითაც წარმოებს სინათლის ნაკადის მიმართულების რეგულირება. 
ტრაქტორზე საშუქები იდგმება სპეციალურ საბრჯენებზე, რომლე- 
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ბიც იძლევა საჭირო მიმართულებით მათი შეტრიალებისა და დამაგრე-. 

ბის შესაძლებლობას. 

სასოფლო-სამეურნწეო მანქანის საშუქის მისაერთებლად ტრაქტორ- 

ზე დადგმულია საშტეფსელო როზეტი. 

განათების ამომრთველებითა და გადამრთველებით წარმოებს სი- 

ნათლის ჩართვა და ამორთვა ცალკეულ საშუქებში და მისაბმელ მან.. 

ჟანა-იარაღზე. 

ხმოვანი სიგნალი C-50, დადგმულია მუდმივი დენის ელექტრო- 

სქემით მოწვობილ ტრაქტორებზე MI13-5M, MIV8-51ILC, MI8-7M, M7V8- 

7MC და XMI3-50. სიგნალი ვიბრაციული ტიპისაა და განლაგებულია. 

სააკუმულატორო ბატარეის გარსაცმზე, ხოლო MII8-50 ტრაქტორზე-–- 

საქის ჰიდროგამაძლიერებლის კორპუსზე. სიგნალის ჩართვა წარმოებს. 

საჭის სვეტზე სდებარე ღილაკით. ტრაქტორზე გათვალისწინებულია. 

აგრეთვე სიგნალიზაცია მიძბმელისაგან ტოაქტორისტთან, რისთვისაც 

მისაბბელ იარაღზე დადგმულ ღილაკს საშტეფსელო კოლოფის საშუალე- 

ბით ტრაქტორის სიგნალთან აერთებენ, 

ტრაქტორის ექსპლოატაციის დროს თვალყური უნდა ვადევნოთ. 

სიგნალის საიმედო დამაგრებას, მწყვეტის კონტაქტების სისუფთავესა. 

და წესივრულობას, სადენების მჭიდრო შეერთებას. 

ელექტრომოწყობილობის ხელსაწყოების კონტროლს, მოწესრიგე- 

ბას და უწესივრობათა აღმოფხვრას აწარმოებს მეურნეობის ზექანიკო-. 

სი ან ინჟინერი. 

ქვემომოყვანილ ცხრილში მოცემულია ტრაქტორ M213-50-ზე გა- 

მოყენებული ნათურები. 

  

  

          

ნათურის _ 
ნათურის დადგმის ნომინა– ნათურე- |სინათლის ნათურის ნათუ– 

ლური ბის ძალა ცოკოლის რის 

ადგილი ძაბვა რიცხვი სანთ. ტიპი ტიპი 

საშუქი · 12 4 32 ერთკონტაქტიანი | # 54 

სატრაქტორო ფარანი. , 12 2 32-4 | შტიფტიანი ერთ- 
სანომრო ნიშნის განათე- კონტაქტიანი ტ 32 

ბის ფარანი · 12 1 ვ შტიფტიანი 

ეროთკონტაქტიანი | # 24 
გაღასატანი ნათურა. . .. 12 1 15 იგივე # 10 
კ:ბინის პლაფონი . · 12 1 3 იგივე # 24 

ხელსაწყოების ფარი 12 1 3 იგივე #4 24 
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თავი მეთერთმეტმ 

ასამუშავებელი მოწყობილობები. მართვის ორბანოები-. 

ტრაქტორის მართვის ტექნიკა 

54, ასამუშავებელი მოწქობილობები 

შიგაწვის ძრავის ასამუშავებლად საქიროა მუხლა-ლილვი წინასწარ- 

დავატრიალოთ გარეშე ენერგიის წყაროს მეშვეობით, სანამ ერთ ერთ- 

ცილინდრში არ მივიღებთ მასმი სიწოდებული სათბობის აფეთქებასა 

და მუმა სვლას, რაც შედეგად მოგვცეის ძრავის ამოქმედებას. 
კარბურატორიანი ძრავის ასამუზავებლად საკმარისია გვქონდეს 

კარგად მოიზადებული საწვავი ნარევი და ინტენსიური ნაპერწკალწარ- 

მოქმნა, აზიტომ გამვების ბრუნვის სიჩქარე ამ ძრავებში შედარებით. 

დაბალია და შეადგენს 30 C60ბრ,/წუთ. 
დიზელის ძრავის გაშეებისათვისს საჭიროა გვქონდეს ჰაერის 

კუმშვის მაღალი ტემპერატურა, სათბობის წვრილაის გაფრქვევა და. 
კარგი შერევა ჰაერთან, ჰაერის საჭირო ტემპერატურა კუმშვის პრო- 

ცესის დროს შეიძლება მიღებულ იქნეს დგუმის მოირაობის მაღალი 

სიჩქარის ხა“ჯზე, რომელიც უნდა შეადგენდეს 200--250 ბრ,წუთ?ი. 

მუხლა ლილვის ხელით დატრიალების დროს ასეთი სიჩქარის მი- 

ღება შეუძლებელია, ამიტომ დიზელის ძრავიან ტრაქტორებზე დგამენ 

სპეციალურ ამუშავების ძრავებს. 

55, 1-36. L-40L და 11-40) ძრავების ამუშავების მოწქობილობა 

ბელარუსის მარკის იმ ტრაქტო- 

რებზე, რომლებზედაც )I-36, )1-401, და 

#-401 ძრავებია დადგმული, ამუშავე- 

ბის მოწყობილობის დანიშნულებით გა- 

მოყენებულია ერთცილინდრიანი ბენ- 

ზინის კარბურატორიანი ძრავი III-10XL 
და დეკომპრესიული მოწყობილობა, 

ამუშავების ძრავის მუხლა ლილ- 

ვიდან (1) (ნახ. 109), ძალვა კბილა- 

ნების (2, 3 და 4) სამუალებით გადა- 

ეცემა გადაბმის ქუროსა (5) და გადა- 

ცემათა მექანიზძის ლილვს (6), ლილ- 
ვის ღარობების გასწვრივ მიმოძოავი 
კბილანა (7) 'ზეიძლება მოდებამი იყოს 

შეყვანილი დიზელის მქნევარას კბი- 

ლანა გვირგვინთან (8) და ამრიგად 
ამუშავების ბრუნვა გადაეცეს მუხლა ნახ. 109. დიზელის ძრავის ასამუშა- 

ლილვს (9). ამასთან, გადაცემის მექა- ვებელი მოწყობილობის სქემა   203.



აიზმი ბრუნთა რიცხეს 3500-დან ამცირებს 250 ბრუნამდე წუთში, 

როგორც კი დიზელი ამუშავდება, მისი ბრუნთა რიცხვი მკვეთრად 

მოიმატებს, რის გამოც მქნევარას კბილანა გვირგვინი ამყოლი კბილა- 

ნიდღან წამყვან კბილანად გადაიქცევა. იმისათვის, რომ სწრაფმა ბრუნ- 
ვამ არ გამოიწვიოს ამუშავების ძოავისს დაზიანება, სპეციალური ავ- 

ტომატი გადაცემის კბილანას (7) განოთავს მქნევარას გვირგვინისაგან 

(8) და დიზელი დამოუკიდებლად იწყებს ბოუნვას. 

56. ამუშავების ძრავი IIIL-10M 

დიზელის ძრავიან ტრაქტორებზე XMII8-5, MI3-5L, M72983-51L0 XI28- 

51C, XI8-74, X1I3-71C და XI3 50ILL-ხე დადგმულია ბენზიწით მო- 

„მუშავე ერთცილიხდრიანი ორტაქტიანი ამუ შავების ძრავი II)II-10M, 

როზელიც წუთში 3500 ბრუნის დროს 10 ცხ. ძალამდე სიმძლავრეს 
ავითარებს (ნახ. 110). 

ძრავის კარტერი შედგება თუჯის ორი სხმული ნაწილისაგან (4 და 

12), რომლებიც ერთმანეთთან ქანჭიკებითაა შეერთებული. კარტერის 

ზედა მილტუჩზე ოთხი სარჭით მიმაგრებულია ცილინდრი (30), რომ- 

ლის დამყენებელი ქიმი მჭიდროდ შედის კარტერის ამონაჩარხში. ცი- 

ლინდრი და მისი სახურავი თუჯისაგანაა ჩამოსხიული და აქვთ საერთო 

წყლის პერანგი, რომელიც დიზელის წყლის პერანგთანაა გაერთიანებული. 

ცილინდრის სარკეში სხვადასხვა სიმაღლეზე განლაგებულია შემ- 

შვები (32), გამომშვები (24 და გამოსაქრევი (31) ფანჯრები. გამომ- 

ფეები ფანჯრა (24) შვეული ტიხრით ორ თანატოლ ნაწილადაა გაყო- 

ფილი, ტიხარი უზრუნველყოფს დგუშის რგოლების ნორმალურ მუშა- 

ობას. გამომშვები ფანჯარის (24) წინ, ცილინდრის გარე მილტუჩზე 

მიმაგრებულია თუჯის აირგახყვანი მილყელი (23), მილყელსა და ცი- 

ლინდრის მილტუჩს შორის რკინა-აზბესტის შუასადებია დაყენებული. 

გამომშვები ფანჯრის (24) პირდაპირ, მასზე რამდენადმე დაბლა 

ცილინდრის კედელში გაკეთებულია შემშვები ფანჯარა (32), რომელიც 
მვეული ტიხრით აგრეთვე ორ ნაწილადაა გაყოფილი. შემშეები ფან- 

«რის წინ ცილინდრის გარე მილტუჩზე მიმაგრებულია -16 მარკის 

კარბურატორი (33). გამომმვები ფანჯრის სიმეტრიულად განლაგებუ- 

ლია ორი გაზოსაქრევი ფანჯარა (31). გამოსაქრეგი ფანჯრების ზედა ნა- 

წიბურები გამომ მვები ფანჯრის ზედა ნაწიბურზე რამდენადმე დაბლაა 

განლაგებული, გამოსაქრევი ფანჯრები არხებით უერთდება კარტერის 

შიგა სიგოცეს. 

ცილინდრის სახურავის ცენტრში გათვალისწინებულ ნახვრეტში 

ახრახნილია ელექტროსანთელი (26), ცილინდრის სახურავში გაკეთე- 

ული მეორე გვერდითი ნახვრეტი დანიშნულია ჩასასხმელი ონკანის 

)4 

0»
 

59
 

4, დ



(27) დასაყენებლად, სახურავსა და ცილინდრს შორის რკინა-აზბესტის 
შუასადებია დატანებული, 

მუხლა ლილვი შედგება ორი ნახევარღერძისა (8 და 17) და მათ: 

  
  

  

  

  
  

          

  

      

      

  
ნაზ. 110. ამუშავების ძრავი II:1-10XM 

გარეპირებში ჩასმული მრუდმხარის ღრუ თითისაგან (11), თითის გარე 
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ზედაპირი გამოყენებულია ბარბაცას ქვედა თავის გორგოლაქებიანი 

საკისრის შიგა რგოლის დანიშნულებით. მუხლა ლილვი დაყრდნობილია 

ორ გორგოლაჰქიან საკისარზე (7 და 13) თვითმოძრავი ჩობლები უზ- 

რუნველყოფს კარტერის საქირო სიმჭქიდროვეს. 

წინა ხახევარღერძის ბოლოზე დასმულია მუხლა ლილვის. კბილანა 

#2), ხოლო უკანა ნახევარღერძის კონუსურ ბოლოზე (171-– მქნევარა (16). 

მქნევარას ფერსოს აქვს წრიული ღარი დანიშნული გამშვები ზონრის 

დასახვევად. 
ბარბაცა-მრუდმხარა მექანიზმის შეზეთვა წარმოებს მუშა ნარევ- 

'თან ერთად მრუდმხარას კამერაში შემომავალი საცხები ზეთით. მუშა ნა- 

რევი შედგება 15-წილი ბენზინისა და 1 წილი დიზელის ზეთისაგან. 

პიოველი გამოჰვების IIII 10XL ძრავებზე დადგმულია L-13 ტიპის 
კარბურატორი, ხოლო შემდგომი გამომ მვე:ის ძრავებზე––კარბურატორი 

L-16, რომელსაც აქვს დაბალანსებული სატივტივო კამერა. მისაერთე- 

ბელი ნაწილების ზომების მბრივ ორივე კარბურატორი ურთიერთშე- 

ნაცვლებადია. 

L-16 ტიბის კარბურატორის (ნახ. 111) მთავარი შემადგენელი 

ნაწილებია: სატივტივო კამერა (15), შემრევი კამერა (18), საჰაერო მი- 

"საფარის (4) მილყელი და დროსელის მისაფარის (11) მილყელი. 

(IL 
  

       
    

(4 

    75 
  

  

ნახ 111. X-16 კარბურაზორის მოწყობილობის სქემა 

დროსელის მისაფარის ღერძის ბოლოზე დამაგრებული ბერკეტი წევი- 

ყა და ბურთა სახსრების საშუალებით რეგულატორის ბერკეტთანაა შე- 

„ჟურთებული. დროსელის მისაფარის ხელით მართვა სპეციალური ბერკე- 

ტით წარმოებს. 

29,



ავზიდან სათბობი შემომყვანი მილყელით (14) სატივტივო კამე- 

რისაკენ მიემართება, გადის ბადურა საწურავში (13) და ავსებს სატივ- 

ტივო კამერას (15). სატიგტივო კამერიდან სათბობი არხით (16) მიე– 

წოდება მთავარ მაპკურას. ამავე არხიდან (16) სათბობი გვერდითი 

არხით (17) მიეწოდება უქმი სვლის მაპკურას (7). 
ძრავის ასამუშავებლად საჰაერო მისაფარსა (4) და დროსელის მი- 

საფარს (11) ხურავენ. მუხლა ლილვის ხელით დატრიალებისას მისაფა- 

რებს შორის მოქცეულ და დროსელის მისაფარის (11) იქით ზდებარე 

სივრცეში წარმოიქმნება ძლიერი გაუხშოება, რომელიც არხით (9) უქმი 

სვლის მაპკურას გადაეცემა. გაუხშოების მოქმედებით ორივე მაპკური- 

დან (1 და 7) იწყება სათბობის მიწოდება და ამრიგად შემრევ კამერა- 
ში წარმოიქმნება საჭირო შედგენილობის მუშა ნა+“ევი. 

დროსელისა და საჰაერო მისაფარების მართვისათვის კარბურა- 

ტორს მოწყობილი აქვს ხელის ბერკეტები. 
მუშა ნარევის ანთებისათვის II,IL-10XL ძრავზე დადგმულია ანთების 

"წინმსწრები ავტომატით მოწყობილი მაგნეტო XV-24, რომელიც წარმოად- 

გენს ერთნაპერწკლიან მცირეგაბარიტიან მაგნეტოს მარჯვენა ბრუნვით. 

მაგნეტოს ამომრთველი, რომელსაც ღილაკის მოყვანილობა აქვს, 

განლაგებულია მაგნეტოს კორპუსის გვერდითი ხუფზე. 

ძრავის ამუშავება წარმოებს მქნევარაზე დახვეული ამუშავების 
'ხონრით. ამუშავების გასაადვილებლად საჭიროა ძრავის შეკუმშვის კა- 

მზერაში ჩასასხმელი ონკანიდან (27) (ნახ. 110) ჩავასხათ მუშა სათბობის 

#ბენზინისა და ზეთის ნარევი) მცირე რაოდენობა. სუფთა ბენზინის 

ჩასხმა დაუშვებელია, ვინაიდან ეს გამოიწვევს ძრავის კედლებიდან ზე- 

თის ჩამორეცხვას და ბარბაცა-მრუდმხარა მექანიზმის ნაწილების გაძ- 

ლიერებულ ცვეთას. 
გადამცემი მექანიზმი, მოწყობილობას, რომლის საშუალებითაც 

წარმოებს ამუშავების ძრავის მუხლა ლილვზე გადაცემა, გადამცემი მე- 

ქანიზმი ეწოდება. გადამცემი მექანიზმის 'მემადგენელი ნაწილებია: ამუ- 

შავების ძრავის გადაბზის ქურო, ერთსაფეხურიანი რედუქტორი და ცენტ- 

რიდანული ავტომატით მოწყობილი ჩამრთველი მექანიზმი (ნახ, 112)- 

ამუშავების ძრავის გადაბმის ქუროს ჩართვის შემდეგ მუხლა ლილ- 

ვზე დამაგრებული წამყვანი კბილანიდან ძრავის ბრუნვა სამორისეთო. 

კბილანის საშუალებით გადაეცემა ამყოლ კბილანას (7), შემდეგ გა- 

დაბმის ქუროს საშუალებით ამძრავ ლილეზე (11) დასმულ მოძრავ კბი- 

ლანას (14), ხოლო აქედან დიზელის მქნევარას კბილანა გვირგვინს. 

ამ დროს ძირითადი ძრავის მუხლა ლილვის სიჩქარე შეადგენს დაახ- 

ლოებით 250 ბრ/წუთში. 

როგორც კი ძირითადი ძრავი ამუშავდება, საკეტელებში განვი- 

თარებული ცენტრიდანული ძალა სძლევს შემაერთებელი ზამბარების 
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(20) წინაღობას, რის გამოც საკეტელები იშლება. განთავისუფლებული 
ქურო (15) დამბრუნებელი ზამბარის (25) მოქმედებით ღერძის გასწერივ 
გადაადგილდება და თან წარიტაცებს მოძრავ კბილანას, რაც გამოიწ- 
ვევს ამუშავების ძრავისა და დიზელის განრთვას, 

ამძრავი ბექანიზმის კბილანების შეზეთვა წარმოებს კარტერში 
ჩასხმული საცხები ზეთით, რომლის მიწოდება ხდება ზეთის აბაზანაში 
ჩაძირული კბილანის (26) საშუალებით. 

57, ემელექტროსტარტერი 

სტარტერი წარმოადგენს მუდმივი დენის ელექტროძრავს, რომე- 
ლიც გამოიყენება მუხლა ლილვის დასატრიალებლად ძრავის ამუშავე- 
ბის დროს. სტარტერის მბრუნავი ნაწილი––-როტორი-–-მცირეწინაღო- 
ბიანი გრაგნილის (1) (ნახ. 113) 6 

მქონე ღუზისაგან შედგება, ინ- 2--1)I = = (C–+ 
დუქტორები (2), ისევე როგორც L, ღილაკი 
გენერატორებში, მიმაგრებულია % პს + 
ცილინდრულ კორპუსხი (5). 

სტარტერისა და სააკუმულატო- 

რო ბატარეის (6) წრედის ჩარ- 

თვა წარმოებს ჩაზრთველი ღილა- 

კით (4), 

აგზნების გრაგნილი და ღუზის 

გრაგნილი ერთმანეთთან მიმდევ- 
რობითაა შეერთებული, ამიტომ 
წრედის ჩართვის, დროს გეუა ნახ. 113. ელექტროსტარტერის პოინცი- 

მთელი დენი გადის, რის შედე- პული სქემა 

გადაც აღიძვრება ძლიერი მაგნიტური არე, ხოლო ღუზის ლილვზე- 

მძლავრი მბრუნავი მომენტი, სტარტერის სიმძლავრე მით უფრო მეტია, 

რაც უფრო დიღია სააკუმულატორო ბატარეის ტევადობა და რაც 

უფრო მცირეა სტარტერის წრედის წინაღობა. 

სტარტერის ლილვზე დასმული კბილანა მოდებაში შეჰყავთ ძი- 

რითადი ძრავის მქნევარას კბილანა გვირგვინთან. სტარტერის კბილა- 

ნის ჩართვა შეიძლება იყოს ინერციული, ელექტრული და მექანიკური 

(იძულებითი). უკანასკნელი ტიპის ჩართვა იმითაა მოხერხებული, რომ 

სტარტერის კბილანა მქნევარას კბილანასთან იმ დრომდე შეიძლება 

მოდებაში იქნეს დატოვებული, სანამ ძრავი თავისით არ ამუშავდება, 

  
მაშინ როდესაც ინერციული ჩართვის დროს იგი შეიძლება მოდებიდან 

გამოვიდეს პირველადი აფეთქების მიღებისთანავე. 

14. გ ხ:ხანაშვილი 299



58. სტარტერების კონსტრუქციული მოწყო ბილობა 

ა) ტრაქტორ MI3-აM, MI3-ნMC, MI3-XM და MI3-?MC-ის 

სტარტერი CI-ა0 

როგორც ადრე აღვნიშნეთ, ტრაქტორები #1I3-5პ, MIX8-5M0, 

VII3-7X. და MI8-7MC მოწყობილია დიზელის ძრავის ელექტრული ამუშა- 

4 

10 

ნახ. 114, სტარტერი CLI-50 
ვებით, რისთვისაც მათზე დადგმულია CX-50 მარკის სტარტერი (ნახ. 114), 

რომელიც წარმოადგენს მუდმივი დენის მიმდევრო- 

ბითი აგზნების ელექტოოძრავს და დადგმულია დი- 

ზელის მქნევარას კარტერზე მარჯვენა მხრიდან. 

სტარტერის ჩართვა წარმოებს პედალით. პე- 

დალზე ფეხის დაჭერისას გადაიხრება ბერკეტი (5), 

რომელსაც ამძრავის (7) საშუალებით სტარტე- 

რის კბილანა მოდებაში შეჰყავს მქნევარას კბილა- 
ნა გვირგვინთან ერთდროულად შეირთვება ჩამ- 

რთველის (4) კონტაქტები, დენი გადის აგზნებისა 

და ღუზის გრაგნილებში, სტარტერი იწყებს ბრუნ- 

ვას და ატრიალებს ამძრავის წამყვან კბილანას. 
ჩართული სტარტერის დროს ძრავის მუხლა 

ლილვის ბრუნვის სიჩქარე შეადგენს 80--150 

ბრ/წუთში ჩამრთველს (4) აქვს დამატებითი 

კონტაქტები, რომლებიც ძირითადი კონტაქტების 

ჩართვასთან ერთად ახდენს სავარვარო სანთლე- 

ბეს წრედების დამატებითი წინაღობების ჩართვას; 

ნახ. 115. სავარკარო სავარვარო სანთლების (ნახ. 115) დანიშნუ- 
სანთელი CLII-1006 ლებას შეადგენს ცივი ძრავის ამუშავების გაადვი- 

ლება. იგი ახურებს წვის კამერაში მოქცეულ ჰაერს და ხელს უწყობს სათ- 

ბობის აალებას. 
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სავარვარო სანთლები ჩახრახნილია ძრავის ბლოკის სახურავში 

და შემაგრებულია საერთებელი ქანჩით (59) ელექტროსახურებელი სპი- 

რალი (10) ერთა ბოლოთი უერთდება ღეროს (9) ხოლო მეორეთი -- 

გულას (7) გულა (7) ჩადგმულია კორპუსის (6) კონუსურ ხვრე- 
ტილმი, ხისგან გამხოლოებულია და აქვს მისაერთებელი კონტაქ- 

ტი (4). ღერო (9) გულას შიგნითაა ჩადგმული და მისგან აგრეთვე გამ- 

«ხოლოებულია. ღეროს ზედა ბოლოს აქვ" კონტაქტი (2), რომელიც გუ- 

ლას კონტაქტისაგან (4) კერამიკის მილსაყენითაა (3) გამხოლოებული. 

ჟქანჩით (|!) წარმოებს ღეროსა და გულას კონტაქტებთან მიერთებული 

სადენების მოჭერა. 
სავარვარო სანთლების ჩართვა წარმოებს ზელსაწყოთა ფარის კორ- 

პუსზე განლაგებული ღილაკით. ამავე ფარზე დადგმულია სავარვარო სანთ-– 

ლების საკონტროლო ელეზენტი, რომლის წინაღობაც სანთლის წინაღობის 

ტოლია. ძრავის უფრო საიძედო ამუ მავებისათვის სტარტერის ჩართვის 

მომენტში წარმოებს სანთლებთან მიმდევრობით მეერთებული დამატებითი 

წინაღობის ამორთვა. სავარვარო სანთლები უშლელი კონსტრუქციისაა. 

ბ) ტრაქტორ MI3-50-ის სტარტერი C6I-215 

ტრაქტორ MX3-50-ის ძრავზე დადგმულია ელექტროსტარტერი 

CL-212. სტარტერი მოწყობილია დისტანციური ჩართეით, რისთვისაც 
მასხე დადგძულია ელექ.ურობაგნიტური წევის რელე. ჩამრთველის ბერ- 

კეტის ჩართვისას ელექტრომაგნიტურ რელეს სტარტერის კბილანა მო- 

დებაში შეჰყავს მქნევარას კბილანა გვირგვინთან ერთდროულად ირ- 

თვება რელეს ძალური კონტაქტები, სტარტერი მოდის მოქმედებაში და 

ატრიალებს მუხლა ლილეს. 
დიზელის ანუშავებისთანავე XLC-2486 რელე უზრუნველყოფს სტარ- 

რერის ავტომატურ ამორთვას, სტარტერის ამორთვისთანავე დამბრუ- 

-ნებელი ზამბარის მოქმედებით მოდებიდან გამოდის ამძრავის კბილანა. 

ძრავის ამუშავების გასაადვილებლად და წვის კამერებში მოქცე- 

ული პაერის შესათბობად გამოყენებულია ს8L-316 ტიბის სავარვარო 

სანთლები, რომლებიც თავისი მოწყობილობით ზემოაღწერილის მსგავ- 

სია, სავარვარო სანთლებთან მიმდევრობით ჩართულია დამატებითი 

"წინაღობა C950-ს (0,06 ოზი) და საკონტროლო ელემენტი II/I-508, 

რომლის წინაღობაც სანთლის წინაღობის ტოლია. დამატებითი წინა- 

ღობა დადგმულია ზეთის ავზის კრონშტეინზე, ხოლო საკონტროლო 
ელემენტი-- ხელსაწყოთა ფარზე. 

59, ტრაქტორის მართვის ორგანოები, მომწესრიგებელი და 

საკონტროლო ხელსაწყოები 

ექსპლოატაციის პირობებში ტრაქტორი საქიროებს დატვირთვის 

შესაბამისი წევის ჰალისა და სიჩქარის განვითარებას, ტრანსმისიისა 

და დამხმარე მოწყობილობათა ჩართვა-ამორთვას, ტრაქტორის მოძრა- 
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ობის მიმართულების შეცვლას და ცალკეული აგრეგატების მუშაობი- 

სათვის თვალყურის დევნებას, რისთვის-ც ყოველ ტრაქტორზე დადგმუ- 

ლია სათანადო აპარატურა, მექანიზმები და ხელსაწყოები. ტრაქტორის. 
ამ აპარატურასა და მექ,ნიზმებთან დაკავშირებულ ბერკეტებს, პედლებს, 
სახელურებს, ღილაკებს და ა. შ., როძელთა საშუალებითაც ტრაქტო- 

რისტი მართავს და აწესრიგებს ტრაქტორის მუშაობას, მართვის. 

ორგანოები ეწოდება, ხოლო იმ ხელსაწყოებს რომლებითაც ტრაქ- 

ტორისტი თვალყურს ადევნებს ძრავისა და სხვა მექანიზმების მუშა- 

ობას, საკონტროლო ხელსაწყოები ეწოდება. 

ტრაქტორის მართვის ორგანოებს წარმოადგენს: 

1. ძრავის ასამუშავებელი ორგანოები, რომლებსაც მიეკუთენება: 

ა) აბუჰავების ძრავი, რომლითაც წარმოებს ძირითადი ძრავის 

(დიზელის) მუხლა ლილვის დატრიალება მისი გამვების დროს. 

ბ) ამუპავების ძრავის დასაქოქი მქნევარა და მასზე დახვეული: 

ამუშავების ზონარი, მქნევარაზე დახვეული ზონრის სწრაფი გამოწევით. 

წარმოებს ამუშავების ძრავის წინასწარი ამუშავება. 

გბ) ანუპავების ძრავის კარბურატორის დროსელის მისაფარის 

მართვის ბერკეტი. 

დ) ამუმავების ძრავის კარბურატორის საპაერო მისაფარის. 

მართვის ბერკეტი. 

ე) ამუიავების ძრავის ანთების ჩამრთველი ღილაკი, 

ვ) ამუშავების ძრაეის გადახცემი მექანიზმის ჩამრთველი ბერ- 

კეტი, რომლითაც წარმოებს ამძრავი კბილანის მოდებაში შეყვანა დი- 

ზელის მქნევარას კბილანა გვირგვინთან. 

ზ) ამუშავების ძრავის გადამცემი მექანიზმის გადაბმის ქუროს 

ბერკეტი. , 
თ) დიზელის დეკომპრესიული მექანიზმის მართვის ბე“კეტი. 

ი) ელექტროსტარტერის ჩამრთველი პედალი ან ჩაზრთეელი. 

გასაღების სახელური (M#VI3-50 ტრაქტორზე). 

2. დიზელის ძრავის კვების სისტემის მართვის ორგანოები, რომ- 

ლებსაც მიეკუთვნება: 

ა) სათბობის მიწოდების ბერკეტი––აქსელერატორი, რო- 

მელიც ტრაქტორისტის დასაჯდომის წინაა განლაგებული, ამ ბერკეტით 

წარმოებს ძრავის ბრუნთა რიცხვისა და ცილინდრებში მიწოდებული სათ- 

ბობის რაოდენობის რეგულირება. 

ბ) სათბობის ტუმბოს ამომრთველი ბერკეტი, 

გ) სათბობის ხელით მიმტუმბავი ტუმბოს სახელური. 

3. გადაბმის ქუროს პედალი, რომლითაც წარმოებს გადაბმის ქუ- 

როს მართვა. გადაბმის ქუროს პედალი ჩვეულებრივად განლაგებულია 

ტრაქტორისტის ფეხის ქვეშ. 
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4. გადაცემის გადამრთველი ბერკეტი, რომლითაც წარმოებს გა- 

დაცემათა კოლოფის მართვა. გადაცეხის გადამრთველი ბერკეტი, ჩვე- 

ულებრივად, ტრაქტორისტის დასაჯდოზის წინაა გაალაგებული. 

5. სვლის შემამცირებლის ჩამრთველი ბერკეტი (MMIV3-2 და MII8-5 

ტრაქტორზე). 

6. მბრუნავი მომენტის გამაძლიერებლის ჩამრთველი ბერკეტი 

4(4XI8-50 ტრაქტორზე). 

7. საჭის მართვის ბორბალი, რომელიც, ჩვეულებრივად, ტრაქ- 

ტორისტის დასაჯდომის წინაა განლაგებული. 

8. სამუხრუჭე ჰედლები, რომლებითაც წარმოებს მუხრუჭების მართვა 

9, შემაერთებელი თამასა, რომლითაც წარმოებს პედლების ბლო.-, 

კირება ორივე მუხრუჭის ერთობლივი მოემედებისათვის. 

10. დიფერენციალის ბლოკირების შექანიზმის ჩამრთველი ხელის 

ბერკეტი ან ფეხის პედალი, 

11. გადაბმის წონის ჰიდროგამაძლიერებლის ბერკეტი. 

12. რადიატორის ჟალუზების მართვის წევა. 

13. საღვედე ბორბლის ჩამრთველი ბერკეტი. 

14, სიიძლავრის ასართმევი ლილვის ჩამრთველი ბერკეტი. გარდა 

ამისა, ტრაქტორზე დადგზულია უკანა სიმძლავრის ასართხევი ლილვის 

„დამოუკიდებელი ამძრავიდან სინქრონულ ამძრავსეე გადახრთველი 

ბერკეტი. 

15. განათების საშუქების ამომრთველები და გადამოთველები. 

16. ხმოვანი სიგნალის ღილაკი. 

17, კაბინის მანის საწმენდის ასაძრავი სახელური (XI83-50 ტრაქ- 

„ტორზე). 

18. საკიდი სისტემის მართვის ბე+კეტები, რომლებსაც მიეკუთვნება: 

ა) ჰიდრომექანიზმის მართვის ბერკეტები, 

ბ) ჰიდროსისტემის ზეთის ტუმბოს ჩამრთველი ბერკეტი, 

გ) ჰიდროსისტემის გამანაწილებლის მართვის ბე“კეტი. 
ტრაქტორის საკონტროლო ხელსაწყოებს წაღმოადგენა: 

1. შეზეთვის სისტემის მუშაობის მაჩვენებელი მანომეტრი. მანო- 

მეტრი უჩვენებს შეზეთვის სისტებაში არსებულ ზეთის წნევას. ზეთის 

დონის კონტროლი ძრავის კარტერსა და ტრანსმისიის გარსაცმებში წარ- 

ზოებს საკონტროლო ონკანების საზომი ღეროებისა და საკონტროლო 

საცობების საპუალებით. 

2. დიზელის სათბობის მიმწოდებელი სისტემის მანომეტრი. 

3. ზეთის თერმომეტრი, რომელიც უჩვენებს ძრავის კარტერში არსე- 
ბულ ზეთის ტემპერატურას. 

4. წყლის თერმომეტრი, რომელიც უჩვენებს ცილინდრების ბლო- 

კის სახურავიდან წამავალი წყლის ტემპერატურას. 
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5. სათბობის დონის მაჩვენებელი. 

6, ამპერმეტრი (ელექტროსუარტერით მოწყობილ ძრავებზე). 
7. სავარვარო სახთლების საკონტროლო ელემენტი (ელექტროს- 

ტარტერით მოწყობილ ძრავებზე). 

8. მოტოსაათების მრიცხველი. 

მართვის ორგანოების ყველა ზემოხსენებული ბერკეტები, სახელუ- 

რები, წევები და პედლები იმგვარადაა განლაგებული, რომ ტრაქტორის 

მართვა რაც შეიძლება მოხერხებული იყოს და ტრაქტორისტის ორივე 

ხელი და ფეხი თანაბრად იყოს დატვირთული. ამავე მიზნით ზოგიერთ 

მართვის ორგანოს ფეხით მართვის პედალს უკეთებენ. 

60, მართვის ორგანოებისა ღა საკონტროლო. ხელსაწყოების 
განლაგება 

ა) ტრაქტორ MI3-5-ის მართვის ორგანოები და საკონტროლო 

ხელსაწყოები 

ტრაქტორ XMII3-2-ის მ.რთვის ორგანოებისა და საკონტროლო. 

ხელსაწყოების განლაგება ნაჩვენებია 116-ე და 117-ე ნახაზებხე. მართვის 
ბაქანზე განლაგებულია შემდეგი ორგანოები: 

საჭის ბორბალი (5) (ნახ. 116), რომელიც უშუალოდ ტრაქ- 

ტორისტის დასაჯდომის წინაა მოწყობილი. ს,ჭქის ბორბლის შეტრია- 

ლება გვაძლევს შესაბამისი მხარისაკენ ტრაქტორის მოხვევას. 

გადაცემათა გადამრთველი ბერკეტი (8), რომელიც 

განლაგებულია ტრაქტორისტის დასაჯდომის წინ, მარცხენა ხელის მხა- 

რეზე. ნეიტრალური მდგომარეობიდან გადაწევით შეიძლება წინსელის 

ხუთი და უკუსვლის ერთი გადაცემის სიჩქარის ჩართვა. 

გადაბმის ქუროს პედალი (9) რომელიც მდებარეობს 

ტრაქტორისტის მარცხენა ფეხის ქვეშ. პედალზე ფეხის დაქერისას ქუ- 

რო ამორთულია, ხოლო აშვებულ მდგომარეობაში ჩართულია. 

მარცხენა (1) და მარჯვენა მუხრუჭის პედლები, რომლებიც ერ- 

თმანეთთან თამასითაა (2) დაბლოკირებული. დამუხრუჭებულ მდგომა- 

რეობამი შესაკავებლად ბაქანზე მოწყობილია საკეტელა. 

სიმძლავრის ასართმევი ლილვის ჩამრთველი ბერ- 

კეტი (10), ლილვის ჩასართველად საჭიროა ბერკეტის სახელური მარ- 

ცხნივ შევაბრუნოთ. 

დიფერენციალის ბლოკირების მექანიზმის ბერკე- 

ტი (11), ბლოკირების ჩასართველად საჭიროა ბერკეტის სახელური 

მარჯვნივ შევაბრუნოთ. 

საღვედე ბორბლის ჩამრთველი ბერკეტი (12). საღ- 

ვედე ბორბლის ჩასართველად ბერკეტი მარჯვნივ უნდა გადავწიოთ. 
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სათბობის მიწოდების ბერკეტი (7), რომელიც განლა- 

გებულია საჭის სვეტზე მარჯვენა ხელის ქვეშ. ბერკეტის ქვემოთ გადა- 

წევისას სათბობის მიწოდება მატულობს. 

ჰიდრომექანიზმის მართვის ბერკეტი (6), რომელიც 

აგრეთვე განლაგებულია საჭის სვეტზე მარცხენა ხელის ქვეშ, სახელუ- 

რის ზემოთ გადაწევისას საკიდი იარაღი დაბლა ეშვება. 

ტრაქტორისტის დასაჯდომის წინ მიწოდებულ ფარზე დადგმულია 

შემდეგი ხელსაწყოები: ზეთის წნევის მაჩვენებელი მანომეტრი, ზეთის 

დისტანციური თერ- 

მომეტრი, წყლის დის- 

ტანციური თერმომეტ- 

რი და სათბობის ·წნე- 

ვის მაჩვენებელი მა- 

ნომეტრი. 
ხელსაწყოთა ფა- 

რის ქვემოთ განლა- 

გებულია განათების 

ახომრთველი, ხოლო 

მისგან მარცხნივ–ჟა- 

ლუზების მართვის სა- 

ხელური. 
მარჯვენა მხრი- 

დან ამუშავებისა და ძი- 

რითად ძრავებზე გან- 

ლაგებულია შემდეგი 
მართვის ორგანოები 

(ნახ. 117). 

მქნევარას გვი- 

რგვინის ამძრა- 

ვი კბილანას ჩამ- 

რთველი ბერკე- 
ტი (13). კბილანას ჩა- 

სართველად საჭიროა 

ბერკეტი უკან გადმოვ- 
წიოთ. 

  
ნახ, 116 ტრაქტოო XII3-2-ის მართვის 

ოოგანოები 

ამუშავების ძრავის კარბურატორის ტივტივას 

ჩამძირავი ღილაკი (14). 

ამუშავების ძრავის კარბურატორის დროსელის მი- 

საფარის მართვის ბერკეტი (15), დროსელის მისაფარის გასა- 

ღებად ბერკეტი ჩვენსკენ უნდა გამოვწიოთ. 
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ამუშავების ძრავის კარბურატორის საჰაერო მისა- 

ფარის მართვის ბერკეტი (16). საპაერო მისაფარის გასაღებად 

მისი ბერკეტი წინისაკენ უნდა გავწიოთ. 

სათბობის წმინდა გაწმენდის ფილტრის გამოსაკ- 
რევი ვენტილი (17). ვენტილის გაღებით წარმოებს დიზელის სათ.- 
ბობის მიმწოდებელი სისტემიდან პაერის გამოშვება. 

ამუშავების ძრავის გადამცემი მექანიზმის გადაბ- 
მის ქუროს ბერკეტი (18). ქუროს ჩასართველად ბერკეტი ბლო- 

კისაკენ უნდა გავწიოთ. 
სათბობის ხელით მიმტუმბავი ტუმბოს სახელუ- 

რი (19). 
სათბობის ტუმბოს გაზამდიდრებლის ღილაკი (20). ღილაკის ჩვენ- 

          
    

      

  

        

  

ნახ. 117. ტრაქტორ XI II3-2-ის მართვის ორგანოები (გაგოძელება) 

სკენ გამოწევისას მკვეთრად მატულობს სათბობის მიწოდება, რაც 

ხელს უწყობს ცივი ძრავის ამუშავებას. 

ბლოკის სახურავის ზუფის წინა ნაწილში, კაპოტის ზედა ფურ- 
ცლის ქვეშ განლაგებულია დეკომპრესიული მეკანიზმის მა#“- 

თვის ბერკეტი. დეკომპრესიული მექანიზმის ჩასართველად ბერკეტი 

ზემოთ უნდა აიწიოს, 

ბ) ტრაქტორ MIვ3-50-ის მართვის ორგანოები და საკონტროლო 

ხელსაწყოები 

ტრაქტორ M#I3-50-ის მართვის ორგანოებს წარმოადგენს: 
საჭის ბორბალი, რომელიც ტრაქტორის დასაჯდომის წინაა 
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“განლაგებული. საქის ბორბლის მოტრიალება გვაძლევს შესაბამისი მხარი- 
საკენ ტრაქტორის მოხეევას, 

გადაბმის ქუროს პედალი. პედალზე ფეხის დაჭერით წარ- 
მოებსს ქუროს ამორთვა, პედლის აშვებულ მდგომარეობაში ქურო. 
ჩართულია. 

გადაცემათა გადამრთველი ბერკეტი. იგი განლაგე- 
ბულია ტრაქტორისტის დასაჯდომის წინ, გადართვის 'ლილვაკის გა- 
ნაჭერებში (ნახ. 118) პირველ რიგში ბერკეტის გადაწევით წარმო- 
ებს რედუქტორის I ან II საფეხურის ჩართვა, ხოლო ბერკეტის ნეიტ- 

რალურ მდგომარეობაში დაბრუ- 

ნების შეძდეგ “შეგვიძლია ჩავ- 
'რთოთ საჭირო გადაცემა ნახაზ- 

ზე ნაჩვენები სქემის მიხედვით. 

გადაცემათა გადართვის სქეზსა მი- 

-მაგრებულია ხელსაწყოთა ფარის 

კორპუსზე მართვის საჭის მარჯ- 

ვენა მხარეზე. 

ჟალუზის მართვის ნაბ. 1+8. ტრაქტორ MI კ-5)-ის გადაცე–- 

სახელური. სახელურის ჩვენ- მათა გადართვის სქემა 
კენ გამოწევით ჟალუზები იღება, ხოლო წინისაკენ გაწევით იხურება. 

იბრუნავი მომენტის გამაძლიერებლის გბე”კეტს აქვს 

ორი მდგომარეობა: წინა მდგომარეობის დროს გამაძლიერებელი „ჩარ- 

თულია", უკანა მდებარეობის დროს---ამორთულია“. 
მარჯვენა და მარცხენა მუხრუჭის პედლები. დაზუხრუ- 

ქება წარმოებს პედალზე ფეხის დაქერით. მაოჯვენა მუხრუჭის პედლის 

გადაადგილებისას წარმოებს აგრეთეე „სდექ“ სიგნალის ჩართვა. შემა- 

ერთებელი თამასით ხდება მა“ჯვენა და მარცხენა მუხრუჭების ბლოკი- 

რება ერთდროული მოქმედებისათვის. 
მისაბმელი იარაღის მუხრუჭის ჩამრთველი ბერკე- 

ტი განლაგებულია ტრაქტორისტის დასაჯდომის წინ მარჯვენა ზხარეზე. 

მუხრუჭის ჩართვა წარმოებს ბერკეტის უკან გამოწეგით. საწყის მდგო- 

მარეობაში ბერკეტი ბრუნდება ავტომატურად, ზამბარის მოქმედებით. 

უკანა სიმძლავრის ასართმევი ლილვის (ან საღეედღე 
ბორბლის, თუ იგი ტრაქტორზეა დადგმული) მართვის ბერკეტი. 

მას აქვს სამი მდგომარეობა. წინა მდგომარეობის დროს სიმძლავრის 

ასართმევი ლილვი (ან შკივი) „ჩართულიაბ, შუა მდგომარეობის დროს -–– 

„ნეიტრალურია“, უკანა მდგომარეობაში ლილვი „ამორთულია“. 

სათბობის მიწოდების მართვის ბერკეტი და პბპე- 

დალი. ბერკეტის ღკიდურესი წინა მდგომარეობა ეთანადება სათბობის 

უდიდეს იიწოდებას. ბერკეტის უკან გამოწევისას სათბობის მიწოდება 
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კლებულობს. პედალზე ფეხის დაქერისას სათბობის მიწოდება იზრდება 

და ძრავის ბრუნთა რიცხვი მატულობს, 

გადაბმის წონის პჰიდროგამადიდებლის ბერკეტი, 

მას აქვს სამი მდებარეობა: ზედა-- ჩართულია", შუა-,ამორთულია“ 

და ქვედა-- „ჩაკეტილია“. 
ჰიდროოსისტემის გამანაწილებელი სამი ბერკეტი. 

თითოეულ ბერკეტს აქვს ოთხი მდებარეობა: ზედა–-,ცცურვის", საშუ- 

ალო ზედა“, წეიტრალური, 4 „სამჟალო ქვედა, – დაშვება" და ქვედა-–-„აწე- 

კ : უნეველილი ვა“. მარჯეენა ბერკეტი მართავს 

უკანა ცილინდრს, შუა ბერკეტი-- 
მარჯვენა გამოტანილ ცილინდრს, 

ხოლო მარცხენა ბერკეტი–-მარ- 

ცხენა გამოტანილ ცილინდრს. 

ბერკეტების ქვეშ დაყენებუ- 
ლია ხელის მქნევარა, რომლითაც. 

წარმოებს ძირითად ცილინდრში. 

მიწნევის ძალის სიდიდის Cეგუ- 

ლირება. მქნევარას საათის ის- 

რის მიმართულებით შეტრიალე- 

ბისასს წნევის ძალის სიდიდე 

კლებულობს, ხოლო საათის ისრის ს-წინააღმდეგო მიმართულებით 

შეტრიალებისას ––მატულობს. 
ჰიდროსისტემის ბერკეტებისა და მქნევარას მართვის სქემა ნაჩ-. 

ვენებია 119-ე ნახაზზე. ეს Lქემა მიმაგრებულია ტრაქტორის კაბინაში 

ადაცემათა გადართეის სქემის ზემოთ, 
ბღუ რუჭის აა ეე ს ამძრავის წევა, რომლითაც წარ- 

მოებს მუხრუჭების პედლების შეკავება დამუხრუვებულ მდგომარეობა-. 

ში. ამისათვის პედლებზე ფეხის დაჭერის მემდეგ წევა ზემოთ უნდა 

ავწიოთ. პედლებზე განმეორებით დაჭერისას წევა ზაძბარის მოქმედე- 

ბით ავტომატურად ბრუნდება საწყის მდგომარეობაში. 

დიფერენციალის ბლოკირების პედალი. პედალზე ფე- 

ხის დაჭერისას წარმოებს ბლოკირების ჩართვა. ამორთვა ხდება ავტო- 

მატურად პედლის განთავისუფლებისას. 

უკანა სიმძლავრის ასართმევი ლილვის დამოუკიდე- 

ბელი აზძრავიდან სინქრონულ ამძრავზე გადამრთველი 
სახელური. სახელურის წინა მისაბრჯენამდე გადაწევისას წარმოებს 

სინქრონული ამძრავის ჩართვა, ხოლო უკანა მისაბრჯენამდე გადაწე- 

ვისას--–-დაზოუკიდებელი ახძრავის ჩართვა. სახელურის საშუალო მდე- 

ბარეობის დროს ამძრავი ამორთულია. 

გვერდითი სიმძლავრის ასართმევი ლილვისა და 

16 

  

ნახ. 119. ტრაქტორ MI I83-50-ის ჰიდრო- 

სისტემის მ:რთვის სქემა 
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კომპრესორის (თუ იგი ტრაქტორზეა დადგმული) წევა, წევას ზე-- 

მოთ გადაადგილებისას წარმოებს ლილვის (კომპრესორის) ჩართვა. წე- 

ვას ქვედა იდგომარეობაში ლილვი (კომპრესორი) ამორთულია. 

პჰიდროტუმბოს ამძრავის სახელური, სახელურის ზედა“ 

მდგომარეობის დროს ტუბბო ამორთულია, ჭქეედა მდგომარეობის 

დროს ჩართულია, სახელურის შესატრიალებლად საჭიროა მას წინას- 

წარ დავაწვეთ ღერძის მიმართულებით და შემდეგ გადავწიოთ საჭირო. 
მხრისაკენ, 

მინის საწმენდის ამძრავის სახელური დაყენებულია კა- 

ბინის წინა ფანჯრის თამასაზე. 

ტრაქტორისტის დასაჯდომის წინ განლაგებულ ფარზე დაყენებუ- 

ლია შემდეგი საკონტროლო საზომი ხელსაწყოები (ნახ. 120): 

ზეთის მანომეტრი (3), რომელიც უჩვენებს ძრავის შეზეთ- 
ვის სისტემაში არსებულ ზეთის წნევას. 

წყლის დისტანციური თერმომეტრი (5), რომელიც უჩვე–      I    

«- 

+ ბა > 
ნახ. 120. ტრაქტორ MI 3-5 -ის ხელსაწყოთა ფარი 

ნებს ძრავის გაგრილების სისტემაში (რადიატორის ზედა ავზში) არსე– 

ბული წყლის ტემპერატურას. 

ამპერმეტრი (6), რომელიც უჩვენებს სააკუმულატორო ბატა– 

რეის წრედში დღამუხტვისა და გაიმუხტვის დენის ძალის სიდიდეს. 

სავარვარო სანთლებისა და სტარტერის ჩამრთვე- 

ლი (1), ჩამრთველის სახელურის გასაღებს აქვს სამი მდებარეობა. ნო- 

ლის მდებარეობა, რომლის დროსაც ჩამრთველი ახორთულია; პირველი. 

მდებარეობა – ჩართულია სავარვარო სანთლები; მეორე მდებარეობა-– 
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პართულია სავარვარო სანთლები და ელექტროსტარტერი. სახელურის 

ნოლის მდგომარეობაში დაბრუნება ავტომატურად წარმოებს, 

სავარვარო სანთლების საკონტროლო ელემენტი 

(2), რომელიც უჩვენებს სავარვარო სანთლების სპირალების გახურებას 

ხელსაწყოთა ფარის განათების ნათურა (4). ნათუ- 

ღის ჩართვა წარმოებს ფარზე დაყენებული ამომრთველის სახელურით. 
სახელურის ზედა მდებარეობის დროს ნათურა ჩართულია, ქვედა მდე- 

ბარეობის დროს –ამორთულია. 

უკანა საშუქებისა და საგაბარიტო ნათურების გა- 

დამრთველის ბერკეტი, რომელიც დაყენებულია საჭის სეეტზე. 

ბერკეტის ზედა მდებარეობის აროს ჩართულია უკანა საშუქები, ქვედა 

მდებარეობის დროს ჩართულია საგაბარიტო ნათურები და სანოზრო ნიშ. 

ნის განათება, შუა მდგომარეობის დროს ნათურები ამორთულია. 

საშუქების ამოხრთველი ბერკეტი განლაგებულია სვეტ- 

ზე. ზედა მდებარეობაში წინა საშუქები ჩართულია, ქვედა მდებარეო-. 

ბაში––ამორთულია. 

მოხვევის მაჩვენებლის გადამრთველი ბერკეტი, 

რომელსაც აქვს სამი მდება“ეობა. ბერკეტის ზედა მდებარეობამი ჩარ- 

“თულია მარჯვნივ მოხვევის მაჩვენებელი, ქვედა მდებარეობაში--მარ- 
ცხნივ მოხვევის მაჩვენებელი, ხოლო შუა მდებარეობაში მაჩვენებლები 

ამორთულია. 

ხმოვანი სიგნალის ღილაკი, რომელიც საჭის სვეტზეა და- 

ყენებული. 
ვენტილატორისა და კაბინის პლაფონის გადამ- 

რთველის ბერკეტი, რომელიც წინა ფანჯრის ზედა თამასაზეა და- 

ყენებული. ბერკეტს აქვს სამი მდებარეობა. ზედა მდებარეობის დროს 
ჩართულია ვენტილატორი“, ქვედა მდებარეობის დროს ჩართულია 
კაბინის პლაფონი, შუა მდებარეობის დროს ორივე ამორთულია. 

61. ტრაძტორის მართვის ტეძნიკა 

ა) ტრაქტორის შემოწმება და გამზადება მუშაობისათვის 

იმისათვის, რომ მივაღწიოთ სატრაქტორო პარკის მაღალ მწარ- 

მოებლობას და ავიცილოთ ტრაქტორის ნაწილების “მესაძლო დაზიანება 
და გატეხა, რასაც შეიძლება მოჰყვეს ტრაქტორის ხანგრძლივი გაჩე- 

რება და მოცდენა, როგორც წესი, ყოველი ტრაქტორისტი ტრაქტო- 

რის აზუშავების წინ დარწმუნებული უნდა იყოს, რომ ყველა ნაწილი და 

მექანიზმი წესიგრულ მდგომარეობაშია და ტრაქტორი სავსებით მომა- 
რაგებულია საწვავით, წყლითა და საცხები მასალით. 

ამისათვის, სანამ ტრაქტორს ავამუშავებდეთ, წინასწარ უნდა წშე- 
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ვასოულოთ ყოველდღიური ტექნიკური მოვლის ყველა ოპერაცია: შევა- 

მოწძოთ ტრაქტორის საერთო მდგომარეობა, ყველა მექანიზმის სისუფ. 

თავე, შეუღლებული ნაწილების შემაგრება და წესივრულობა. ყურა- 
დღება უნდა მიექცეს აგოეთვე მილსადენების შეერთებათა სიმჭიდრო- 

ვესა და ონკანების მდგომარეობას. ამ ადგილებში დაუ მვებელია ყოველ- 

გვარი ჟონვა, თუნდაც რომ ოდნავად შესამჩნევი იყოს, 

ამის შემდეგ უნდა დაკრწმუნდეთ, რომ ტრაქტორის ყველა მექა- 
ნიზმის მოხახუნე ნაწილები შეზეთილია ტექნიკური მოვლის წესების 
შესაბამისად და შევაზოწძოთ, გავსებულია თუ არა რადიატორი წკლით, 
შემდეგ გავსინჯოთ საწვავის რაოდენობა ავზებში და დანაკლისის შემ- 

თხვევაში საჭირო რაოდენობამდე “შმევაესოთ. 

ყოველდღიური ტექნიკური მოვლის ყველა ოპერაციის შესრულე- 
ბის შემდეგ, როდესაც დავრწმუნდებით, რომ ყველა ნაწილი და მექა- 
ნიზმი წესივრულ მდგომარეობაში იმყოფება, შეგვიძლია შევუდგეთ დი- 

ზელის ამუშავებას. 

ბ) დიზელის ამუშავება 

დიზელის ამუშავების წინ უნდა გავაღოთ სათბობის ავზის ონკანი,. 

ხელის ბერკეტის ბოლომდე გადაწევით დავხუროთ რადიატორის ჟალუ- 

ზები; გადაცემის გადაზყვანი ბერკეტი ნეიტრალურ მდგომარეობაში გა- 

დავიყვანოთ, სიმძლავრის ასართმევი ლილეის ბერკეტი კი–ახორთულ.: 

მდგომარეობაში; ამოვრთოთ საღვედე ბორბალი და სვლის შემამცირე- 

ბელი (თუ ასეთი გვაქვს) დავრწმუნდეთ, რომ სათბობის მიზწოდებელ 

სისტემაში პაერი არ არის, რისთვისაც უნდა გავაღოთ წმინდა გაწმენ- 

დის ფილტრის კორპუსის ვენტილი და ხელის ტუმბოთი მოვახდინოთ. 

დატუმბვა. თუ სისტემაში ჰაერი არ არის, ჩამომშვები მილაკიდან სათ- 

ბობი თანაბარი ჭავლით გამოედინება ჰაერის ბუ 3ტულების გარეშე. 

11-36, /I-40)+, 1-401 და )II-48LLI1 ძრავებში ბერკეტის ბოლომდე გადა- 

წევით უნდა ჩავრთოთ დეკომპრესიული მექანიზმი, ხოლო სათბობის. 

მიწოდების ბერკეტი გადავიყვანოთ სრული ამორთვის მდგომარეობაში. 

უნდა შევამოწმოთ, გამოყვანილია თუ არა მოდებიდან ამძრავის კბი- 
ლანა მქნევარას კბილანა გვირგვინისაგან, ჩართული გადაბმის ქუროს. 

დროს მუხლა ლილვი ხელით ადვილად უნდა ტრიალებდეს. თუ კბილა- 

ნა მოდებიდან არ არის გამოყვანილი, უნდა გავხსნათ გადაბმის ქუროს. 

კორპუსის სანათური და ძალაყინით დავაწვეთ ტვირთების უკანა ბო- 

ლოებს, რათა მათი წინა ბოლოები მისაბრჯენიდან ამოხტეს. თუ დი- 

ზელი შემთბარია, ნებადართულია ამუშავების ძრავის გაშვება ჩართ–:- 

ლი ამძრავი კბილანის დროს, ხოლო ამ "შემთხვევაში ამძრავი მექანიზ- 
მის გადაბმის ქურო სრულად უნდა იყოს ამორთული. 

1-40XL და /#-50 ძრავების ამუშავებისათვის გამზადებისას უნდა შევა· 
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:მოწბოთ, ღიაა თუ არა სათბობის ავზის ონკანი, დავრწძუნდეთ, რომ 
გადაცემათა გადამყვანი და უკანა სიმძლავრის ასართმევი ლილვის ბერ- 

კეტები ნეიტრალურ მდგომარეობაში იმყოფება, ხოლო გვერდითი სიმ- 

ძლავრის ასართხევი ლილვის ბერკეტი ამორთულია. უნდა 'მევამოწმოთ, 

გავსებულია თუ არა სათბობის მიმწოდებელი აპარატურა, რისთვისაც 

სათბობის წმინდა გაწმენდის ფილტრის კორპუსზე დაყენებული ვენტილი 

საჭქიროა გავღოთ და გამოვუშვათ ჰაერი და ერთდროულად ხელის 

ტუმბოს სამუალებით მოვახდინოთ დატუმბვა. ჩამომძვები მილაკიდან 

სათბობი თანაბარი ჭავლით უნდა ჩამოდიოდეს და მას არ უნდა მოჰყ- 

„ვებოდეს ჰაერის ბუ მტულები. რადიატორის ჟალუზები უნდა დავხუროთ 

და სათბობის ტუმბოს მიწოდების მართვის ბერკეტი უდიდესი მიწოდების 

მდებარეობაში გადავიყვანოთ. 

ზამთარში ამუშავების დროს დიზელი წინასწარ უნდა შევათბოთ, 
რისთვისაც გაგრილების სისტემაში ცხელი წყალი უნდა ჩავასხათ, ხო- 

ლო ძრავის კარტერში-–-შემთბარი ზეთი. 

აკრძალულია დიზელის ამუშავება, თუ გაგრილების სისტემაში გა- 

'მაგრილებელი წყალი არა გვაქვს ჩასხმული. 

ამუშავების ძრავის გაშვება, ამუშავების წინ ძრავის კარტერში 
გათვალისწინებული ხვრეტილიდან, · რობელიც საცობითაა დახურული, 
უნდა ჩამოვუშვათ ბენზინის კონდენსატი, გავაღოთ სათბობის ავზის 

"-ფილტრ-სალექარის ონკანი და სატივტივო კამერა სათბობით გავავსოთ. 

უნდა შევზეთოთ ამუშავების ძრავის ბარბაცა -მრუდმხარა მექანიზ- 

მი და დახურული საჰაერო მისაფარისა და ელექტროსანთლის მოხსნილი 

სადენის პირობებში მუხლა ლილვი მქნევარას საშუალებით რამდენ- 

ჯერმე ხელით დავაბრუნოთ. 

კარბურატორის საჰაერო მილყელი უნდა გავწპინდოთ მტვრისა 
და ჭუჭყისაგან, გავაღოთ მილყელის ხუფი, კარბურატორის საჰაერო 
მისაფარი ცოტაზე მივყხუროთ, ხოლო დროსელის მისაფარი გავხსნათ. 
ცივ ამინდში ამუშავებისას სათბობის ავზიდან უნდა ჩამოვუშვათ 20-- 
30 სმ! ბენზინისა და ზეთის ნარევი და სახურავზე დადგმული ონკანი- 
დან ცილინდრში ჩავასხათ ყოვლად დაუშვებელია სუფთა ბენზინის 

ჩასხმა, ვინაიდან ეს იწვევს ცილინდრის სარკიდან საცხების ჩამორეცხ- 

ვას, რაც ხელს უწყობს ცილინდრისა და დგუშის ზედაპირზე ნაფხაჭ- 

ნებისა და ნაგლეჯების წარმოქმნას. 

გამშვები ზოხრის კვანძი უნდა ჩავდოთ მქნევარას კილოში, ზონა- 
რი მქნევარას ღარაკხე საათის ისრის მიმართულებით დავახვიოთ და 

ზონარის ბოლოს მკვეთრი გამოწევით მქნევარა დავატრიალოთ. კატე- 
გორიულად აკრძალულია ზონრის ხელზე დახვევა, ვინაიდან უკუფეთქე- 
ბისას მუბლა ლილვი საწინააღმდეგო მიმართულებით დატრიალდება და 

ზონარმა შეიძლება ხელი ჩაითრიოს და გამოიწვიოს მძიმე დასახიჩრება. 
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როგორც კი გამშვები ძრავი ამუშავდება, საჰაერო ზისაფარი მთლი- 
ანად უნდა გავაღოთ და სა:უალო ბრუნთა რიცხვზე მუშაობით ძრავი 

შევათბოთ, უქძი სვლით მუშაობა სამ წუთზე მეტი ხნის განმავლობაში 

სასურველი არ არის, ვინაიდან ეს იწეევს ამუშავების ძრავის გადამეტ- 
ხურებას. 

დიზელის ამუშავება. ძირითადი ძრავის ასამუშავებლად საჭიროა 
უპირველეს ყოვლისა მდოვრედ ამოვრთოთ აზუშავების ძრავის გადაცე- 

მის მექანიზმის გადაბმის ქურო, რისთვისაც ქუროს ბერკეტი ჩვენკენ 

უნდა გადმოვწიოთ; ამძრავის კბილანა მოდებაში შევიყვანოთ დიზელის 

მქნევარას გვირგვინთან, თუ კბილანის ჩართვა ვერ ხერხდება, ბერკეტი 

საწყის მდგომარეობაში უნდა გადავიყვანოთ და მცირე ხნით ჩავრთოთ 

გადაბმის ქურო, რის შემდეგ ხელახლა უნდა გავიმეოროთ ამძრავის კბი- 

ლანის ჩართვა და, როდესაც იგი ჩაირთვება, ბერკეტი საწყის მზდგომა- 

“რეობაში გადავიყვანოთ. 

სრულად უნდა გავაღოთ კარბურატორის დროსელის მისაფარი 

და მდოვრედ ჩავრთოთ ამძრავი მექანიზმის გადაბმის ქურო, თუ ამ 

დროს ამუშავების ძრავი ჩაქრა--ეს იმის მაჩვენებელია, რომ დიზელი 
“ცივია და არასაკმარისადაა შემთბარი. 

ამუშავების ძრავის ნორმალური ბრუნთა რიცხვით მდგრადი მუ- 

შაობისას უნდა ჩავრთოთ კომპრესია და განვაგრძოთ დიზელის შეთბო- 

ბა. დიზელის 1/2-1 წუთის განმავლობაში ბრუნვის შემდეგ სათბობის 

ტუნბოს მართვის ბერკეტის გადაწევით ჩავრთოთ სათბობის მიწოდება. 

თუ დიზელი არ ამუშავდა, სათბობის მიწოდება უნდა გამოვრთოთ და 

განვაგრძოთ დიზელის 'მეთბობა, რის შემდეგ ხელახლა უნდა ჩაგრთოთ 

სათბობის მიწოდება. ამუშავების ძრავის 15 წუთზე მეტ ხანს განუ- 

წყვეტელი მუშაობა დაუშვებელია. 

აკრძალულია დიზელის შეთბობა ჩართული სათბობის მიწოდებით, 

ვინაიდან ეს იწვევს დგუშების გაძლიერებულ (ცვეთას ღა აუარესებს 

დიზელის ამუშავების პირობებს. 

დიზელის ამუშავების შემდეგ უნდა განვაგრძოთ მისი შეთბობა 

საშუალო ბრუნთა რიცხვით მუშაობის პირობებში. დიზელი შემთბარია 

და მუშაობისათვის გასზადებულია, როდესაც გაგრილების სისტემაში 

წყლის ტემპერატურა მიაღწევს არა ნაკლებ 50”-ს, 

ამუშავების ძრავის გაჩერება როგორც კი დიზელი საკმარის 
ბრუნთა რიცხვს განავითარებს, დაუყოვნებლივ უნდა გამოვრთოთ ამუ- 

შავების ძრავის გადაბმის ქურო, დროსელის მისაფარი დავხუროთ და 

გამოვრთოთ ანთება, რისთვისაც ანთების ამორთვის ღილაკზე თითი 

უნდა დავაქიროთ და ასე გვეჭიროს მანამ, სანამ ძოავი სრულიად არ 

გახერდება; დავხუროთ საპაერო მისაფარი, კარბურატორის მილყელის 

ხუფი და გადავკეტოთ ბენზინის ავზის ფილტრ-სალექარის ონკანი. 
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0-40M. ,1-4აM და ),)-ი0ი ძრავების ამუშავება ელექტროსტათრტე- 

რით მოწყობილი ძრავის ასამუშავებლად საჭიროა: ჩავრთოთ სავარვა-. 

რო სანთლები როდესაც სანთლების საკონტროლო ელემენტი კაშკაშა 

წითელი ფერისა გახდება (დაახლოებით 15-20 წამის შემდეგ). პედალზე 

ფეხის დაკეროით ამოვრთოთ გადაბმის ქურო და ჩავრთოთ სტარტერი. 

სავარვარო სანთლების ჩართვა საჭიროა იმ შემთხვევაში, როდესაც: 

გაგრილების სისტემაში წყლის ტემპერატურა 50?-ზე ნაკლებია. 

სტარტერის ჩართულ მდგომარეობაში მუშაობა არ უნდა აღემა- 

ტებოდეს 15 წამს. თუ დიხელი არ ამუშავდა, სტარტერი განმეორებით: 

უნდა ჩავრთოთ. სტრარტერის განმეორებით ჩართვა შეიძლება არა უმე- 

ტეს 3-ჯერ 30-40-წამიანი ინტერვალებით. ძრავის ამუშავების გასაად-. 

ვილებლად ცილინდოებმი პირველი ფეთქვის მიღების შემდეგ სავარვა- 

რო სანთლები 20-30 წამით ჩართული უნდა დავტოვოთ. 

ცივ აბინდში დიზელის ამუშავების გასაადვილებლად მუხლა ლილ- 

ვი წინასწარ ხელის სახელურით უდა დავაბრუნოთ, 

დიზელის აზუპავების შენდეგ უნდა შევამოწმოთ უქმი სვლით მისი. 

მუშაობა საზუალო და მაღალ ბრუნთა რიცხვის პირობებში 2--3 წუ- 

თის განმავლობანი. ძრავი თანაბრად უნდა მუშაობდეს ყოველგვარი 

კაკუნისა და არანორმალური ხმაუCის გარეშე. დიზელი შემთბარია და. 

მუშაობისათვის გამზადებულია მას შემდეგ, როდესაც გაგრილების სის- 

ტემზაზი წყლის ტემპერატურა მიაღწევს არა ნაკლებ 50“-ს, ხოლო ზე- 

თის მანომეტრი უჩვენებს ნო–რგალუო წწევას. 

გ) ტრაქტორზსე მუშაობა 

სანამ ტრაქტორს მოძრაობაში მოვიყვანდეთ, გარედან უნდა გავ- 

სინჯოთ, ხომ არ დაგვრჩა მასზე რაიმე იარაღი ან ინვენტა“ი, 

ტრაქტორის ამუშავება შემდეგი თანამიზდევრობით უნდა ვაწარ-“ 

მოოთ. უპირველეს ყოვლისა სათბობის მიწოდების მართვის ბერკეტი. 

დავაყენოთ დიზელის დაბალი ბრუნთა რიცხვით მუშაობაზე და პედალ- 

ზე ფეხის დაჭერით ამოვრთოთ გადაბმის ქურო. 3--5 წამის დაყოვნე- 

ბის შემდეგ სიჩქარის გადამყვანი ბერკეტით მდოვრედ ჩავრთოთ საჭი- 

რო გადაცემა თუ გადაცემა არ ირთვება, რასაც შეიძლება ადგილი 

ჰქონდეს კბილანების კბილების ურთიერთთანხვდენის გამო, გადამყვანი. 

ბერკეტი ხელახლა ნეიტრალურ მდგომარეობაში გადავიყვანოთ და პე- 

დლის ოდნავი აშვებით ჩავრთოთ გადაბმის ქურო, რის შემდეგ ქურო 

უნდა ამოვრთოთ და ხელახლა გავიმეოროთ სიჩქარის ჩართვა. 

გადაცემის ჩართვის შემდეგ დატვირთვის ზასიათისა და საჭირო 
სიჩქარის შესაბამისად სათბობის ბერკეტის გადაწევით მოვუმატოთ 

სათბობის მიწოდება. 

ამის შეზგდეგ მდოვრედ უნდა ჩავრთოთ გადაბმის ქურო, რისთვი- 
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საც ქუროს პედალს ფეხი ნელა უნდა ავუშვათ. ყოვლად დაუშვებელია 
ქუროს მკვეთრი ჩართვა, რადგან ტრაქტორის ადგილიდან დაძვრისას 

ეს გაზოიწვევს ძლიერ ბიძგს. გადაბმის ქუროს ჩართვისთანაეე ტრაქ- 
ტორი ამოძრავდება. 

ტრაქტორის მოხვევა აზა თუ იმ მხრისაკენ წარმოებს საჭის ბორ- 

ბლის შეტრიალებით. მკვეთრი მოხვევა მხოლოდ დაბალ სიჩქარეებზე 

და დაუტვირთავ მდგო?ბარეობაში უნდა ვაწარმოოთ. მკვეთრი მოხვევის 

დროს დასაშვებია შესაბამისი წამყვანი თვლის ნელი დამუხრუქება. 

ტრაქტორის მუშაობის დროს ტრაქტორისტი ვალდებულია: 

1. თვალყური ადევნოს ხელსაწყოების ჩვენებას. შეზეთვის სისტე- 
მის მანომეტრის ჩვენება უნდა იყოს 2--3 კგ/სმ?, ხოლო IL 50 ძრავისათ- 
ვის 1--2 კგ/სბ?; გაგრილების სისტემის თერმომეტრის ჩვენება –-70--959; 

ამპერმეტრი წეიძლება უჩვენებდეს დამუხტვას, განმუხტვას ან ნოლს, 

რაც დამოკიდებულია ძრავის მუხლა ლილვის ბრუნთა რიცხვზე და სა- 

აკუმულატორო ბატარეის მდგომარეობაზე. თუ ხელსაწყოები უწესივ- 

რო მდგომარეობაშია, ტრაქტორზე მუშაობა აკრძალულია. 

2. ყურადღება მიაქციოს ტრაქტორისა და ძრავის ხმაურს; რო- 

გორც კი შეაზჩნევს არანორმალურ კაკუნსა და ხმაურს, მაშინვე გააჩე- 

როს ძრავი და უწესიერობა აღმოფხრას. 

თუ ძრავის მუხლა ლილვის ბრუნთა რიცხვი მკვეთრად მატუ- 

ლობს, სათბობის ტუმბოს ბერკეტის გაზოწევით შეწყვიტოს სათბობის 

მიწოდება და ჩართოს დეკომპრესიული მექანიზმი. 

3. ყურადღება მიაქციოს ნამუშევარი აირების ფერს. 

4. არ დაუშვას ტრაქტორის გადატვირთვა. 

5. არ დაუშვას ტრაქტორის მუშაობა, თუ ადგილი აქვს გადაბმის 

ქუროს ბუქსაობას. 

6. დატვირთვით მუშაობისას არ დაუზვას ტრაქტორის გაკვრა. 

7. არ დაუშვას მკეეთრი მოხვევა სრული დატვირთვისა და დიდი 

სიჩქარით მოძრაობის დროს, 

8. გორაკიდან დაშვება აწარმოოს I ან )) გადაცემაზე, ქანობის 

სიდიდისაგან დამოკიდებულებით. 

9. მოერიდოს ქანობზე ტრაქტორის გაჩერებას. გაჩერების საჭი- 

როების შემთხვევაში ორივე ზუხრუჭი თამასით დააბლოკიროს, პედ- 

ლებს ბოლომდე დააწვეს და დამუხრუპებულ მდგომარეობაში ჩართოს 

მუხრუჭის საკეტელა. 
10. დიფერენციალის ბლოკირების მექანიზმი გამოიყენოს მხოლოდ 

დაბრკოლებებზე გადასელისა და ერთ ერთი წამყვანი თვლის ძლიერი 

ბუქსაობის დროს. 
11. დაბრკოლებებზე გადასვლა აწარმოოს 1 და II გადაცემაზე და 

ძრავის მუხლა ლილვის მცირე ბრუნთა რიცხვით მუშაობის დროს. 
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12. თვალყური ადევნოს საკიდ და მისაბმელ მანქანა-იარაღებს. 

13. ყურადღება მიაქციოს ჰაერის წნევას წინა და უკანა თვლების 

საბურავებში. 

დ) ტრაქტორისა და ძრავის გაჩერება 

ტრაქტორის გასაჩერებლად საჭიროა: გადაბმის ქუროს პედალს 

ფეხი დავაქიროთ და გადაცემათა გადამყვანი ბერკეტი ნეიტრალურ 

მდგომარეობ.ში გადავიყვანოთ. გადაბმის ქუროს პედალი ავუშვათ და 

ძრავი გადავიყვანოთ მცირე ბრუნთა რიცხვით მუშაობაზე. 

ტრაქტორის ხანმოკლე დროით გაჩერებისას ძრავის გაჩერება აუ- 

ცილებელი აღრ არის, ოღონდ იგი უნდა გადავიყვანოთ მცირე ბრუნთა 

რიცხვით მუშაობაზე. ტრაქტორის ხანგრძლივი დგომისას ძრავის გაჩე- 

რება აუცილებელია. 

ძრავის გაჩერებისათვის საჭიროა: დატვირთვის მოხსნის შემდეგ 

დიზელი გადავიყვანოთ მცირე ბრუნთა რიცხვით მუშაობაზე, რათა დაი- 

წიოს ზეთისა და წყლის ტემპერატურამ. ზეთის მაღალი ტემპერატუ- 

რის დროს ძრავის გაჩერება აკრძალულია. 

სათბობის მიწოდების მართვის ბერკეტის ბოლომდე გამოწევით 
გამოვრთოთ ცილინდრებში სათბობის მიწოდება. დაუშვებელია ძრავის 

გაჩერება სათბობის ავხის ონკანის გადაკეტვით, ვინაიდან ეს იწვევს 

სათბობის მიმწოდებელ აპარატურაზი ჰაერის შეწოვას, რაც არასასურ- 

ველია. 
თუ საჭიროა ტრაქტორის სწრაფი გაჩერება, ცილინდრებში სათ- 

ბობის მიწოდების გამორთვასთან ერთად ფეხი უნდა დავაჭიროთ გა- 
დაბმის ქუროსა და ორივე მუხრუჭის პედლებს. 

გადაბმის ქუროს გამოურთველად ტრაქტორის გაჩერება მუხრუჭე- 

ბის საშუალებით დაუშვებელია, ვინაიდან ამან შეიძლება გამოიწვიოს 

მუხრუჭების დაზიანება და ხწყობრიდან გამოსვლა. 

62. უსაფრთხოების ტეძნიკა ტრაქტორჭზე მუშაობის დროს 

იმისათვის, რათა. ტრაქტორზე მუშაობის დროს თავიდან ავიცი- 

ლოთ უბედური შემთხვევები, საჭიროა რომ ტრაქტორისტმა ყურადღე- 

ბით შეასრულოს მასზე დაკისრებული მოვალეობა და მკაცრად დაიცვას 

შემდეგი ძირითადი წესები. 

1. ტრაქტორზე სამუშაოდ დაიშვებიან მხოლოდ ის ტრაქტორის- 

ტები, რომელთაც გაიარეს სპეცკიალური მომზადება და აქვთ ტრაქ- 

ტორის მართვის უფლება, აკრძალულია ტრაქტორზე სამუშაოდ უცხო 

პირთა დამვეება. 

2. ტექნიკური მოვლის ყველა ის ოპერაცია, რომელიც დაკავშირე- 
ბულია უწესივრობათა აღმოფხრასთან, კუჭყისა და ტალახისაგან გაწ- 
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მენდასთან და აგრეთვე ტრაქტორზე საღვედე ბორბლისა და სიმძლავ- 

რის ასართმევი ლილვის დადგმასა და ზოხსნასთან, უნდა შევასრულოთ 

გაჩერებული ძრავის პირობებში, აკრძალულია ძრავის გაუჩერებლად 

ტრაქტორის ქვეშ შეძრომა გასინჯვის საწარმოებლად, 

3, მუშაობის დაწყების წინ ტრაქტორი, მისაბმელი და საკიდი 

მანქანები გულდასმით უნდა გავსინჯოთ და მუმაობას მხოლოდ მას 

შემდეგ შევუდგეთ, როდესაც დავრწმუნდებით, რომ ისინი წესიგრულ 

მდგომარეობაში იმყოფებიან. მისაბმელი სასოფლო სამეურნეო მანქანები 

«და საბმურები ხისტად უნდა იყოს მიბმული, რათა ადგილი არ ექნეს 

ტრაქტორზე მათ სწრაფვას. 

4. ძრავის აზუშავების წინ უნდა დავრწმუნდეთ, როზ გადაცემათა 

გადამრთველი ბერკეტი. ნეიტრალურ“ მდგომარეობაში იმყოფება. 

5. სანამ ტრაქტორს ავამოძრავებდეთ, სიგნალის მიცეზით წინას- 

წარ უნდა გავაფრთხილოთ ირგქელივ მყოფი და მისაბმელ მანქანაზე მო- 
მუშავე პირები. 

6. მოძრაობის დროს აკრძალულია ტრაქტორიდან ჩამოსვლა ან 
“მასზე ასვლა. 

7. თუ ტრაქტორიდან ვაპირებთ ჩამოსვლას, გადაცემათა გადამ- 

რთველი ბერკეტი აუცილებლად „ნეიტრალურ“ მდგომარეობაში უნდა 

„გადავიყვანოთ. 

8, საკიდი სასოფლო-სამეურნეო მანქანის აწევისა და დაშვების წინ 

და აგრეთვე ტრაქტორის მოსახვევებში გავლისას წინასწარ უნდა დავ- 

'რწმუნდეთ, რომ არა აქვს ადგილი საფრთხეს წამოვედოთ რაიმე წინა- 

“ღობას ან ვინმე დავაშაოთ. დაუშვებელია მოხვევა, როდესაც მოლაღე- 

ბულია ჯაჭვების შეიხღუდველი მოსაჭიმები ან მოსაჭიმები სულ არაა 

·დაყენებული. 
9. მოკლეხნიანი გაჩერებების დროს იმ აგრეგატის შესამოწმებ- 

“ლად, რომელიც სიმძლავრის ასართმევი ლილვის გამოყენებით მუშაობს, 

საჭიროა ლილვი წინასწარ გამოვრთოთ. 
10. ხანგრძლივი გაჩერების დროს საკიდი სასოფლო-სამეურნეო 

მანქანა-იარაღი აწეულ მდგომარეობაში არ უნდა დავტოვოთ. 

11. თუ საკიდ სასოფლო-სამეურნეო მანქანა-იარაღზე დამხმარე 

მუშისათვის გათვალისწინებული არ არის სპეციალური ადგილი, მოძ- 

რაობის დროს მასზე ჯდომა აკრძალულია. ხანგრძლივი გადასვლების 

დროს საკიდ სასოფლო-სამეურნეო მანქანა-იარაღზე ჯდომა საერთოდ 

აკრძალულია. 

12. საკიდი მანქანით მუშაობისას თხრილებზე, ბორცვებზე და სხვა 

ფინაღობებზე გადასვლა უნდა ვაწარმოოთ კუთხით და დაბალ სიჩქა- 
რეზე, ამასთან, უნდა ვერიდოთ მკვეთრ ბიძგებსა და ტრაქტორის დიდი 
-კუთხით დახრას, 
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13. სააკუმულატორო ბატარეის გასინჯვა და მომსახურება დიდი. 

სიფრთხილით უნდა ვაწარმოოთ, ვინაიდან ელექტროლიტის კანზე მოხ- 

ვედრა იწვევს სიდანწვრეს. 
14. ელექტროლიტის მომზადებისას ჭურჭელში ჯერ წყალი უნდა. 

ჩავასხათ, ხოლო შემდეგ მცირე ჭავლით ვასხათ სიმჟავე და თან განუწვ- 

ვეტლივ ვურიოთ. პირიქითი წესით მოზზადება, ე. ი, წყლის ჩასხმა სიმ- 

ქავები დაუშვებელია. 
15. ტრაგტორის ღამის საათებში მუშაობისათვის სრულ წესრიგ- 

ში უნდა გვქონდეს ელექტროგანათება. 

6. აკრძალულია სათბობის ავზთან წკეცხლის მიტანა და აგრეთვე. 

ტრაქტორის სათბობით განზადების დროს თამბაქოს მოწევა, განზადე- 

ბის შეადეგ ავზის კედლებზე ჩამოდენილი სათბობი აუცილებლად ჩვრით 

უნდა მოვწძინდოთ. 

17. ყურადღება უნდა მივაქციოთ, რომ ავზში და სათბობსადენში. 

ადგილი არ ჰქონდეს სათბობის ჟონვას. აღმოჩენისას ჟონვა დაუყოვნებ- 

ლივ უნდა აღმოვფხრათ და ჩამონადენი სითხე ჩვრით მოვწმინდოთ. 

18. რადიატორიდან ცხელი წყლისა და ძრავის კარტერიდან ცხე- 
ლი ზეთის ჩამოზვების დროს ფრთხილად უნდა მოვიქცეთ, რათა არ 

დავიწვათ ხელები და სხეულის სხვა ნაწილები, 

19. ყურადღება უნდა მივაქციოთ კონტაქტებისა და სადენების. 

იზოლაციის წესივრულობას. 

20. აკრძალულია მოსავლის ასაღები და სალეწი მანქანებით მუშა- 

ობა ნაპერწკალსაქრობის გარეშე. 

21. თუ სათბობს ცეცხლი წაეკიდა და ტრაქტორზე ცეცხლსაქრობი 
არა გეაქვს, ცეცხლის ალს იიწა ან ქვიშა უნდა მივაყაროთ ან გადავაფა- 

როთ ქეჩა ან ბრეზენტი. ცეცხლმოკიდებულ სათბობზე წყლის დასხმა 

კატეგორიულად აკრძალულია. 

22. ქანობზე მუშაობის დროს ტრაქტორი განსაკუთრებული სიფ- 

რთხილით უნდა ვატაროთ, რათა იგი არ გადაყირავდეს. ამ შემთხვე- 

ვაში ტრაქტორის თვლები 1600 მმ ლიანდის სიგანეზე უნდა გავაწყოთ. 

ქანობის განივად მუშაობის დროს ტრაქტორი დაბალ სიჩქარეებზე უნ- 

და ვამოძრაოთ. ტრაქტორისტის საჯდომ სკამზე მარტო ტრაქტორის- 

ტი უნდა იმყოფებოდეს. 

ტრაქტორის სატრანსპორტო სამუშაოებზე გამოყენების დროს 

საჭიროა: 

23. ტრაქტორის თვლების ლიანდი გავადიდოთ და გავაწყოთ არა 

ნაკლებ 1600 მმ სიგანეზე. 

24. რეგულარულად შევამოწმოთ ტრაქტორის თვლების სამაგრი 

ჭანჭქიკებისა და ქანჩების მოგიმვა, 

25. სატრანსპორტო სამუშაოზე გასვლამდე დავაბლოკიროთ “მუხ- 
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რუჭების პედლები, შევამოწმოთ და საჭიროების შემთხევევაში მოვა- 
წესრიგოთ აუხრუვები ერთდროულ და თანაბარ მოქმედებაზე. 

26. კარგად უნდა ვიცოდეთ და ზუსტად დავიცვათ ქუჩაში მოძ- 

რაობის წესები. 

27. მოსახვევის წინ ტრაქტორის სიჩქარე შევანელოთ. მოსახვევში 

გავლისას სიჩქარე არ უნდა აღემატებოდეს 5 კმ/საათში, რისთვისაც 

უნდა ჩავრთოთ დაბალი სიჩქარე და ძრავი გადავიყვანოთ მცირე ბრუნ- 

“თა რიცხვით მუშაობაზე. 

28. თუ საბმულს დამოუკიდებელი სამუხრუჭე მოწყობილობა არა 

აქვს, საბმულის საერთო წონა არ უნდა აღემატებოდეს 6 ტონას. 
29. ყოვლად დაუშვებელია რკინიგზის ლიანდაგზე გადასვლა მატა- 

რებლის მიახლოებისას და რკინიგზის ღია სემაფორის დროს. რკინიგ- 

ზის ლიანდაგზე გადასელა ნებადართულია მხოლოდ დადგენილ ადგი- 

ლებში. გადასვლა უნდა ვაწარმოოთ დაბალი სიჩქარით, რისთვისაც წი- 
ნასწარ უნდა ჩავრთოთ საჭირო გადაცემა. 

30. კატეგორიულად აკრძალულია საბმულით სელის დროს ტრაქტო- 
რის მოძრაობა გორვით (მთავარი გადაბზის ქუროს ან გადაცემათა კო- 

ლოფის ამორთულ მდგომარეობაში), განსაკუთრებით კი ქანობზე დაშ- 
ვების დროს. გორაკიდან დაშეებისას აუცილებლად უნდა გამოვრთოთ 

ბბრუნავი მომენტის გამაძლიერებელი და ჩავრთოთ დაბალი დიაპაზო- 

ნის ერთ-ერთი გადაცემა. 
31. ცვლის დამთავრებისას ტრაქტორისტი ვალდებულია გააფ- 

-რთხილოს შემცვლელი ტრაქტორისტი ყველა უწესივრობათა შესახებ. 

52. ავარიის შემთხვევაში დაუყოვნებლივ უნდა გავაჩეროთ ძრავი, 

რისთვისაც სათბობის ტურბოს ბერკეტის ბოლომდე გახოწევით შევ- 

წყეეტთ ცილინდრებში სათბობის მიწოდებას. 

თავი მეთორმეტე 

ტრაქტორის მოვლა 

63. ტრაქტორის ტექნიჰური მოვლა, მისი სახეობები და 
პერიო. ღულობა 

სწორად ორგანიზებული და რეგულარულად წარმოებული ტექნი- 

კური მოელის სისტემა შესაძლებლობას იძლევა ბევრად გავაუმჯობესოთ 

ტრაქტორის ზწარმოებლობა, გავახანგრძლივოთ მისი მუშაობის ვადა 

და შევამციროთ რემონტისათვის საჭირო ხარჯები. 

ტექნიკური მოვლის სისტემა თთვალისწინებს ყოველცვლითი და 

პერიოდული მოვლის გარკვეულ ოპერაციათა ჩატარებას, რითაც უზ- 

რუნველიყოფა მუშაობისათვის ტრაქტორის ზუდმივი მზადყოფნა, 
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ტრაქტორის მუშაობის პროცესში მისს დეტალები თანდათან. 

ცვდება, შეუღლებებში არსებული ღრეჩოები დი დდება, რეგულირება. 
თრღვევა, შემაგრებები სუსტდება, შემზეთი მასალები იჟანგება და ჭუვ- 

ყიანდება. თუ ამის საწინააღმდეგოდ საქირო ზომებს არ მივიღებთ ან. 

დროულად არ გავასწორებთ წარმოქმნილ უწესივრობას, ტრაქტორი 
დაკარგავს მუშაობის უნარს, მწყობრიდან გამოვა და მის აღდგენას. 

რთული და ძვარადღირებული რემონტი დასჭირდება. 

ტექნიკური მოვლის სისტეძით გათვალისწინებულია ტრაქტორის. 

მოვლის შემდეგი სახეობები: 

ყოველცვლითი ტექნიკური მოვლა (ყტმ): 
პერიოდული ტექნიკური მოვლები # 1 (პმ––1) და M# 2 (პმ-–2); 
პერიოდული ტექნიკური გასინჯვა; 

მიმდინარე რემონტი და 

კაპიტალური რემონტი. 

ყოველცვლითი ტექნიკური მოვლა წარმოებს სამუშაო ცვლებს შო-. 

რის და სრულდება სატრაქტორო ბრიგადის ბანაკში ან ტრაქტორის. 

მუშაობის ადგილზე. 

პერიოდული ტექნიკური მოვლა # 1 შეიცავს ყოველცვლითი მოვ- 

ლის ყველა ოპერაციას და, გარდა ამისა დამატებითი ოპერაციების 

შესრულებას, როგორიცაა: კარტერების გამორეცხვა და მათში ზეთის. 

შეცვლა, ტრაქტორის მექანიზმების შემოწმება რეგულირება და შეზეთვა.. 

ტექნიკური მოვლა # 1 სრულდება სატრაქტორო ბრიგადის ბანაკში. 

პერიოდული ტექნიკური მოვლა M# 5 შეიცავს ყოველცვლითი და. 

# 1 ტექნიკური მოვლის ოპერაციებს და ითვალისწინებს დამატებითი. 

ოპერაციების შესრულებას, როგორიცაა: ტრაქტორის კვანძებისა და. 

მექანიზმების რეგულირება, მათი გაწმენდა, გარეცხვა და შეზეთვა. 

ტექნიკური მოვლა M# 2 სრულდება სახელოსნოს პირობებში ან სხვა. 

დახურულ შენობაში ავტომისოძრავი სახელოსნოს გამოყენებით. 

პერიოდული ტექნიკური გასინჯვა წარმოებს წელიწადში ერთხელ- 

ან ოოჯერ მეურნეობაში დადგენილი გრაფიკის მიხედვით და სრულდე- 

ბა ტრაქტორების პერიოდული გასინჯეის ჩატარების დებულების შესა– 

ბამისად. 

ტექნიკური გასინჯვის მიზანს შეადგენს არა მარტო იმის კონტრო– 

ლი, თუ რამდენად წესიერად წარმოებს ტრაქტორების ექსპლოატაცია, 

არამედ საერთოდ მათი ტექნიკური მდგომარეობის გამორკვევა, შემ- 

დგომი ექსპლოატაციის შესაძლებლობის დადგენა და რემონტის საჭი- 

როების განსაზღვრა პერიოდული შემოწმება წარმოებს სახელოსნოს. 

პირობებში. 

მიმდინარე რემონტი ითვალისწინებს ტრაქტორის ნაწილობრივ 

დაშლას, რაც გამოწვეულია დაზიანებული ან გაცვეთილი ნაწილების: 
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შეცვლის საჭიროებით, შეკეთებული კვანძების შემდგომ აწყობას, რეგუ- 

ლირებასა და გამოსახმარისებას, 

მიმდინარე რემონტი წარზოებს მანქანათშემკეთებელ სახელოსნო- 

ში ან კოლმეურნეობისა და საბჭოთა მეურნეობის საჭირო სარემონტო 

მოწყობილობით აღჭურვილ სახელოსნოში, ტექნიკური პირობების სრუ- 

ლი დაცვით. 
კაპიტალური რემონტის დროს წარმოებს ტრაქტორის მთლიანი“ 

დაშლა და მისი ყველა ნაწილების, კვანძებისა და აგრეგატების აღდგე- 

ნა, რომლებიც რემონტის შემდეგ მაქსიზალურად უნდა აკმაყოფილებ- 

დეს იმ ტექნიკურ პირობებს, რაც ახალ ტრაქ ბორს მოეთხოვება. 

ტრაქტორის კაბიტალური რემონტი, როგორც წესი, წარმოებს 

მანქანათშემკეთებელ სახელოსნოში ან სარემონტო ქარხანაში დადგე- 

ხილი ტიბიური ტექნოლოგიისა და ტექნიკური პირობების სრული 

დაცვით. 

ტექნიკური მოვლის ახალი წესებით „ბელარუსის“ მარკის ტრაქტო- 

რებისათვის დადგენილია ტექნიკური მოვლისა და რემონტების წარზო- 

ების შემდეგი პერიოდულობა. 

„ბელარუსის“ ტრაქტორების ტექნიკური მოვლისა და რემონტების წარმოების 

  

  

      

  

პერიოდულობა 

' პერიოდულობა 
ტეეჟნიკური მოვლისა და მოტოსა- დახ:რჯული სათ- პირობითი 

რემონტის სახეობა ბობის რაოდენობა | ზვნის "ჰა-ბი 
ათები კგ-ით (საშუალო) 

ყოველცვლითი ტეკნიკური მოელა ყოველი ცელის 'შემდეჯ 

ტექნიკური მოვლა # 1 240 1500 90 
ტექნიკური მოვლა # 1 480 39%0 180 
ტევნიკური მოვლა # 1 720 45უ0 270 

ტექნიკური მოვლა # 2 960 6000 360 

მიმდ“ ნარე რემონტი 1920 120600 720 
კაპიტალური რემონტი 5760 56220 2160 

  

პერიოდული ტექნიკური მოვლის ჩატარება წარმოებს ტრაქ- 

ტორის გარკვეული საათების მუშაობის შემდეგ შესრულებული ხვნის 

პირობითი პექტარების რაოდენობის მიხედვით ან მას შემდეგ, რაც 

ტრაქტორი სათბობის გარკვეულ რაოდენობას დახარჯავს. ტექტიკური მოვ- 

ლის პერიოდულობის განსაზღვრა უფრო სწორია დახარჯული სათბობის 
რაოდენობის მიხედვით, ვინაიდან ეს მაჩვენებელი უფრო ზუსტად გან- 

საზღვრავს ენერგიის ხარჯს შესრულებულ საძუშაოზე და, მაშასადამე, 

ტრაქტორის მექანიზმების კვანძებისა და დეტალების ცვეთას. 

ას.



6). ტრაქტორის ტექნიკური მოვლის ძირითაღი ოპერაციები 

ა) ჟოველცვლითი ტექნიკური მოვლა 

1. ტრაქტორისა და ძრავის გაჩერებისთანავე ხელის შეხებით შე. 

ვამოწმოთ, გახურებული ხომ არ არის გადაბმის ქურო, გადაცემათა კო- 

ლოფი, უკანა ხიდი, გვერდითი გადაცემები და პიდროსისტეზის კეან- 

ძები–-ტუმბო, გამანაწილებელი და ძალური ცილინდრები, 

2. ტრაქტორი გავწმინდოთ მტვრისა და ქუქყისაგან. გარე-· 

განი გასინჯვით შევამოწმოთ კვანძებისა და აგრეგატების მდგომა- 

რეობა. საჭიროების შემთხვევაში მოვჭინოთ უკანა ხიდის, გადაცემათა 

კოლოფის, ძრავისა და თვლების ჭანჭიკები და შემაგრებები. შევამოწ- 

მოთ, ადგილი ხომ არა აქვს სათბობის, ზეთისა და წყლის ჟონვას, და 

აღმოჩენილი ჟონვა აღმო>ვფხრათ. 

3. შევამოწმოთ ზეთის დონე ძრავის კარტერში, რეგულატორისა 

და სათბობის ტუბბოს კორპუსში, ჰიდროსისტემის ავზში, გადაცემათა 

კოლოფისა და უკანა ხიდის კოოპუსზი, საღვედე ბორბლის კორპუსში, 

წყლის ტუზბოსა და ვენტილატორის კორპუსჯბი, აზუშაეების ძრავის რე- 

დუქტორში, მიზმართველი თვლების მოCგვებში. 

4. შეიხეთოს ტრაქტორის მექანიზმები შეზეთვის ქარტის მიხედ- 

ვით, ხოლო მეტისზეტი დაზტვერიანებულობის პირობებში მუშაობისას 

ჩამოისხას ზეთი ჰაერსაწმენდის ქვედიდან, ქვედი გამოირეცხოს და მას- 

ში ჩაისხას გაფილტრული ნამუზეგარი დიზელის ზეთი. კასეტები გაი- 

რეცხოს და დასველდეს დიზელის ზეთში. გაიწმინდოს (მოუხსნელად) 
ჰაერსაწმენდის მილი, 

5. შეზოწმდეს და საჭიროების შემთხვევაში მოწესრიგდეს ვენტი- 

ლატორის ღვედის დაქიზულობა. 

6. ჩაზოიშვას ნალექი პირველადი და წმინდა გაწმენდის სათბობის 

ფილტრებიდან და აგრეთვე დიზელის სათბობის ავზიდან. 

7. გაიწყოს ტრაქტორი გაფილტრული და დალექილი სათბობით 

და საჭიროების შემთხვევაში რადიატორი შეივსოს გამაგრილებელი 

წყლით. · 

8. გაიწმინდოს სააკუმულატორო ბატარეა და აღმოიფხრას ავზე-· 

ბიდან ელექტროლიტის ჟფჟონვა. გაიწმინდოს სადენების კლემები და მომ- 

ჭერები. გაიწბინდოს ელემენტების საცობების სავენტილაციო ხვრე- 

ტილები. 

9. ავამუშაოთ ძრავი და შევამოწმოთ მისი მუშაობა, ხელსაწყო- 

ების ჩვენება, მართვის ორგანოების მოქმედების წესივრულობა და ერთ- 

ხელ კიდევ დავრწძბუნდეთ შეწოვის სისტემის პე–მეტულობაში. 

10. 120 საათის მუშაობის შემდეგ გავრეცხოთ უხეში და წმინდა 
გაწმენდის ზეთის ფილტრები, გამოვცვალოთ გამფილტრავი ელემენტი. 
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გავწმინდოთ მიმტუმბავი ტუმბოს გამყვანი არხი და დიზელისა და ამუ- 

შავების ძრავის სათბობის აეზების ხუფების ხერეტილები. შევამოწმოთ 

ელექტრომოწყობილობა, ძრავის მექანიზმების მუმაობა, საკონტროლო 

ხელსაწყოების მოქმედება, ჰიდრავლიკური სისტემის მუშაობა. 

ბ) ტექნიკური მოვლა M 1 

შესრულდეს ყოველცვლითი ტექნიკური მოვლის ყველა ოპერაცია 
და გარდა ამისა: 

1. ტრაქტორის გაჩერებისთანავე ჩამოიშვას ზეთი ძრავის კარტე- 

რისა და შეზეთვის სისტემიდან, რეგულატოლისა და სათბობის ტუბბოს 

კორპუსიდან. ძრაგის შეზეთვის სისტემა და სათბობის ტუმბო გაირე- 
ცხოს დიზელის სათბობით 3-4 წუთის განძავლობაში დიზელის საშუ- 

ალო ბრუნთა რიცხვით მუშაობის დროს (ამ დროს წნევა უნდა შეად- 
გენდეს არა ნაკლებ 0,6 კგ/სმ"), ფილტრების კორპუსებიდან ჩამოიშვას 
სათბობის ნარჩენები. 

2. გაიწმინდოს და განოირეცხოს ზეთის რადიატორი, ჰაერსაწმენ- 

დი, სათბობის ფილტრები (საჭიროების შემთხვევაში შეიცვალოს გამ- 
ფილტრავი ელემენტები), ამუშავების ძრავის კარბურატორი, სათბო- 

ბის ავზის ხუფი. 

3. გაიწმინდოს და გაირეცხოს ზეთამღები მილაკების ბადეები, 

ზეთის რეაქტიული ცენტრიფეგი, საფშვინის სატენი, ბადეები და კორ- 

პუსი, დიხელის ძრავის კარტერის მაგნიტური ჩამომშეები საცობი. 

4. გაირეცხოს ბენზინში პიდროსისტემის ავზის ჩანომშვები საცო- 
ბის მაგნიტი, გამფილტრავი ელემენტების ჭიქა, ჩამოზშვები ფილტრის 

ამრეკლავის მაგნიტი, ზეთის ჩასასხშელი ხახის ხუფი და კორპუსის 

„ბადე. 
“ე 5, შეიზეთოს ტრაქტორი შეზეთვის ქარტის მიხედვით. 

6. შემოწმდეს და საჭიროების 'მეზმთხვევაში მოწესრიგდეს ფრქეე- 

ვანები შეფრქვევის წნევაზე და გაფრქეევის ხარისხზე. ფრქვევანები წი- 

ნასწარ გაირეცხოს ბენხინში. 

7. შემოწმდეს და საჭიროების შემთხვევაში მოწესრიგდეს ღრე- 

ჩოების სიდიდე სარქვლებში„ დეკომპრესორის მექანიზიში, ღრეჩოები 

ამუშავების ძრავის სანთლის ელექტროდებს შორის, მაგნეტოს შემწყვე- 

ტის კონტაქტებს შორის. 

8. შემოწმდეს და საქიროების შემთხვევაში მოწესრიგდეს ძირი- 

თადი ძრავისა და ამუშავების ძრავის გადაბმის ქუროები, აღდგენილ 

იქნეს ღერძული ღრეჩოები წინა და უკანა თელების ღერძების საკის- 

რებში, ღრეჩოები საჭის მექანიზმის გრძივი, განივი და მბიძგავი წევე- 
ბის სახსრებში, ღერძული ღრეჩოები ქიახრახნის საკისრებში და მისი 

მოდება გორგოლავთან. 
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გზ) ტექნიკური მოვლა M# 8 

# 2 ტექნიკური მოვლის ჩატარებამდე ერთი ცვლით ადრე ჩამო–- 

ვუშვათ წყალი გაგრილების სისტემიდან და მასში ჩავასხათ მინადულღის. 

მოსაცილებელი ხსნარი: 20-30 გ ნავთი და 100-150გ კალცინირე- 

ბული სოდა (ან 50 გ კაუსტიკური სოდა) ერთ ლიტრ წყალზე. ამ ხსნა- 
რით ტრაქტორი ვამუშაოთ ერთი ცელა. ჩამოვუშვათ ხსნარი გაგოი-. 

ლების სისტემიდან, გამოვრეცხოთ და გავავსოთ სუფთა წყლით, 

შევასრულოთ ყოველცვლითი ტექნიკური მოვლის და M# 1 ტექ- 
ნიკური მოვლის ყველა ოპერაცია და გარდა ამისა: 

1, ტრაქტორის გაჩერებისთანავე ჩამოვუშვათ ზეთი ტრანსმისიის. 

ყველა კორპუსისა და ძრავის კარტერიდან და გამოვრეცხოთ დიზელის. 
სათბობით. 

2. მოიხსნას სათბობის ავზები და გამოირეცხოს დიზელის სათ. 
ბობით. 

3. შემოწმდეს და საჭიროების შემთხვევაში მოწესრიგდეს კონუ–- 

სური (მთავარი) გადაცემის კბილანების მოდება და ანა ხიდის ლილ- 
ვის საკისრების ღეოძული ღრეჩოები, ე LM > 

4. ჩამოიშვას ზეთი ამუშავების ძრავის რედუქტორის კორპუსიდან. 

და გამოირეცხოს დიზელის სათბობით. შემოწმდეს და მოწესრიგდეს: 
ამუზავების ძრავის ჩართვის მექანიზმი. შე 

5. გაიწმინდოს და გაირეცხოს ზეთისა და სათბობის უხეში გაწ- 

შენდის ფილტრები, გაჭუჭყიანებული ელემენტები შეიცვალოს. 
6. ტრაქტორის გაჩერებისთანავე ჩამოიშვას ზეთი პიდროსისტე- 

მის ავზიდან და ძალური ცილინდრებიდან. ჰიდროსისტემის კვანძები. 

გაირეცხოს დიზელის სათბობით. 

7. ტრაქტორი შეიზეთოს შეზეთვის ქარტის მიხედვით. 

8. თუ მთავარ გადაბმის ქუროს მუშაობის დროს ბუქსაობა ემჩნე- 

ოდა, ზესადებები გაირეცხოს ბენზინით ან ნავთით. 

9. შემოწმდეს ძრავის საბარბაცე ქანჭიკების, ძირითადი საკის- 

რების სარქების ქანჩებისა და მუხლა ლილვის საპირწონეების შემმაგ–- 
რებელი ჭანჭიკების დაჭილიბყურება და მოქიმვა; საჭიროების შემთხეე-. 

ვაში ქანჭიკები და ქანჩები მოიჭიმოს და ჭილიბყურები შეიცვალოს. 

გაიწმინდოს და გაირეცხოს ზეთის ტუმბოს ამღების ბადე და ძრა-. 
ვის კარტერი. 

10. გაისინჯოს გენერატორის ღუზის გრაგნილი და შემოწმდეს. 
კორპუსის მიმართ მისი იზოლაცია 220 ვოლტ ძაბვაზე. 

11. შემოწმდეს და მოწესრიგდეს წინა და უკანა თვლების საკის- 

რების ღერძული ღრეჩოები. მარჯვენა და მარცხენა უკანა თვლების საბუ- 

რავებზე პროტექტორების არათანაბარი გაცვეთის შემთხვევაში გადაიდ- 

გას საბურავები (შეიცვალოს მათი ადგილები). 

12. შემოწმდეს ელექტროსტარტერისა და სააკუმულატორო. ბატა- 

281



რეის მდგომარეობა (ელექტროსტარტერით მოწყობილ ტრაქტორებზე).. 

ტექნიკური მოვლის ჩატარების დროს დასა'შვებია ტრაქტორის დე- 

ტალების დაუშლელი შეკეთება: დარჩილვა, გარე დეტალებზე ბზარების. 

შედუღება, უვარგისი გამფილტრავი ელემენტების 'მეცვლა, შემმაგრებე- 
ლი დეტალების შეცვლა, კუთხვილის აღდგენა და ა. შ. 

ძრავის, ტრანსმისიისა და ჰიდრავლიკური სისტემის დაშლა ნება- 
დართულია მხოლოდ სახელოსნოში. 

ტექნიკურ მოვლებს ასრულებენ ტრაქტორისტები ბრიგადირის. 

მონაწილეობით, ამ უკანასკნელ დროს პერიოდიულ ტექნიკურ მოვლებს. 
ხშირად უშუალოდ სარემონტო სახელოსნოებიბი აწარმოებენ. 

ქვემოთ ზოცემულია „ბელარუსის“ ტრაქტორების ტექნიკური მოვ- 
ლების ჩატარებისათვის საქირო დროის საანგარიშო ხანგრძლივობა და- 

შრომატევადობა. 

L ყოველცვლითი ტექნიკური მოვლა 
ხანგრძლივობა საათებში . . 1--00 
შრომატევადობა კაცსაათებში 2–-00 

აქედან: 

1 ცვლის ტრაქტორისტი . 1–-00, 
II ცვლის ტრ:ქტორისტი 1––0ე. 

1. ტექნიკური მოვლა #1 

ხანგრძლივობა საათებში 5-–00C 
შრომატევადობა კაცსაათებში » 12–-00 

აქედან: 
L ცვლის ტრაქტორისტი . 5--00 

II ცვლის ტრაქტორისტი 5-–-00 
ბრიგადირი 2–00 

1I. ტექნიკური მოვლა #2 

ხანგრძლივობა საათებში. . + „12-00 

შრომატევადობა კაცსაათებში „ 29--00 
აქედან; 

1 ცვლის ტრაქტორისტი . · .„ 12--00, 
II ცვლის ტრაქტორისტი · . 12-00. 

ბრიგადირი 4-00 

ინჟინერი .. 1--00 

65, ტრაქტორის შეზეთვა 

ტრაქტორის საზსახურის ვადა და დაუბრკოლებელი მუშაობის. 

ხანგრძლივობა ბევრადაა დამოკიდებული მისი კვანძებისა და მექანიზ– 

მების წესიერ და დროულ შეზეთვაზე. 

„ბელარუსის, ტრაქტორების შესაზეთად გამოიყენება შემდეგი: 

ხარისხის ზეთები: 

1. დიზელის ზეთი IIII6IMIIM-339 სამატით (L0CX 5304:54-ის მი- 

ხედვით): ზაფხულში )I9-11 და ზამთარში /I9-8 (ან შესაბამისად )LC0M-11 
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და IICი-8 I0C 1 8581-57-ის მიხედვით). გოგირდის ნორმალურზე მეტი რა-. 
ოდენობით შემცველი დიზელის სათბობის გამოყენების შემთხვევაში უკეთე- 

სია ცსIIIIMIIII-360 სამატიან )IC-11 მარკის დიზელის ზეთის გამოყენება.. 
2. ავტოსატრაქტორო ზეთები #Mი-10 და „IL-15(I0-CII' 1862:69). 

3, ცხიმოვანი სოლიდოლი: ზაფხულში VC) და ზამთარში 
VC2(L0CIL 1033-51). 

ტრაქტორის მექანიზმები და კვანძები, რომლებისთვისაც ზემოთ. 

დასახელებული ზეთები გამოიყენება, და აგრეთეე შეზეთვის პერიოდუ- 
ლობა მოცემულია ქვემოთ მოყვანილ შეზეთვის ქარტაში. 

ტრაქტორის შეზეთვის ქ-რტა (ნახ, 121) 

  

  

  

        

/3 

2 << 

2 6 შეზეთვის C 3 ზეთის | მითითება შეზეთვის 

8 თ ადგილი § 2 ზარისხი ჩ:ტარების შესახებ 

C დ 3.4 
§ 5 დ 0 

1 2 3 4 § 

ყოველცვლიურად 

1 ძრავის კარტერი 1 დიზელის ზეთი: შემოწმდეს ზეთის დონე 
ზაფხულში ზაფხუ- | კარტერში„ საჭიროების 

ლის შემთხვევაში ზეთი შეივ-. 

ზამთარში--ზამთრის | სოს ზეთსახომი ღეროს 

ზედა ჭდეზბდე 

2 სათბობის ტუჯბოს 1 იგივე მოიხსნას ჩ:სასხმელი სა– 

კორპუსი ცობი და შემოწმჯეს ზე- 

თის დონე ტუმბოს კორ- 
პუსში; საჭიროების შემ- 
თხვევაში ზეთი შეივსოს. 
საკონტროლო საცობის 

ხვრეტილის დონემდე 

3 წყლის ტუმბოს სა- 1 –.– შემოწმდეს ზეთის დონე 
ღვედე ბორბალი და ს:ჭიროების შემთხეე– 

გამი შეივსოს 

ა შემოწმდეს ზეთის დონე 

4 საჭის ჰიდროგამ:ძ- 1 და საჭიროების შემთხვე– 
ლიერებლის ზჭე- ევაში შეიესოს ზეთსაზომი 

თის ავზი ცეცის ზედა ჭდემდე 

5 ჰიდროსისტემის 1 ზეთი #M0-10 იგივე 

ზეთის ავზი 
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გაგრძელება 
  

  

  

1 2 | 3 | 4 | § _ 
6 საკიდი მექანიზმის სოლიდოლი: სახეთები გაიწმინდოს 

ლილვი ზსაფხულში--ზაფხუ-| ჭუჭყისაგან და დაიჭირ–- 
ლის ხნოს სოლიდოლი ღრე- 

ზამთარში– ზამთრის) ჩოებში მის გამოჩენამდე 

7 | საპის წევების სახ- 4 იგივე სახეთეები გაიწმინდოს 
სრები პუჰჭყისაგან და საცხებით 

გაივსო შპრიცის 4-5 
დ: გირხენით 

8 საბრუნი სატაცე- 2 –ა– საზეთები გაიწმინდოს 
ბის საკისრები პუპყისაგან და საცხებით 

გაივსოს შპრიცის 10–-12 
დაჭირხვნით 

9 წინა თვლების სა- 2 –გ-– საზეთები გაიწმინდოს 
კისრები პჭუპყისაგ ნ და ს:ცხებით 

ზ. ივსოს შპრიცის 10–-12 
დაჭირხვნით 

დამატებით ყოველ 240 საათის მუშაობის შემდეგ 
(# 1 ტექნიკური მოვლის ჩატარების დროს) 

1 ძრავის კარტერი 1 დიზელის ზეთი. ძრ:ვის გაჩერებისთანავე 
ზაფხულში--ზაფხუ- | ზეთი ჩამოიშვას, შეზეთ- 

ლის ვის სისტემა გამოირე- 
ზამთარში– ზამთრის| ცხოს დიზელის სათბო- 

ბით და ჩაისხას ახალი 
ზეთი 

2 სათბობის ტუმ- 1 იგივე ზეთი ჩამოიშვას, გამო- 
ბოს კორპუსი იოეცხოს დიზელის სათ- 

ბობით და ჩაისხას ახალი 
ზეთი საკონტროლო სა- 

ცობის ნახვრეტის დო- 

ნემდე 
3 | წყლის ტუმბოს საღ- 1 –_–– ზეთი ჩამოიშვას, გამო- 

ვედე ბორბალი ირეცხოს დიზელის სათ- 
ბობით და ჩაისხას ახალი 
ზეთი 

ა - 2 სოლიდოლი საზეთეებბი გაიწმინდოს 

M ბების ნახევარლერ- ზაფხულში--ზაფხუ- | ჭუჭყისაგან და საცხებით 
ძების გარე საკის- ლის გაივსოს შპრიცის 10-12 

რები ზამთარში – ზამთრის| დაჭირხვნით 

: ხურ:ვზ წერატო- 11 გწერ, სა- 1 ზ დიზელის ჯეთთ რის ს ამძრავის“. ს ფხარეზე 
წინა აუბულიი–საფბუ“!) დაყენებული საზეთე _გა-       ლის 

ზამთარში-–-ზამთრის   იწმინდოა ჭგუქყისაგან და 
ჩაისხას 5 წვეთი დიხე- 
ლის Lეთი



გაგრძელება 
  

  

საღვედე ბორბალი     
#10-10-- 

  

1 2 3 | 4 | § 

უკანა 1 საცხები მოიხსნას სახურავზე კო–- 

III #ILIIM-201 ლექტორის მბრიდან და- 

ყენებული საყრუვი და 
საკისარსა და საყრუვის 

! სიღრუეში ნახევარზე ჩა–- 
იდოს ახალი საცხები 

:12 ძალური გადაცემის 1 ზაფხულში ზეთი შემოწმდეს ზეთის დონე 
კორპუსები 2-L-15, ზამთარშა | და საჭირ=ების შემთხვე– 

#ყი-10 ვაში შეივსოს საკონტრო– 
ლო საცობის ნახვრეტის 

დონემღე 
13 მართვის საჭის 1 სოლიდოლი: საზეთე გაიწმინდოს ჭუვ- 

ამძრავი ზაფხულში -–-ზაფხუ-| ყისაგან და საცჭებით გა–- 
ლის იესოს შპრიცის 10--12 

ზამთარში -–ზამთრის! დაკირხვნით 

დამატებით ყოველ 960 საათისმუშაობის შემდეგ 
(% 2 ტექნიკური მოვლის ჩატარების დროს) 

-4 საჭის პიდროგამაძ- 1 დიზელის ზეთი: ზეთი ჩამოიშვას, გამო- 
ლიერებლის ზეთის ზსაფხულში--ზაფბუ- | ირეცხოს დიზელის სათ- 

ავზი ლის ბობით და ჩაისბას ახალი 
ზამთარში-ზამთრის) ზეთი ზეთსაზოზი ცეცის 

ზედა ქდემდე 
5 ჰიდროსისტემის 1 ზეთი #Mი-10 იგივე 

ზეთის ავზი 
12 | ძალური გად:ცემის 1 | ზაფხულში--ზსეთი| ყველა კორპუსზე მოიხ- 

კორპუსები ”IM#-15, ზამთარში | სნას ჩამოსაშვები ს:ცო- 
ბები ზეთი ჩამოიშეას, 
კორპუსები გამოირეცხოს 
დიზელის სათბობით და 

ჩაისხას ახალი ზეთი სა-     
1 საფხულში-–-ხეთი 

კონტროლო საცობის ნახ- 

| ვოეტის დონემდე 
დამატებითი მოწყობილობის კვანძების შეზეთვა 

ტრაქტორზე დაყენები– 
#M-.5, ხამთარში–) სას (ამუ“მმავებამდ1) ჩაი– 

#IMი-10 სხას ზეთი საკონტროლო 
საცობის ნახვრე ხის დო- 

ნემდე. კოველცვლიურად 
შემოწმდეს ზეთის დონე 
და საჭიროების ”წემთხვე- 

| ვაში შეივსოს 960 საათის 
მუშაობის შემდეგ ზეთი 
ჩამოიშვს და ჩაისხას 
ახალი ზეთი 

2ვე



ფინაარსი 

თავი პირველი. ტრაქტორის ზოგადი აღწერილობა 

თავი მეორე. ძრავი 

თავი მესამე. შიგა წვის ძრავს კვების სისტემა 

თავი მეოთხე. ძრავის გაგრილების სისტემა 

თავი მეხუთე. ძრავის შეზეთვის სისტემა 

თავი მეექვსე. თვლიანი ტრაქტორის ძალერი გადაცემა და სავალი ნაწილი 

თავიმეშვიდე. გადაცემათა კოლოფი 

თავი მერვე. უკანა ხიდი ღა გვერდული გადაცემები 
თავი მეცხოე. ჩარჩო, სავალი ნაწილი, მართეის მექანიხწმი და დამხმარე 

მოწყობილობა 

თავი მეათე. ტრაქტორის ელექტრომოწყობილობა 

თავი მეთერომეტე. ასამუშავებელი მოწყობილობები, მართვის ორგანო- 

ები, ტრაქტორის მართვის ტექნცკა 

თავი მეთორმეტე. ტრაქტორის მოვლა 
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