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О VIII С'ЕЗДЕ СОВЕТОВ СОЮЗА ССР И О ПОРЯДКЕ 
ВЫБОРОВ И СОЗЫВА С'ЕЗДОВ СОВЕТОВ НА МЕСТАХ
Постановление Центрального Исполнительного КомитеЬпа Союза ССР
Центральный Исполнительный Комитет 

Союза ССР постановляет: "*
1. Считать V III с’езд Советов Союза

С С Р чрезвычайным.
2. С’езды Советов на местах провести с 

1 октября по 15 ноября 1936 года.
Исключения допустить в отношении от

дельных местностей по особым постанов
лениям президиума Ц И К Союза ССР.

3. В  соответствии с решением V II с'езда 
Советов Союза ССР, органов власти, как 
правило, не переизбирать.

4. Раз’яснить, что выборы на районные 
с'езды Советов производятся от сущест
вующих пленумов городских, сельских и 
поселковых Советов.

5. Выборы на с'езды Советов РС Ф С Р  
и УС С Р произвести одновременно с выбо
рами на с’езд Советов Союза ССР, а са
мые с’езды Советов созвать после с'езда 
Советов Союза ССР.

В  таком же порядке созвать с’езд Ка 
захской АССР. " >

6. С'езды Советов союзных республик, 
не имеющих областного деления, —  БССР, 
Узбекской, Таджикской и Туркменской 
ССР —  созываются в обычном порядке 
для выбора делегатов на с’езды Советов 
Союза ССР, а после Всесоюзного С’езда 
Советов —  для рассмотрения и утвержде
нии новых конституций своих республик.

В  таком же порядке созвать с’езды Со
ветов: Грузинской, Азербайджанской и Ар
мянской ССР и Киргизской АССР.

7. Подтвердить полномочия централь
ной избирательной комиссии при президи
уме Ц И К Союза ССР.

Председатель Центрального Исполни
тельного Комитета Союза ССР

М. КАЛИНИН-
И. о. Секретаря Центрального Испол
нительного Комитета Союза ССР

И. УН Ш ЛИ ХТ.
Москва, Кремль.
2 августа 1936 г.

Сб обязательной поставке мяса п щ а о с т в у  в 1937 г,
П остан овлен и е С о в е т а  Н ародны х Комиссаров С ою за С С Р  

и Ц ен тр альн ою  К о м и т е т а  В В П  (о)

. Сохранить по обязательным поставкам, имею
щим силу налога, на 1937 и 1938 годы дей
ствовавшие в 1936 году порядок, сроки и нормы 
сдачи мяса государству колхозами, колхозными 
дворали и единоличными хозяйствами, с внесе
нием следующих изменений:

1. Для обобществленного скота колхозов уста
новить следующие годовые нормы обязательных 
поставок мяса государству в килограммах живого 
веса:

а) По крупному рогатому скоту:
Челябинская область, Куйбышевский край,

Оренбургская область. Курская область. Воронеж
ская область, Саратовский край, Сталинградский 
край, Азово-Черноморский край, Северо-Кавказ
ский’ край (за исключением горных районов Чече
но-Ингушской. Кабардино-Балкарской, Осетин
ской, Карачаевской и Черкесской автономных об
ластей), Киргизская АССР, Омская область, За
падно-Сибирский край. Красноярский край, Во
сточно-Сибирский край— 15 кгр. с каждой го-
10ВЫ. _______

Северный край. Карельская АССР, Ленинград
ская область. Калининская область. Западная об
ласть, Московская область. Ярославская область.
Ивановская область, Горькошжцн край, Кировский 
кт*ай, ШШ область. Башкирская АССР,
Татарская АССР. Крымская АССР. Якутская 
АССР, Белорусская ССР, Украинская ССР —
12 кгр. с каждой головы.

Казахская АССР, Кара-Калпавская АССР,
Дальне-Восточный край, Азербайджанская ССР,
Армянская ССР, Грузипекая ССР. 5'збевская ССР,
Туркменская ССР, Таджикская ССР. горпые рай
оны Чечено-Ингушской. Кабардино-Балкарской,
Осетинской, Карачаевской и Черкесской автоном
ных областей Северо-Кавказского края— 10 кгр. 
с каждой головы.

б) По свиньям:
Казахская АССР, Кара-Калпакская АССР,

Узбекская, Туркменская, Таджикская, Азербай
джанская, Армянская, Грузинская ССР, Дальне
восточный край и горные районы автономных об
ластей Северо-Кавказского края —  22 кгр. е каж
дой головы.

Все остальные области, края и республики 
32 кгр. с каждой головы.

в) По овцам:
Все кпая, области, республики— 5 кгр. с каж

дой головы.
2. Исчисление годового размера поставок мяса 

государству для каждого колхоза производить по 
плану поголовья крупного рогатого скота, свиней 
я овеп на начало года (1 января 1937 г., 1 ян
варя 1938 г.). предусмотренному районным пла
ном развития животноводства.

3. Установить следующие календарные сроки 
выполнения колхозами годовых обязательств по 
сдаче свиней государству (в процентах от годовой 
нормы);

I кварт. П кварт. III кварт. IV* кварт.
30 25 20 25

По кртпн<щ скоту и овпам оставить без изме
нения действующие календарные сроки сдачи.

4. Установить среднюю по всем республикам, 
краям и областям годовую норму обязательной 
поставки мяса государству для единоличных хо- 
аяйств в размере 60 кгр.

5. Распространить норму мясопоставок, уста
новленную , постановлением ЦК ВКП(б) и СИ К 
СССР от 28 августа 1933 года для колхозных 
дворов в республиках, краях и областях 2-й груп
пы (30 кгр.), на колхозные дворы в республиках,
Краях и областях, отиесепиых этим постановле
нием к районам 3-й группы. Во всех остальных

Зам . председателя С овета С екретарь Ц ентрального
§> \ Н арод ны х Ком иссаров С ою за С С Р  Ком итета  В К П  (б )

В. ЧУБАРЬ. И. СТАЛИН.

районах оставить для колхозных дворов без п.тне- 
еения действующие нормы мясопоставок.

6. Предложить уполномоченным Комитета за
готовок в республиках, краях и областях сов
местно с уполномоченными Нзркомпшцепрома 
СССР, исходя и з  ст. ст. 1, 4 и 5 настоящего 
постановления, установить различные (дифферен
цированные) портш поставки мяса по отдельным 
районам для колхозных животноводческих товар
ных ферм, колхозных дворов и единоличных хо
зяйств и по утверждении Комитетом заготовок 
совместно с Наркомпищенромом СССР этих норм, 
крайоблпснолкомам и совнаркомам республик опуб
ликовать установленные нормы не позднее 15 авгу
ста 1936 года.

Безусловно воспрещается местным органа* 
власти изменять установленные, в соответствии о 
настоящим постановлением, порайонные нормы 
сдачи мяса государству для колхозов, колхозных 
дворов и единоличных хозяйств.

7. Установить на 1937 год следующие льготы 
по поставкам мяса государству:

а) освободить от привлечения к обязательным 
поставкам мяса государству занесенных в еди
ную государственную племенную книгу крупный 
рогатый скот, свиней и овеп колхозных животно
водческих товарных ферм;

б) освободить от привлечения к обязательным 
поставкам поголовье рабочих волов и буйволов 
в колхозах;

в) уменьшить вдвое нормы поставки мяса го
сударству по мериносовым, каракулевым и смуш
ковым овпам колхозных животноводческих товар
ных ферм;

г) уменьшить по колхозным животноводче
ским товарным фермам на 2 килограмма нормы 
поставки мяса по каждой метизированной тонко
рунными, цыгейеккми каракулевыми баранами 
грубошерстной овцематке по всему количеству 
овцематок, которые дадут в 1937 году метилиро
ванный приплод;

д) сохранить для районов ДВК и Восточной 
Сибири льготы по мясопоставкам, установленные 
постановлениями СНВ СССР и ЦБ ВВП (б) от 
11 декабря 1933 года и от 5 февраля 1934 г.
• 8. 5 процентов от количества мяса, сданного 

колхозными животноводческими товарными фер
мами по иоставкам, зачислять в выполнение лич
ных обязательств колхозников данного колхоза в 
размерах, установленных для каждого из них 
правлением колхоза.

9. Колхозам, колхозным дворам и единолич
ным хозяйствам, полностью выполнившим свои 
обязательства но поставке мяса государству аз 
1936 год, предоставить право досрочно сдавать 
мясо в счет годового обязательства 1937 года по 
установленным настоящим постановлением нор
мам, сохранив установленный на 1936 год поря
док зачета авансовой сдачи скота в счет выполне
ния плана развития животноводства.

10. Безусловно воспретить местным органам 
власти, а также заготовительным организациям 
налагать на колхозы, колхозников и единолични
ков обязательства по сдаче мяса государству в 
размерах, превышающих нормы сдачп. опублико
ванные в соответствии с настоящим постановле
нием. Воспретить также давать дополнительные 
или встречные планы по сдаче мяса хозяйствам, 
досрочно выполнившим свои обязательства, обеспе
чив аккуратным сдатчикам полную возможность 
свободно распоряжаться излишками своей продук
ции по своему усмотрению̂

Предупредить все партийные и советские орга
низации, что липа, виновные в даче встречных 
планов, будут привлекаться к уголовной ответ
ственности.

Я! июля 1936 года

ВЫСТАВКА ЯРКИХ ПОЛОТЕН
Художники и скульпторы орденоносной совет- 

кой Грузии, представители партийных и советских 
ргамизаций, работники науки, искусства и лите- 
втуры, собравшись ка открытие выставки работ 
руэиисних художника* на теку «К истории боль- 
квистских организаций Грузии и Закавказья*, 
братилмсь к товарищу Л. П. БЕРИЯ с приввт- 
гвием ■ котором говорится: «Эта выставка,
озданнм • по Вашей инициативе,̂  являв гея 
|рупнейшим событием социалистической культуры. 
)иа глубоко волнующе, с исключительной правди- 
встью и большой художественной силой отобра
жает героические страницы истории большевист- 
мнх организаций Грузии и Закавказья, основате- 
мм которых является великий вождь трудящегося 
мовечастеа товарищ СТАЛИН.

Эта выставка еще раз подтверждает, чго 
подлинный расцвет искусства возможен  ̂только 
в условиях социалистической культурной рево
люции, в условиях сталинской заботы о человеке, 
обеспечившей мощный расцвет всех творческих 
возможностей трудящихся.

Выставка еще раз подчеркивает то поло
жение, что только методом социалистического 
реализма, повышением качества художественного 
мастерства, можно ооэдать волнующие полотна 
о героическом прошлом и счастливом настоящем 
нашей социалистической родины.

Выставка является победой грузинских совет
ских художников, что еще более обязывает их 
улорио бороться за еще более высокое повышение 
своего мастерства, за глубокое и всестороннее 
отображение героических буйней социализма».

СТАЛИНСКИМ год
НА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОМ ТРАНСПОРТЕ

Речь тов. Л. М. КАГАНОВИЧА на собрании стахановцев-железнодорож- 
ников и московских рабочих в Центральном парке культуры и отдыха

им. Горького 30 июля 1936 года
ОРГАНИЗУЮЩЕЕ 
ЗНАЧЕНИЕ ДНЯ 

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКОВ
Товарищи железнодорожники, железнодорожни 

цы Москвы н Московской области, всего Советского 
Союза! Товарищи рабочие, г колхозники и все тру 
дягциеся нашей великой страны! Сегодняпгапй день 
имеет огромное политическое, организующее значе 
ние для такой важнейшей, отрасли народного хо
зяйства., как железнодорожный трапецерт.

Железнодорожники работают, хотя и по единому 
графику, по централизованному плану, но разбро
санным фронтом. Они не; об’едннены единой кры
шей, единым двором, как рабочие того или вши о 
завода, или единым полем, как колхозники того или 
иного колхоза. Крыша железнодорожников— это небо 
(Смех). Наш двор —  наше поле простирается на сто 
тысяч километров от Тихого океана ж*. Черного мо
ря. Большинство железнодорожников работает не
большими группами и в одиночку.

Путейский рабочий стоит на своих километрах 
один. Даже машинист —  самый передовой, самый 
квалифицированный пролетарий среди железнодо
рожной армия, машинист и тот работает индиви
дуально со своим помощником и когегаром. Вот 
почему весьма сложна организация работы же
лезнодорожников, в особенности организация их 
коллективной, творческой работы по единому гра
фику и расписанию. Именно поэтому об’явление 
всесоюзною • дня железнодорожников, ежегодно 
празднуемого всей страной, * имеет огромное органи
зующее значение, и в этом,^решении аравитель- 
ства сказалась мудрость вождя нашей партии и 
.страны товарища Сталина. (Бурные аплодисменты 
и овации). Не случайно именно в 1936 году уста
новлено ежегодное празднование дня железнодо
рожника. В условиях поражения, в условиях не- 
выполпеппя шгана, трудно было об’являть всесо
юзный праздник железнодорожников. | Этот празд
ник нужно было заслужить в борьбе за под’см са
мого отсталого участка социалистического хозяй
ства.

И железнодорожники, после приема товарищем 
Сталиным, руководителями партии и правительства 
30 июля прошлого года в Кремле, своей борьбой 
за выполнение указаний вождя, своей работой за
служили это решение правительства о ежегодном 
праздновании дня железнодорожного транспорта 
Советского Союза. Армия железнодорожников во 
главе со своими хозяйственными и г партийными 
руководителями добилась победы 
мощи территориальных республиканских, краевых, 
областных, городских, райопных партийных и со
ветских организаций, в обстановке товарищеского 
сочувствия и поддержки миллионов г трудящихся 
нашей‘ родины. Вот почему сегодня фе трудящие 
ся нашей страны от души 
дорожников.

Здесь секретарь Московского 
тов. Хрущев в своем вступител 
о значении транспорта. Он 
сознание всех большевиков 
■ ? я т  и, иадвюеь, з  нерву -«г -8Ч
ников Москвы (Аплодисменты), Это здесь же было 
продемонстрировано в замечательных речах пред
ставителей московских рабочих и Красной армии.

Победа на железнодорожном транспорте близка 
каждому трудящемуся нашей страны уже по од
ному тому, что от недостатков, от ошибок, от пло
хой работы железнодорожного транспорта страдали 
все трудящиеся: не подвозили во-время хлеба, 
овощей, фруктов, не подвозили во-время хлопка 
текстильным фабрикам и т. д. и т. п.

Чтобы правильно оценить значение дня желез
нодорожников, необходимо понять великое значе
ние речи товарища Сталина, произнесенной па 
приеме железнодорожников в прошлом году.

Товарищи, не® случайно в качестве даты еже
годного праздника железнодорожников выбрано 
30 июля. Не случайно потому, что прием желез
нодорожников в Кремле 30 июля 1935 года был 
выражением особого внимания, забот о транспорте 
со стороны ЦК нашей партии, со стороны прави
тельства и со стороны в первую очередь того, кто 
своим руководством обеспечил величайшие в ми
ровой истории победы на всех фронтах социали
стического строительства, величайшего человека 
мира товарища Сталина (Длительные овации).

Вспомните, товарищи, дни, когда страна шла 
вперед гигантскими шагами, когда успешно осу
ществлялся великий сталинский план переделки 
отсталой, темной, бездорожной страны, страны 
забитой веками,— в самую передовую страну и 
мире. Все шло в гору, колхозы укреплялись, сев 
шел хорошо, хлебозаготовки шли все лучше, ме
таллургия поднималась,—  а транспорт, который 
выполняет серьезнейшие функпии во всем этом 
организме, транспорт, который связывает город с 
деревней, транспорт, который должен перевозить 
продукты по стране, как наши кровеносные сосу
ды передают кровь по всему нашему организму, 
этот транспорт создавал закупорку кровеносных 
сосудов, тормозил развитие страны.

И вот, товарищи, железнодорожники сейчас 
ощущают чувство бодрости, чувство уверенности, 
дьппат полной грудью, потому что железнодорож
ники, вдохновленные Сталиным, его наказом, спло-

железно-

промышленноети, сельского хозяйства Я необхо
димости для этого в ближайшее же время грузить 
восемьдесят тысяч вагонов ежесуточно;

на транспорте все работники велики, все зна
чительны, нет на транспорте людей ненужных и 
незначительных;

транспорт должен быть четко работающим, ж -

/нравно действую шли, точных, юве хороший 
вой механизм, конвейером;

смелой и решительной самокритикой 
вать недостатки транспорта.

Остановлюсь подробнее на каждой указании ■? 
яа том, как мы в истекшем году боролись аа я* 
претворение в жизнь, 

сэ
ВЫПОЛНЕНИЕ ЗАДАНИИ ГОСУДАРСТВА

Товарищ Сталии говорил:
«Существование и развитие нашего государст

ва, превосходящего по своим размерам любо  ̂го
сударство мира, в том числе и Англию с ее ко
лониями (не считая доминионов), немыслимо без 
налаженного железнодорожного транспорта, связы
вающего громадные области нашей страны в одно 
государственное пелое. Развитие народного хозяй
ства такого громадного государства невозможно ,бёз 
налаженного железнодорожного транспорта, связы
вающего и цементирующего в одно хозяйственное 
целое очаги и пентры промышленности с областя
ми и районами сельского хозяйства, дающего им 
сырье и продовольствие.

Англия, как государство, была бы немыслима 
без первоклассного морского транспорта, связыва
ющего в единое пелое ее многочисленные террито
рии. Точно так же СССР, как государство, был 
бы немыслим без первоклассного железнодорожного 
трапспорта, связывающего в единое пелое его мно
гочисленные области и районы. В этом, говорит то
варищ Сталин, великое государственное значение 
железнодорожного транспорта в СССР».

Такую глубокую развзэвутую постановку во
проса о великом значении железнодорожного транс
порта для Советского Союза мы услышали впер
вые. Слова товарища Сталина воодушевили армию 
железнодорожников, мобилизовали их на борьбу за 
под’ем транспорта.

Железнодорожники старались выполнить с че
стью это указание товарища Сталина об обеспече
нии связи областей нашей страны и центров про
мышленности с центрами сельского хозяйства. До
статочно привести несколько цифр, чтобы убедить
ся в этом:

За 1 полугодие 1936 года железные дороги 
перевезли больше 1 полугодия 1935 года каменно
го угля на 28,8 процента, кокса на 20,7 процен
та, руды на 18,8 процента, флюсов на 19,2 про
цента, металлов на 21,8 процента, лесных грузов 
на 29,6 процента, нефтепродуктов на 18,9 про
цента, цемента на 56,6 процента, строительных 
материалов на 124,9 проц., фосфоритов и удобре-

лучшими большевиками на транспорте, ний на 44 проц., сахара на 61,2 проц., кюндитер-ченные ----
улучшили свою работу. Железнодорожники сегодня 
могут рапортовать вашему Сталину, Центральному 
Комитету коммунистической партии, советскому 
правительству, что за этот год упорным трудом 
вся железнодорожная армия ликвидировала отста
вание и поднялась в гору. На одну гору мы уже 
поднялись, но мы хорошо знаем, что впереди цепь 
гор, что нам надо подниматься на новые горы. 
Но* уже на одной горе мы стоим твердо, крепко, и 
с этой горы ничто и никто нас не столкнет. Мы 
уверены, что твердой поступью партийные и не
партийные большевики возьмут не одну гору и 
добьются новых побед железнодорожного транспор
та. (Бурные аплодисменты).

Речь товарища Сталина на приеме в Кремле 
оказалась для пас, железнодорожников, огромпой, 
важнейшей программой работы и борьбы. Любить 
победоносного вождя нашей родины товарища Ста
лина —  это значит уметь каждое его слово вос
принимать душой любящего большевика, воспри
нимать, как программу борьбы и работы. Железно
дорожники в этом году учились именно так лю
бить Сталина и проводить в жизнь его указания. 
(Бурные аплодисменты). .

Товарищ Сталин в своей речи на приеме в 
Кремле дал нам следующие основные указания:

0 решающем значении железнодорожного транс
порта для существования в развития такого огром
ного по размерам своей территории государства, 
как наше советское государство, об обеспечении 
железными дорогами нормальной связи еграслей |

скид изделий и макарон на 78— 80 проц., а вся 
догрузка увеличилась на 38,5 проц.

Естественно, что такого значительного роста, 
железнодорожных перевозок мы не могли достиг
нуть без улучшения использования технических 
средств транспорта —  паровозов, вагонов, пути, 
средств связи и т. п. Товарные поезда стали хо
дить значительно быстрее. Коммерческая скорость 
их в июле 1935 года была 15,7 километра в 
час, а в июне 1936 года уже 19,8 километра в 
час.

Товарный паровоз выяолвяст сейчас , работы 
примерно в полтора раза больше, чем год тому 
назад. Во II квартале 1935 года среднесуточный 
пробег товарного паровоза был 181 километр, а во 
11 квартале ‘1936 года— 247 километров. Средний 
вес товарного поезда был соответственно —  в 
прошлом году 1.040 тонн, а теперь 1.173 тонны.
- В 1934 г. и в начале 1935 года на складах 

лежало много грузов, которые железнодорожника не 
перевозили, так как работали плохо. В этом году 
мы постарались разгрузить эти склады. Должно 
быть крыш и мыши, которые поедали часть про
дуктов, за это на нас в обиде (Смех), но зато, я. 
думаю, страна, хозяйство, трудящиеся за это на 
нас те в обиде, а, вероятнее всего, одобряют эту

работу железнодорожников (Бурные аплофгпеигты)',
У нас до последнего времени были железные 

дороги, которые плохо справлялись с работой, ■ 
сейчас есть еще дорога с большими недостатками- 
Мы на Совете при Наркомпути заслушали доклады 
ряда дорог —- хороших и плохих, в том числе к 
таких дорог, как Московско-Донбасская, Южно- 
Уральская, имени В. В. Куйбышева, которые ра
ботали плохо, неудовлетворительно, и которые сей
час еще не полностью выправились. Но мы име
ем дороги, которые в эту зиму работали плохо, а» 
сейчас значительно улучшили перевозки, это # 
особенности касается восточных дорог, в первую» 
очередь Томской, которая плохо вывозила уголь ня 
Кузбасса, Омской, которая плохо вывозила уголь; 
из Караганды. В течение последнего полугодия 
упорным трудом работников этих дорог, улучшени
ем руководства ими со стороны аппарата НКПС* 
посылкой новых работников туда, заменой части 
явно непригодных людей, выдвижением новы* 
работников —  кривоносовцев-стахановцев —  эти 
и остальные восточные дороги резко улучшили 
свою работу. Восточные дороги грузят сейчас поч
ти в два раза больше, чем полгода тому назад. 1

Однако, товарищам из восточных дорог, »' 
частности Томской и Омской, еще надо напря
женно работать, чтобы ликвидировать узкие места*

В своей речи на приеме в Кремле товарищ 
Сталин не только указал общее направление: —  
железные дороги должны связывать промышлен
ность с сельским хозяйством, но и дал конкретное 
задание— добиться 80 тысяч вагонов ежесуточной 
погрузки. Это задание было вполне реальное. Тог
да уже ощущалось, что мы сможем выполнить’ 
его, и вот, товарищи, как мы. железнодорожники, 
это задание выполняли!.

В IV квартале 1935 г. транспорт грузил уже 
75 тысяч вагонов в сутки, в I квартале 1936 г. 
зимой грузили 80 тысяч вагонов в сутки. Во И 
квартале грузили 90 тыс. вагонов в сутки (Апло
дисменты). • Подводя итоги года с 1 августа прош
лого года, т. е. со дня проема в Кремле, по 1 ав
густа 1936 г., среднесуточная погрузка (за год)' 
составила 81.214 вагонов. Иначе говоря, мы за год 
в среднем на круг выполнили полностью задание 
вождя партии и страны товарища Сталина (Апло
дисменты, крики «ура», все встают).

III квартал начался неважно. Погрузка за 29 
дней июля составила 89 с половиной тысяч ва
гонов в сутки при плапе н 90 тысяч вагонов. Это 
неприятно и плохо видеть. Необходимо обеспечить 
ровную погрузку, выполняя план точно и беспере
бойно. Мы уверены, что это явление кратковремен
ное, и со сбором урожая хлеба, свеклы, хлопка,- 
овощей, фруктов мы сможем в августе быстро 
поднять погрузку и пе только обеспечить выпол
нение плана, но и пойти дальше 90 тысяч ваго
нов в сутки (Аплодисменты).

Залогом дальнейшего быстрого роста погрузки 
является хотя бы погрузка сегодняшнего дня. Се
годня, во всесоюзный день железнодорожного транс
порта, погрузка превысила первомайскую погруз
ку 1936 гоДа (которая, как вам известно, соста
вила 111 тысяч вагонов).

(ПРОДОЛЖЕНИЕ СМ. НА 2-й СТРАНИЦЕ)
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,, ^ 30 М А Ю  по сети железных дорог погружено 
116.935 вагонов (Бурные аплодисменты). Эта во- 
груши свидетельствует, что железнодорожники 
далеко еще ве исчерпали всех имегоганхся Спа
сов и возможностей, что есть еще порох п желез* 
нодорожной пороховнице! (Аплодисменты).

Дал того, чтобы обеспечить увеличение суточ- 
кой поГрузки нужно скорее перестроить нашу гру
зовую, или, кая ее раньше называла, коммерче
скую работу, установить более тесную и гибкую 
свДвь с клиентурой. Многие железнодорожники ра
ботают еще по-старому. Они привыкли, чтобы гру
зоотправитель искал нас. А теперь дело немного 
меняется. Теперь вагонов для погрузки и возмож
ностей перевозить на некоторых дорогах часто 
больше, чем грузов. Следовательно, надо грузы 
привлекать, пора уже грузить любые грузы. Граж
данин переезжает, хочет перевезти домашнюю ме
бель, кровати, шкаф —  мы должны погрузить и 
«о-время перевезти. А то за ряд лег невыполне
ния плана железные дорога немного отучили лю
дей от этого. И теперь, когда кто переезжает, 
то часто решает, лучше продать шкаф или другую 
мебель, все равно, дескать, не перевезут (Смех), 
а бывало и та*, что иогрузить-тс погрузят, но ие 
всегда подучишь во-рремя, а то и вовсе не полу
чишь, пропадало по дороге. Теперь необходимо ре
шительно с этим покончить, железные дороги бу
дут принимать охотно все эти грузы к перевозке.

Мы говорим москвичам, ленинградцам, донбас
сцам: пожалуйста, везите фрукты, замечательные 
дыни из Бухары, арбузы с Кавказа, яблоки, киш
миш, везите в Москву, Ленинград, Донбасс, Пере
возите, сколько хотите (Аплодисменты). Конечно, 
НКПС не приспособлен закупать для вас (Смех), 
но если закупите, мы все перевезем. (Дружные 
аплодисменты).

Грузы надо привлекать, и в этом надо заинте
ресовать грузоотправителей. Вот я, например, здесь 
и заинтересовываю товарищей москвичей, ленин- 
градпеч, донбасспев (Смех). Видите, приходится уже 
рекламировать своя перевозки (Аплодисменты).

Все это я говорю в порядке самокритики, тго
еще до евх пор пе все изжито из старой практи
ки, чтобы подчеркнуть, что мы, железнодорожники, 
должны сейчас гибче работать. Раньше сидедн и 
ждали —  клиент сам прядет, ему вагоны нужны, 
он мейл пайдет. А теперь у тебя вагоны есть, 
если хочешь работать рентабельно, безубыточно в 
больше грузить, ниш клиента, приглашай н луч
ше его обслуживай. (Аплодисменты).

Раньше клиент был доволен —  лишь бы погру
зить. Теперь он требует перевезти его груз акку
ратно и во-время. Погрузи аккуратно, если там 
стекло, не переломай, доставь в исправности и во
время,. не плати штрафа, не причиняй убытков в 
себе, и клиентам. Тогда у нас транспорт будет ак
куратным и четко работающим.

Вот почему я сейчас говорю: мы выполняли 
задание по части погрузки, ускорили оборот ваго
на, увеличили коммерческую скорость и тем не 
менее по качеству погрузки, по качеству того, что 
железнодорожники называют коммерческой работой, 
мы еще имеем очень много недостатков, и эту 
вторую часть задачи мы должны разрешить в 
193в году.
' Да и но количеству у нас есть еще затрудни

тельные направления, которые НКПС надо ликви
дировать.

Таком образом за год после приема в Кремле 
. советские железнодорожники активно боролись за 

выполнение задания товарища Сталина —  грузить 
80 тысяч вагонов ежесуточно, за то, чтобы желез
нодорожный транспорт был достоин своей великой 
родины, для которой, как указывал в своей речи 
товарищ Сталин, он имеет такое решающее зна
чение.

Советские железнодорожники сегодня обещают 
еще активнее бороться за дальнейший под’ем по
грузки, за дальнейшее укреплевне железнодорож
ным транспортом связи промышленности я сельско
го хозяйства, отдельных областей и районов наше
го великого Советского Союза (Аплодисменты).

РОСТ И УКРЕПЛЕНИЕ ВСЕЙ АРМИИ 
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКОВ

Товарищ Сталин в своей речи на приеме же
лезнодорожников в Кремле говорил о великой че
сти для каждого работать па транспорте, о работ
никах, которые поняли значение транспорта и кла
дут свой труд на алтарь своей родины. Он гово
рил, что нет на транспорте людей ненужных и 
незначительных, все велики, все значительны от 
стрелочника до наркома, ибо транспорт является 
двоввейером, где ва-жна работа каждого работника, 
каждого вннтлка. «Когда вы это поймете, товари
щи железнодорожники, —  говорит товарищ Ста
лии. —  когда вы установите слаженность всех ча
стей, всех работников в механизме транспорта — 
это и будет настоящая, большевистская лиспв- 
нлина».

За истекший год мы стара.тнсь честно, по- 
большевистски претворить в жизнь эти слова то- 
маршпа Сталина. У железнодорожников развилось 
чувство честн, чувство ответственности за свою 
работу, за работу всего железнодорожного транс
порта в пелом.

Вот вы, сегодня собравшиеся здесь, и все же* 
явзнодорржникп, собравшиеся с семьями, с детьми 
по всей стране, разве вы сейчас чувствуете себя 
так, как чувствовали себя два года тому назад? 
Нет, товарищи, вы чувствуете себя сегодня гордо! 
Каждый из вас может сказать'/ Я сейчас не про
сто железнодорожник, я партийный и беспартий
ный болыпввик-сталипеп, который боролся и побе
дил! (Бурные аплодисменты).

За этот год на транспорте поднялась новая 
масса героев, да, героев! Я бы мог вам перечис
лить здесь десятки тысяч фамилий, не только на
гражденных орденами. Сейчас имеется 1.100 чело
век, награжденных за работу на ж.-д.. транспорте 
высшей наградой страны —  орденами Советского 
Союза. Имеются тысячи людей, награжденных зна
чили «Почетпому железнодорожнику» н десятки 
тысяч, награжденных значками «Ударнику сталин
ского призыва». *

Первый ответ па речь товарища Сталина де
лом, ударной, отличной работой дал молодой ма
шинист Донецкой дороги тов. Кривонос, который, 
на своем паровозе прорвал фронт предельчества, 
старых негодных методов медленной ; езды, неис
пользования всей технической могли паровоза. 
Кривонос —  молодой машинист, 26 лет, воспи
танник комсомола, но сейчас у него учатся без 
стыда старые люди, потому что он герой, он пере
довой человек я показал образцы овладения техни
кой, он первый достиг технической скорости на 
товарном ..паровозе «Э» —  51 клм в час, а на 
«Ф Д » —  60 клм. в час, делая на нем со своими 
еменшзками в сутки 630 клм.

Если Кривонос показал образны скорости, об
разцы форсировки котла, образцы организации ра
боты паровоза и его места в депо, то Огнев, вы
ступавший здесь, показал образцы месячного про
бега паровоза.

Огнев дает 15 тысяч километров пробега, он 
обещает 25 тысяч километров пробега паровоза в
месяц. (Аплодисменты).

. Сейчас Кривонос организовал в своем депо три 
колонны паровозов, в они тоже дают большой ме
сячный пробег изровозов.

И вот, това-ряти, таких Кривоносо® и Огневых 
ровкдастся у нас много, этих молодых и старых 
машинистов, регушях фронт, дающих образны ра
боты. Тов. Яблонский, старый машинист, человек 
60-летнего возраста, ведет * пассажирские поезда 
на редкость образцово. Если тт. Огнев н Кривонос 
являются образиамл освоения повой техники, но
вых паровозов «ФД», то Яблонский является 
образцом ведения пассажирских поездов.

Тов. Макаров —  это замечательны! машинист 
'Амурской, бывшей Уссурийской, дороги. Он провел 
поезд от Сковородило до Москвы 7.500 километров, 
тогда как у железнодорожников была теория, по 
которой после 2.500 клм., от силы 3 тыс. клм. 
пробега надо паровоз промывать, надо его ремонти
ровать, а тем более считали, что нельзя на раз
ных водах вести паровоз. И вот этот молодой ма
шинист сформировал бригаду, с ним были смазчи
ки вагонов, и паровоз с товарными вагонами про
шел от Скоееродино (это возле Хабаровска) до 
Москвы без сучка и задоринки. Паровоз и вагоны 
в полной исправности, и поезд пришел в Моему 
раньше определенного для него срока (Аллоди- 
емвкгы).

Этот проезд имеет огромное хозяйственное зна
чение, ка* показатель того, чего можно добиться 
при правильном уходе за паровозом и вагонами. 
Этот проезд имеет еще и другое значение: он по
казывает, что если нам, железнодорожникам, пар
тия, страна, товарищ Сталин прикажут ускорен
ным порядком доставить, в случае острой необхо
димости, то, что нужно на Дальний Восток, мм су
меем доставить не только во-время, по и рапьше 
срока, чтобы помочь нашей родной Красной армии 
быстро навести удар врагу, если он посмеет на
пасть на нашу родипу (Бурные аплодисменты).

Следует отметить также таких выдающихся ма- 
пгенпстор-етахановцев, как тов. Омельянов —г. де
по Нижнаднепровсв —  узел Сталинской дороги, |

который, благодаря освоению техники, дал на па
ровозе «ФД» лучшие показатели; '.

тов. Богданова, замечательного культурного мо
лодого машиниста Октябрьской дороги;

то®. Лазаренко, молодого комсомольца-эптузиа- 
ста, прекрасного машиниста депо Улан-Удэ, ини
циатора юривовосовского движения па дороге им. 
Болотова;

тов. Стрелкова, передового машиниста депо Мо
с т  - 1 дороги им. Дзержинского, сейчас вы
двинутого начальником этого депо и успешно овла
девающего техникой своего дела;

тов. Бабайпева, бывшего машиниста депо Ко- 
четовка Ленинской дороги, ныне заместителя на
чальника этого депо, —  упорно овладевающего 
паровозной техникой, автора книжки «Без ава
рий», в которой он передает свой опыт молодым 
машинистах; ■ ■ *

тов. Игошнна, лучшего машиниста дороги нм. 
Кагановича;

тов. Ванова из депо Подмосковная, лучшего 
машиниста Калининской дороги.

Трудно здесь перечислить всех передовых за
служенных машинистов, их у нас очень много.

Из передовых стахановпев-движенпев следует 
указать тов. Кожухаря, составителя сталпии Ясв- 
новатая Сталинской' -дороги: сократил время форми
рования одного поезда до 12 минут;

тов. Краснова, Составителя станции Дебальцево, 
Донецкой дороги, инициатора крнвоносовского дви
жения среди составителей;

тов. Дремля, старшего дежурного т  путям 
станции Красный Лимав Донецкой дороги, который 
путем рационализаторской работы перешел в сор
тировочном парке на работу двумя паровозами вме
сто четырех;

тов. Галагава, бывшего начальника станппи 
Нижпеднепровск —  узел Сталинской дороги, об
разцово поставившего работу станции. Ныне оз на
чальник Днепропетровского отделения движения;

тов. Закорко, бывшего диспетчера Сталинской 
дороги, ныне начальника станции Днепропетровск, 
инициатора стахановского движения среди диспет
черов, добившегося точного выполнения графика на 
своем участке;

тов. Ворона, главного кондуктора Красколпмап- 
ского отделения Донецкой дорога, организатора 
борьбы кондукторов .за увеличение коммерческой 
скорости, за сокращение 1 просто я поездов на стан
циях;

тов. Неудахжпу, стрелочнипу станции Омск, за
чинщицу крнвоносовского движения среди стрелоч
ников, —  показывающую пример содержания стре
лок в чистоте и порядке, — образец безаварийной 
работы;

тов. Аладпча, билетного кассира станций Де- 
бальаево Донецкой дороги, поднявшего волну кри- 
воносовского движения среди станционных работ
ников и проводников за культурное обслуживание 
пассажиров.

Из лучших путейцев-стзхановцев следует отме
тать тов. Диденко и Левченко, начальников Изюм- 
ской и Попаснянской дистанции пути Донецкой 
дороги, инициаторов производства путовых работ 
(смены рельсов и др.) без перерыва движения по
ездов по графику;

тов. Колослицина, бывшего путевого обходчика, 
нытге ревизора службы пути Томской дороги, пока
зывающего образец бдительности для всех путеви- 
ков сети: добился отличного безаварийного состоя
ния пути на своем участие,

тов. Спиридонову с Октябрьской дороги, пока
завшую образцы кривоносовской работы.

Среди передовых стахановцев-вагонпиков сле
дует отметить тов. Шакурсхого —  лучшего слеса
ря-автоматчика дороги им, Кагановича,, пре
красно овладевшего техникой4 своего дела, актив
ного борца за перевод автотормозов на груженый 
режим;

тов. Воронцова —  лучшего слесаря-автоматчи
ка Томской дороги, организатора первой комсомоль
ской стахановской группы, установившего рекор
ды в ремонте автотормозов.

Я мог бы назвать здесь еще очень многих за
мечательных людей и многих героев, но' на это 
потребовалось бы много часов, чтобы прочитать 
список талантливых, прекрасных героев, выдви
нувшихся за год по всем отраслям железнодорож
ного транспорта.

Мы за этот год много поработали над тем, что
бы поднять людей, которые чувствовали себя «ма
ленькими», но про которых товарищ Сталин ска
зал, что на транспорте нет людей ненужных, не
значительных. Мы старались, чтобы эти люди 
иоднялись, развернулись, почувствовали себя на
стоящими бойцами.

Но тем не менее нужно сказать, что есть еще 
у вас люди на транспорте, которые не охвачены 
политической работой, и одиночки, разрозненные и 
разбросанные по всему фронту 100 тью. клм. на
ших путей. Есть люди еще политически плохо 
воспринимающие. Есть еше и отдельные враги. Их 
мало, осталось меньше, чем было, но они ость. 
Предельщиков мы вывели, часть людей, затесав*

пился освободили, и тем не иепее есть еше I  та
кие люди. Тут дело не в чистке н не в репресси
ях. Нет, на 99 проц. железнодорожники —  это 
люди верные, преданные своему делу, люде, же
лающие бороться, любящие свою родагну. Но. то
варищи, надо перевоспитать отстающих, передовые 
кравеиосовцы-стаханоицы должны подтягивать от
стающих, и падо следить, наблюдать, проявлять 
бдительность в отношении чех отдельных единиц, 
которые еще руговы использовать любое затрудне
ние. Такие еще имеются, и бдительность никогда 
тереть не нужно. Враг оставляет куеочзк свое о 
жала, хотя н подбитого, и в удобный момент он 
готов тебя ужалить.

Сталинская линия заботы е людях сказалась в 
„ .работе по под’езгу материального благосостояния 

железнодорожников.
Зарплата в 1936 году, по сравнению с 1934 

годом, у нас поднялась на 50 проя. в среднем, 
а по сравнению с 1935 г. поднялось па 20— 25 
проп.

Особенно были повыше па заработная плата низ
кооплачиваемым группам железнодорожников. Так, 
переездные сторожа в 1935 году получили повы
шение заработной платы на 30— 60 р. в месяц, а 
в 1936 году часть из них получила еще повыше
ние заработной платы на 20 проп.

Заработок путейских рабочих повысился в 
1936 г. по сравнению с 1934 годом на 40 проп. *

Заработная плата проводникам пассажирских 
вагонов в настоящее время увеличена по сра-вве- 
нню -с 1934 го̂ ом почти вдвое.

Что касается машинистов, то с 362 руб. в 
1934 г., в среднем, имеем сейчас средний зарабо

ток мапЯшяста 660 руб.; его среднее по все! се
ти. а есть машинисты, которые зарабатывают
800—̂*1000— 1500 я даже до двух тысяч руб. де- 

’ ходит.4 * • !
За 1936 год было построено 800 тыс. кв. нет* 

ров жилищной площади, а в 1936 г. мы должны 
сдать один млн. кв. метров жилищной площади 
для железнодорожников.

В пелом на лечебную помощь, на садаторяи, 
на больницы, на клиники, иа культурно-политиче
ское обслуживание.' на школу и подготовку кадров 
в 1936 г. тратится один миллиард рублей, не счи
тая 700 млн. руб., асешшованных на повое жи
лищное, школьное, бытовое строительство, 550 млп. 
рублей, отчисляемых НКПС и идущих по лднви 
профсоюзов в социального страхования.

С каждым месяцем все шире развертывается 
замечательное движение жен рабочих, инженеров, 
техников, хозяйственников. Жепы инженерно-тех
нических работников и стахаповпев-юрнвоносовпев 
много делают и еше больше могут сделать для 
улучшения культурного н материального уровня 
жизни железнодорожников, чтобы внести порядок, 
чистоту, обеспечить любовное, заботливое обслу
живание железнодорожников, их детишек в обще
житиях, домах, больницах, столовых, „магазинах, 
датских яслях, гадах, школах; в особенности надо 
уделить внимание школам, которые сейчас пере
шли в ведение НКПС.

Таким образом, вы видите, что паказ товари
ща Сталина о людях проводится не только в вос
питательной работе, но и в улучшении материаль
ного благосостояния рабочих маес.

СМЕЛОЙ и реш ительной самокритикой
ВСКРЫВАТЬ НЕДОСТАТКИ

Товарищ Сталин в своей речи на приеме желез
нодорожников в Кремле подчеркнул, что мы дол
жны вскрывать недостатки работы железнодорож
ного транспорта при помощи смелой и решитель
ной самокритика. «Без критики двигатызя вперед ' 
нельзя... Критиковать открыто, честно, до конца, 
как полагается революционеру, вскрывать язвы 
нашей работы, не бояться критики, а пойти ей 
навстречу, не замазывать недостатки, прислуши
ваться к голосу всех работников, не только учить 
работников, но и учиться у них».

При всех наших победах в успехах мы дол
жны смелой и решительной самокритикой, как 
говорил товарищ Сталии, вскрывать свои недо
статки. День железнодорожника есть ее только 
день праздника и радости, это мобилизация своих 
енл для того, чтобы в будущем году не плакать. 
Нужно не только радоваться сегодня, но и обеспе
чить радость на завтра. Тот, кто радуется сего
дня, не думая о завтрашпем дне, не думая о бу

дущем годе, тот поступает легкомысленно. Мы 
должны сейчас во всех областях организовать 
образцово работу железнодорожного транспорта.

Нужно быть передовыми, не зазнаваясь, чув
ствовать свое достоинство, . не самоунижаться. но 
вместе с тем, итти по земле, а не витать в пебе- 
сах. Нужно помнить, что ты можешь и поскольз
нуться. Нужно быть всегда бдительным, мобили
зованным. наладить работу транспорта, как хоро
ший часовой механизм, и топа работа на транс
порте будет действительно самой приятной ра
ботой.

Вот почему, товарищи, мы должаы повышать 
свою культуру, свою технику, подымать кадры, 
подымать новых людей, двигать их вперед для 
того, чтобы выполнить полностью те четыре основ
ных указания, которые дал вождь нашей партии 
товарищ Сталин на приеме железнодорожников 
в Кремле.

ЛИКВИДИРОВАТЬ КРУШЕНИЯ, ОБЕСПЕЧИТЬ 
БЕЗАВАРИЙНУЮ работу

Товарищ Сталин говори, что железнодорож
ный транспорт является конвейером, где важна 
работа каждого работника, каждого винтика, что 
транспорт должен быть четко работающим, испр^- 
яо действующим, точным, как хороший часовой 
механизм. конвейером.

Более четкой, слаженной работы железнодорож
ного транспорта за год мы добились благодаря 
укреплению сознательной трудовой дисциплины 
железнодорожник'"*. Организационными мерами по 
обеспечению работ л железных дорог, как единого 
четкого, слаженного конвейера, является борьба 
за выполнение графика движения поездов я новых 
правил технической экоплоатапни железных до
рог. За год в корне изменилось к лучшему отно
шение к графику .движения поездов, да и качество 
графика стало гораздо выше. Все больше внед
ряется в понимание н практику отношение в 
графику, как к железному закону железнодорож
ного транспорта, уменьшились нарушения гра
фиков, опоздания поездов. Но все же на многих 
дорогах до сих пор больше половины поездов хо
дят с опозданиями. Даже пассажирские поезда 
опаздывают.

Мы разработали новые правила технической 
эксплоатапии железных дорог. Эти правила мы 
старались выработать в сталинском стиле, в ста
линском духе. Неуклонное выполнение - этих пра
вил обеспечит безаварийную, четкую, слаженную 
работу железных дорог, как хорошего часового 
механизма.

Количество крушений и аварий за последний 
год и особенно за последние два месяца несколько 
уменьшилось, .но это слабое утешение. Работа 
железнодорожного транспорта должна быть без
аварийной. А мы до сих пор- не можем назвать 
ни одной дороги, на которой в течение месяца 
не было ни одного крушения. Для этого нужно в 
первую очередь выполнять правила технической 
эксплуатации. Анализ, произведенный по круше

ниям, происшедшим за 25 дней июля, показах, 
что 70 процентов всех крушений произошло из-за 
нарушения следующих девяти параграфов правил
технической эксплуатации: § 312 —  об обязае- 

- ноетях составителя, который должен так органи
зовать маневровую работу при формировании по
ездов, чтобы была обеспечена безаварийность и 
сохранность локомотива и вагонов; § 388 —  об 
обязанностях дежурного но станции обеспечить 
свободпость пути проема поезда о правильность 
установок стрелок; § 382 —• о том, что прием 
поездов на станцию должен производиться на
свободные от подвижного состава пути; § 37— о Со
держании пути на перегонах и станциях в полном 
порядке с исправными шпалами, рельсами, скреп
лениями и балластом, согласно утвержденным чер
тежам, стандартам и нормам; § 438 —  о про
верке машинистом перед отправлением поезда 
исправности локомотива, исправности автотормозов, 
правильности сцепка с первым вагоном поедда; 
§ 431 —  об обязанности машиниста обеспечить 
безопасное следование поездов но перегону, си
стематически проверять в пути следования тор
моза, давление пара в котле, правильно пользо
ваться тормозами при ведении поезда по пере
гону; § 433 —  о порядке следования с толка
чом, подачи при этом сигналов, порядке следова
ния толкача за поездом после окончания подталки
вания; § 224 — о проверке при осмотре вагонов 
состояния и износа отдельных частей и деталей, 
исправности тормозных, сцепных и ударных при
боров; § 225 —  о том, с какими неисправно
стями запрещается ставить вагон в поезд.

Мы должны повысить качество работы желей
нодорожного транспорта. Мы должны добиться, 
чтобы правила технической эксплуатации —  этот 
наш технический кодекс законов —  стали действи
тельным законом. И мы будем бороться за полное 
осуществление этих правил, без которых не мо
жет быть слаженной работы транспорта.

УЛУЧШИТЬ ПАССАЖИРСКОЕ ДВИЖЕНИЕ
Пассажирские перевозки значительно увели

чились в этом голу. Количество пассажирских 
поездов увеличилось по сравнению с летом 1935 
года почти в полтора раза, а дальних поездов 
еще больше —  с 77 до 118.

Из Москвы дальними поездами уезжало летом 
прошлого года в среднем 14.400 пассажиров еже
суточно, а в июле 1936 года уезжает уже 25.700 
пассажиров, т.-е. почта в два раза больше и с 
гораздо большими удобствами, чем раньше.

Мы истратили около 100 млп. рублей на ре
монт вокзалов в этом году. В особенности нужно 
было улучшить помещение так называемого треть
его класса, где часто не было скамеек, садиться 
было не па чем, печн неисправные, было холодно, 
крыши протекали и т. д. В некоторых местах 
ремонт вокзалов .затянулся. Оказалось, что нужно 
ремонтировать не мелочь, а делать серьезный ка
питальный ремонт, так как за ряд лет вокзалы 
не ремонтировали и задуСТялн. Мы сосредоточило 
большую часть денег па ремонте вокзалов круп
ных центров, во не забыли и маленькие вокзалы 
и станции. Почти каждый вокзал в станция по
лучили от НКПС известную сумму депег на при
ведение помещения и платформ в порядок.

Я видел в Донбассе некоторые вокзалы хо
рошо отремонтированные снаружи и внутри, также 
тульский (я уже не говорю про московские вок
залы). Конечно, есть еще много недостатков. Из 
года в год мы будем улучшать состояние вокза
лов, приводить их в культурный, образцовый рил 
Как наше метро воспитывает сейчас в людях лю
бовь к чистоте, аккуратности, культуре, так дол
жны воспитывать и все наши вокзалы.

В этом году будем продолжать это дело в про
ведем его.

В этом году мы отремонтировали две трети 
пассажирских вагонов, , в особенности одну часть 
вагонов отремонтировали капитально. Я лично не

считаю «сверхидеалсм» поезда, которые мы назы
ваем «образцовыми». Они сейчас «образцовые» 
потому, что другие хуже их. Но вместе с тем я 
должеп сказать, что поезда, которые идут из Мо
тивы. в С о ч и , и з  Кисловодска в Сочи с обратно 
и целый ряд поездов дальнего следования, она 
действительно производят хорошее впечатление. За
дача состоит в том, чтобы все поезда привести 
в такое состояние, и тогда само название— образ
цовый—-отпадет, все поезда должны быть хороши.

Самое главное в пассажирском движении я счи
таю то, что мы имеем некоторый сдвиг и улучше
ние в отношении перл-нала проводников, билет
ных кассиров к обслуживанию пассажиров.

До последнего временп была старая психоло
гия. Кош  пассажир приходил нз вокзал, он чув
ствовал себя неловко, кто-то его мог то.ткзуть, 
кто-то из поезда высадить, билет могли забрако
вать, ему мерещилось больше, чем было на самом 
деле.

Сейчас я в психологии пассажира наступил 
определенный перелом. Он приходит в поезд, на 
вокзал, он пс чувствует себя, как это было рапь
ше, попавшим в другое государство «с красными 
шапочками», он чувствует, тго красная шапоч
ка —  это шапочка красной железнодорожной дерт 
жавы. (Аплодисменты).

При правильной организации дела можно пол
ностью сейчас ликвидировать очереди при полу
чении билетов. А на деле из-за растяпястостн, 
нерасторопности наших работников на многих вок
залах очереди еше существуют. ШШС разрешил 
недавно получать билеты через носильщиков. Кто 
хочет, пусть сам покупает, а кто пожелает, пусть 
через носильщиков или заранее заказывает би
лет. Нужно срочно добиться, чтобы не только в 
ряде пунктов, ко и по веем линиям ликвидировать 
очереди за билетами.

Есть еше грубияны сред* железнодорожников, 
которые готовы сказать пассажипу; «И чего, ты 
пристаешь к нам, хоть бы ты перестал ездить, 
хал передохнуть». Они считают, что не онн по
ставлены для пассажиров, а пассажиры для них.

Есть егае такие люди, но, надеюсь, что с по
мощью передовых людей —  стахановцев-кривонб- 
совцев —  с помощью пассажиров мы этих людей 
перевоспитаем, н эти люди в большинстве своем 
станут в полном смысле слова настоящими со
ветскими, большевистским!. железнодорожниками. 
(Аплодисменты).

В пассажирском движении у нас еще много 
безобразий. Главное из них — юпаддываиие поез
дов. Депо выдают паров им под посада часто 
не просмотрев их внимательно. Паровое вышел, 
вдруг у него элементы прорвались, вдруг у неге 
испортилась та или иная часть, поезд стоит, 
пассажиры садят в поезде. А если поезд остана
вливается и приходит на пять часов позже, чем 
полагается по расписанпю —  это безобразие, ото 
издевательство, которое мы будем выкорчевывать 
по-болыпевнгтАш.

Часто в поезде нехватает воды, иногда вагоны 
портятся в пути, приходится пересаживать пасса
жиров на-ходу из одного вагона в другой; ото 
никуда не годится. Надо поставить ремонт ва
гонов, поставить осмотр пассажирских вагоно* 
образцово, по-настоящему. Надо поставить обслу
живание вагонов, и, наконец, сейчас мы ставим 
неред собой эту задачу, чтобы во всех пассажир
ских вагонах был электрический даст, а там, где 
нет электрического освещения и его ве удастся 
оборудовать до 1937. года, там необходимо обес
печить аккуратное снабжение вагонов свечами.

Нри поездке я лично наблюдал, что свет в жн 
гонах 'Мерцает еле-еле, зашел и спросил—-в те* 
дело, отвечают, что аккумулятор неисправный. 
Какое дело пассажиру до того, что вы —  железно
дорожники —  не азводилн во-вреяя просмотреть 
мотор, не просмотрели арматуру, аккумуляторы 
и освещение в вагоне негодное.

Неправильно это. Л пассажир, я купил билет, 
заплатил деньги, изволь меня и доставать акку
ратно н во-время. без опозданий, со светом, с 
водой, на моем месте, без пересадки В другой ва
гон,— вот мое требование, которое я пред’являю. 
(Аплодисменты).

Вот почему, товарищи, мы сейчас Выделил* 
специальную пассажирскую службу в НКПС в" на 
дорогах, вот почему надо сегодня не только этой 
службе, но н всем нам ваяться за то. чтобы Хо
рошие поезда, «образцовые», насчитывались ве 
десятками, а чтобы все поезда у пас были Хорт- 
шпмп. Нам придется строить новые вагоны, улуч
шить в дальнейшем вокзалы, вводить электриче
ство, лучше обслуживать людей, улучшить вагояы- 
ресторанЫ, улучшить столовые йа вокзалах, что
бы на них прилично кормили пассажиров, кото
рые попадут туда, чтобы мы полностью вы ть 
нили свой долг перед партией и перед героями, 
побеяттимн все трудности и строящими сопнл- 
лизм. Надо, чтобы мы выполнили этот долг вэ 
что бы то но стало, чтобы в 1937 году мы мз.мй 
сказать, что наше пассажирское движение сот- 
ветствует требованиям и запросам гражданича Со
ветской Страны эпохи новой Сталинской Консц- 
туцнн. (Бурные аплодисменты).

Следует оказать несколько самокритически 
слов о нашей системе подготовки кадров йа же
лезнодорожном транспорте. За последний год М  
на работе, в борьбе за пох’ем транспорта быф» 
росли. Выросло много прекрасных инженеров, 
зяйствспных руководителей, особенно из чип» 
недавно окончивших втузы. Молодые анжеш 
быстро вы д ви га ю тс я  иа ответственные посты, 
вплоть до начальников службы дорог, начальни
ков дорог и центральных управлений ЯК-ПС. Йл 
быстоо растущему реконструируемому транспорт 
нужно еще много людей. Поэтому дело тяготят 
кадров должно быть поднято на большую высоту 
Наша ближайшая задача— резко перестроить раб<рт 
железнодорожных институтов, техникумов и науч
но-исследовательских учреждений, чтобы ояй ус
пешно оправлялись с задачами подготовки выгй- 
коквалвфипированных специалистов, етояптх 84 
уровне последних достижений мировой желез!&- 
дорожной техники.

Мы, само собой разумеется, не будем остаМ* 
вливаться па организационных мероприятиях,, бу
дем реконструировать транспорт, будем вводить 
новую технику. В 1936 году капнтозлОжегйл 
в железнодорожный транспорт составляют 5,5 ш»- 
лиарда рублей.

Тяжелая промышленность нам ш  
помогла н, надеемся, еще больше поможет.

Железные дороги в этом году получают 80 УМ- 
сяч новых вагонов. 1.400 новых паровозов, в то* 
числе паровозы с конденсаторами, которые я'гер 
бежать тысячу километров без останов»*» без 
набора воды.

К  сожалению, в первом полугодии 1936 гола 
строители работали неудовлетворительно. За воду 
годие годовой плай выполнен всего лшщ, й*
25 аропентоп. Особенно отстают Дальне восточный, 
Восточный и Казахстанский отроительно-мовта** 
ные тресты, выполнившие до сих пор меныдв 
20 проп. годового илана.

Плохо используются механизмы, в особеяюоН 
экскаваторы. Еще плохо используются рабоШ 
производительность труда ниже плановой, уста
новленные нормы выработки во многих местах ч 
выполняются из-за илохой орган азалии труда. 
Некоторые строительные тресты испытывают № 
жедое финансовое положение из-за неумелого ве
дения хозяйства (Юго-восточный), иревышенм 
сметной стоимости выполненных работ (ВостоАаьЛ 
Казахстанский, ТрансгрАжлацстрой), расходовали 
средств не по назначению (Рубцо&ка —- Ридер).
Во вторам полугодии железнодорожные строите** 
должны подтянуться И ликвидировать образов!»* 
шийся прорыв.

Не должны мы забывать и цро зиму. За* 
1935-1936 года мы работали прилично. Но, то
варищи, соли мы будем себя убаюкивать, если хй 
не будем готовиться к зиме, то у вас следуют** 
зима может выйти плохой. Вот почему сейчас у** 
надо готовить снегоочистители, моторы» будут | 
чистить снег и на станциях и на пущх. НМ* 
готовить к зиме паровозное и вагонное хозяйств*; 
надо ладей тепло одеть в обуть; нужно кажд*! 
уголок подготовить, чтобы эту зиму мы цроМИ 
с меньшим напряжением сил, чем проводили е» 
в прошлом году. Я уверен, что эта зима будв* 
такой же большевистской, как зама Н '^ЛЗЗб 
года. (Бурные аплодисменты). /
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ОКОНЧАНИЕ РЕЧИ тов. Л. М. КАГАНОВИЧА
УЧИТЬСЯ РАБОТАТЬ У ВЕЛИКОГО МАШИНИСТА ЛОКОМОТИВА

РЕВОЛЮЦИИ ТОВАРИЩА СТАЛИНА
г В  своей речи на приецр железнодорожников 
в Кремле я говорил, чтобы машинисты и все же
лезнодорожники работали так же хорошо, как ра
ботает первый машинист локомотива революции 
ваш великий Сталин.

Не случайно всесоюзный дець железнодорож
ного транспорта назван голосом масс железно
дорожников на многочисленных собраниях вчера 
I  сегодня сталинским днем железнодорожников, 
истому что Сталин является тем ' величайшим 
организатором побед, который вдохновляет, под
нимает на великие дела лютей, которые, казалось 
бы, сами не чувствуют себя способными творить 
ш ккле деда.

Ведь все стахановское движение, расцвет ко
торого мы видим в этом году, является результа
те» того, что Сталин своей правильной Полити
кой создал индустрию, новую технику, претворил 
*-жизнь'вашу колхозную программу.

Я в своей речи на приеме в Кремле говорил, 
Кае товарищ Сталин, машинист великого локомо
тива революции, работает по графику Маркса—  
Энгельса— Ленина, как он не допускает перекосов 
вправо, влево, как он изымает гнилые шпалы, 
негодные рельсы, как он лечит балластные ко
рыта, которые иногда выявляются в организме 
нашей страны. Разве не гнилыми пгпалаМи, не 
ломаными рельсами, не балластными корытами, 
рааве не являются врагами, желающими устроить 
крушение локомотива, подлые троцвисты-зиновьев- 
пы. подлые меньшевики, разве не ими являются 
все те, которые пытались помешлть нам итти 
вперед по пути великой перестройки нашей 
ораны.

Ленинской твердостью, мудростью, стойкостью 
I  великим гениальным умом, прозорливостью, 
практической работой, организацией и воспитанием 
людей товарищ Сталин обеспечил пам победы 
ваз всеми врагами нашей страны! (Бурные ова
ции, крики «ура»),

Сталин —  первый машинист локомотива ре
волюции—  ведет наш поезд без разрывов, без толч
ков, он берет плавно и плавно ведет, у него иет 
неправильных' спусков, какие бывают у наших 
машинистов, нет неправильного торможения, нет 
неправильного вождения поезда на поворотах, ва 
кривых.

Нельзя думать, что локомотив революции идет 
го прямому рельсовому пути. Нет, на его пути 
болота, крутые повороты, кривые под’емы. спу- 
скн; иногда кое-где и спепка,. и рельсы, и шпалы 
хромают. Спепка поезда нашей страга, спепка I о- 
роза и деревни, спепка большегрузного вагона и 
малогрузного вагона, спепка на стяжке винтовой и 
мпоспепка, вагон на автоторчожешм и вагон па 
ручном торможении —  все равно наш первый ма
шинист локомотива революции ведет, вел и приве

дет наш поезд благополучно до полной победы со
циализма во всем мире! (Длит&нъные аплоди
сменты).

Наш великий машинист знает лучше правила 
ведения локомотива революции, марксистско-ленин
скую науку, законы развития человеческого обще
ства, чем наши железнодорожники знают свои пра
вила технической эвеплоашпии.

П в области международной политики. Наш 
путь —  мирная политика, но нельзя думать, что 
в проведении этой политики мы имеем ровный про
филь пути, путевые анаки часто перепутываются, 
как и у нас на некоторых железных дорогах, раз
нила только ч +ом, что на дорогах путевые знаки 
путаем мы сами, а там путают их часто враги. 
(Смех).

Тов. Литвинов в международной политике, по
лучая правильный маршрут отстаивания нашей 
мирной политики, успешно его осуществляет там 
па разных профилях пути, на разных поворотах, 
на разных кривых потому, что этот маршрут —  
сталинской маршрут в международной политике 
пашей страны! (Аплодисменты).

Ведя мирную политику и на западе и на во
стоке, отстаивая дело мира, мы, товарищи, знаем, 
что поджигатели войны могут в любой момент 
взорвать котел локомотива мира. И здесь товарищ 
Сталин дает маршрут другим действующим силам- 
нашей промышленности, которая производит пред
меты обороны, нашей мощной славной Красной ар
мии и нашему транспорту.

Мы уверен*/, товарищи, что, если понадобится и 
если локомотив мира из-за действия врагов потер
пит аварию, наша страна по-сталински даст такало 
горячую промывку врагам, что опи не найдут себе 
места на земле, они будут уничтожены! (Бурные 
овации).

И это потому, что мы уверены в своей победе 
во внутренней и внешней политике, потому что мы 
работаем, как учит нас товарищ Сталин —  твердо 
и неуклонно следовать по намеченному пути, не 
уклоняясь в сторону, и, говоря по-железнодорож- 
ному, «не растягиваясь» па перегоне.

Весь великий опыт социалистического • строи
тельства, опьгг завоевания пролетарской власти в 
Октябре, отстаивания этой власти в борьбе с вра
гами народа, опыт проведения НЭП и особенно 
опыт двух пятилеток, опыт развития невиданной 
демократии, невиданного творчества миллионов 
народных масс, когда культурой овладевают мил
лионы, а не единицы, когда наука сливается с 
народом, с массами, когда техника двигается пере
довыми рабочими, колхозниками —  этот опыт на
шел свое выражение в величайшем документе ис
тории, в сталинской Конституции (Бурные апло
дисменты).

Награждение работников пищевои
промышленности

Эта Конституция есть результат борьбы милли
онов трудящихся, как и все, что мы достигли в 
строительстве социализма, есть результат борьбы 
миллионов. Никто иной, как товарищ Сталин, учит 
нас тому, чтобы мы, говоря о достижениях, гово
ря об успехах, никогда не забывали роли масс. 
Нельзя, —  говорит товарищ Сталин, —  по-эсе- 
ровеви смотреть на героев и толпу. Мы руководим 
миллионами, миллионы творят новую жизнь. Ве
личайшая роль и значение товарища Сталина со
стоит именно в том, что он, будучи великим че
ловеком, руководя миллионами, определяя полити
ку нашей страны, учит нас прислушиваться к 
голосу каждого рабочего, каждого трудящегося, 
каждого колхозника, каждого интеллигента. Эту 
свою ленинскую любовь к народу Сталии вложил 
в Конституцию. Конституция говорит голосом всего 
народа, народа, победившего во всех областях, *в 
том числе и у нас на железнодорожном транспор
те, где точно также глазную, решающую роль в 
победе сыграли миллионы, от стрелочника, от убор
щицы до командира, • «?

Народ, который разбил помещиков, буржуазию 
кулаков, создает свою интеллигенцию, спои кад
ры. Он сейчас торжествует поо!*$, мобилизуется 
для оовых побе̂ . И мы, железнодорожники, в день 
празднования своего дня, •скажем партии, прави
тельству и нашему любимому, дорогому, родному, 
первому железнодорожнику товарищу Сталину 
(Бурные аплодисменты), что мы одержали первую 
победу, мы не удовольствуемся ею, по-сталински 
будем итги вперед, по-сталински будем подтяги
вать отстающих к уровню передовых.

Мы, как армия, имеющая огромное значение в 
деле под’ема всего народного хозяйства, в деле обо
роны страны, заявляем, что, когда это потребует
ся, железнодорожники, их семья, их сыновья, их 
дочери будут в первых рядах борцов за полную 
победу нашей родины над алчным врагом, кото
рый посмеет посягнуть на наши границы (Дли
тельные овации).

Сегодня, больше чем когда-либо, все мы с ва
ми, железнодорожники, рабочие других отраслей, 
колхозники, еше теснее сплотимся вокруг партии 
большевиков, этой величайшей силы, преобразую
щей мир, ломающей, уничтожающей все старое, 
все гнилое, созидающей новое, творящей чудеса.

МОСКВА, 1. (ЗТА). За перевыполне
ние пищевой промышленностью годо
вого государственного плана 1935 го
да, а также за успешно проводимую 
работу по улучшению качества изделий 
предприятиями Народного Комиссариата 
Ьицевой Промышленности СССР Цент

ральный Исполнительный Комитет Сою
за ОСР наградил орденами Союза 430 
человек —  начальников управлений, 
управляющих трестами, директоров за
водов и фабрик, капитанов отдельных 
траулеров и пароходов, инженеров, 
стахановцев и др. Орденом Ленина на
граждены 50 человек, орденом Трудо
вого красного знамени —  120 человек 
и орденом «Знак почета» —  260 че 
ловек.

Среди награжденных орденом ‘ Ленй 
на управляющий Азово-Черномор 
ским консервным трестом Андреев И. М., 
управляющий Азово-Черноморским ры 
бопромышленным трестом Андриевский 
С. В., управляющий Всесоюзным об’е 
динением по заготовке скота Вазовский 
II. А., директор Бродецкого сахарного 
завода Винницкой области Батамиров 
А. М., заместитель наркома пищево! 
промышленности Союза ССР Беленький 
М. Н., управляющий Украинским кон 
сервным трестом Брейтман А. С., ди
ректор сахзавода им. Калинина Курской 
области Булдович-Р. А., директор Ба
кинского мясокомбината Влахов В. А., 
начальник Главного управления масло
дельной и сыровареной промышленно
сти Гибер Б. В., начальник Главного 
управления спиртоводочиой промыш
ленности Гилинелшй А. Л., директор 
сахарного завода «Профинтерн» Кур
ской области Горб А. Д., начальник 
Главного управления маслобойно-жиро
вой промышленности Гроссман С. Я., 
директор Херсонского консервного заво
да им. Сталина Гуцул Ф. Н-, капитан- 
директор китобойной маши «Алеут* 
Дудник А. И., управляющий Крымским 
консервным трестом Дуче Ж. Г., мастер 
колбасного цеха Московского мясоком 
бината Егорченко И. А., председатель 
Кубанского рыбаккоопхозсоюза Азоно-

В. М., секретарь петровского райкома'директор московской табачной фабрика 
КП(б)У Киевской области Ляльчевко «Дукат» Баргамов Н. X., директор мос
М. П., главный инженер сахарного за 
вода им. Сталина Харьковской области 
Ляховеп М. Е., начальник Главного 
управления сахарпой промышленности 
Одинцов С. С., главный инженер того 
же управления Николаев М. В., севре- 
тарь азовского райкома В*Ш(б) Азово- 
Черноморского края Гаскин Е. Г., ди
ректор Киевского сахаротреста Синяков 
М. А., директор Курского сахаротрестя 
Сныткин П. Г., капитан траулера
«Киров» Тислеико Г. Г., директор Мос 
конского мясокомбината Юрисов А. М., 

Среди награжденных орденом Т,рудо 
вого йрасного знамени директор свек
лосовхоза им. Микояна Азово-Черномор
ского края Адриатис К. К., зам. нар
кома пищевой промышленности Союза 
ССР (ранее награжденный орденом Ле- 
пина) Бадаев А. Е., директор Москов
ского хлебозавода им. Сталина Бычков 
А. М., директор жирового комбината в 
г. Ворошилове Вайнштейн Б. Я., рыбач
ка Рыбакколхоза им. 1 мая Азово-Чер
номорского края Виноградская А. А

Коряк

ковского хлебозавода X? 6 им. Кагано
вича Бауман Я. М., механик сахарного 
завода им. Цюрупа Киевской облает л 
>лагой Д. С., директор Петропавлов
ского мясокомбината Бойко В. И. пти
цевод московской птицефабрики Щ  1 
Ванькова М. А., продавец ленинград
ского мясного магазина Воронин К. И., 
профессор Московского технологиче
ского института рыбной промышленно
сти Гаевская’ Н. С., главный винодел 
винодельческого комбината «Массанд
ра» Егоров А. А.

По ЗСФСР ЦИК Союза наградил:
\  Орденом Ленина:
Баумфельда Мирона Петровича —  ди.

■ректора треста «Чай-Грузия».
Владова Владимира Абрамовича т-

директора Бакинского мясокомбината. 
Матитаишвили Германа Георгиевича—

управляющего Грузинским консервным
трестом.

Мелики на Оганеса Мелиисетовича—
директора Эриванского консервного за- 

капитан-директор краболова «Коряк* вода,
Егоров Н. А., звеиьевой Рыбакколхоза! Трудового красного знамени:

Мы сплотимся еще тесиее вокруг Центрального 
Комитета и правительства и под руководством I Черноморского края Ишков А. А., бри 
Сталина одержим новые великие победы! Ура гадир Гослова Азовского рыбзавода
нашему великому родному Сталину! (Бурные, 
долго несмолканпцие овации, крики «ура», 
«Да здравствует великий Сталин!», «Да здравствует 
организатор наших побед, товарищ Сталин!», «Да 
здравствует творец советской Конституции родной 
Сталин!», «Да здравствует любимый нарком това
рищ Каганович!». Все встают и поют «Интерна
ционал»).

Клтрич П. И., вакуум-аппаратчица еа 
харного завода ям. Сталина Харьков 
свой области Ковтун А. П., директор 
Винницкого сфхаротреста Коршун-Кор- 
сунский Я. Г., начальник Политуправ
ления Народного Комиссариата Пищевой 
Промышленности Корнюшин Ф. Д., ди
ректор Харьковского сахаротреста Крых

«Большевик» Астраханского Рыбаккол- 
хозеоюза Ериошкин Г. Я., быв. управ
ляющий трестом Тэжэ, ныне началь
ник Главного управления парфюмерно- 
косметической промышленности (ранее 
награжденная орденом Ленина) Жемчу
жина- П. С., управляющий Московским 
трестом хлебопечения Зотов В. П., ди
ректор московской кондитерской фабри
ки «Большевик» (ранее награжден
ный орденом Ленина) Калалин Г. В., 
зам. наркома пищевой промышленности 
Срюза СОР Левитин М. Ф., редактор 
газеты «За пшцевую индустрию» Лпф- 
Шиц М. 0., механик сахарного завода 
им. Сталина Харьковской области Ми- 
лютйнко И. И., директор Кобулетокой 
чайной фабрики треста «Чай-Грузия» 
Йемсадзе Г. И., главный инженер глав
ного управления консервной промыш
ленности Ойхман М. Д., главный вино
дел винодельческого комбината «Абрау- 
Дюрсо» профессор Фролов - Багреев 
А. М., профессор Киевского химико 
технологического , института пищевой 
промышленности им. Микояна Фукс А. А 

Среди награжденных орденом «Знак 
почета» работница московского молоч 
ного комбината нм. Горького Байбако 
ьа М. Н., председатель колхоза «Шторм» 
Черноярковского района Баканов И. Т.

Георгадзе Нестора Аслановича —  ди
ректора Лайтурского чайного совхоза 
им. Кирова. ■ -

Лаиобу Михаила Аполлоновича— уп
равляющего Абхазским обвинением 
«Абтабак».

Немсадзе Григория Иосифовича— ди
ректора Кобулетской чайной фабрики 
треста «Чай-Грузия».

Швнгелия Григория Теймуразович*—  
зам. директора треста «Чай-Грузия*. •: 

Орденом «Знай почета»:
Галумова Баграта Погосовича —  ди

ректора Ломбалийского табачного сов
хоза ССР Армении.

Исмайлова Аббаса Апювича —  ди
ректора Закатальского орехо-дробиль
ного завода Азербайджане кой ОСР.

Мардалейияили Шалву Филиппови
ча —  технолога треста «Чай Грузия» 

Сагателяна Гевориа Алексеевича—  
директора Калининского сыроваренного 
завода Армянской ССР.

Фаталиева Тввакюла Фатаяиевича—  
директора рыбзавода «Флама» Азербай
джанской ССР.

Шенгерв Евгения Владимировича—  
технолога треста «Чай-Грузия».

Дамения Ермолая Константиновича—  
управляющего грузинским отделением 
Всесоюзного об’единения Согозтабзк- 
сырье.

„И Н Т-25"  ПРИЛЕТЕЛ 
В ХАБАРОВСК

ХАБАРОВСК, 2. (ЗТА). Болъсбй 
аэродром заполнили летчики, командп-, 
ры, бойцы, жены начсостава, пред
статели партийных, советских орга
низаций, делегации рабочих. Взо
ры тысяч Подняты к вебу —  ждут 
«АНТ-25». Среди встречающих —  
маршал Советского Союза тов. Блюхер, 
секретарь Крайкома партии тов. Лаз- 
рантьев, председатель Крайисполкома 
той. Нрутоа п другие.

Около 13 часов (по хабаровскому 
времени) нал аэродромом показался 
«зин из встречавших самолетов. Он 
ебрасывзет ко|Ютаов донесение: «Жди
те. самолет должен быть сейчас». Еще 
напряженнее стало минуты ожидания. 
Кажется, что время бежит замедлен
ным темпом. /

13 ч. 15 минут. На горизонте по
казались быстро увеличивающиеся точ
ке. Еще несколько минут и самолет 
«АНТ-25», сопровождаемый встречав- 
Мми его самолетами, отчетливо вырп-

Письма трудящихся
Неполадки в Боржомсксй курортной

гостинице
(ПИСЬМО КУРОРТНИКА)

Культурво-бытдадв обслуживание,ных непролазная грязь. Из-за шума, 
в новой курортнрй гостиидцо в Бор- и после 12 часов ночл, трудно за- 
жоме поставлено неудовлетворительней уть. Во многих номерах клопы

ВОЕННО-ФАШИСТСНИИ 
МЯТЕЖ В ИСПАНИИ

ЛОНДОН, 1. (ЗТА). Газеты сооб-.боях вокруг Ойарсуна, в районе 
I V » в .  ии  м п ^ п а  -ают об успехах правительствуй-1 между Сан-Себастианом и француз-

но Администрация гостиницы со- В  красном уголке нет ни газет, ни иых войск в районе Снерра Гвадар- ской границей. Ожидаются большие

Наступательные операции 
правительственных войск

•иогшып, ь  (ЗТА). Газеты сооб-, боях вокруг Ойареуна, » р*тше 
таю т об успехах правительствуй-1 между Сан-Себастианом в француз

ов
вершошю не учитывает ни значения 
курортной го с т и н и ц ы , ял СТОЯЩИХ 
перед нею задач.

В гостинице, как правило, остана
вливаются не только здоровые, но и 
больные, а между тем здесь нет 
ни постоянного врача, ни даже адре
сов близживущих^-врачей. Таким об
разом, в случае какого-либо заболе
вания, особенно в ночное время, боль
ной остается бея всякой помощи.

Нигде в гостинице нет пи кипят
ка, ни горячей воды. Отсутствует 
надзор за местами общего пользова
ния. Умывальники неудобны -т- нет 
полочок для мыла и зубной щетки, 
мало вешалок для иолотеиец, в убор-

журналов, ни даже черннл. На полу 
обрывки бумаг, окурки н пр.

Но лучше обстоит дело и с обслу
живанием посетителей ресторана.

рама.
По сообщению из Мадрида, под

тверждается, что правительствен
ные войска захватили Вильянуэва

Яйца к завтраку обычно подаются де ла Серена, в связи с чем воссть.
новлена связь между Мадридом и 
провинцией Бадахос.

Тухлые, чай получить очень трудно. 
Об этих безобразиях свидетельствуют 
записи в жалобной книге, но админи
страция гостидады никак на них 
не реагирует.

Внешне Боржомская курортная' го
стиница выглядит культурно. Дирек
ции необходимо добиться того, чтобы 
и внутри ее культурно-бытовое об
служивание было поставлено на 
ДОЛЖНУЮ высоту.

КАЛИНИН.

Самоуправство
Поликсене Сыроваткиной было

ЯДОшется на горизонте. Он быстро; лет> когда учительница 65-й тзф- 
ориблнжается и вскоре краснокрылый лиосжой отколы С. А. Замыко взяла 
Гигант делает круг над аэродромом. На ее к себе на воспитание.
самолете отчетливо видна надпись 
«Отшиштй маршрут»,

В 13 ч. 30 м. под аесмолкающие 
раскаты «ура» самолет опускается на 
ааредром. бгважных летчиков - героев 
Советского Союза окружают встречаю- 
вше. Теплая, незабываемая встреча.

институт'. За такое «самоуправство» 
Взмыве стала мстить девушке: ли-

Город Овиедо, находящийся еще 
в руках мятежников, подвергся 
сильному обстрелу со стороны ба
тальона горняков.

Правительственные самолеты вче
ра бомбардировали мятежников в 
Арагоно и нанесли им большие по
топи. Валенсия определенно нахо
дится в руках правительства, и за
бастовочный комитет предписал 
всем рабочим вернуться на работу. 
Правительственные самолеты вчера 
бомбардировали город Пальма, на 
Майорке, и Алжесирас. Правитель
ственные суда вместе с самолетами

С тех пор и начались мытарства 
девочки. Замыко, оказывается, взяла 
девочку для того, чтобы она обслу
живала ее, как домработница. По
ликсена беэдопотно стирала учитель
нице белье, убирала комнаты; варила 
обед и одновременно училась.

По окончании школы Поликсена 
заявила своей «воспитательнице», что 

Маршал Советского Союза т. Блюхер хочет продолжать учение в высшем
обвлмя̂ г П прт\'*‘т геппек кпепко жмут I Уче н̂ом заведении. Это заявление и ИМ)Вт героев, крепко ж. . {вс-рретпло со стороны Замыко самое
Ни руки собравшиеся на аэродроме,; уп0рНое сопротивление. Учительни- 
иЬмнми и дети преподносят букеты рекомендовала девушке «выбро- 
дветов. сить дурь из головы» и «постарать-

г, „  !сл выйти замуж». Однако, девушка,...,
0580.тованно говорит Чкалов. Ьго; Ц0 последовала совотам Замыко я I кину. 

% щ е  слова —  ото слова благодар-; поступила в Сельскохозяйственный * 
нести за теплую встречу. Чкалов, Бай

НИКАКИХ КУЛЬТУРНЫХ 
РАЗВЛЕЧЕНИИ

подвергли бомбагднровке Калике, шила ее стола, отобрала поотел» и, По из Тетуана (Ис
панское Марокко), несколько колонннаконец, выписала из домовой книги, 

заявив: «Можешь итти, куда хо
чешь».

Девушка Заявила о самоуправстве 
учительницы прокурору и была вновь 
вписана в домовую книгу. Но это 
еще больше разожгло мстительность 
Замыко. Начались ежедневные скан
далы, сопровождавшиеся пощечинами, 
.наносимыми беззащитной довушке.

Сейчас Замыко, продолжая борьбу 
с девушкой, меняет егюю квартиру 
из двух комнат (ул. Жореса А® 2) 
на одну. Это очередное самоуправ
ство учительницы нужно предотвра
тить, ‘чтобы не позволить ей выки
нуть на улицу Поликсену Сыроват-

тмземных войск и иностранного ле 
гиона высадились на испанском по
бережья.

Почти все английские подданные 
эвакуированы из Мадрида в Вален 
сию. откуда на крейсере «Девон 
шип» будут доставлены в Марсель.

ЛОНДОН. 31. (ЗТА). Сообщения из 
Испании говорят об ожесточенных

бои вокруг Сарагоосы. Правитель
ственные силы достигли подступов 
к городу.

ЛОНДОН; 1. (ЗТА). По сообщению 
агентства Рейтер из Барселоны, ис
панские власти указывают, что пра 
вительственныо войска взяли Сдста- 
го и Кинто, находящиеся соответст
венно в 64 и 48 километрах от Са 
оагоссы.

ПАРИЖ. 1. (ЗТА). Поступающие 
в Париж из Испании сведения про
должают оставаться весьма противо
речивыми. И правительство, и мя 
теж-ники с одинаковой настойчи 
востыо сообщают о победах, одер 
жанных над противником. Вокруг 
Сан-Себастиана сиова слышится ка 
нонада.

ЛОНДОН. 1. (ЗТА). По сообщению 
агентства Рейтер из Барселоны, ка 
питан Бойо — начальник барселон 
ской авиационной базы—обратился с 
предупреждением к Населению 
острова Майорка о необходимости 
эвакуировать население всех горо
дов. так как они будут подвергну
ты бомбардировке.

ПАРИЖ. 1. (ЗГГА). По сообщению 
из Мадрида, правительство об явило 
мобилизацию лиц призыва 1034— 1985 
гг. По словам печати, население с 
энтузиазмом откликнулось на эту 
мобилизацию.

Я : ' |Н  - *
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Забастовочное движение в Бельгии. Полиция разгоняет бастующих 
демонстрантов в Брюсселе. (Союзфото).

АНГЛО-СОВЕТСКОЕ 
МОРСКОЕ СОГЛАШЕНИЕ

Н. АГАРУНОВ.

1уков и Бчлякоа вместе с т. Блюхе
ров обхозят ряды выстроившихся на 
йАраде бойцов. «Здравствуйте», обра
щенное в бойцам, заглушается Ерика
ми «ура».

Короткий митинг. На трибуне —

ВОЗВРАТИТЕ ДЕНЬГИ
(ПИСЬМО РАБОЧЕГО)

13 апреля в почтовую контору при 
Агаринском сахарном за-воде я сдал 
830 рублей для перевода на ст. Га
рей АзОво-Черноморской ж.-д. (кви
танция >4 52), но как это ни стран-

(ПИСЬМО НЕФТЯНИКА).
Поселок Вины, Азнзбековскогб рай 

дна, где проживает пять тысяч неф
Чодов «Товарищи командиры, полит- :Тяяиков и членов их семейств, лишен ̂  ^  ^   ̂ ^  ___ _ ____ ____________
Работники, бойпы, граждане, привет- каких бы то ни было культурных' свго ̂ еме1Ш адресат денег
ствую вас от экипажа «АНТ-25» развлечений. Уже тргя года ждут получил 
(Трэд аплодисментов). Экипажу нефтяники постройки клуба, но до 
«АНТ-25» было поручено нашим вож- сих П01Р обещаяай дело не
Дел, товарищем Сталиным, совершить пошло.
«̂посадочный перелет по маршруту) Весной этого года председатель

Москва —  Иетропавловск-на-Камчатке райпромзеома тов. Богомолов торже- 
I  дздео —  Николаевск-на-Л муре. [ствеано пообещал построить летний 

Экипаж, улетая из Москвы, назвал , клуб. Проект клуба был составлен, 
кто сталинским маршрутом (Бузя ап- ЦК союза нефтяников его утвердил
пвяисмеитоа, ириии «ура»). Экипаж 
выполнил возложеиные на него зада
чи. Сталинский маршрут.' -завер
чен («ура»). Город Хабаровск будет 
нащам отправным пунктом в красную 
столицу Москву.

Если понадобится защищать грапи- 
ЧЩ нашей родины, экипаж готов к 
^му (Бупнью аплодисменты, крики 
«УРа»). Да здравствует великая ком
мунистическая • партия большевиков п 
** вождь товарищ Сталин! (Крики 
•Ура»). Да здравствует ОКДБА а ее 
Ч»вный командарм —  маршал Совет- 
(»ого Союза тов. * Блюхер!» (Крики 
•Ура», аплодисменты).

Затем слово берет маршал Совет- 
скбге Союза тов. Блюхер. Он коротко 
Лйдчеркиваст значение славного пере
ч а , отмечает хорошую посадку в 
'̂УДнеЙмих условиях, блестящую ра- 

бОТу, проведенную на острове Удд по 
вадгошке к взлету.

дирекция промысла строительство 
санкционировала, цо необходимых 
средств шгкто но отпустил н поселок 
продолжает оставаться без клуба.

Директору промысла тов. Кузьхвину 
и партийным организациям района 
прекрасно известно об отсутствии 
культработы в поселке, но они не 
принимают никаких мер. Райсовет 
Лзнзбоковского района ©покойно чи
тает протоколы совгруппы поселка 
Баня о нуждах жителей поселка, но 
ничего не делает.

Очевидно необходимо вмешатель
ство в это дело .Баксовета. Необхо
димо проверить выполнение наказа 
избирателей в области улучшения 
культурной жизни нефтяников • ста
хановцев поселка.

Воздушному отношении) к культур

на- ноодновуратные мои обращения 
в Агарднскую почтовую контору о 
судьбе перевода, я  получаю один и 
тот же ответ «не знаем», «придите 
завтра» и т. д.

В  начале мая я подал прокурору 
Ха широкого района заявление с
просьбой помочь мне взыскать с

ИТАЛЬЯНСКИЕ СООБЩНИКИ МЯТЕЖНИКОВ 
ПЫТАЮТСЯ ЗАМЕСТИ СЛЕДЫ

ПАРИЖ. 1. (ЗТА). По доводу I самолетов в Алжире. В  офипиаль*
итальянских самолетов, снизившихся ных кругах указывают, что игаль-
иа французской территории, ведет-1 янское правительство не снабжает

самолетами или оружием ян испан
ское правительство, ни мятежников 
и что если какой-либо самолет и 
был доставлен* в Испанию, то это 
было произведено в порядке чисто 
частной сделки.

Ж ЕН ЕВА . 1. (ЗТА). «Журивль де 
нвсьон». комментируя сообщение об 
отправке итальянских самолетов в 
Марокко, называет это «врио выра
женным нарушением девятой статьи 
устава Лиги нацйй» (об уважении
территориальной целости и оолнти* 
юрской независимости всех членов 
Лиги наций)».

ся расследование. Задержанные 
итальянские летчики заявляют, что 
они были приглашены какой-то ча
стной итальянской фирмой вести 
самолеты в Испанское Марокко. Все 
эти летчики, будучи итальянскими 
офицерами и унтер - офицерами за
паса. об’являют себя промышленни
ками. художниками - декораторами, 
пилотами гражданской авиация и 
т. п.

ЛОНДОН. 1. (ЗТА). Как сообщают 
из Рима, итальянское правительство 
начало «расследование» в связи с 
сообщениями об аварии итальянских

ЛОНДОН, 31. (ЗТА). 30 июля до
стигнуто соглашение между СССР и 
Англией по вопросу о двухсторон
нем морском договоре. Переговоры 
были начаты 13 мая. Советскую де
легацию представляли тт. Майский 
н Аниипо - Чннунский. С англий
ской стороны участвовал представи
тель Робеот Крэйг и начальник од
ного. из отделов морского министер
ства капитан Филиппе.

Британская делегация признала 
некоторые особые условия морских 
сил СССР и приняла ряд советских 
требований. Со своей стороны, со
ветское правительство сделало ряд 
значительных уступок с целью до
стичь соглашения.

В связи с особым географическим 
положением СССР и в связи с тем. 
что в результате гражданской вой
ны и интервенции флот СССР был 
частично уведен и распродай, со
ветская делегация внесла в текст 
лондонского договора некоторые 
оговорки. Прежде всего СССР не 
считает возможным связать себя 
обязательствами договора в отноше
нии своих морских сил на Дальнем

Востоке, пока между СССР а Япо
нией не будет достигнуто по дан
ному вопросу соглашение. Правда, 
советское правительство не предпо
лагает проявлять инициативу в на
чать пеовым постройку кораблйй 
езеох лимитов, если другие страны 
на Дальнем Востоке будут держать
ся в пределах договоренных норм.

Затем советская делегация на
стаивала на из’ятиях по трем тех
ническим вопросам, связанным в 
особыми условиями развития со
ветского кораблестроения. Стремясь 
пойти навстречу Великобритании, 
советская делегация внесла мини
мальное число поправок, абсолютно 
необходимых для цели обороны. 
Правительство Великобритании пр«- 
знало эти поправки приемлемыми.

Наконец, свое согласие на подпи
сание договора советское правитель
ство ставит в зависимость от при
нятия Герма.нней аналогичных до
говорных норм. Поскольку анТло- 
германские переговоры велись одно
временно. есть основание полагать, 
что Германия готова принять на се
бя соответствующие обязательства.

•НАКАНУНЕ КОНФЕРЕНЦИИ ПЯТИ ДЕРЖАВ
ГЕРМАНИЯ И ИТАЛИЯ ДЕЙСТВУЮТ СООБЩА

НОВОЕ ПРАВИТЕЛЬСТВО 
КАТАЛОНИИ

ПАРИЖ. 1. (ЗТА). Агентство Га- 
вас приводит состав нового каталон- 

почты деньги, отправленные мною и ского правительства. Во главе пра
вительства Хуан Касановас (ката
лонская левая — эекерры).

Анархо • синдикалистская нацио
нальная конфедерация труда, не 
принимая участия в новом прави
тельстве. обещает, однако, послед
нему свою поддержку. Президент 
Компанис сохраняет в своих руках 
все прерогативы главы Каталонии.

недоставленные адресату. По и по 
согоднлшний доя о я не получил ни
какого ответа на «вое заявление.

Опрашивается, когда же будет по
ложен конец подобным безобразлям?

Д, КОСЕНКО.

ПО СЛЕДАМ 
ПИСЕМ

«ОБКРАДЫВАЕТ ПОКУПАТЕЛЕЙ».
Под таким заголовком 16 июля в 

«Заре Востока» было напечатанр 
письмо тов. Хиделл о продаже хле
ба продавцом лотка № 30 (ст. Сан- 
дар) выше существующих расценок 
а также об обвешивании им покупа
телей.

Начальник районного тралепортно-

ГИТЛЕРОВСКИЙ АГЕНТ 
В ИСПАНСКОМ МАРОККО

ПАРИЖ. 1. (ЗТА). «Юмамитв» 
публикует сообщение из Казабланки 
о недавнем приезде в Испанское 
Марокко секретного гитл&ровского 
агента Лангенхейма и указывает, 
что район его действия распростра
няется на Испанское Марокко в 
Танжер.

ПАРИЖ. 1. (ЗТА). По введениям
ным запросам нефтянлков поселка факты указанные в письме, подтвор- из Берлина, в Гамбурге погружены 
Бины должен быть положен конец. |ДИлись. Заведующий лотком Абра- самолеты для испанских мятзжни* 

С. ЗАПАДОВ. |Мов снят с работы. 1ков.

ЗАСЕДАНИЕ 
ФРАНЦУЗСКОГО 

СОВЕТА МИНИСТРОВ
ПАРИЖ. 1. (ЗТА.) Состоявшееся 

сегодня утром заседайпе француз
ского совета министров было посвя
щено событиям в Испании. Министр
иностранных дел Дельбос предло
жил выделить кредит в 10 млн. 
Франков для выдачи пособий и на 
расходы по возвращению на родину 
французским гражданам, еще про- 
должаюшим оставаться в Испании.

Дельбос остановился также на 
вопросе об итальянских самолетах, 
снизившихся в Алжире. Однако, ни
какого специального решения фран
цузским правительством по этому 
поводу не принято. Обмен мнений 
об урегулировании инцидента будет 
продолжаться в министерстве ино
странных дел.

М и н и с т р  внутренних, дел Салаягро 
внес поелложенре о вопросах, кото
рые должны быть приняты в связи 
с п р и то ко м  во Францию испанских 
беженцев: беженцы, не рассчитываю
щие в ближайшее время возвратить
ся в Испанию, приглашаются иэ- 
бпеггь себе место * жительства во 
французских провинциях, отдален- 
а ш  от испанской границы.

РИМ. 31. (ЗТА). Как передает
агентство Стефани, итальянское ми
нистерство иностранных дел в от
вет на сообщение о т '24 июля сооб
щило послу Франции и поверенным 
в делах Англии и Бельгии, что 
итальянское правительство в прин
ципе готово участвовать в конфе
ренции пяти локарнских держав, о 
дате которой предстоит еше догово
риться. Итальянское правительство, 
однако, считает, полезным, чтобы 
конференция была соответствующим 
образом подготовлена в дипломати
ческом порядке. Об этом сообщении 
министерства иностранных дел был 
информирован германский посол.

^БЕРЛИН. 1. (ЗТА). Официально 
сообщается, что германское прави

тельство из’явило принципиальное
согласно принять участие в конфе
ренции пяти локарнских держав. 
Вчера министр иностранных дел 
Нейрат принял дипломатическйх 
представителей Англии, Франции -и 
Бельгии в Берлине и заявил, что 
германское правительство принима
ет приглашение трех держав об 
участии в переговорах пяти держав 
о заключении западного пакта. Ней
рат при этом подчеркнул, что эти 
переговоры во всех отношениях, в 
частности в отношении их програм
мы. нуждаются в тщательной ди
пломатической подготовке.

Об этом заявлении Нейрата ‘был 
тотчас информирован также италь
янский посол в Берлине.

Нанкинцы блокируют провинцию Гуанси
ТОКИО, 81- (ЗТА). Кантонский

корреспондент агентства Домей цу- 
спн сообщает, что войска нанкин
ского правительства полностью за* 
вершили окружение провинции
Гуанси и сейчас выполняют приказ 
Чан Кай-ши об экономической бло
каде этой провинции. Провинция
сейчас полностью изолирована от 
внешнего мира, за исключением не
большого участка границы Гуанси с 
Тонкином. Нанкиоские войска, окру

жающие провинцию Гуанси, по ис 
числению агентства «домей цусив» 
насчитывают 180 тыс. солдат, тогд* 
как Ли Цзук-жень и Бай Цзун-с* 
располагают значительно меньшиа 
количеством войск.

В  виду тяжелых топографически? 
условий. Чан Кай-ши, по словах 
корреспондента, не намерен вету 
пять в серьезные бои с гуансий 
скими войсками, а предпочитав 
взять провинцию измором.
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ПРИЕМ НЫ Е ПСП *Ы ТАНИЯ В  ГОСУНТБ 

ХИЩ НИЧЕСКИЙ ЛОВ РЫБЫ-

АВГУСТ

ОЗУРГЕТИ. Пальмовая аллея 
институте. '

научно-иеследовательсиом чайном
(Фото Арзуманова).

Тифлисская олимпиада народного танца
Сегодня в саду государственного об’- 

(единения филармонии и эстрады прово
зится общегородская олимпиада народ
ного танца, организованная управлени
ем по делам искусств при Совнаркоме 
Грузии.

Для участия в городской олимпиаде 
бтобрано 120 исполнителей. Показ тан
цев будет происходить одновременно на 
двух площадках. В соревнованиях уча- 

1етвуют танцоры самодеятельныч круж
ков, любители народного тандз— рабо-

и артисты юсу дар-

НОВЫЕ ЧАЙНЫЕ 
ФАБРИКИ

Около 20 миллионов килограммов 
нежных зеленых чайных листьев дол
жны переработать в этом году чайные 
фабрики Грузии. .Уго составит более 
4.500 тони сортового чая.

Площадь полносборных плантаций 
и урожайность листа увеличиваются с 
каждым годом. Поэтому' уже теперь 
решено приступить к строительству 
новых фабрик. В настоящее время 
у нас работает .11 фабрика, которые 
не смогут переработать все возрастаю
щее' количество листа.

На-днях в Тифлис возвратилась 
комиссия специалистов, выезжавшая в 
чайные районы с целью выбора тер
ритории для строительства новых фаб
рик.

Будут выстроены 4 фабрики—Сам- 
Орпирская и

: ~ ШКОЛ
ПОДХОДИТ К КОНЦУ

10 августа— срок окончания школь
ного строительства 1936 года.

Все основные строительные работы 
закончены, в настоящий момелг проис
ходит внутренняя отделка зданий.

Некоторые цередовые коллективы 
строителей, применив стахановские ме
тоды работы, сумели досрочно закон
чить постройку своих школ. Раньше 
срока закончено строительство двух 
школ в Батумс (инж. Надарейшвилн) 
в трех в Тифлисе —  по ул. Ахалмшени 
(инж. Кевлишвили), ул. Ишоптвили 
(инж. Кутателадзе) н трикотажного 

‘комбината (инж. Искандеров).
Из остальных восьми строющихся в

чие и служащие 
ственного балета.

Из грузинских народных тайцев бу
дут исполнены: карталинсжая >езгявка, 
хоруми, давлури, перхули, кинтаури.

6удгг * - * -

треккая, Мартвильокая, _Г__А 
Шс.аш. По см*§ иощвоста Март - Тифлис* школ наибольшее „готами*
вельская фабрика будет крупнее ос
тальных. Она будет выпускать ежегод
но один миллион килограммов чаю.
Самтредская и Орпирская фабрики да-
дх’т по 500.000 килограммов чая, Хобт 
окая —  250.000.

Для строительства Мартвильской фаб
рики отвезена территория в 4 гекта- 

от Мартвили. Дома для

Грузии
густа текущего года от работы с со
хранением средней заработной платы 
всех рабочих и служащих, участников 
тифлисской олимпиады народного танца, 
отобранных на олимпиаду. >

ены в Мартвили.
. Самтредская фабрика и жилые до-

иаблюдается на^ постройке школы по 
удицв ГЬромкооиерации (инж.. .Бакра- 
дзе); в оставшиеся Пни нужно силь
но подтянуться также 
строительств школ по 
це.(ииж. Улуханов) и 
(инж. Парцванидзе).

ХИЩНИЧЕСКИЙ 
ЛОВ РЫБЫ

ЗАРДОБ. (Наш. корр.). Река Кура 
ежегодно дает на миллионы рублей 
высококачественной рыбной продук
ции. Ценнейшие породы рыб, поды
маясь из Каспийского моря вверх по 
Куре, мечут в определенных ме
стах икру. Места эти являются го
сударственными заповедниками. Лов 
рыбы в периоды икрометания как в 
самих заповедниках, так и по пути 
к ним, строго запрещен. Тем не ме
нее часты случаи лова рыбы имен
но к этот период. Но пути про
хождения к заповедникам рыба 
осетровых пород хищнически вылав
ливается в прнкуринской полосе.

Происходит это потому, что мест
ные* организации недооценивают 
значения охраны рыбных запасов и 
не принимают жестких мер против 
хищнического лова рыбы.

Судебные органы медлят с разбо
ром переданных им дел б наруше
ниях правил рыболовства, в частно
сти — о рыболовах профессионалах, 
преступно истребляющих рыбные за
пасы в государственных заповедни
ках.

Из переданных в. Зардобский на-

к о м б и н и р о в а н н ы й  п о х о д  Л И Ф Л И С — м п ск в
24 июня в Тифлисе был дан старт 

комбинированному походу _ Тифлис :— 
Москва. В походе участвуют сгуденты- 
комсомодыщ Закавказского индустри- 

'ального инстит/чл. щюше. .ад. спе
циальную тренировку до выступления 
в поход. -

Первый этап комбинированного до
хода Тифлис— Москва участники про
ехали на копях по выработанному пла
цу и м&ршруту, при чем не было ни 
одного отставания. Состояние здоровья 
участников похода отличное. Кони и 
амуниция в хорошем состоянии.

Во всех стоянках участников похо
да тепло встречали местные организа
ции и части войск НКВД.

Второй этап —  Сухум —  Новорос 
си иск —  на яхте участники прошлн 
хорошо, несмотря на пггорм в 8 баллов.

А«

родный суд 49 дел о нарушениях 
начальникам; правил рыболовства за 1936 год рас- 

Германской ули! смотрено лишь 26 и в 1936 году из 
г, *- 15 дол рассмотрено 9.

улице ЬорьОЫ  ̂ Налагаемые на нарушителей пра- 
,  вил рыболовства штрафы часто не 

„  взыскиваются своевременно и нару- 
Очень напряженное положение созда-1шители> чувствуя безнаказанность,

продолжают заниматься хищниче
ским ловом.

11а все время этого этапа работа (Ц 
палряженпой, даже на местах стоянщ 
Вследствие шторма триходило-ь 
жать яхту в море, далеко от берега.

Третий этап— Новороссийск 
стов, участники иохода прошли на в* 
лймашинах. Старт был дан 12 ит> 
в Новороссийске. В Ростов они гцод 
ли 19 июля в 6 часбв, против ыамр. 
ченного по плану— 8 часов. Зи&  
стадионе «Динамо» Азово-Черш морскщ 
крайкомом комсомола и ростовские, 
ветом физкультуры была организован! 
встреча.

День 20 июля, участники исполни 
вали для отдыха в Ростове, а 23 яки 
в 5 часов команда стартовала на Б*, 
гучар—труднейший этап пешего пере 
хода.

лось на постройке кутаисских школ. 
Кутаис-ский горсовет (председатель гор-

Переводы произведений грузинских 
писателей на французский язык

И з беседы с Андрэ Жидом
Перед от'ездом из Грузии Андрэ 

51ид имел в Сухуме беседу с сопро
вождавшими его в поездке грузинскими 
писателями о переводе избранных 
произведений грузинской литературы 
ла французский язык.

—  Все, что я слышал о груэин- 
'пгой поэзии, —  сказал Андрэ Жид,—  
зг с чем я успел познакомиться,- при
водит меня к мысли наладить издание 
грузинских писателей в Париже. Об 
этом я дотовЬрюсь со своими друзьями 
ш с издательством.

Союз советских писателей Грузии 
обещал составить план издания и ото
брать для перевода лучшие произве
дения (классическои и советской лите
ратуры Грузии.

Для французского издания грузин
ских писателей Андрэ Жид папишет 
предисловие и даст несколько перево
дов стихов и прозы.

Андрэ Жида заинтересовало сооб
щение грузинских писателей, что в 
'Ленинграде в архиве покойного ака
демика М. Броесе нашелся подстроч
ный перевод па французский язык

бессмертной поэмы Шота Руставели— 
«Вепхвис Тказсави», сделанный акаде
миком М. Броссе: Андрэ Жад просил 
после проверки этого перевода юбилей
ным комитетом Руставели переслать 
ему подлинник.

С большим вниманием Андрэ Жид 
выслушал информацию грузинских пи
сателей о переводе и издании в совет
ской Грузии классиков и современных 
писателей Франции. Особенно от
метил писатель большое культурное 
значение ранних переводов на грузин
ский язык Монтескье, 
сила...

Грузинские писатели обещали пере
гнать Андрэ Жиду в Париж партитуру 
оперы «Даиси» Захария Палиашвили, 
отрывки которой в исполнения Симфо
нического оркестра он слушал в -Бор- 
жомском парке, и граммофонные за
писи песен в исполнении ансамбля 
'.онгуристов под руководством Мегрели- 
’зе.

В заключение беседы. с писателями 
Апдрэ Жид сказал, что его поездка в 
Грузию была одной из очарователь
нейших поездок в его жлзни.

ма займут участок земли в так назы- совета тов. Гвелесиани) недоста
точно конкретно занимался школьным 
строительством, не проявил нужной 
оперативности, и в результате построй-

ваемом «старом Самтреди».
Педалеко от станции Орпири наме

чено сооружение Орпирсвой фабри
ки. Находящиеся недалеко от будущей 
фабрики чайные колхозы будут иметь 
возможность быстро перебрасывать на 
фабрику собранный зеленый лист для 
переработки.

Для строительства четвертой фабрики 
выбран участок в Хоби.

Строительство новых чайных фабрик 
начнется в будущем году. Эксплоата- 
цня их намечена в 1938 году.

ка школ в городе протекала неудовле
творительно, сильно отставая от плана.

В оставшиеся дни нужно принять 
все меры, в частности, ввести трехсмен
ную работу, —  чтобы закончить все 
школы в срок. Новые школы должны 
быть сданы в зкеплоатацию в 'свершен- 
но готовом виде, со всем оборудованием, 
с мебелью, с убранными и озелененны
ми дворами.

Местные организации должны 
всемерно помогать учреждениям 
рыбного хозяйства в охране рыбных 
запасов страны, положить конец 
медлительности при г азборе дол о 
хищническом лове рыбы.

МОТОВЕЛОПРОБЕГ
2 августа из Орджоникидзе в 

Тифлис прибыла команда начальст
вующего состава Артиллерийской 
академии РККА  с семьями. Команда 
совершает мотовелопробег по мар
шруту Орджоникидзе — Тифлис — 
Батум — Сочи.

Команда состоит из 17 человек, 
нз них 4 женщины. Командор пробе
га военный инженер 2 ранга тов. 
Гутман.

В ТИФЛИССКОМ ГОСУДАРСТВЕННОМ УНИВЕРСИТЕТЕ

„Витязь в тигровой шкуре" 
в переводе К. Бальмонта
1 августа в Тифлисе была получе

на из Москвы тысяча экземпляров 
нового роскошного издания бессмерт
ной поэмы Шота Руставели «Витязь в 
тнгр<*ьой шкуре» в переводе К. Баль
монта. Издана книга издательством 
,< Академия».

Полученные экземпляры книти бы
ли раскуплены в течение нескольких 
часов.

На-днях в Тифлисе ожидается полу
чение второй партии поэмы.

Симфонический концерт 
из произведений 

Спендиарова и А. Маиляна
4 августа в клубе им. Ворошилова 

состоится вечер армянской музы
ки из произведений Спендиарова и 
засуженного деятеля искусств Ан
тона Маиляна. Дирижируют оркест
ром дирижер А. Гвелесиани и Ан
тон Маилян.

В  концерте будут испрлнены, впер
вые в Тифлисе отрывки из оперы 
«Софа» и др. оркестровые произве
дения А. Маиляна. Б  концерте при
мут участие бакинский певец 
Р. Сашсисян и артистка оперы 
А. Варламова.

В  Тифлисском государственном 
университете начались приемные ие* 

Вольтера и Ра-^пытапйя.
Прием заявлений в этом году на

чался 29 июня. Всего было подано 
на грузйясжий и русский секторы 
1.761 заявление. Основной коптин- 
сент поступающих — ученики сред
них школ, окончившие курс учения 
в этом году. Среди них 165 отлич
ников учебы, которые приняты без 
испытаний. • "
% Накануне испытаний, 31 июля, в 
университете ебФГояйбсь собрание 
профессоров и преподавателей.

1 августа На собрании поступаю
щих последним ра-з’ясиили пели и 
задачи проводимых испытаний я 
вручили каждому • подробное распи
сание испытаний с указанием часов 
и аудиторий.

В  первый раз в этом году для 
поступающих организована коЙсуль- 
тапия по всем предметам, входящим 
в программу испытаний, и открыта 
библиотека.

Для приезжих устроено общеяси* 
тие на 200 человек.

Испытания происходят по следую
щим предметам: грузинский и рус
ский языки, математика, физика, хи
мия. политграмота, история и гео-н 
графия.

Интересно проследить резкое из-

1 августа а высших учебных заведениях Тифлиса начались приемные 
испытания. На снимке: испытания по химии в с.-х. институте; экзамену

ет проф. Цагарели (Фото А. Когана)._____

культетов) поступающими в этом 
году.

В  прошлом году иа экономический 
факультет было подано 800 заявле
ний. В  этом году ча экономический

менение выбора специальностей (фа- /факультет подало только 302 заяв

ления. Зато сильно увеличился при
ток заявлений на такие факульте
ты, как исторический, гволого - гео
графический, филологический. Эти 
факультеты в основном готовят кад
ры преподавателей для средних 
школ.

КОЛХОЗНЫЙ ТЕАТР 
В АДИГЕНИ

АДИГЕНИ. (Наш . корр.). Второй
год работает в Аднгенском районе 
Постоянный колхозный театр.

За это время театр дал десятки 
постановок о районном центре и в 
отдельных колхозах Адигенского 
района. Колхозники и колхозницы 
полюбили свой театр. Он внес в их 
жизнь много нового. Тюрчанки, хо
дившие в чадре и редко показывав
шиеся на улице, — теперь усерд
ные посетители театра. Приходят на 
представление Адигенского театра и 
колхозники соседних районов.

Недавно театр поставил «Отелло» 
Шекспира. Постановка вызвала жи
вой интерес колхозников.

Последняя в сезоне постановка 
театра — «Алтун - Кала».

«Алтун-Кала* — развалины ста
ринной крепости. В  1905 году «Ал- 
тунтКала» была убежищем извест
ного в Аднгенском, Ахалцихском и 
соседних районах народного героя 
Али Султана и его товарищей, кото
рые вели борьбу против царского 
самодержавия, беков и духовенства. 
Окруженный врагами на высокой 
скале. Али-Султан и его товарищи 
погибают после геройской, борьбы.

Коллектив театра во главе с ру
ководителем народным артистом 
И. Исфаганлы проделал большую 
работу над пьесой. Спектакль полу
чился я р к и й . Удачное оформление, 
тщательность подготовки способство
вали успеху спектакля.

«Алтун-Кала» прошла в Аднгени с 
большим успехом, вызывая большой 
интерес колхозников и колхознищ 

В. ШАХВАЛАД.

На велосипедах вокруг 
Кавказского хребта

• Участники похода *■ 

в Ахалцихе
Вечером 1 августа в А хал них, через 

Голерзский перевал, прибыли из Ба- 
тума нефтяники— участники велосипед, 
ного пробега вокруг Кавказские хреб
та.

После короткого отдыха и осмотра 
машин велосипедисты выступили г 
дальнейший путь, по направлению к 
Боржому.

Командор пробега тов. Тимашев со
общил, что путь от Грозного до Ахал- 
ииха пройден без единой аварии ма
шин. Повсюду участникам пробега 
устраивается теплая встреча.

Участники велопробега послали теле
грамму тов. С. Орджоникидзе, в кото
рой сообщают о благополучном переходе 
через трудные перевалы.

От места старта пройдено 960 кило
метров на велосипедах и 100 километ
ров пешком через Клухорский перевал.

Впереди еще 1375 километров через 
Тифлис —  Кировабад —  Баку —  Ма 
хач-Кала —  Грозный.

Пьеса «Алтун - Кала» в Адигенско) 
колхозном театре. Сверху вниз: н» 
родный артист Исфаганлы (Ал? 
Султан). Шакяр (Назакет), И. Кар» 
ев(Редмал), М. А. Ризаев (Смирное; 
Наджабэ (Юлдуз), А. Ризаее (со» 
дат). И. Алекперов (Кибар Эффендп

Сегодня в доме 
пропагандиста и агитатора 

им Л. Ксцховели
Ка Яиц гг цстории ВКИ (б ) —

цци, для слушателей кружков 
ЙК1Т(б> пт» тему: «Партия болы' 
подготовке пролетарской революции* - 
на русском яз. (в 8 час. веч.).

Кабинет Л КОМ — консультация *.и 
пропагандистов кружков исгории ВКПЙ 
на тему: «Партия большевиков в пер-'п: 
реакция» — на грузин, яз. (в 8 ч*е веч 1.

ОТ КОМЕНДАНТА ГОРОДА
>• 4. 5 и 7 августа, с 8 часов утра 5
районе Соленых озер будет произв.- 
литься артиллерийская стрельба.

С л ш т/ш о т!
4е*  5 августа, к 2 час. дня, к тон 

Мамулову в ОРПО ЦК КШб) Грузя? 
вызываются тт. И. И. Кучава, А, А. 
Армаганова и В, Корашвили,
   ................

Ответственный редактор

В. ГРИГОРЯН

К И Н О Т Е А Т Р Ы

О К Т Я Б Р Ь
б-ЗО, 8-30, 10-30

Звуков 4>пльм

Встречный
)  Д  А г н  и  К

5-30, 7, 8-45, 10-25
(лети и «ими по .ощ .1

Новый звук. амер. фильм
Новые времена

с уч. Чарли Чаплвва
я Полетты Годдард.

Нач. сеанс, в лети. к . т Ударник—9, 10-40 
.  .  „  Кошсом. 9- 0, 14*15

Комсомол еЦ(Л81. щ зим) 
6-20, ё , 9-45. 11-34/,

Р. Люксембург
6-30. 8 , 9 30, 11

Т л ю ГТ и л  ь к
Д У Б Р О В С К И И

п» по«еств А. Пушкина

)тери (лето. ВОН.) 
9 ч . , 11 ч .

Ноаыи  экземпямр нвук. арт!|иы
ЖП ЕТ ЕР“  (П е тька )(

Франчески Гааль

ям 26
летя.

Звук, документ. ф и л ь м Т

„АБИССИНИЯ*
Номмнтмрн (лети.ПОМ.)

Н а ч а л о  в  *» ч .

Звук, фильм
П Е П О

Легким театр
4 августа

с уч  засл. арт. реса.
Е .  М- Грановской

Лестница СЛАВЫ
Талом Зэ яттяятт

Ь августа Поел ел нм* раа

СТАКАН ВОДЫ
с уч. Е . Грановской к Е . Жихаревой

в августа Премьера 
♦ни

С В И Д А Н И Е

«о *
г  *

2 "  я *

2 §.§■« 
а с ю *

« и м
= 8 ' а 

О

СЕГОДНЯ

3
августа

ВСЕ ДОЛЖ НЫ БЫ ТЬ 3 АВГУСТА НА ТИФЛиССКОИ

ОЛИМПИАДЕ НАРОДНОГО ТАНЦА
П о к а з  у ча с тн и к о в  О ли м п и ад ы  на 2 сценах  (теа тр  и  эстр ад а ) 200 та н ц е ва л ьн ы х  номеров.

Среди у ча с тн и к о в  оли м пи ад ы  за сл . арт. респ  Н Н Т А  В  Я  Ч  Н  Я  Д  3  Е , ар ти сты  Го сб ел ега : Гварамадм 
Ьаувр , С аф ар ова , Б у л ы ги н а , Чнхладзе, Н ониев, К ав тар а д зе , Го гн ш вили , Бн д зи н аш ви л и , Б уги аш ви л и , Ст-

х и ш ви ли . и арт. Я Л Е К С Я Н Д Р Я  Т О И Д З Е .
„  Б у д у т  и сп олн ен ы  след , та н ц ы : Л езги н ка  ка р тал и н ская  горская. Х орум и . го р ска я  Д авлур н , Перхули, 
Кн н гаур и . А р м ян ски е  та н ц ы : Н асп ар  и Яилиги  и д руги е  В се  ви д ы  бесп латн ы х  п р о п уско в  аннулиоованы 
О ткр ы та  п ред вари тельн ая п р о д аж а  би летов. В  п ер вую  о чер ед ь  б и л еты  о тп у ск а ю тс я  по коллективны)! 

__________________  за яв ка м  учр еж д ен и й  и предприятий.

„ С М Е Т Н Ы Й  С Ш В О Ч Н И Г
д л я  с о о а в л е н и я  технич. см ет на строит, 

р аб оты , том  I, цена 24 р.
Можко аолучщ ь ■ магазине КН И ГО С БЫ ТА . ОНТИ, Тмфдмс, 
Плеханоа«кий пр. Ак 8». Иногороднем покупатеаам отор.але

ется наложенным платежом без аааат а

Г

л к  т и в
во основ

Б А Л А Н С
вой деятельности армянской базы Союврыбсбыта аа 1935 г.

П А С С И В

I Наименовэш  статей С у м м а I Наименование статей С у м м а
РуЛ. к Руб. | к.

I Товарные запасы 235 792 Г< 1 Ф о н д ы  • 1 835 59
Б Товары отгружев в  вывода работы . 6 429 68 11 Целевые резервы . . . 4- 4 46 321 48
V Левежвые средства . . . . 35 435 3̂ Н1 Внутреннее расчеты у • . *4 177.005 81

VI Р а с ч е т ы . 62987 14 IV Регулирующие статья . 123 091 17
V II Расходы будущих перводов .  . . 3 0 0 0 — VII Р а с ч е т ы • • 35.850- 29

X Основные средства производствен Х Накопления ва отчетжы! год. 22059 2У
значения 4 475 58 /

X I Производствен запасы . . . . 320 40
X II) Внутренние расчеты . . . . 57 723 27

Б а л а н с .  . 406.163 68 Б а л а н с .  . 406.163 63

РОЗНИЧНАЯ СЕТЬ АРМЯНСКОЙ БАЗЫ СОЮЗРЫБСБЫТА

 ̂ 1 Товарные з а п а с ы .................................. 12.394 44 1
V Денежные средства................................. 268.4 11
VI Р а с ч е т ы 3 446 76 III
X Основные средства производствен

ного значения . . . . 2896 5ц
IV

VI!
X I Производственные запасы 2 098 4 X

XIII Внутреннее расчеты . . . . 1 290 54

Б а л а н с .  . 48 941 02

Ф о н д ы
Цдлевые резервы , .
Внутренние расчеты . .
Регулирующие статьи .  .
Р д е ч е т ы .  .
Накопления и  отчетны! год

Б а л а н с .  .

Утвержден центральной балансовой комвееяе! при Закавказской конторе Союярыбсбыта 28 января 1936 г 
Дяректоо Аветисян. Главный бужгалтер Габрелян.

Т И Ф Л И С С К А Я

Ш .- 10Р. школа ФИ
им. ВЛКСМ

вроивводвт осеиввй набор 
учащ ихся, по следующим 

специальностям*

слесарвР-паровозников, слеса- 
рей-вагонников. слесарей во 
ремонту электровозов, слеса
рей по ремонту автотормозов, 

я токарей.
В  школу принимаются аодро 
стам обоего пола, от 14 до 20 
зет, окончившие в и 7 классов 

средней школы.
Все учашиесе, принятые е ш ко 
лу, обеспечиваются стипендией, 
зачисляются членами ж.-д.проф. 

союза.

Вместе с заявлением нуж 
но представить следу

ющие дскументы:
1 )  в и ц « т в *ь с т » а  ов ойразоааиая,
7) Ив'ршческую выпись о рейдом*.
I )  Справку е орививие если.
4I Паспорт,
5) Две ваверетм фотокарточки.

Прием заявлений еже
дневно, от 9 ч. утра до 
3 час. дня, кроме выход

ных дней.
Начало занятой— 1 сентября
АДРЕС: Леирайон, советская 

ЛЬ 204 (трамвай ЛЬ 18)
Амнммтражяя т о м .

Тифл. Тосуд театр оперы и балета 
5, б августа

В С Е Г Р У З И Н С К Л Я  
О Л И М П  и я д л

народного токоа.
Принимают участие лучшие танцоры Тиф

лиса и всех районов ССР Грузии. 
Открыта продажа билетов.

====
ВЫИЙБааа Л5г 4 по розничной торговле лесвыш  

в  строительными материалами

„ Т И Ф П  Р О М Т О Р Г А "
П р о и зво д и т продажу всем индивидуаль

ным покупателям, домоуправлениям, жактам и 
др. за наличный расчет строительного леса в 
пиленом и круглом видах в ассортименте, пар 
кета, то л я  и др. материалов по утвержденных 
п р ей скур ан тн ы м  единым ценам розницы широ
кого  рынка.

Склад—Торговый двор—находится в Диду 
бе. Немецкая колония, Самтредская ул., третий 
двор от угла улицы Борьбы (по левой стороне) 
Обращаться к зав складу КИКНАДЗЕ И. Г.

Контора базы № 4—ул. Комнн/ерна. № 5.
Дирекция

=2=^

Сводный заключительный баланс
по основной деятельности тресте Жнвсовхозов НКЗема ССР Грузия на 1 января 1936 г. 

А К Т И В  _ _ _П А С  С И

ДОКТОР Б Е Р И Е В . Венер- 
мочэпол.. енфилво, 

кожн Прием ут от 9—12 ч д.. 
■ в—6 ч в  Дл* женихи я  отдел, 
вход, наискось гост * Европа» 
(О. Ной), пер Чолришвиля, <6. 

Плехавовсв.), №  8.

ПО ВЫСШЕЙ ■атештвве,
физике меха

нике. химии репетирует М ечни 
ков, готовит в  вув  Ул Вассе- 
ра. (6. Красногорская), &.

Каммамонимм статей С у м м а
Руб. к.

1 Основные средства. . ' • • 22 907 495 45 1
2 Производствен ныв запасы . • • 9 330 491 36 2
3 Незавершен производство • • • 3 773 446 91 3
4 Продукция в  товары • • • 1 843 384 78 4
5 Денежные средства • • • 581 155 9 5
6 Средства а расчетах • • • 1560 393 60 6
7 Ценные бумаги • • • 27 357 01 7
8 Расходы будущих периодов • • • 161 438 84 8
9 1 Потерн аа отчетный год. • в • .1 503 661 63

Б а л а н с  .
• • 41688 824 99

Уставный фонд . »
Фонды спец. ваааач. , . 
Износ основных средств. 
Целевые резервы . ,
Бюджетное фввааенроа. 
Госбанк по хреджтаж , 
Р  а е ч  а т  м 
Доходы будущ периода

Б а л а н с 41 688.824 9] 
  -

краснознаменная типография им. А. Ф. Мяснииова издательства

Бела вс утверждая постановлеваеж *  50 от 17 кая 1936 г балансовой коивссае! НК4ема С С Р  Грузна
Управляющий трестом Жвясовхозов А. Н. Миквладзв. Главн бухгалтер В. Д. АрдазиаДЩ

тоиа», Тифлис, пр. Руставели, ЗЬ и г поп. Главлита — В  — 7691-

05078465


