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ფდინასირყვაობა 

ეს წიგნი ქართულ ენაზე ზღვაოსანთათვის გრცელი სახელმძღვანელოს შედგენის პირველი 
ცდაა. მასში განხილულია წყალზედა ხომალდის მართვა, ხომალდის საზღვაოსნო თვისებები და 
მისი სიცოცხლისუნარიანობისათვის ბრძოლის საკითხები; მოცემულია მოკლე ცნობები კავშირისა 

და თვალთვალის საშუალებების, საზღვაო პრაქტიკის შესახებ. 

წიგნის შედგენას თან ახლდა ტერმინოლოგიური სირთულეები, ცნობილი მიზეზების გამო 

ახლო წარსულში სამხედრო– საზღვაო პრაქტიკაში მხოლოდ რუსული ენა იხმარებოდა, ამდენად 

ქართულ ენაზე ტერმინების სიმწირეს ყურადღება არ ექცეოდა და ეს საგრძნობ უხერხულობასაც 

არ ქმნიდა. ამ წიგნში მოვსინჯეთ ზოგიერთი ახალი აბრევიატურისა და ტერმინის შემოლება 

(მაგ: მედა, რებიხი, სამელი და სხვ., აგრეთვე შევინარჩუნეთ პრაქტიკაში დამკვიდრებული 

ზოგიერთი ტერმინი (მაგ.: კნეხტი, კრენი და სხვ.) თუმცა, ძირითადად ოფიციალურ გამოცემებში 

არსებული ტერმინებით ვსარგებლობდით. იმედია, ჩვენი გადაწყვეტილების სისწორეს დრო 

დაადასტურებს ან მომავალში საზღვაო პრაქტიკა მასში კორექტივებს შეიტანს. 

როგორც ყოველთვის, პირველი ნაბიჯები არის ფრთხილი, მოზომილი და შეიძლება 

არაზუსტი, ამიტომ ამ წიგნით მოსარგებლებთან უკუკავშირის დიდი მიედი გვაქვს. მათი 

რჩევები და შენიშვნები უთუოდ გათვალისწინებული იქნება შემდგომ გამოცემებში, რის 

აუცილებლობაც ალბათ შეიქმნება. 

გვინდა მადლიერების გრძნობით მოვიხსენიოთ ბატონები ნოდარ ებრალიძე და გიორგი 
გიგუაშვილი, რომლებიც დიდად მოგვემხმარნენ წიგნის ლიტერატურულად მოწესრიგებასა და 

კომპიუტერულ უზრუნველვოფაში. 
იმედია, ჩვენი ნაშრომი სარგებლობას მოუტანს ყველას, ვისი აწმყო და მომავალიც 

ზღვაში ცურვის რთულ საქმესთან არის დაკავშირებული. 

დიმიტრი ვარძელაშვილი 

ალექსანდრე ჯავახიშვილი



თავი I 

მემახტზე ოფიცრის მოვალეობები 

1.1. ზოგადი მოვალეობები 

მევგახტე ოფიცერი ხელმძღვანელობს (მართავს) ხომალდის სავახტო სამსახურს. ხომალდის პი- 

რადი შემადგენლობა, იმ პირების გარდა, ვისაც მეგახტე ოფიცერი ემორჩილება, ვალდებულია შე- 
ასრულოს მევახტე ოფიცრის ყველა მოთხოვნა. 

მევახტზჭე ოფიცრის მოვალეობის შესრულებას, ხომალდის სვლისას და ღუხაზე დგომისას, 

ავალებენ პირებს, რომლებიც დაშვებული არიან ხომალდის მეთაურის ბრძანებით, სპეციალური 
პროგრამის მოთხოვნათა შესაბამისად მათი ცოდნის შემოწმების შემდეგ. 

მევახტე ოფიცერს ემორჩილება: 

ა) საბრძოლო მზადყოფნაში მყოფი სამეთაურო პუნქტების და საბრძოლო საგუშაგოების 
პირადი შემადგენლობა, ხომალდის მართვის, თვალთვალის და იარაღის გამოყენების საკითხებში; 

ბ) სახომალდო ვახტის განწესი, სახომალდო მორიგეობის განწესი და ყარაული (თუ 

ხომალდის მორიგე დანიშნული არ არის). 

მევახტე ოფიცერი ვალდებულია: 
ა) თავისი სამსახურებრივი მოვალეობის შესრულების დროს იხელმძღვანელოს ხომალდის 

განრიგით და საბრძოლო და ყოველდღიური საქმიანობის განმსპსღვრელი “სხვა დოკუმენტებით; 

ბ) შეინარჩუნოს ხომალდის განწესებული საბრძოლო მზადყოფნა; 

გ) უხელმძღვანელოს სახომალდო საგახტო სამსახურს და თვალყური ადევნოს სადღელამისო 

განწესის აღმსრულებელი პირების მიერ თავისი მოვალეობის შესრულებას, განსაკუთრებული 

ყურადღება მიაქციოს მესიგნალეთა და სხვა დამკვირვებელთა ფხისელ სამსახურს; 

დ) თვალყური ადევნოს ხომალდის გარეგნულ უსაფრთხოებას და მიიღოს აგარიის წინასწარ 
აღმკვეთი ზომები; 

ე) იცოდეს ხომალდის კაგშირის და თვალთვალის ტექნიკური და მხედველობითი საშუალებების 

მდგომარეობა, მათი გმოყენება; სწორად გამოიყენოს ამოსაცნობი სიგნალები; 

ვ) გამოაცხადოს განგაში (სხგისი ბრძანებით ან დამოუკიდებლად); 

ზს) იცოდეს მთავარი ენერგეტიკული დანადგარის მდგომარეობა; 

თ) თვალყური ადევნოს ზემო გემბანზე განლაგებული მექანიხმებისა და მოწყობილობების 
გამართულ მოქმედებას; 

ი) თვალყური ადევნოს მაშველი საშუალებების მუდმივ მზადყოფნას; 

კ) მოსთხოვოს მთელ პირად შემადგენლობას სახომალღო წესების, ტანსაცმლის დადგენილი 
ფორმის, ზემო გემბანზე და ბორტებთან წესრიგისა და სისუფთავის დაცვა; 

ლ) მისცეს კომანდები და სიგნალები დღიური განრიგის შესაბამისად და აკონტროლოს 
მათი შესრულება; 

მ) მხედრულად მიესალმოს გემზე მოსულ თანამდებობის პირებს, აგრეთგე შემხვედრ და 

გამვლელ გემებს; 
ნ) აწარმოოს სავახტო ჟურნალი ვახტის განმავლობაში, ვახტის ჩაბარების შემდეგ ჟურნალში 

ჩანაწერები დაამოწმოს თავისი ხელმოწერით. 

მევახტე ოფიცერი ვალდებულია იცოდეს ხომალდის სიცოცხლისუნარიანობისათვის ბრძოლის 

ხელმძღვანელობა. ხანძრის ან ნაკვეთურის (სათავსის) დატბორვის, აირების სახიფათო კონცენ- 

ტრაციების გაჩენის, რადიაციული ვითარების გაუარესების შემთხვევაში დაუყოვნებლივ გამოაცხადოს 

ავარიული განგაში და მიიღოს ზომები ავარიასთან საბრძოლველად, მოახსენოს ამის შესახებ ხომალდის 

მეთაურს და ხომალდის მორიგეს.
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მევახტე ოფიცერი ვალღებულია იცოოღეს, რა ზომები უნდა მიიღოს ამინდის გაუარესების, ტრო- 
პიკული ცაკლონების (ტაიფუნების, ურაგანების) მოახლოებისა და ნისლის შემთხვევაში. 

აუცილებლობის შემთხვევაში, როგორც დღისით ისე ღამით, უფლება აქვს მიმართოს 

ხომალდის მეთაურს (მის თანაშემწეს) ხემოთ ამოსვლის თხოვნით. მიმართვის ფორმა: «ბატონო 
მე-2 რანგის კაპიტანო, გოხოვთ ამობრძასღეთ ზემოთ». გადაუდებელ შემთხვევაში მევახტე 

ოფიცერი უნდა მოქმედებდეს დამოუკიდებლად. ამის შესახებ მან, რაც შეიძლება სწრაფად, უნდა 

აცნობოს ხომალდის მეთაურს და სხვა პირებს, გარემოებათა მიხედვით. 
მეგახტე ოფიცერს ეკრძალება ყურადღების გაფანტვა რაიმე სხგა საქმიანობის გამო, რომელიც 

მის მოგალეობებს არ ეხება. 

მევახტე ოფიცერს უნდა ჰქონდეს ბინოკლი, სასტვენი, მეგაფონი. ამის გარდა, მას უნდა 

ჰქონდეს უბის წიგნაკი და ფანქარი. 
განგაშის დროს მევახტე ოფიცერი გადასცემს თავის მოვალეობებს მეთაურის უფროს 

თანაშემწეს და იკავებს ადგილს განრიგის მიხედვით. 
მევახტე ოფიცერი ვალდებულია ვახტის შეცვლისას გადასცეს ცნობები, რომლებიც ეხება: 

ა) ხომალდის დანიშნულ საბრძოლო მზადყოფნას; 
ბ) ხომალდის ადგილსამყოფელს (ადგილმდებარეობის და რუკის მიხედვით); 

გ) ამოსაცნობ სიგნალებს; 

დ) მოქმედ მექანიხმებს; 
ე) თვალთვალის ტექნიკური საშუალებების მდგომარეობას და მუშაობის რეჟიმებს; 

გ) ხომალდის მეთაურის და მისი უფროსი თანაშემწის, აგრეთვე შენაერთის მეთაურის და 

შტაბის უფროსის ადგილსამყოფელს; 
%) ხომალდის მეთაურის ან შენაერთის მეთაურის მიერ ვგახტისადმი გაცემულ ბრძანებებს 

და განკარგულებებს; 
თ) ხომალდხე მიმდინარე მეცადინეობებს, სწავლებებს და სამუშაოებს; 

ი) მასობრიგი განადგურების იარაღისაგან დაცვის საშუალებებს; 

კ) მთავარი ენერგეტიკული დანადგარის მდგომარეობას და მუშაობის რეჟიმს; 

ლ) რადიაციულ ვითარებას ხომალდზე და უკაცრიელი სათავსების (ნაკვეთურების) სანახავად 

მისვლის წესს. 

მევახტე ოფიცერს (ხომალდის მორიგეს) შეუძლია რადიოსატრანსლიაციო ქსელის საშუალებით 
გასცეს ბრძანებები, რომლებიც ხომალდის მთელ პირად შემადგენლობას ან ყველა ქვედანაყოფს 

ეხება. რადიოსატრანსლიაციო ქსლით ბრძანების მიცემის შემთხვევაში საჭიროა გარემო ვითარების 

გათვალისწინება, რათა არ გაიცეს კომანდები, რომლებმაც ხომალდის ქმედებები და ორგანიხაცია 
შეიძლება გაამხილონ. 

რადიოსატრანსლიაციო ქსლით შეიძლება ისარგებლონ ხომალდის მეთაურმა, მისმა 
თანაშემწეებმა, მევახტე ოფცერმა (ხომალდის მორიგემ), ქვედების მორიგემ. 

1.2. მოვალეობები ხომალდის სვლისას 

ხომალდის სელისას მევახტე ოფიცერი ემორჩილება ხომალდის მეთაურს ან უფროს 
თანაშემწეს, როდესაც უკანასკნელი ცვლის ხომალდის მეთაურს და იმყოფება მთავარ სამეთაურო 
პუნქტსე. 

აღნიშნული პირების და მათი უშუალო უფროსების გარდა, არავის აქვს უფლება ჩაერიოს 
მევახტე ოფიცრის განკარგულებებში. 

მევახტე ოფიცერი არის ხომალდის მეთაურის ან მისი უფროსი თანაშემწის უშუალო 
თანაშემწე მანევრირების საკითხებში, მოწინააღმდეგესთან უეცარი შეხვედრის შემთხვევაში იარაღის 

გამოყენების საკითხებში, წყალქვეშა ნავების, თვითმფრინავების, შვეულმფრენების, ტორპედული 

კატარღების შეტევების არიდების, აგრეთვე შენიშნული რაკეტების, ტორპედებისა და ნაღმების აცილების 
საკითხებში. 

მევახტე ოფიცერი ვალდებულია:



ა) თვალყური ადევნოს დანიშნული კურსის და სიჩქარის ზუსტად შენარჩუნებას; 
ბ) თვალყური ადევნოს პელენგის ცვალებადობას ხომალდებთან შეხვედრის შემთხვევაში; 

გ) თვალყური ადევნოს სავალი შუქების გამართულ მოქმედებას, ხოლო უშუქოდ მოძრაობისას – 

ზომალდის სრულ ჩაბნელებას; 
დ) თვალყური ადევნოს ხომალდის გხის გაყვანას, პერიოდულად დაადგინოს მისი ადგილი; 
ე) მიიღოს ზომები კვამლის, ნაპერწკლიანობის და ცეცხლის ენების წინააღმდეგ, მილებიდან 

მათი გამოჩენის შემთხვევაში; 

ვ) უხელმძღვანელოს სიგნალების აღმართვას კურსის, სვლის შეცვლის და მანეგრირების 

შემთხვევაში; 

%ზ) მოახსენოს ხომალდის მეთაურს (მეთაურის უფროს თანაშემწეს) ყოგელივე შემჩნეულის 
შესახებ. რასაც გემის მართვის უსაფრთხოებასა ან დასახული მიხნის შესრულებაზე შეუძლია 
იქონიოს გავლენა, აგრეთვე ცურვის გარემოებათა და პირობების შეცვლის შესახებ; 

თ) გააფრთხილოს ელექტრომექანიკური საბრძოლო ნაწილის მეთაური დანიშნულ ადგილზე (ღუ- 
ზაზე სადგომი. ვიწროები და ა.შ.) მისვლამდე ნახევარი საათით ადრე, აგრეთვე სხვა შემთხვევებში, რო- 
ცა ამას საჭიროდ მიიჩნევს. 

ხომალდის მეთაური დაადგენს ხომალდის კურსსა და სიჩქარეს მევახტე ოფიცრის შემწეობით. 
მევახტე ოფიცერს უფლება აქვს შეცვალოს ხომალდის კურსი და სიჩქარე მხოლოდ იმ 

შემთხვევების დროს, როდესაც ხომალდს საფრთხე ემუქრება. მაგალითად, სხვა ხომალდთან 
შეჯახების აცილების მიზნით, ნავიგაციური საფრთხის უეცარი შემჩნევის შემთხვევაში, მოწინააღმდეგის 
უეცარი შეტევის აცილების მიხნით, აგრეთვე ბორტის მიღმა გადავარდნილი ადამიანის საშველად. 

ხომალდის სვლისას მევახჭე ოფიცერი ვალდებულია ფეხმოუცვლელად იმყოფებოდეს სავალ 
ბოგირზე. მევახტე ოფიცრების შეცვლა, მცირე ხნით შეცვლაც, ხდება ხომალდის მეთაურის 
(მეთაურის უფროსი თანაშემწის) ნებართვით. 

ზოგადი მოვალეობებით აღნიშნულის გარდა, მევახტე ოფიცერი ხომალდის სგლისას ვალ- 
დებულია ვახტის შეცვლისას გადასცეს ცნობები, რომლებიც ეხება: 

ა) ხომალდის ადგილსამყოფელს (ობსერვირებულს ან გაანგარიშებულს), კურსს, განსახღგრულს 
გიროსკოპული და მაგნიტური კომპასებით და მისი შეცვლის დროს, სიჩქარეს, მწყობრის ხასიათს 
ან ორდერის ნომერს და მწყობრში ხომალდის ადგილს; 

ბ) ვითარებას ცურგის რაიონში: შუქურებს, ნიშნებს, ტექნიკური თვალთვალის სადგურებს, 
სიღრმეს, დინებას, შემხვედრი და იმაგე მიმართულებით მიმავალ ხომალდებს და სხვა; 

გ) მანქანებსა და მოწყობილობებს, რომლებითაც ხორციელდება ხომალდის მოძრაობა და 
მართვა. 

მევგასტე ოფიცერი, რომელიც ვახტხე დგება, ვალდებულია პირადად შეამოწმოს ხომალდის 
ადგილი, კურსი. სიჩქარე და ორდერში მისი მდგომარეობა. 

1.3. მოვალეობები ხომალდის ღგომისას ლუზჯზაჭზჯზე 
(გემსაბმელმბზმ) 

ხომალდის დგომისას ღუზაზე (კასრზე, გემსაბმელებზე) მევახჭე ოფიცერი ემორჩილება 
ხომალდის მეთაურის უფროს თანაშემწეს (ხომალდის მორიგეს). მეთაურის უფროსი თანაშემწის 
(ხომალდის მორიგის) და მათი უშუალო უფროსების გარდა, არავის აქვს უფლება ჩაერიოს 
მევახტე ოფიცრის განკარგულებებში. 

მევახტე ოფიცერი ვალდებულია: 
ა) უპატაკოს ხომალდის მორიგეს ყოველივე შემჩნეულის შესახებ, რასაც შეუძლია გავლენა 

იქონიოს ხომალდის დგომის უსაფრთხოებაზე; 
ბ) თვალყური ადევნოს სახომალდო კატარღებისა და შლუპების სწორ გამოყენებას, უხელ- 

მძღვანელოს მათ გაგზხავნასა და მიღებას, აწარმოოს მათში ხალხის ჩასხმა გადატვირთვის 

დაუშვებლად. 
გ) შეამოწმოს სარეიდო და საპორტო ფესსების შესრულება ხომალდის პირადი შემადგენლობის და 

გამვლელი კატარღებისა და შლუპების მიერ;
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დ) მიიღოს კატარღებისა და შლუპებისთვის ხომალდის ბორტთან უსაფრთხო დგომისა და მოძ- 
რაობის უხრუნველმყოფი ზომები; 

ე) მიიღოს გასაჭირში მყოფი შლუპებისთვის დახმარების აღმოჩენის და წყალწაღებულთა 
გადარჩენის ზომები; 

ვ) გაუგხავნოს ხომალდის მეთაურის უფროს თანაშემწეს ღილის პატაკი, დროშის აწეგამდე 
ნახევარი საათით ადრე; 

%ზ) აკონტროლოს დროის ჩამოკვრის სიზუსტე. 
მევახტე ოფიცერი აკვირდება ღუხის ჯაჭვს და მის მიშვებულ ნაწილს, რომელიც მუდამ 

უნდა შეესაბამებოდეს დგომის პირობებს და ამინდის მდგომარეობას; აკვირდება გემსაბმელებს, 
მეორე ღუხის მისაცემად მზადყოფნას. 

ქარის გაძლიერებისას ბრძანებს მოახსენონ მას ქარის გახომაგის შედეგები ყოველ 1 საათში 
ან 30 წუთში ერთხელ, ვითარების მიხედვით, ზომებს იღებს კატარღებისა და შლუპების 

ამოსაღებად ან აგხაგნის მათ თავშესაფარში დასადგომად. 
მეგახტე ოფიცერი ვალდებულია განსაკუთრებული ყურადღება მიაქციოს ხომალდის დრეიფს, 

გამოიყენოს ამისათვის ბოტრმიღმა გადაგდებული ბალასტურა, ბუნებრივი კვეთები და სანაპირო 
ორიენტირები. 

მეგახტე ოფიცერი პასუხისმგებელია მომმარაგ ბელი გემების მისაღებად ხომალდის დროულად 
მომზადებაზე (ტრაპების, შლუპების, ამწეების ალაგებისა და შლუპძელების მოწესრიგებაზე), 
ნავსაბმელების სწრაფ მიღებასა და მარაგების მიღების მოწყობაზე, რაც ხომალდთან გემის 
მიდგომის მინიმალურ დროს უხრუნველყოფს. 

მანქანების მიერ საცდელი ბრუნვების განვითარებამდე მევახბტე ოფიცერი მიმართავს სიფრ- 
თხილის აუცილებელ ზომებს კატარღების, შლუპების და კიჩოს მიღმა დარჩენილი გვარლების 
მიმართ, აწესებს თვალთვალს გემსაბმელებსა და ღუხის ჯაჭვზე. მეთაურის უფროსი თანაშემწის 
ნებართვით, სამანქანო ტელეგრაფის მზადყოფნაში დარწმუნების შემდეგ, სამანქანოში საცდელი 

ბრუნვების განვითარების ნებას იძლევა. 
ღუხაზე დგომისას მევახტე ოფიცერი ვალდებულია იდგეს ზემო გემბანზე, უპირატესად 

იუტხე ან შესავალ ტრაპებთან. გაუარესებულ ამინდში, მთავარი მანქანების ბრუნვების დროს და 
სხვა შემთხვეგებში, როდესაც საჭიროა გარემო სიგრცეხე პირადი თვალთვალი, მევახტე ოფიცერი 
სავალ ბოგირხე უნდა იმყოფებოდეს. 

1.1-ში აღნიშნულის გარდა, ხომალდის ღუხახე დგომის დროს ვახტის შეცვლისას მეგახტე 
ოფიცერი ვალდებულია გადასცეს ცნობები, რომლებიც ეხება: 

ა) ხომალდის სალაშქრო მზადყოფნას, 

ბ) კლუხზე ღუხის ჯაჭვის (კასრხე გამოდებული გვარლბაგირების და კედელხე მიცემული 
გემსაბმელების) რაოდენობას; 

გ) მეორე ღუხის ჩასაშვებად მზადყოფნას; 
დ) სიღრმეს, გრუნტს და დინებას; 

ე) ეკიპაჟის ხომალდზე არმყოფ წევრებს და ხომალდზე მყოფ უცხო პირებს; 

ე) კატარღებსა და შლუპებს, როგორც არმყოფს, ისე ბორტთან მდგარებს; 
ზ) რეიდზე მდგარი ხომალდების დისპოზიციას, რეიდხე უფროსის ადგილსამყოფელს; 

თ) განგაშის პირობით სიგნალებს. 
მევახტე ოფიცერი აკონტროლებს მთელი პირდი შემადგენლობის ხომალდიდან ჩასვლას და 

მასხე ამოსვლას, ყოველგვარი საგნის ხომალდიდან წაღებას და მოტანას. 

კატარღის დახვედრისას, რომლებზეც უფროსობა იმყოფება, მევახტე ოფიცერი იკავებს 1.1 
ნახახზე ნაჩვენებ მდგომარეობას. 

კატარღების (შლუპების) მიღებისას, რომლებზეც მიჩმანები და მატროსები იმყოფებიან, 
მევახტე ოფიცერი რჩება ტრაპის ზემო მოედანზე კატარღიდან (შლუპიდან) უკანასკნელი კაცის 

გადმოსვლამდე. 

ხომალდიდან პირადი შემადგენლობის ყოველგვარ გაგზავნამდე მევახტე ოფიცერმა არ უნდა 

დაუშვას ტრაპებთან (საბიჯელებთან) ხალხის ოავმოყრა. ჩასხდომამდე ან ნაპირზე გაშვებამდე 

წამსვლელი ზემდეგები და მიჩმანები მწყობრში უნდა იმყოფებოდნენ.
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ნახ. 1.1. სამორიგეო და სავახტო სამსახურის პირთა სანიმუშო განლაგების სქემა 

უფროსთა შეხვედრისა და გაცილებისას 

პირობითი აღნიშვნები: C) – უფროსი; (მ)-ხომალდის მეთაური; 

- ხომალდის მორიგე; ლ - მევახტე ოფიცერი, 

ი - სავახტო პოსტის შეთაური; C) - ჰორნისტი 

ა) დახვედრა: 1. «შემოსვლის»! სიგნალის მიცემის მომენტი. 

2. კომანდის «სმენა» მიცემის მომენტი. 

3. პატაკის მიცემის მომენტი. 
ბ) გაცილება: 1. ზედა გემბანზე უფროსის გამოსვლის მომენტში მიეცემა კომანდა «სმენა». 

2. კატარღის გასვლის მომენტში დაიკვრება «შემოსვლის» სიგნალი. 
3. «აღმასრულებებლი» სიგნალის მიცემის მომენტში მიეცემა კომანდა 

«თავისუფლად». 

შენიშვნა: I. თუ უფროსს დახვდება (გააცილებს) მხოლოდ მევახტე ოფიცერი ან ხომალდის 

მორიგე, მაშინ ის იჯავებს ხომალდის მეთაურისთვის განკუთვნილ ადგილს. სხვა მხრივ დახვედრის 

(გაცილების) წესი იგივეა, 
2. ციფრები, რომლებიც თანამდებობის პირების აღნიშვნების სიახლოვეშია, 

მიუთითებენ მათ მდებარეობას დახვედრის (გაცილების) ამა თუ იმ მომენტში. აღნიშვნების 

სიახლოვეს ციფრების უქონლობა მიუთითებს, რომ დახვედრის (გაცილების) მომენტში ეს პირები 

თავის ადგილს არ იცვლიან.



II 

დაუშვას ტრაპებთან (საბიჯელებთან) ხალხის თავმოყრა. ჩასხდომამდე ან ნაპირხე გაშვებამდე 

წამსვლელი ზემოდეგები და მიჩმანები მწყობრში უნდა იმყოფებოდნენ. 
ტრაპთან კატარღების (შლუპების) მოდგომისას მევახტე ოფიცერი პირველ რიგში ჩასხამს 

ზემდეგებს და მატროსებს, შემდეგ – მიჩმანებს და ოფიცრებს, კატარღის (შლუპების) ნორმაზე 

მეტად დატვირთვის დაუშვებლად. 
პირადი შემადგენლობის გადასხდომისას კატარღებზე (შლუპებზე) და ბორტიდან (ტრაპიდან) 

მათ გაცილებამდე მევახტე ოფიცერი იმყოფება ტრაპის ზემო მოედანზე. 

კატარღებს (შლუპებს) შეუძლიათ გხას გაუდგნენ მხოლოდ მეთაურის ან მისი თანაშემწის 

ან მევახტე ოფიცრის ნებართვით. 
კატარღა (შლუპი) ხომალდიდან გაგხავნისას მთლიანად უხრუნგელყოფილი უნდა იყოს 

ტაბელით განკუთვნილი აღჭურვილობით. 
ხომალდიდან კატარღის ან შლუპის ნებისმიერი გაგხაგნისას მევახტე ოფიცერი უნდა 

დარწმუნდეს: 
ა) შლუპის გაგხავნისას – მენიჩბეთა რაოდენობის სისრულეში, სიგნალიზაციის საშუალებათა, 

ფარნისა და მაშველ საშუალებათა არსებობაში; 

ბ) კატარღის გაგხავნისას, ზემოაღნიშნულის გარდა, – საკმარისაღ უხრუნველყოფილია თუ 
არა სათბობით, წყლით და ხანძარსაწინააღმდეგო ინვენტარით, აგრეთვე სავალი სანათების 

სრულ წესრიგში ყოფნაში. 
კატარღის (შლუპის) ნავსადგურის (რეიდის) ფარგლებს გარეთ გაგხავნისას მევახტე ოფიცერი 

უნდა დარწმუნდეს მასზე კომპასის, რუკის ან ცურვის რაიონის სქემის არსებობაში. 
იმ კატარლის (შლუპის) ზემდეგი, რომელხეც ოფიცრები იმყოფებიან, გხას გაუდგება მათ 

შორის უფროსის ბრძანებით. 
ოფიცრები, ხომალდის მეთაურთა თანაშემწეების, ყველა რანგის მეთაურთა და ზემდგომი 

უფროსების გარდა, გასვლის ბრძანების გასაცემად ნებართვას იღებენ მევახტე ოფიცრისაგან. 

თუ გამსვლელებს ზემდგომი უფროსი აცილებს, მიშინ აღნიშნული ნებართვა მან უნდა 

გასცეს. 
თუ ხომალდიდან ჩადიან ზემდეგები და მიჩმანები, კატარღის (შლუპის) ზემდეგი ბორტს 

მოსცილდება მევახტე ოფიცრის ბრძანებით ან ნებართვით. 
კატარღები (შლუპები) არ უნდა იდგნენ ტრაპებთან, აუცილებლობის გარეშე. ისინი უნდა 

განლაგდნენ სიგრძეხე, მიებან ბაკშეტოვზე ან, თუ განსაკუთრებული ბრძანება არ არის მიღებული, 

განლაგდნენ ხომალდის ტრავერზზე. შლუპი შეიძლება მიებას ბაკშტოვზე, თუ მასხე მესაჭე და 

არანაკლებ ორი მენიჩბე იმყოფება. 
რეიდზე მთელი ღამით დგომისას, აგრეთვე ამინდის გაუარესების შემთხვევაში, კატარღები 

(შლუპები) ამოღებული უნდა იქნენ ხომალდზე ან გაიგხავნონ ნავსადგურში (სადგომ თავშესაფარში). 
დახურულ უბეებში, ნავსადგურებში სიბნელის დროს დგომისას ნებადართულია შლუპების 

ყოვლად აუცილებელი რაოდენობის დატოვება წყალზე, ამასთან მეგახტე ოფიცერმა უნდა შეა- 
მოწმოს მათი მიმაგრება და მუდმივად ადევნოს მათ თვალყური. 

1.4. მევმახტე ოფიცერი, შტურმანი ღა საბრძოლო 
საინფორმაციო პოსტი (სასპო) 

ვახტხე დადგომის წინ მევახტე ოფიცერმა შტურმანისგან უნდა მიიღოს ინფორმაცია ხო– 

მალღის ადგილსამყოფელის შესახებ და სიზუსტე, რომლითაც ის არის ცნობილი, ცურვის 

სანავიგაციო პირობების შესახებ მომავალ ვახტში (ხომალდის გხა წინასწარი გზაკვლევით, 
უახლოესი სანავიგაციო საფრთხეები და მათი შემოხღუდვა); შტურმანთან ერთად მონიშნოს 

საკონტროლო და სახიფათო პელენგები, მანძილები, სიღრმეები, კვეთები; ძირითადი მონაცემები 
ჩაიწეროს. 

ვახტის დროს მეგახტე ოფიცერი შტურმანისგან იღებს:
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– ცურვის რაიონის სანავიგაციო და ჰიდრომეტოროლოგიური ხასიათის ცნობებს; 

– ცნობებს საბრპოლო მომზადების პოლიგონთან, ფარვატერთან, ვიწრო ადგილებთან, მისასვლელ 
ბუისთან. რანდევუს წერტილთან მისვლის და პოლიგონიდან ფარვატერიდან, ვიწრო ადგილებიდან 
გამოსვლის დროის შესახებ; 

– ცურვის სანავიგაციო უსაფრთხოების უზრუნველმყოფ მონაცემებს (საკონტროლო და 

სახიფათო პელენგები, მანძილები, სიღრმეები და ა.შ.); 

– ახალ კურსს, მობრუნების გაანგარიშებულ დროს და საკონტროლო პელენგს (მანძილს) 
ორიენტირამდე 5 წუთით და 1 წუთით ადრე მობრუნებამდე; 

– ახალ კურსზე მობრუნების მომენტს და საანგარიშო დროს; 

– ძირითადი სანავიგაციო ხელსაწყოების შესწორებებს; 

– შემხვედრი გემების მოძრაობის ელემენტებს და მათთვის გვერდის ავლის წინადადებებს; 
– განმამაგნიტებელი მოწყობილობის ზონების ჩართვის, ამორთვის და გადართვის დროს; 
– მზისა და მთვარის ამოსვლისა და ჩასვლის დროს, სანავიგაციო და სამოქალაქო ბინდის 

დასაწყისსა და დასასრულს. 
მევახტე ოფიცერი შტურმანს აცნობებს: 
– ხომალდის გეხისა და სიჩქარის ცვლილებას; 

– ახალ კურსხე მობრუნების დაწყებასა და დასასრულს; 
–- მწყობრში თავისი ხომალდის ადგილის ცვლილებასთან და სხვა მწყობრში (ორდერში) 

გადასვლასთან დაკავშირებით მიღებულ ბრძანებებს; 
– აღმოჩენილი სამიზნეების შესახებ, რომელთაც განზრახულ მანევრის შესრულებაში 

ხომალდისათვის ხელის შეშლა შეუძლიათ; 
– ნაპირების, სანავიგაციო დანადგარების ან სხვა ობიექტების გამოჩენას ან მხედველობიდან 

მიმალვას, რომელთაც გემის მართვისთვის მნიშვნელობა აქვთ; 
– ჰიდრომეტეოვითარების მჯვეთრ ცვლილებებს (ვიხუალური ხედვის შემცირებას, ქარის 

გაძლიერებას და ა.შ.). 
შტურმანი, უშუალოდ მესაჭისათვის საჭესე კომანდების გაცემის შესახებ (კვეთების მიხედვით 

და ვიწროებში ცურვისას, ღუზაზე დადგომის დანიშნულ წერტილში მისვლისას და ა.შ.), ხომალღის 
მეთაურისაგან ნებართვის მიღებისთანავე, აცნობებს ამის შესახებ მევახტე ოფიცერს და ატყობინებს 

მას საჭეზე გაცემულ ყოველ კომანდას. 
მევახტე ოფიცერი ვალდებულია პირადად აკონტროლოს სასპო-ს რადიომეტრისტთა მიერ 

სავახტო მოვალეობების აღსრულება, ჰორიზონტის პერიოდული დათვალიერებით წრიული მიმო- 

ხილვის გამოსატანი ინდიკატორის საშუალებით. 
მევახტე ოფიცერს მუდმივად უნდა ჰყავდეს სასპო-ს მეთაური მოვლენების კურსში და 

აცნობებდეს მას ვითარების შესაძლო ცვლილებების შესახებ, მიუთითებდეს ყველაზე მნიშვნელოვან 
სამიხნეებზე, რომლებზეც დაკვირვება უნდა წარმოებდეს. 

გახტის დროს მეგახტე ოფიცერი სასპო-ს მეთაურისაგან იღებს ცნობებს: 

– ნებისმიერი სამიხნის აღმოჩენის ფაქტისა და მისი კოორდინატების შესახებ; 

– “სამიხნის ამოცნობის შედეგებისა და კლასიფიკაციის შესახებ; 

– შსამიხნის მოძრაობის ელემენტებისა და მათი ცვლილებების შესახებ; 

– ვითარების ანალიხის შედეგების შესახებ. 

1.5. მევახტე ოფიცრის თანაშემწის მოვალეობები 

მევახტე ოფიცრის თანაშემწე ინიშნება 1 რანგის წყალხედა ხომალდებზე. ხომალდის სვლისას 

ის არის მეგახტე ოფიცრის უახლოესი დამხმარე და მისი ბრძანებების უშუალო შემსრულებელი. 

ხომალდის მეთაურის ბრძანებით მევახტე ოფიცრის თანაშემწე შეიძლება ინიშნებოდეს ხომალდის 

ღუხახე (კასრხე, გემსაბმელხე) დგომის დროსაც. 
მევახტე ოფიცრის თანაშემწე ვალდებულია იცოდეს ყოველივე, რაც მევახტე ოფიცრის
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მოვალეობებს ეხება, და მზად იყოს საჯიროების შემთხვევაში მის შესაცვლელად. 

გახტზხე დადგომისას მეგახტე ოფიცრის თანაშემწემ თავისი წინამორბედისაგან უნდა მიიღოს 

ცნობები: 

ა) ხომალდის გეხისა და ადგილის შესახებ; 

ბ) ხომალდის ადგილის შესახებ მწყობრში; 

გ) ხომალდის საბრძოლო მზადყოფნის შესახებ; 

დ) მაშველი შლუპის მზადყოფნის შესახებ; 

ე) ზემო გემბანზე მიმდინარე სამუშაოების შესახებ; 

ვ) ლუკების, ხახების და ზემო გემბანზე გასასვლელების მდგომარეობის შესახებ; 

%ზ) სავალი შუქების შესახებ; 

თ) შეუსრულებელი ბრძანებების შესახებ; 

ი) ხომალდის ჩაბნელების შესახებ ზედა გემბანზე და ზედნაშენებზე, უშუქოდ ცურვის 

შემთხვევაში. 

ხომალდის სვლისას მაშველი შლუპის გაგხავნის შემთხვევაში მევახტე ოფიცრის თანაშემწე 

თვალყურს ადევნებს მის დროულ და სწორ ჩაშგებას, ხოლო თუ ბრძანებას მიიღებს, მეთაურად 

მიჰყვება მას. 

მევახტე ოფიცრის თანაშემწემ პირადად, ან მის დაქვემდებარებაში მყოფი პოსტების მეთაურთა 
მეშვეობით, უნდა ამოწმოს სავალი შუქების სრულ წესრიგში ყოფნა. 

მევახტე ოფიცრის თანაშემწე უპირატესად იმყოფება სავალ ბოგირხე მევახზე ოფიცერთან 

ერთად. 

1.6. ვახტის შეცვლა 

სახომალდო ვახტის უშუალო ხელმძღვანელობა ევალება მევახტე ოფიცერს. 

სამხედრო ნაწილებსა და სამსახურებში სპეციალური ვახტების აღსრულება ხდება უშუალო 
უფროსების ხელმძღვანელობით, საბრძოლო მზადყოფნაში მყოფი სამეთაურო პუნქტებისა და 

საბრძოლო საგუშაგოების გარდა, რომელთაც ხელმძღვანელობს მევახტე ოფიცერი. 

ვახტის ნორმალური ხანგრძლივობა 4 საათია. ვითარების მიხედვით, ხომალდის მეთაურის 

ბრძანებით ვახტის ხანგრძლივობა ცალკეულ პოსტებზე შეიძლება 1 საათამდე შემცირდეს, ან 
გაიხარდოს, მაგრამ 6 საათს არ უნდა აღემატებოდეს. საჭეხე და სათვალთვალო პოსტებზე 
ვახტის ნორმალური ხანგრძლივობა 2 საათია, 

მორიგი ვახტის აღსრულების დაწყებამდე 15 წუთით ადრე, ხომალდის სვლისას – მევახტე 
ოფიცერი, ხოლო დგომისას – ხომალდის მორიგე, თუ მევახტე ოფიცერი დანიშნული არ არის, 

გასცემს კომანდას: «მორიგი ცვლა მოემზადოს ვახტისათვის. ტანსაცმლის ფორმა (ასეთი და 

ასეთი), ზემო ვახტისთვის ნომერია (ესა და ეს)». 

ხომალდის დგომისას ღუხაზე (გემსაბზელზე) დადგენილ დროს, გახტიდან კომანდით, ვახტხე 

დამდგომნი ეწყობიან დასაგხავნად. 
ვახტსე დაგხავნის საერთო ხელმძლვანელობა ევალება მევახტე ოფიცერს (ხომალდის 

მორიგეს). 

მევახტე ოფიცერი (ხომალდის მორიგე) ვახტის შეცვლამდე 10 წუთით ადრე გასცემს 

კომანდას: «მორიგი ცვლა ვახტხე!» ან «მორიგი ცვლა მოეწყოს ამა და ამ სათავსში!», ხოლო 5 
წუთით ადრე ვახტის შეცვლამდე ხომალდის მორიგე (ქვედების მორიგე) გასცემს კომანდას: 

«სმენა! დაიწყოს დაგხავნა» და იწყებს სახომალდო ვახტის დაგხაგნას. 
ამაგე დროს მევახტე ინჟინერ-მექანიკოსი (ელექტრომექანიკური საბრძოლო ნაწილის მორიგე) 

იწყებს სპეციალური ვახტის დაგხავნას. 

დგომის დროს ვახტის დაგხავნა წარმოებს შემდეგი წესით: მოწმდება განწესხე დამდგომი 
პირადი შემადგენლობის ყოფნა და მათ მიერ მოგალეობათა ცოდნა; შემოწმების შედეგების 
შესახებ ელექტრომექანიკური საბრძოლო ნაწილის მორიგისგან მოხსენების მიღების შემდეგ,
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მევახტე ოფიცერი (ხომალდის მორიგე) მისცემს კომანდას: «ადგილებზე!», რომლითაც პირადი შე- 
მადგენლობა შესაცვლელად მიაშურებს თავის ადგილებს. 

სავახტო პოსტების მეთაურებისაგან და ელექტრომექანიკური საბრძოლო ნაწილის მორიგისაგან, 

მორიგი ცვლის მიერ მოვალეობის აღსრულების დაწყების შესახებ მოხსენების მიღების შემდეგ, 
მეგახტე ოფიცერი გასცემს კომანდას: «გახტხე ნამყოფნი მოსცილდით ადგილებს!». ამ კომანდით 
შეცვლილი პირადი შემადგენლობა მიდის თაგისი პოსტებიდან და სავახტო მოვალეობის შესრულებას 
შეუდგება ახალი ცვლა. 

ვახტზე დაგხავნა ხომალდის სვლისას წარმოებს შემდეგი წესით: მეგახტე მექანიკოსი, 
რომელიც საგახტო მოვალეობის აღსრულებას უნდა შეუდგეს, და ქვედების მორიგე იწყებენ 
ელექტრომექანიკური საბრძოლო ნაწილის მორიგი სალაშქრო ვახტის, სათავსების მედღევეების 

და სალაშქრო ყარაულის დაგსავნას ხომალდზე გამოცემული ბრძანებით დადგენილ ადგილებზე. 
მორიგი ვახტის პირები, გამოცხადებული საბრძოლო მზადყოფნის შესაბამისად, მევახტე 

ოფიცრის კომანდაზე: «მორიგი ცვლა ვახტხე!», იბარებენ სავახტო პოსტებს და მოვალეობებს, 

მოახსენებენ ქვედანაყოფის სამეთაურო პუნქტს პოსტებზე მდგომარეობის შესახებ ტელეფონით. 

ნებართვის მიღებისთანავე ისინი იწყებენ სავახტო მოვალეობების შესრულებას – დგებიან ვახტხე.
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თავი II 

ხომალდის საზღვაოსნო თვისებები და სამანევრო 

ელემენტები 

2.1. ცურვადობა 

ცურვადობა არის ხომალდის უნარი, იცუროს მოცემული ჩაჯდომით და ამაგე ღროს 

ატაროს ამ კლასისათვის ჩვეული საბრძოლო ამოცანების შესასრულებლად საჭირო ყველა 
ტვირთი. 

2.1.1, ხომალდჭე მოქმედი ძალები 

წყნარ წყალხე უძრავად მოტივტივე ხომალდხე მოქმედებს: 
ხომალდის ყველა ნაწილის და მასზე არსებული ტვირთების სიმძიმის ძალები, რომელთა 

ტოლქმედი – ხომალდის სიმძიმის (წონის) ძალა მოდებულია ხომალდის სიმძიმის C ცენტრში 

  

  

    

2 

MI ი 
“ლ 6 .- 6 ) 

L 2 _ #7, 
I-V ჯ I” 7” 

ნახ. 2.1. ხომალდზე მოქმედი ძალები 

და მიმართულია გერტიკალურად ქვემოთ (ნახ. 2.!.); 

წყლის წნევის ჰიდროსტატიკური ძალები, მოქმედი ხომალდის წყალში ჩაძირულ ნაწილხე, 

რომელთა ტოლქმედი – შემკავებელი (ცურვადობის) ძალა VV – მოდებულია ხომალდის წყალში 

ჩაძირული მოცულობის სიმძიმის ცენტრში, რომელსაც სიდიდის C ცენტრი ეწოდება, და მიმართულია 

ვერტიკალურად ზემოთ. 

ხომალდის სიმძიმის ძალა (წონა) 

ს=იM (ნიუტონი) 

საღაც 8 – თავისუფალი ვარდნის აჩქარებაა (9,81 მ/წმ“); 

M- ხომალდის მასაა, კგ. 

ხომალდის მასა M და სიმძიმის C ცენტრის კოორდინატები: 

M=2 7, 

= 1 _ 1 
% უჯ20- X- 12 

2 122 

სადაც MI, X, 7, 2, – ხომალდის დატვირთვის ცალკეული შემდგენის მასა და მისი სიმძიმის 

ცენტრის კოორდინატებია. 
შემკავებელი ძალა 7V ძირითადად განისახღვრება ხომალდის ჩაძირული მოცულობის V
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სიდიდით (მოცულობითი წყალწყვით). წყლის კუთრი წონა? მცირედ იცვლება, სულ 3%-ის ფარგლებში. 

მოცულობითი წყალწყვა 
V=ბLსცI (მ1) 

სადაც 8 – წყალწყვის სისრულის (ანუ საერთო სისრულის) კოეფიციენტია; 

L- ხომალდის სიგრძეა კონსტრუქციული წყალხასის მიხედვით, მ; 

8ც8 – ხომალდის სიგანეა კონსტრუქციული წყალხახის მიხედვით, მ; 

LL – ჩაჯდომაა, მ. 

8 კოეფიციენტის მნიშვნელობა ზოგიერთი ხომალდისათვის არის: კრეისერებისათვის – 
0,45-0.60, საესკადრო ნაღმოსნებისათვის 0,44-0,53, კატარღებისათვის – 0,54–0,55. 

2.1.2. ხომალდის ფონასწორობის პირობები 

1. ხომალდის სიმძიმის ძალა (წონა) ტოლი უნდა იყოს შემკავებელი ძალისა 

=+VV 
თუ »L > VV. მაშინ ხომალდი ჩაიძირება, ხოლო თუ L < VV – ამოტივტივდება. 

2. ხომალდის სიმძიმის ცენტრი და სიდიდის ცენტრი ერთ ვერტიკალხე უნდა მდებარეობდნენ: 

X#-)# = (2–- – 2) (90 
X-– X, = (7, – 2.) IV 

სადაც X, X, 2. და X დ »” დ 23, – ხომალდის და სიმძიმის ცენტრების კოორდინატებია, მ; 

9 და VI – კრენისა და დიფერენტის კუთხეებია, გრადუსი. 

2.1.3 ხომალდის ცურვადობის მარაგი 

ცურვადობის მარაგი არის ცურვადობის ძალის ზღვრულად შესაძლო გახრდა, რომელიც 
ხომალდის წყალხედა შეუღწევი მოცულობის სიდიდით იხომება (განსპხღვრავს წყლის ზღვრულ 

მოცულობას, რომელიც ხომალდლმა შეიძლება მიიღოს კორპუსს შიგნით ისე, რომ კვლავ იტივტივოს). 

ხომალდის ცურვადობის მარაგი შენარჩუნდება მისი წყალხედა ბორტის და ზემო გემბანის 

მთლიანობით და წყალშეუღწევობით. 

ცურვადობის მარაგი მოცულობის, შემკავებელი ძალის მიხედვით და პროცენტებით გამოიყურება 

შემდეგნაირად: 

#=Vგ- V; ტე =XVგ - V); 
V2– V 4 

V 100 V 

სადაც: Vგ – კორპუსის მოცულობაა ზედა გემბანის გასწვრივ, მპ; 

V – მოცულობაა მოქმედი წყალხახის გასწვრივ, მ?. 

დაუხიანებელი ხომალდის ცურვადობის მარაგი 

ტი=8. II. 

სადაც: 5 – წყალხახის ფართობია, მ?;



LL- წყალხედა ბორტის სიმაღლეა, მ. 

სხვადასხვა კლასის წყალხედა ხომალდების ცურვადობის მარაგი შეადგენს წყალწყვის 100%-სა 

დამეტს. 
დაუზიანებელი ხომალდის ცურვადობის ნარჩენი მარაგი 

# ლ #ა – V – 2-V, – 2V. (მ1) 

ა, #..–- დაუზიანებელი ხომალდის ცურვადობის მარაგია დახიანების მომენტში, მპ: ი“ დაუსიახებელ ლდის ცურვად გია დ ე ენტ ; 
VV– ნაკვეთურებში შესული წყლის მოცულობაა, მ1; 

V,,““ იმ ნაჯვეთურების წყალხედა მოცულობებია, რომლებიც ბორტმიღმა წყალს უერთდება, მ); 
V.- იმ ნაკვეთურების წყალხედა მოცულობებია, რომელთაც  ამოუქოლავი 

ალხედა ნახგრეტები აქვთ, მპ; ყალხედა ნახვრეტე 

2.1.4. ფქალყქვების კლასიფიკაცია 

ხომალდის მასას, რომელიც წონასწორობის მდგომარეობაში ხომალდის მიერ გამოდევნილი წყლის 
მასის ტოლია, მასური წყალწყვა ან, უბრალოდ, წყა წყვა ეწოდება და ტონებით იხომება. 

წყალწყვა განისაპხღვრება ხომალდის დატგირთვის მდგომარეობით. სამხედრო ხომალდებისათვის 

დადგენილია წყალწყვების (დატვირთვის ტიპობრივი მდგომარეობების) ქვემოთ მოყვანილი 

კლასიფიკაცია. 

ცარიელად წყალწყვა – იმ ყოვლად მომზადებული, სრულად აღჭურვილი ხომალდის 

წყალწყვაა, რომელხეც არ იმყოფება პირადი შემადგენლობა, არ არის საბრძოლო მასალები, 

მომარაგება, სურსათი, სათბობის მარაგები, საპოხი მასალები, სასმელი, სანაპირო და საკვები 

წყალი, როგორც ცისტერნებში ასევე მექანიზმებში. 

სტანდარტული წყალწყყვა – იმ ყოვლად მომზადებული ხომალდის წყალწყვაა, რომელიც 
სრულად დაკომპლექტებულია პირადი შემადგენლობით და მზად არის ზღვაში გასასვლელად, აქვს 
სპეციფიკაციით გათვალისწინებული დატვირთვა, ცისტერნებში სათბობის მარაგის, საკვები წყლის 

და ზეთის გამოკლებით, მაგრამ სათბობით, წლით და ზეთით სისტემებში, მექანიხმებში, თბილ 

ყუთებში და ჩასადენ ცისტერნებში, ე.ი. მოქმედებისათვის სრულიად მზადმყოფი მექანიკური 
დანადგარით. 

ნორმალური წყალწყვა (წყალწყვა ოფიციალური გამოცდების დროს) – სტანდარტული 
წყალწყვა, პლუს ხომალდის სრული წყალწყვით განპირობებული სათბობის, საპოხი მასალებისა 
და სასმელი წყლის მარაგის 50%. 

სრული წყალწყვა – სტანდარტულ წყალწყვას დამატებული სათბობის, საპოხი მასალებისა 
და სასმელი წყლის იმ მარაგების რაოდენობა, რომლებიც სრული და ეკონომიური სვლებით 

ცურვის დასახულ სიშორეს უხრუნველყოფენ. 
უდიდესი წყალწყვა – სტანდარტულის ტოლ წყალწყვას პლუს დამატებითი საბრძოლო 

მასალები, რომლებიც ხომალდმა შეიძლება მიიღოს სათანადოდ მოწყობილ სარდაფებში ან 

გემბანის სანაღმო გზებზე, სტანდარტული წყალწყვით გათვალისწინებულ მარაგებზე მეტი, აგრეთვე 
სათბობის, საპოხი მასალებისა და სასმელი წყლის მარაგი ამ ტვირთების შესანახად დანიშნული 
ყველა სათავსის სრული შევსებით. 

სახღვაო სატრანსპორტო გემებისათვის: 
– ცარიელად წყალყვვა – გემის წყალწყვაა ზღვაში გასასვლელად მზადმყოფ მდგომარეობაში, 

სრულად მომარაგებული, მაგრამ ტვირთის გარეშე, რომლის გადასატანადაც გემია დანიშნული,
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აგრეთვე ეკიპაჟის, სათბობის და ყველა სახარჯი მარაგების გარეშე; 

– სრული ტვირთით წყალწყვა M, გემის წყალწყვაა მაქსიმალურად დასაშგები ჩაჯდომით 

და წყალზედა ბორტის მინიმალურად დასაშვები სიმაღლით, რომელიც განსახლვრულია 
საკლასიფიკაციო საპხოგადოებების ან სახღვაო რეგისტრის წესებით. 

სხვაობა ცარიელად და სრული ტვირთით წყალწყვებს შორის – გემის სრული ტვირთამწეობა, 
ანუ მისი დეიდვეიტია – M . ყველა ტვირთის და მგხავრების მასა ბარგთან ერთად, რომელთა 
გადატანაც გემის დანიშნულებაა, შეადგენს გემის სასარგებლო (ანუ წმინდა) ტვირთამწეობას. 

ამის გარდა. სატრანსპორტო გემები ხასიათდებიან ტვირთტევადობით, რომელიც მბ-ით ან 
სარეგისტრო ტონებით იზომება (L სარეგ.ტ = 2,83 მპ), წმინდა (ნეტო) სარეგისტრო ტევადობა 

VC – გემის ტეირთებისა და მგხავრების გადასაყვანად დანიშნული სათავსების მოცულობაა. 
სრული (ბრუტო) ანუ მთლიანი სარეგისტრო ტევადობა V,,, გემის ყველა სათავსის მოცულობაა. 

სარეგისტრო ტევადობას, დეიდვეიტსა და სრული ტვირთით წყალწყვას შორის მიახლოებითი 

თანაფარდობაა 

V =2/პ3V = 4/9 M = 8/27 M 
(+ ბრ ღ 

2.2. მდგარობა 

მდგარობა არის გარეშე ძალების მიერ წონასწორობიდან გამოყვანილი ხომალდის თვისებაა– 

კვლავ დაუბრუნდეს საწყის მდგომარეობას გარეშე ძალების მოქმედების შეწყვეტის შემდეგ. 
სტატიკური მდგარობა განიხილება, როდესაც ხომალდის დახრილობის გამომწვევი ძალები 

სტატიკურად მოქმედებენ და დახრილობისას არ აღძრავენ კუთხურ სიჩქარეს (მყარი ტვირთების 

გადაადგილება, წყლის, სათბობის გადაქაჩვა). 

დინამიკური მდგარობა განიხილება, როდესაც ხომალდის დახრილობის გმომწვევი ძალები 

დინამიკურად მოქმედებენ და იწვევენ მნიშვნელოვან კუთხურ სიჩქარეებს (ხომალდხე მოქმედი 

აფეთქების ტალღა, შკგალური ქარი, დიდი ნახვრეტებიდან წყლის შემოსვლა). 

2.2.1. საწყჭისი მდგარობა 

საწყისი მდგარობა გადახრის მცირე კუთხეების ფარგლებში არსებული მდგარობაა. 

საწყისი მდგარობის მეტაცენტრული ფორმულებია: 

„, = –M0, 
Mც = IV, 

სადაც. /1ც – აღმდგენი მომენტია განივ სიბრტყეში გადახრებისას (მდგარ ხომალდზე მოქმედებს 

კრენის გამომწვევი მომენტის საპირისპიროდ), ტძ.მ; 

MV/ – აღმდგენი მომენტია გასწვრივ სიბრტყეში დახრილობის დროს, ტძ.მ; 

L – ხომალდის სიმძიმის ძალაა, ტძ; 

ი – განივი მეტაცენტრული სიმაღლეა, მ; 

LI – გასწვრივი მეტაცენტრული სიმაღლეა, მ; 

06, – ხომალდის კრენის კუთხეა, რადიანი; 

VI. – ზომალდის დიფერენტის კუთხე, რადიანი. 

მომენტი, რომელიც 1I"-იან კრენს იწვევს 

MI = ნ#/ §1ი 19 = 0,0175 L#/ 

ხომალდის კრენი, მისი გამომწვევი ცნობილი /#I , მომენტის მიხედვით, გამოსახული გრადუსებით 

0 =-- კი 
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1 სანტიმეტრზე მადიფერენტებელი მომენტი: 

რ XII 
Mა=XII ––= 0,01–-–– 

ი ·L ” L 

სადღაც L- ხომალდის სიგრძეა, მ; 

ხომალდის დიფერენტი, ცნობილი მადიფერენტირებელი Mდიფ მომენტის შემთხვევაში 

ტ=- 5 
Mა 

ხომალდის წონასწორობის მდგარობის უხრუნველსაყოფად აუცილებელია, რომ მისი მეტაცენტრი 
სიმძიმის ცენტრის ზემოთ მდებარეობდეს, ე.ი. მეტაცენტრულ სიმაღლეს დადებითი მნიშვნელობა 
უნდა ჰქონდეს. ამ შემთხვევაში მცირე ტოლმოცულობიანი დახრილობისას აღიძვრებიან აღმდგენი 
მომენტები, რომლებიც დახრილობის საპირისპირო მიმართულებით მოქმედებენ და ცდილობენ 

დაუბრუნონ ხომალდი წონსწორობის საწყის მდგომარეობას (ნახ.2.2). 

2 

” 

  

  

    

  

ნახ. 2.2. დადებითი მდგარობის მქონე ხომალდი 

გასწვრივი მეტაცენტრი ყოველთვის განივზე ზემოთ მდებარეობს; ხომალდი, რომელიც მდგარია 
განივ სიბრტყეში დახრილობისას, უეჭველად მდგარია გასწვრივ სიბრტყეში დახრილობის დროსაც; 

ამიტომ ითვლება, რომ ხომალდი მდგარია, თუ მისი განივი მეტაცენტრული სიმაღლე დადებითია. 
ხომალდის საწყისი მდგარობის სახომებია: 
1) მდგარობის კოეფიციენტები – დახრილობის კუთხის ერთეულის შესაბამისი აღმდგენი 

მომენტის სიდიდეები. ისინი საშუალებას გვაძლევენ უშუალოდ შევაფასოთ წინაღობა, რომელსაც 
უწევს ხომალდი წონასწორობის მდგომარეობიდან მის გადამხრელ ძალებს. განივ სიბრტყეში 
დახრილობას შეესაბამება განივი მდგარობის « კოეფიციენტი, ხოლო გასწვრივ სიბრტყეში დახრას– 
გასწვრივი მდგარობის # კოეფიციენტი:



2 მეტაცენტრული სიმაღლეები – ხომალდის წონის ერთეულის შესაბამისი მდგარობის 

კოეფიციენტები L L 
ი= +; 9=+-; (0 ნ 6 ; (9) 

მეტაცენტრული სიმაღლე – ხომალდის საწყისი მდგარობის ფარდობით შეფასებას იძლევა. 
მისი გამოყენება მოხერხებულია სხვადასხვა ხომალდების შედარებისას საწყისი მდგომარეობის 
თვალსახრისით. ხომალდის საწყისი მდგარობის შესაფასებლად, წონასწორობის მდგომარეობიდან 

გაღახრების მიმართ მისი წინააღმდეგობის გაწევის უნარით, უნდა გამოყენებოდეს მდგარობის 
კოეფიცეენტი. მეტაცენტრული სიმაღლეები გაიანგარიშება დაპროექტებისას, შეაქვთ ხომალდის 

ფორმულარში და ასუსტებენ ცდის მონაცემებით, ხომალდის ექსპლუატაციის პროცესში. კრე- 
ისერებისთვის განივი მეტაცენტრული სიმაღლის ოპტიმალური მნიშვნელობაა ს = (0,9 – 1,3) მ, 

საესკადრო ნაღმოსნებისთვის II = (0,75–0,9) მ, საგუშაგო ხომოლდებისთვის ს = (0,6 – 0,8) მ, 

მტრალავებისთვის ჩხ = (1,0 – 1.5) მ. 

განივი მეტაცენტრული სიმაღლე!) დაკავშირებულია ხომალდის გვერდითი რწევის / პერიოდთან 

წყნარ წყალზე შემდეგი თანაფარდობით 

ი+X” = #, 
სადაც #. = C0ი95L. 

თუ ცნობილია უწინდელი დაკრენვის პერიოდი “ე და საწყისი მეტაცენტრული სიმაღლე ხა, 

მაშინ განივი მეტაცენტრული სიმაღლე მოცემულ მომენტში იქნება 

  

(7) მ ხ=ი-- 3-ს 

სადაც + - დარყევის ცდით განსახღვრული თავისუფალი რხევების პერიოდია მოცემულ 

მომენტში. წამი. 

2.2.2. ჩაჯღომისა დღა მდგარობის ცვლილების დღამოპიდებ ულება 

ტვირთების გადააღგილებაზე 

ვთქვათ, 0 წონის მქონე ტვირთი ისეა გადაადგილებული, რომ მისი სიმძიმის ცენტრი §.,, (».. 

», 5,) წერტილიდან გადაადგილდა §,, (X,, »;, 2,) წერტილში. ტვირთის ვერტიკალური გადაადგილებით 
ხომალღის მდებარეობა არ იცვლება, მაგრამ შეიცგლება მისი განივი მეტაცენტრული სიმაღლე 
IM და გახდება 

ს, =#V + ბჩ 

სადაც 

27 =- (2:–2|) 

IV 

ტვირთის ზემოთ გადაადგილებისას (2, > 2,) ხომალდის განიგი მდგარობა მცირდება, 

ხოლო ტვირთის ქვემოთ გადაადგილებისას (2, < 2 I) იხრდება; გასწვრივი მეტაცენტრული სიმაღლის 
ცვლილება უმნიშვნელო იქნება და ის პრაქტიკულად შეიძლება უგულებელვყოთ. 

ტვირთის გასწვრივი – ჰორისონტალური გადაადგილებით ხომალდი მიიღებს დიფერენტს



2! 

57,30(X–XI) 

XII 

V/,= ჯ გრადუსი 

შეიცვლება მისი ჩაჯდომა ცხვირსე და კიჩოზე 

ბ1.= (> –-X) V/,+ (მ); 

ბ7 
4V 

(– +X,) V,, (მ). 

სადაც L – ხომალდის სიგრძეა, მ; 

X, – წყალხაზის ფართობის სიმძიმის ცენტრის აბსცისაა, მ. 

ტვირთის განივი – ჰორიხონტალური გადაადგილების გამო ხომალდი მიიღებს 0 კრენს. მისი 
გაანგარიშებისას მხედველობაში უნდა იყოს მიღებული აგრეთვე მდგარობის შეცვლა დ წონიანი 

ტვირთის ვერტიკალურად გადაადგილების გამო: 
57,30(V.–V,) 

= «სხ ა» გრადუსი 

ზხომალდის განივი მდგარობის შეცვლა მოცემული წყალწყვისას შეიძლება მხოლოდ წონის 

მდგარობის მომენტის შეცვლით, ანუ ხომალდზე ტვირთების ვერტიკალურად გადაადგილებით. 

2.2.3. ჩაჯღომისა ღა მდგარობის შეცვლა მცირე ტვირთების 

მილებისას და ხარჯვისას (წონით ი <0,1– 0,15 L) 

ხომალდზე ტვირთის მიღება ცვლის მის ჩაჯდომას (I.M.0 ) და მდგარობას. " და 0 მცირე 

ცვლილებებისას მდგარობა იხრდება, თუ ტვირთი მიღებულია ნეიტრალური სიბრტყის ქვემოთ, 

ხოლო მცირდება, თუ ტვირთი მიღებულია ამ სიბრტყის ზემოთ. ნეიტრალურ სიბრტყედ მიახლოებით 
შეიძლება მივიღოთ ხომალდის საწყისი წყალხახის სიბრტყე. 

ვთქვათ, ხომალდზე მიღებულია ს წონის ტვირთი, რომლის სიმძიმის ცენტრი მდებარეობს 
X, V, > კოორდინატების მქონე წერტილში. 

ხომალდის გასწვრივი მდგარობა მცირე ტვირთების მიღების გამო პრაქტიკულად არ იცვლება. 
ჩაჯდომის და მდგარობის ახალი მნიშვნელობები იქნება: 

– საშუალო ჩაჯდომის ცვლილება: 

ნ 
8I=-––. (მ) 

45 

სადაც 7 – წყლის კუთრი წონაა 

5 – მოქმედი წყალხაზის ფართობია, მ?; 

– განივი მეტაცენტრული სიმაღლე 

ხ,=ხ+ 0 აღებნბ” (მ)



– კრენის კუთხე 

0=-I „57.3 (გრადუსი); 
(+ ი), 

– დიფერენტის კუთხე 

VII= ხთ–X) 57,3 (გრადუსი); 

(§ +წი)II 

– ჩაჯდომა ცხვირით Lც; და კიჩოთი 1კ, 

L 
1ა= 10 +6L+ (LC 32% V, (მ); 

L Iა= 1 +81 - (5-+»X)V, (9; 

– დიფერენტი 
ბ, – 6 L 1) (მ) 

– საშუალო ჩაჯდომა 
–71 == ჰ! აა». 6 

– ტვირთების ხარჯგისას ამ ფორმულებით სარგებლობაა საჭირო, მაგრამ გათვალისწინებული 

უნდა იყოს რომ ი – სიდიდე უარყოფითია. იმ შემთხვევაში, როდესაც მიიღება და მოიხსნება 

ერთდროულად რამდენიმე ტვირთი, ისინი უნდა იყვნენ დაყვანილი ერთ ეკვივალენტურ ტვირთზე. 

2.2.4. თხევაღი ტვირთების გავლენა მღდგბგარობაჭე 

თხევადი ტვირთით მთლიანად შევსებული ცისტერნა მყარი დამაგრებული ტვირთის 

ეკვივალენტურია. თუ გვაქვს თავისუფალი ზედაპირის მქონე გადასხმადი ტვირთები, მაშინ ხომალდის 

მეტაცენტრული სიმაღლეები ნახარდს მიიღებს: 

ზხ=- -%, (მ; 
V, 

ზM=--", () 
V 

სადაც 1, I, – სითხის თავისუფალი ზედაპირის ფართობის ინერციის 
მომენტებია ამ ფართობის სიმძიმის ცენტრზე გამავალი 

ღერძების მიმართ, მ“; 
V – თხევადი ტვირთის მოცულობაა, მ3



2.2.5. საწმისი მდგარობის შეცვლა ხომალდის დაჯდომისას 
გრუნდრჭზე 

გრუნტზე დაჯდომისას ხომალდის მდგარობა მცირდება. თუ ხომალდი გრუნტს შუა ნაწილით ეხება, 
მაშინ ახალი მეტაცენტრული სიმაღლე 

ხ,ლხ -8I, 

სადაც 81 – საშუალო ჩაჯდომის ცვლილებაა, მ. 
თუ ხომალდი გრუნტს ეხება ცხვირით და აქვს დიფერენტი ცხვირზე, მაშინ ახალი 

მეტაცენტრული სიმაღლეა 

სადაც 6# დიფერენტის ცვლილებაა, მ. 
განივი მეტაცენტრული სიმაღლის შემცირება მით მეტია, რაც მეტია ღიფერენტი ცხვირზე, ანუ 

რაც მეტია 1 გ/ I „კ შეფარდება და რაც მეტია ხომალდის დიფერენტის ცვლილება 64 გრუნტხე დაჯდომის 
შემდეგ. დიდი დიფერენტის მქონე დახიანებული ხომალდის შეხება გრუნტთან შეიძლება მისთვის 
დამღუპველი აღმოჩნდეს. 

2.2:.06. სტარიკური და დინამიკური მდგარობის დიაგრამები 

დახრილობის დიღ კუთხეებზე 

სტატიკური მდგარობის დიაგრამა (მდგარობის დიაგრამა) არის მრუდი, რომელიც გამოსახავს 
აღმდგენი მომენტის, ანუ მდგარობის მხრის დამოკიდებულებას კრენის კუთხეხე. მდგარობის 

დიაგრამა გაიანგარიშება მოცემული ხომალდისთვის, მისი განსახღვრული წყალყყვის და ხომალდის 

L | Mც 

მვ 
0 %ჯ >0 

ნახ. 2.3. ხომალდის სტატიკური მდგარობის დიაგრამა 

სიმაღლის მიხედვით სიმძიმის ცენტრის ორდინატისათვის. 
ნახ. 2.3.-ზე გამოსახულია საწყისი დადებითი მდგარობის მქონე ხომალდის მდგარობის ტიპობრივი 

დიაგრამა. · 

კრენის 0 კუთხე, რომლის დროსაც მდგრადობის მრუდი აბსცისთა ღერძს გადაკვეთს 
(აღმდგენი მომენტი ნულს უტოლდება), დიაგრამის მიწურვის კუთხე ეწოდება. სახლვაო 
ხომალდებისათვის ეს კუთხეა 60–909. მიწურვის დიდი კუთხე, როგორც წესი, მაღალბორტიან გემებს 
აქვთ. 

სტატიკური მდგარობის დიაგრამა საშუალებას გვაძლევს ამოვხსნათ ხომალდის კრენის 
განსახღგრის ამოცანები დამკრენი მომენტის სტატიკური ან დინამიკური მოქმედების მიხედვით და 
პირიქით, დამკრენი სტატიკური ან ღინამიკური მომენტის განსახღვრის ამოცანები, რომელიც 

ხომალდის გარკვეული კუთხით დახრილობას იწვევს. 

 



24 
დინამიკური მდგარობის დიაგრამა (ნახ. 2.4) არის მრუდი, რომელიც გამოსახავს აღმდგენი 

მომენტის მუშაობის დამოკიდებულებას კრენის კუთხისაგან. 
აღმდგენი მომენტის მუშაობა ხომალდის დახრილობისას პირდაპირი მდებარეობიდან კრენის 

მოცემულ კუთხემდე 
ედენ 

I= I #00 

0 
კრენის დინამიკური კუთხე მდინ, კრენის უღიდესი კუთხეა, რომელსაც აღწევს ხომალდი 

დამკრენი მომენტის დინამიკური მოქმედებით. 

40 

0 8 
ნახ. 2.4. ხომალდის დინამიკური მღგარობის დიაგრამა 

სტატიკური მდგარობის დიაგრამის წრფივი ნაწილის სახღვრებში კრენის დინამიკური კუთხე, 

მუდმივი დამკრენი მომენტის უეცარი მოდებისას, საახლოებით ორჯერ მეტია კრენის სტატიკურ 

კუთხეზე. 
დინამიკური მდგარობის დიაგრამის დახმარებით შესაძლებელია ამოიხსნას: 
– კრენის დინამიკური კუთხის განსახღვრის ამოცანა, ხომალდზე მუდმიგი დამკრენი წყვილის 

უეცარი მოქმედებისას; 

– იმ უდიდესი დინამიკური მომენტის განსახზღვრის ამოცანა, რომელსაც ხომალდმა 

გადაუყირავებლად შეუძლია გაუძლოს. 

2.2.7. ხომალდის საწჭისი მდგარობის შენარჩუნების ღონისძიებები 

ხომალდის საწყისი მდგარობა შეიძლება შემცირდეს: 

– ტვირთების ნებისმიერი გადაადგილებისას ქვედა სათავსებიდან ზემო სათავსებში; 

– წყალხაზის ზემოთ მდებარე სათავსებში ტვირთების მიღებისას; 
– წყალხახის ქვემოთ მდებარე სათავსებიდან ტვირთების ხარჯვისას; 

– თავისუფალი ზედაპირის მქონე თხევადი ტვირთების არსებობისას; 

– დაუმაგრებელი ტვირთების არსებობისას; 

– დოკის უჯრედებთან შეხებისას; 

– გრუნტთან შეხებისას; 
– მოქმედი წყალხახის ფართობის შემცირებისას დიდი დიფერენტების შედეგად. 

კრენის არსებობისას აღმდგენი მომენტი მცირდება კრენის გამომწვევი დამკრენი მომენტის 

სიდიდით. გასწვრივი მდგარობა მნიშვნელოვნად მცირდება გემბანის კიდეების წყალში შესვლით. 

მცირე საწყისი მდგარობის გარეგნული ნიშნებია: 
– დამკრენი მომენტების მოდებისას ხომალდის დახრა დიდი კუთხეებით, რომლებიც ცხრილის 

მონაცემებს არ შეესაბამება; 

– მეტისმეტად მდოვრედ რწევა; 
– ცირჯულაციების დროს ხომალდის დახრილობა კუთხეებით, რომლებიც გაანგარიშებულს 

მნიშვნელოვნად აღემატება. 

მდგარობის დადგენილ სახღვრებს ქგემოთ შემცირების წინასწარი აღმკვეთი ზომებია: 

– სათბობის მიღებისა და ხარჯვის ინსტრუქციების მკაცრი დაცვა, რომელთა შედგენისასაც 

გათვალისწინებულია ცისტერნებში სათბობის ოპტიმალური განაწილება მისი მიღებისა და ხარჯგის 

ყველა ეტაპზე, ხომალდის მდგარობის შენარჩუნების თვალსახრისით;



25 
– ცგლადი, განსაკუთრებით თხევადი ტვირთების არსებობის და ხარჯგის სისტემატური 

აღრიცხვა, აგრეთვე ხომალდის ჩაჯდომის გახომვა და წყალწყვის განსახღვრა; 

– მდგარობის სისტემატური კონტროლი და მისი შენარჩუნება დადგენილ სახღვრებში; 

– მდგარობის გახრდის ღონისძიებები ხომალდზე ღამატებითი ტვირთების მიღების და 
ხომალდის შემოყინგის შემთხვევაში. ' 

დადგენილ ნორმებში ხომალდის მდგარობის შესანარჩუნებლად აუცილებელია: 
– თხევადი ტგირთების ხარჯვა და მიღება ისე, რომ არ დაიშვას დიდი თავისუფალი 

ზედაპირების წარმოქმნა; 

– _ ყველა ცვალებადი ტვირთი განლაგდეს პროექტით გათვალისწინებულ ადგილებში; ტვირთები, 
რომელთაც გადაადგილება შეუძლიათ, საიმედოდ დამაგრდეს ლაშქრულად; 

– არ დაიშვას თხეგადი ტგირთების გადადინება ერთი ბორტის ცისტერნებიდან მეორე 
ბორტის ცისტერნებში; 

– არ დაიშვას წყლის დაგროვება ტრიუმებში და გემბანებზე, გან საკუთრებით დიდ სათავსებში, 

რომლებიც მოქმედი წყალხახის ზემოთ მდებარეობენ; 

– ნახვრეტების ამოქოლგის შემდეგ ღაუყოგნებლივ მოსცილდეს წყალი დახიანებული 
ნაკგეთურებიდან წყალამოსაღგრელი საშუალებებით; 

ჩამოიმტვრეს ყინული და გადაიყაროს ბორტმიღმა, გემბანის, რანგოუტის და ტაკელაჟის 

შემოყინვის შემთხვეგაში; 

– დაუყოვნებლივ გამოვლინდეს და შეძლებისდაგვარად სწრაფად აღმოიფხვრას კრენის და 
დიფერენტის წარმოქმნის მიხეზები; 

– მკაცრად იყოს დაცული ხომალდხე წონითი დისციპლინა. 

2.3. მარნჰ)ჰვადობა 

მართვადობა არის ხომალდის უნარი შეინარჩუნოს და საჭიროებისას შეცვალოს მოძრაობის 
არსებული მიმართულება საჭის ან სხვა საშუალებით. ხომალდის მოძრაობის დასახული 

მიმართულების შენარჩუნების უნარს ეწოდება კურსხე მდგრადობა, ხოლო მოძრაობის მიმართულების 
შეცვლის უნარს – ბრუნვადობა. 

2.3.1. ხომალდის ბრუნვადობა 

ხომალდის ბრუნვადობა ხასიათდება კურსის შეცვლის დროით და ცირკულაციით – ხომალდის 
სიმძიმის ცენტრის გადაადგილების ტრაექტორიით მობრუნების დროს. ცირკულაციის სამი 

დამახასიათებელი პერიოდია: 
– “სამანეგრო – საჭის მობრუნების დასაწყისიდან ბოლომდე; საჭის მობრუნების კუთხის 

გახრდასთან ერთად თანდათან იხრდება საჭეხე მოქმედი ძალა; 

– ევოლუციური – საჭის მობრუნების დასასრულიდან მოძრაობის დამყარებამდე; მთაგრდება 
დაახლოებით მაშინ, როდესაც ხომალდი იცვლის მოძრაობის მიმართულებას 90–120“-ით თავის 
საწყისი კურსის მიმართ; 

– დამყარებული ცირკულაციის – ხომალდის სიმძიმის ცენტრის მოძრაობისას წრიულად, 

პრაქტიკულად მუდმივი სიჩქარით. 

ხომალდის მოძრაობისას ცირკულაციაზე ის ღებულობს რაიმე კრენსა და დიფერენტს. 

დიფერენტი ცირკულაციახე ჩვეულებრივად ძალიან მცირეა, ხოლო კრენმა შეიძლება არსებითი 

მნიშვნელობები მიიღოს. ცირკულაციის სამანევრო პერიოდში ხომალდი დაკრენდება იმ ბორტხე, 
რომლისკენაც მობრუნებულია საჭე, ანუ ცირკულაციის შიგნით. დამყარებული ცირკულაციის 
პერიოდში ხომალდი დაკრენდება ცირკულაციის გარე მხარეს. 

ხომალდის ცირკულაციის ძირითადი ელემენტებია (ნახ.2.5): 
– ცირკულაციის ძ დიამეტრი – წრის დიამეტრი, რომელსაც შემოწერს ხომალდის სიმძიმის 

ცენტრი დამყარებული მოძრაობის უბანზე; ძ/L შეფარდებას ეწოდება ცირკულაციის ფარდობითი



ა 

დიამეტრი ან ხომალდის ბრუნვადობის ზომა; ძ/L სიდიდე მდებარეობს 4–7 ფარგლებში; 

– ზომალდის ცირკულაციის ტაქტიკური დიამეტრი ძა– არის მანძილი ნორმალის მიხედვით 

ხომალდის გხის ხახებს შორის პირდაპირ და შებრუნებულ კურსებზე; 
– ცირკულაციის პერიოდი დროის მონაკვეთია, რომლის განმავლობაშიც ხომალდი 

შემობრუნდება 360"-ით; 

– დიფერენტის კუთხე 8 ხომალდის სიმძიმის ცენტრის მოძრაობის ტრაექტორიის მხებსა 

და ხომალდის დიამეტრულ სიბრტყეს შორის არსებული კუთხეა. 

  

ნახ. 2.5. ხომალდის ცირკულაციის ძირითადი ელემენტები 

ხომალდის მაქსიმალური კრენი დამყარებულ ცირკულაციისას: 

0 _=1 4 5 ჯ გრადუსი 

სადაც % – ხომალდის სიჩქარეა პირდაპირ კურსზე, ცირკულაციის დაწყებამდე, მ/წმ; 

ხ – განივი მეტაცენტრული სიმაღლეა, მ; 

L – ხომალდის სიგრძეა, მ; 

7 – ხომალდის სიმძიმის ცენტრის ორდინატაა, მ; 

I – ზომალდის საშუალო ჩაჯდომა, მ 

ხომალდის მართვადობაზე მოქმეღი ღა ხომალდზე დამოკიდებული ფაქტორებია: სვლის 

სიჩქარე, კურსი, დიფერენტი, ხომალდის კონსტრუქციული მონაცემები; გარე ფაქტორებია: ქარის 
ძალა და მიმართულება, ღელვის არსებობა და მიმართულება, სიღრმეების ხასიათი, დინების 

სიჩქარე და მიმართულება. 

2.3.2. საჭის მოქმედება 

ცურვის დროს პირდაპირი მდებარეობიდან გამოყვანილ საჭეზე მოქმედებს: 
– შემხვედრი წყლის ძალა, რომელიც მოქმედებს როგორც წინ, ისე უკან სვლისას; 

მოქმედებას წყვეტს მოძრაობის შეჩერებისას; 
– ხრახნული გამომუშავების ძალა, რომელიც მაქსიმალურ მნიშვნელობას აღწევს მომუშავე 

ხრახნის უკან მღებარე საჭის ფრთაზე; შეიძლება მოქმედებდეს წინ სვლაზე მუშაობის მთელ 
პერიოდში; ხომალდებზე, რომელთა საჭე ხრახნის უკან მდებარეობს, მას აქვს უპირატესი
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მნიშვნელობა ყველა სხვა ძალასთან შედარებით; 

– საჭის სიბრტყის უკანა ნაწილში წყლის მასის გახუშოებით აღძრული ძალა, რომელიც 
საჭის საწყის მდგომარეობაში დაბრუნებას ცდილობს. 

2 ს 1 აა94V, 
/ 

რულია წ.) ; 

// 42 

ნას. 2.6. საჭეზე მოდებული ძალები ნახ. 2.7. საჭეზე მოდებული ძალები 
წინ სვლისას უკან სვლისას 

წინა სვლახე დიამეტრული სიბრტყიდან რაიმე კუთხით საჭის მობრუნების დროს (ნახ. 2.6), მასხე 
მოქმედებას იწყებს ჰიდროდინამიკური ძალა #ს, რომლის შემდგენებია: 

– #X –- საჭის შუბლური წინაღობის ძალა, რომელიც ამცირებს ხომალდის სიჩქარეს; 

–- ტა – მომბრუნებელი ძალა, რომელიც გადახრის ხომალდის კიჩოს საჭის მობრუნების 

საპირისპირო მიმართულებით. 
ხომალდის უკან სვლით მოძრაობისას #V შემდგენი კიჩოს გადახრის საჭის მობრუნების 

მიმართულებით; /##ს იწვევს სიჩქარის შემცირებ»ს. ამგვარად უკან სვლისას ხომალდის ცხვირი 

იხრება საჭის მობრუნების საპირისპიროდ (ნახ.2.7). 
ხომალდის შებრუნება ყგელა შემთხვევაში მით უფრო სწრაფად სრულდება, რაც მეტია 

ხომალდის სიჩქარე და საჭის მობრუნების კუთხე. მაგრამ საჭის მობრუნების დიდი კუთხეებისას 
მისი შუბლური წინაღობა მკვეთრად იხრდება და, ამის შედეგად, მცირდება ხომალდის სიჩქარე. 
ამის გამო საჭის მობრუნება 25–30?-ზე მეტად რეკომენდებული არ არის. 

2.4. მოძრაობის სხვა პრინციპებიანი ხომალდების 
მსვლელობაღობის ცნება 

   
    

ხომალდის მსვლელობადღობა არის ხომალდის თვისება, განავითაროს სვლის დასახული სიჩქარე, 

მთავარი ენერგეტიკული დანადგარის სიმძლავრის უმცირესი დანახარჯებით. 
ხომალდის მსვლელობადობის გასაზრდელად, გემთმშენებლობაში მიმართავენ მოძრაობის 

სხვა პრინციპებს: გლისირებას, წყალქვეშა ფრთების გამოყენებას, ხომალდის ფსკერქვეშ შეკუმშული



2§ 
ჰაერის შექმწას – საჰაერო (ს#-რიკური) ბალიშით ან ჰაერის მომრბენი ნაკადის ჩქაროსნული დაწნევის 

გამოყენებით წყლის ზედაპირის სიახლოვეზე ფრენისას. 

2.4.1. გლისირებადი ხომალლები 

გლისირებისას ხომალდი კავდება წყლის ზედაპირზე შემკავებელი ჰიდროდინამიკური ძალების 

ზარჭაზე. 

ზომალდის სიჩქარე, რომელზეც შესძლებელია გლისირება 

Vგლის= 3 V,7/6 –ბ/ V- ა (მ/ფმ) 

სადაც 8 – თავისუფალი ვარდნის აწქარებაა, მ/წმ”; 

V– ხომალდის მოცულობითი წყალწყყვაა, მ?. 

ხომალდის მოძრაობის ახალ პრინციპზე – გლისირებაზე გადასვლამ მოითხოვა ხომალდის 

სპეციალური გარემოხასულობა (ბრტყელი ან თითქმის ბრტყელი მზიდი ბაქანი). ხომალდის 
გარემოხახულობის სრულყოფის ხარისხი ხასიათდება ჰიდროდინამიკური თვისებით LX: 

=XV 
V 

სადაც 7 – წყლის კუთრი წონაა, 9,8-1016/მ? 

V – ხომალდის მოცულობითი წყალწყყვგაა, მ?: 

VV – მოძრაობის მიმართ წინაღობა, 9.8:1017, ნ. 

გლისირების რეჟიმზე გადასგლა ხასიათდება წყლის წინაღობის შესამჩნევი შემცირებით, 
რაც სვლის ძალიან მაღალი სიჩქარეების მიღწევის საშუალებას იძლევა. მაგრამ გლისირებადი 

ხომალდების არასაკმაო ზღვაოსნური თვისებების გამო, ეს შესაძლებელია მხოლოდ წყნარ 

წყალზე. 

2.4.2. ფქალქვეფაფრთიანი ხომალდები (გემები, კარარლები) 

წყალქვეშა ფრთების გამოყენება წყალზე სამოძრაოდ დაფუძნებულია ფრთის თვისებაზე – 
შექმნას ამწევი ძალა სითხის ნაკადის მიერ მისი გარსშემოდენისას. ხომალდის დიდი სიჩქარით 
მოძრაობისას, წყალქვეშა ფრთაზე აღძრული ჰიდროდინამიკური ამწევი ძალა საკმარისი ხდება 
ხომალდის წონის დასაძლევად და მისი კორპუსი წყლიდან ამოდის. ეს იწვევს ხომალდის 

მოძრაობის მიმართ წინაღობის მნიშვნელოვან შემცირებას და ამის შედეგად სვლის სიჩქარის 

გახრდას. წყალქვეშაფრთიანი კატარღების და გემების სიჩქარე, ძრავების იმავე სიმძლაგრეებისას 

იხრდება 2–3-ჯერ ჩვეულებრივ წყალწყვიან გემებთან შედარებით. წყალქვეშაფრთიანი ხომალდის 

მდგრადი მოძრაობისათვის სვლის ნებისმიერ დამყარებულ სიჩქარეზე, ხომალდის გასვლისას 
ფრთოსან რეჟიმზე, ფრთების ამწევი ძალა ხომალდის წონის ტოლი უნდა იყოს. 

ამწევი ძალის რეგულირების ხერხის მიხედეით ფრთოსანი სისტემები იყოფა სამ ძირითად 
ტიპად (ნახ. 2.8): 

I) წყლის ზედაპირის გადამკვეთი ფრთები (ა,ბ,გ); 

2) ბრტყელი, მცირედ ჩაძირული ფრთები (დ); 

3) ღრმად ჩაძირული აგტომატურად მართვადი ფრთები (ე). 

საზღვაო წყალქვეშაფრთიან ხომალდებზე ჩვეულებრივად იყენებენ ღრმად ჩაძირულ, 
აგტომატურად მართვად ფრთებს, რომლებიც ხომალდის მაღალ ზღვაოსნურ თვისებებს 

უხრუნველყოფენ.



29 
ფრთის ჰიდროდინამიკური თგისება 

სადაკცკ CV+- ფრთის ამწევი მალის კოეფიციენტია; 
CX – ფრთის წინააღმდეგობის კოეფიციენტი. 

#=:X+ =CX 
X CXჯ 

ზომალდის ფრთაზე მოძრაობის ისეთ რეჟიმში, როდესაც კორპუსი წყლის ზემოთ იმყოფება, მისი 

მოძრაობის მიმართ სრული წინაღობა 

L=LLფ+LLგ+Iზჰ, (9,8-1 0! ნ) 

სადაც Lფ – ფრთის წინააღმდეგობაა, 9,8. 1016; 

სგ – გამოშვერილი ნაწილების წინააღმდეგობაა, 9,8-1 076; 

ILLჰ – ჰაერის წინააღმდეგობაა, 9,8-1013 ნ. 

  
  

      
  
  

  

  

      

ნახ. 2.8. ფრთიანი სისტემების ძირითადი ტიპები 

ა,0ბგ – წყლის ზედაპირის გადამკვეთი ფრთები; 

დ – მცირედ ჩაშვებული ბრტყელი ფრთები; 
ე – ღრმად ჩაშვებული, ავტომატურად მართვადი ფრთები 

2.4.3. ჰაექრბალიშიანი ხომალდები (გემები, პატარლები) 

ჰაერის ბალიშზე მოძრაობის პრინციპის არსი მდგომარეობს ამწევი ძალის შექმნაში ხომალდის 

ფსკერქვეშ გახრდილი წნევის არის (სტატიკური ჰაერბალიშის) წარმოქმნის გხით, რომლითაც შეკავდება 
ხომალდი წყლის ან დედამიწის მამართ რაიმე სიმაღლეზე. ჰაერბალიშიანი ხომალდებისათვის 

დამახასიათებელია ხომალდის წინააღმდეგობის საერთო ბალანსში ხახუნის და ტალღური 
წინააღმდეგობის უმნიშვნელო როლი, რომლებიც ჩვეულებრივი წყალწყვიანი ხომალდებისთვის 
(გემებისთვის, კატარღებისთვის) სრული წინააღმდეგობის ძირითადი კომპონენტებია. 

ჰაერბალიშიანი ხომალდები იყოფა ორ ტიპად: 

I ტიპი – ხომალდები წყლის ზედაპირიდან სრული მოწყვეტით, რომელთაც საჰაერო ბალიშს 

შეკრული მოქნილი შემოხღუდვა აქვთ; 
II ტიპი – ხომალდები ბორტული კედლებით (სკეგებით), რომელთაც მოქნილი შემოხღუდვა 

მხოლოდ ცხვირის და კიჩოს მხარეს აქვთ.



I ტიპის ჰაერბალიშიანი ხომალდები ამფიბიურია, ხოლო II ტიპისა გამოიყენება მხოლოდ წყლის 
ზედაპირის პირობებში. 1 ტიპის ხომალდებს მოძრაობისას არსებითად მცირე წინაღობა აქვთ II ტიპის 

ხომალდებთან შედარებით. მაძრავად ძირითადად საჰაერო ხრახნები გამოიყენება. დაბალი სიჩქარეებით 
მოძრაობისას | ტიპის ხომალდებს მაღალი ჩაღვრადობა აქვთ მოქნილი ზღუდეებიდან ჰაერის 

პერიფერიული გამოდინების დროს ძლიერი შხეფწარმოქმნის გამო. II ტიპის ჰაერბალიშიან ხომალდებზე, 
წყლის ზედაპირთან მუდმივი კავშირის გამო, მაძრავად საჰაერო ხრახნის გარდა შეიძლება გამოყენებულ 
იყოს წყალსატყორცნები და სანიჩბავი ხრახნები. 

2.4.4, ხომალდ-ეპრანოპლანები 

ხომალდ-ეკრანოპლანები აპარატებია, რომლებიც იყენებენ ჰაერის მომრბენი ნაკადის ჩქაროსნულ 

დაწნევას საჰაერო დინამიკური ბალიშის შესაქმნელად, ეკრანის (წყლის ზედაპირის) სიახლოვეში 
სას. 

შააეა ლდი-ეკრანოპლანები ეკრანისახლო რეჟიმში მოძრაობს ეკრანს ზემოთ, შედარებით 

მცირე სიმაღლეებზე. ჰაერში მოძრაობა გამორიცხავს ხომალდზე წყლის ჰიდროდინამიკური წინაღობის 
მოქმედებას. ეს გარემოება ეკრანოპლანებს 200 კვანძამდე სიჩქარის განვითარების საშუალებას 

აძლევს, მოძრაობახე სიმძლავრის შედარებით მცირე დანახარჯებით. 

ჰაერბალიშიან და წყალქვეშაფრთიან ხომალდებთან შედარებით, ხომალდ-ეკრანოპლანების 
უპირატესობა, მაღალი სიჩქარის გარდა, არის: 

– მაღალი სახღვაოსნო თვისებები, განპირობებული ხომალდსა და წყლის შორის კონტაქტის 

უქონლობთ და მოძრაობის სიმაღლის ცვლის უნარით, წყლის ღელვის ხარისხის მიხედვით; 

– სვლის დიდი სიშორე, განპირობებული მაღალი სიჩქარეებით ეკრანისახლო რეჟიმში და 
მაღალი აეროდინამიკური თვისებებით. 

ეკრანოპლანების ერთ-ერთი თავისებურებაა სხვადასხვა რეჟიმებში მოძრაობის უნარი: ცურვის, 
გლისირების და ძირითად – ეკრანისახლო რეჟიმში მოძრაობა. 

2.5. სამანმჭპრო. ელემენტები 

სამანევრო ელემენტები ხომალდის მოძრაობის დამახასიათებელი თვისებებია. მათ მიეკუთვნება 

ხომალდის სგლის სიჩქარე სანიჩბაგი ხრახნების ბრუნვის სხვადასხვა სიხშირეზე, რევერსის 
დრო, სიჩქარის განვითარების დრო მანქანების სხვადასხვა მდგომარეობაში, ინერცია, ბრუნვადობა. 

სამანევრო ელემენტები განისახღვრება ხომალდის აგების შემდეგ – სპეციალური პროგრამით, 

საქარხნო და სახელმწიფო გამოცდებზე და შეიტანება მის ტექნიკურ ფორმულარში. ისინი 

უცვლელი არა რჩებიან და ამიტომ, სისტემატურად უნდა განისახღვრებოდნენ. ხომალდის სამანეგრო 

ელემენტები ჩაწერილია ცხრილებში, რომლებიც უნდა ინახებოდეს ხომალდის საკომანდო პუნქტებზე 
და სამტურმანო საბრძოლო ნაწილში. 

ზომალდის სიჩქარე მის მიერ დროის ერთეულში გავლილი მანძილია და, ჩვეულებრივად, 

კვანძებით (სახღვაო მილი საათში) გამოისახება. არჩევენ ხომალდის სვლის შემდეგ სიჩქარეებს: 

– ხომალდის სვლის უდიდესი სიჩქარე – უმაღლესი სიჩქარეა, რომლის განვითარებაც 
ხომალდს შეუძლია მთავარი და დამხმარე მექანიზმების ფორსირებით, სრული საბრძოლო 

მზადყოფნის პირობებში; ჩვეულებრივად, გამოიყენება ცალკეული ხომალდის მიერ, განსაკუთრებულ 
შემთხვევებში და მხოლოდ ხანმოკლედ; 

– ხომალდის სვლის სრული საბრძოლო სიჩქარე მიიღწეგა მოძრაობის მთავარი მექანიზმების 

სრული სიმძლავრის განვითარებით, ნორმალური წყალწყვისას და ყველა საბრძოლო, აგრეთვე 
ტექნიკური საშუალებების გამართული მუშაობისას, რომლებიც ხომალდის სრულ საბრძოლო 

მზადყოფნას უხრუნგელყოფენ; 
– ზომალდის სვლის საბრძოლო ეკონომიური სიჩქარე – მიიღწევა სათბობის (ენერგიის) 

უმცირესი ხარჯვით ყოველ გავლილ მილზე, ნორმალური წყალწყვისას, ყველა საბრძოლო და 
ტექნიკური საშუალებების მუშაობით ისეთ რეჟიმში, რომელიც ხომალდის სრულ საბრძოლო



3) 
მზადყოფნას, ხოლო მთავარი მექანიხმების მხრივ სრული საბრძოლო სიჩქარის განვითარებისათვის 

მზადყოფნას უხრუნველყოფს; 

– ხომალდის სვლის ეკონომიური სიჩქარე მიიღწევა სათბობის (ენერგიის) უმცირესი ხარჯვით 

ყოველ გავლილ მილზე, მხოლოდ იმ მექანიხმების მუშაობის პირობით, რომლებიც აუცილებელია 

დადგენილი საბრძოლო მზადყოფნის შესანარჩუნებლად და პირადი შემადგენლობის საყოფაცხოვრებო 
პირობების უხრუნველსაყოფად; 

– ხომალდის სვლის უმცირესი სიჩქარე ის სიჩქარეა, რომლის დროსაც ხომალდი ინარჩუნებს 

მართვადობის უნარს, მოძრაობის მექანიხმების მდგრადი მუშაობისას. 

ხომალდის სვლის სიჩქარესთან დაკავშირებულ ტაქტიკურ მახასიათებლებს მიეკუთვნება: 
– ცურვის სიშორე – მანძილი, რომელსაც გადის ხომალდი დავალებული სიჩქარით, სათბობის 

მარაგის სრული ხარჯვის პირობით (სათბობის «მკვდარი» მარაგის ჩაუთვლელად, რომელიც 
საჭიროა ენერგეტიკული დანადგარის მოსამზადებლად, აგრეთვე სათბობის იმ მინიმალური მარაგის 

ჩაუთვლელად, რომელიც ხომალდს სჭირდება ბასაში შესასვლელად); 
– მოქმედების ოპერატიული რადიუსი – ზღგრული მანძილი, რომლითაც ხომალდს შეუძლია 

დასცილდეს თავის ბახას საბრძოლო ეკნომიური სიჩქარით, საბრძოლველად და უკან დასაბრუნებლად 

სათბობის საკუთარი უხრუნვგელყოფით; ჩვეულებრივ პირობებში, ცალკეული ხომალდების 
მოქმედებებისას, მათი მოქმედების ოპერატიული რადიუსი საშუალოდ არ აღემატება საბრძოლო 
ეკონომიური სიჩქარით ცურვის სრული სიშორის 40%-ს. 

ხომალდის ინერცია არის ხომალდის უნარი შეინარჩუნოს მანქანების მუშაობის საწყისი 

რეჟიმის შესაბამისი მოძრაობა, ამ რეჟიმის შეცვლის შემდეგ. ინერციის ელემენტებია ხომალდის 
მიერ ინერციით გავლილი მანძილი და მოძრაობის დრო, რომლებიც განისახლვრება ცდით, სვლის 

სხვადასხვა სიჩქარეებხე. 
მევახტე ოფიცერი ვალდებულია მკაფიოდ იცოდეს თავისი ხომალდის ინერციის ელემენტები: 

– მანძილი და დროის შუალედი მანქანების სრული გაჩერებიდან ხომალდის მოძრაობის 

სრულ შეჩერებამდე; 

– მანძილი და დრო, რომელიც საჭიროა ხომალდის სრული გაჩერებისათვის მანქანების 

რევერსის შემდეგ წინა (სრული, საშუალო, მცირე) სვლიდან უკან სრულ სვლაზე. 

2.6. ხრახნების მუშაობის გავლენა ხომალდის მართვადობაჭზე 

ხრახნები თითქმის ისეთივე ზეგავლენას ახდენენ ხომალდის მართვადობახე, როგორსაც 

საჭე. ხომალდის წინა სვლაზე ბრუნვის მიმართულების მიხედვით არჩევენ მარჯვგენაბიჯიან 
(მარჯვენა ბრუნვიან) და მარცხენაბიჯიან (მარცხენაბრუნვიან) ხრახნებს. მარჯვენაბიჯიანი ხრახნი 

ბრუნავს საათის ისრის ბრუნვის მიმართულებით. მარცხენა – საწინააღმდეგოდ. 

ერთხრახნიანი ხომალდის მართვისას: 

– სვლის მიცემის მომენტში ხომალდის კიჩო განზე გაიწევს იმ მიმართულებით, რომლითაც 
ხრახნი ბრუნავს. ხომალდის კურსის შესანარჩუნებლად, წინა სვლის მიცემისას სიჭიროა საჭის 

ხანმოკლედ გადახრა უკიდურესად მარჯვნივ – მარჯვენაბრუნვიან ხრახნის, ხოლო უკიდურესად 
მარცხნივ – მარცხენაბრუნვიანი ხრახნის შემთხვევაში; 

– ხრახნული გამომუშავების ძალის გამო წინა დამყარებულ სიჩქარეზე ერთხრახნიანი 
ხომალდი კარგად ემორჩილება საჭეს. პირდაპირი კურსის შესანაჩუნებლად, როგორც წესი, საჭე 
რამდენადმე გადახრილი უნდა იყოს ხრახნის ბიჯის საპირისპირო მხარეს; 

– ერთხრახნიანი ხომალდი სწრაფად და ცირკულაციის ნაკლები დიამეტრით შემობრუნდება 
ხრახნის ბიჯის მიმართულებით; 

– ხომალდი უკანა სვლახე საჭეს უფრო ცუდად ემორჩილება, ვიდრე წინა სვლაზე. 
ერთხრახნიანი ხომალდის უკანა სვლით მოძრაობისას მისი შეკავება პირდაპირ კურსზე თითქმის 
შეუძლებელია საჭის უკიდურესად გადახრითაც კი; 

– ერთხრახნიანი ხომალდის ბრუნვადობა უკანა სვლისას მარჯვნივ და მარცხნივ სხვადასხვაა.



32 
მარჯვენაბრუნვიანი ხრახნის შემთხვევაში ხომალდი კიჩოთი მარცხნივ გაცილებით იოლად 
შემობრუნდება, ვიდრე მარჯვნივ; მარცხენაბრუნვიანი ხრახნის შემთხვევაში – პირიქით; 

– შეხღუდულ აკვატორიაში ხომალდის მოსაბრუნებლად აუცილებელია საჭის უკიდურესად 
გადახრა მობრუნების მიმართულებით და მანქანისთვის სრული სვლის მიცემა პერიოდულად, 
დროის მცირე მონაკვეთებით, რათა ხომალდმა წინსვლითი მოძრაობა არ განავითაროს. ცალკეულ 
შემთხვევებში (განსაკუთრებით ძლიერი ქარის და დინებისას) შემოსაბრუნებლად, ამის გარდა, 

სიჭიროა ღუზხზის ჩაშვებაც; 
– ღუხაზე მდგარ ხომალდთან მისვლა, თუ ხომალდის ბორტი, რომელსაც ადგებიან და 

ჩვენი ხრახნის ბრუნვის მიმართულება ერთსახელიანია, საჭიროა 20-30? კუთხით; თუ ხომალდის 

ბორტი, რომელსაც ადგებიან, ღა ხრახნის ბრუნეის მიმართულება ნაირსახელიანია – ღუხახზე 

მდგომი ხომალდის პარალელური კურსით. 

ორხრახნიანი ხომალდის მართვისას: 
– ორხრახნიანი, ერთსაჭიანი ხომალდები საჭეს უარესად ემორჩილებიან, ვიდრე 

ერთხრახნიანები, რადგან მათ ხრახნული გამომუშავების ძალა გაცილებით ნაკლები აქვთ; ცირკულაციის 

დიამეტრი ორხრახნიან ხომალდებს ერთნაირი აქვთ ორივე ბორტის მიმართ; 
– ორხრახნიანი ხომალდის ადგილხე მხოლოდ მანქანების საშუალებით მობრუნების სიჩქარე, 

გაცილებით ნაკლებია, ვიდრე მოძრაობისას, როდესაც მობრუნებაში საჭეც ეხმარება; 

– წინ სვლაზე ერთი მანქანის მუშაობისას ხომალდი კურსხე შედარებით ადვილად შეკაგდება 

მომუშავე მანქანის მხარეს გადახრილი საჭის დახმარებით; 
– ვიწრო ადგილებში ცურვისას, საჭიროების შემთხვევაში, წინა სვლის ინერციის ჩახშობა 

დღა ხომალდის კურსის შენარჩუნება შეიძლება ორივე მანქანით ერთდროულად უკანა სვლის 

მიცემით; 
– შეჩერებული მანქანებით და უკანა სვლის მნიშვნელოვანი ინერციით ხომალდი კარგად 

ემორჩილება საჭეს; 

– საჭის მოწყობილობის მწყობრიდან გამოსვლის შემთხვევაში, ორხრახნიან ხომალდს 

მცირე კუთხით (5"-მდე) ჩაჭედილი საჭის შემთხვევაშიც კი შეუძლია იდგეს კურსზე და აწარმოოს 

ევოლუციები ხრახნის ბრუნვის სიხშირის რეგულირებით. 

ორხრახნიანი ხომალდის მოსაბრუნებლად, როდესაც ერთი მანქანა წინ და მეორე უკანა 
სვლაზე მუშაობს, აუცილებელია: 

– ხომალდის ადგილზე მოსაბრუნებლად წინ გადაადგილების გარეშე, წინა სვლაზე მომუშავე 

მანქანას მიეცეს ერთი ხარისხით დაბალი სვლა უკანა სვლაზე მომუშავე მანქანასთან შედარებით; 

– ზხომალდის მოსაბრუნებლად წინ გადაადგილებით, საკმარისია მიეცეს ორივე მანქანას 
ერთნაირი ხარისხის სიჩქარე, ან – ნაკლები ხარისხი უკანა სვლაზე მომუშავეს; 

– ზომალდის მოსაბრუნებლად უკან გადაადგილებით, საჭიროა უკანა სვლაზე მომუშავე 

მანქანას მიეცეს ორი, სამი ან ოთხი ხარისხით მეჯ/ი სიჩქარე, წინა სვლაზე მომუშავე მანქანასთან 

შედარებით; 

– ხომალდის მობრუნების ყველა შემთხვევაში, წინ გადაადგილებით იქნება ეს თუ უკან 

გადაადგილებით, მობრუნების კუთხური სიჩქარის გასპხრდელად მანქანების დასახმარებლად, საჭიროა 
საჭით სარგებლობა; 

– მანქანების საპირისპიროდ მუშაობის საშუალებით ადგილზე მობრუნების შემთხვევაში 

საჭით სარგებლობა არ არის საიჭრო, რადგანაც ხომალდს წინსვლითი მოძრაობა არა აქვს ღა 
შემხვედრი წყლის ძალა არ არსებობს; ამ დროს საჭის გადახრა ხელს კი არ უწყობს მობრუნებას, 
არამედ მავნეცაა. 

სამხრახნიანი ხომალდის მართვისას: 

– სამხრახნიან ხომალდებს უკეთესი მართვადობა აქვთ ორხრახნიან და ერთხრახნიან 

ხომალდებთან შედარებით, რადგანაც ორივე მათგანის დადებით თვისებებს აერთიანებენ; 
– _“სამხრახნიანი ხომალდები, ისევე როგორც ორხრახნიანები, საჭის მწყობრიდან გამოსვლის 

შემთხვევაში კარგად იმართებიან მანქანების დახმარებით; ამ შემთხვევაში საჭიროა შუა ხრახნის
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ბრუნვის მუდმივი სიხშირით სვლა, ხოლო კურსის შესანარჩუნებლად და მოსაბრუნებლად საბორტო 
ხრახნების ბრუნვის სიხშირის რეგულირება; 

– სამხრახნიანი ხომალდების ცირკულაციის დიამეტრი უმცირესი იქნება მხოლოდ შუა 
მანქანით მუშაობის შემთხვევაში, რამდენადმე დიდი იქნება სამივე მანქანით მუშაობისას, ხოლო 
უდიდესი – მხოლოდ ორი გვერდითი მანქანით მუშაობისას; 

– კიჩოთი მიდგომისას უფრო მიხანშეწონილია შუა მანქანისთვის უკანა სვლის მიცემა და 

გეერდითი მანქანებით, საჭიროებისამებრ, ხომალდის კურსის ისე მიიმართვა, რომ ხომალდის 

დიამეტრული სიბრტყე მისადგომი ხახის პერპენდიკულარული რჩებოდეს. 
რეგულირებადი ბიჯიანი ხრახნის – რებიხის მქონე ხომალდის მართვისას: 

– რებიხის გამოყენება მნიშვნელოვნად აუმჯობესებს ხომალდის სამანეგრო თგისებებს ხრა– 

ხნების საბჯენი წნევის მდოვრე ცვლილების და, შედეგად, სვლის სიჩქარის მდოვრე ცვლილების 
ხარჯზე, რევერსის და ხომალდის გამორბენის დროის შემცირების სარჯზე – უკან სვლის 
განვითარებისათვის საჭირო დროის ხარჯზე; 

– ხომალდის სვლის სიჩქარე შეიძლება შეიცვალოს ხრახნის ბრუნვის სიჩქარის ან ბიჯის 

შეცვლით, სანიჩბავი ლილვის უცვლელი მიმართულებით ბრუნვისას; ხომალდის მოძრაობის 
მიმართულების შეცვლა (წინ, სდექ, უკან) შეიძლება მხოლოდ ხრახნის ბიჯის ცვლილებით. 

რებიხის ფრთების მდებარეობა კონტროლდება ბიჯის მაჩვენებლით; 

– ხომალდის მანევრირებისას პირსთან (სხვა ხომალდთან) მისასვლელად ან მათგან გასა– 
სვლელად რეკომენდებულია ხრახნის ბრუნვის სიჩქარის მუდმივად შენარჩუნება, ხომალდის 

ყოველი ტიპისათვის სათანადო ინსტრუქციებით დადგენილ ფარგლებში; 

– მთავარი ძრავების დატვირთვის შეცვლა ყოველთვის, განსაკუთრებული შემთხვევების 
გარდა, აუცილებელია თანდათანობით და შემდეგი თანამიმდევრობით: სვლის გასახრდელად ჯერ 
უნდა გაიხარდოს ხრახნის ბიჯი, ხოლო შემდეგ ხრახნის ბრუნვის სიხშირე; სვლის შესამცირებლად 
ჯერ უნდა შეიცვალოს რებიხის ბრუნვის სიხშირე, შემდეგ მისი ბიჯი. 

შენიშვნა: გან საკუთრებულ შემთხვევებს მიეკუთვნება მანევრები: 

სხვა ხომალდთან შეჯახების აღსაკვეთად; 
მოწინააღმდეგის შემოტევისგან თავდასაღწევად; 

– რადიოაქტიური ნივთიერებებით მოწამლული ზონიდან გამოსასეუელელად; 

– ბორტმიღმა გადავარდნილი ადამიანის (მშვიდობიან და არასაომარ პირობებში) გადასარჩენად. 

მობრუნებების შესრულების დროს საჭიროა შემდეგი წესებით ხელმძღვანელობა: 

– ხომალდის მეთაური დანიშნავს ხომალდის კურსსა და სიჩქარეს მევახტე ოფიცრის 

მეშვეობით; 

– მობრუნების დაწყებამდე, საჭეხე კომანდის მიცემის წინ, იმ მხარეს საითაც მობრუნება 

ხდება, საჭიროა სხვა ხომალდების, გემების და ცურვისათვის რაიმე საფრთხის არარსებობაში 

დარწმუნება; 

– მესაჭის მიმართ გაცემული ყველა კომანდა უნდა იყოს მხოლოდ საწესდებო; მესაჭე მათ 

ხმამაღლა უნდა იმეორებდეს, კომანდის გამეორებამდე წარმოთქვამდეს სიტყვას «არის»; 

– ვიწრო ადგილებში, ფარვატერებში, ნაგსადგურებში მობრუნებისას, ხომალდის ცხვირის 

მოძრაობაზე დაკვირვების გარდა, აუცილებელია ყურადღება მიექცეს კიჩოს მოძრაობასაც, რადგანაც 

კიჩო მოძრაობს უფრო ინტენსიურად და შეიძლება ფარგატერის ან სივიწროვის ფარგლებს 

გარეთ გავიდეს; 
– საჭის უკიდურესად გადახრა გამოყენებული უნდა იყოს მხოლოდ აუცილებელ შემთხვევაში 

(მაგალითად, ვიწროში მოსაბრუნებლად, სხვა ხომალდთან შეჯახების ან მეჩეჩზე დაჯდომის 

თავიდან ასაცილებლად, საბრძოლო მანევრებისას და ა.შ.); 

– ხომალდის მოძრაობისას მნიშვნელოვანი სიჩქარით, ძლიერი ბორტული რწევის პირობებში 

რეკომენდებულია (განსაკუთრებით, მცირე ხომალდებისათვის) მობრუნების დროს შენელდეს 

სვლა და არ გადაიხაროს საჭე დიდი კუთხეებით, რაღგან წინააღმდეგ შემთხვევაში რწევების
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გაქანება შეიძლება დაემთხვას მობრუნებით გამოწვეულ ღამჯრენ მომენტს და ხომალდი ისეთ სახიფათო 
მდგომარეობაში დააყენოს, რომლის დროსაც კრენის კუთხეების ჯამი მის კრიტიკულ მნიშვნელობას 
აღემატება. საჭეზე კომანდის გამცემმა მევახტე ოფიცერმა ყოველთვის უხდა განჭვრიტოს კრენის 

შესაძლო სიდიდე: 
– ყოველთვის უნდა იყოს გათვალისწინებული საჭით მართვის სათადარიგო საშუალებებზე 

საწრაფი გადასვლის შესაძლებლობა; საჭით მართვის ყველა ხელსაწყო და მათთან კავშირის 
საშუალებები მუდმივ მზადყოფნაში უნდა იყოს; 

ამის გარდა, ერთობლივად ცურვისას უნდა სრულდებოდეს შემდეგი წესები: 
– ხზომალღის მობრუნება, საჭეზე კომანდის მიცემის მომენტიდან მობრუჩების დასრულებამდე, 

უნდა აღინიშნოს ალმით ან შუქსიგნალით; 

– კილვატერის მწყობრში კურსის შეცვლისას მობრუნება უნდა შესრულდეს წინ მიმავალი 
ხომალდის კილვატერული ნაკადის შიგა ნაპირიდა5; 

– საჭე ყოველთვის მობრუნდეს კუთხით, რომელიც შენაერთში დადგენილ ცირკულაციის 
საესკადრო დიამეტრს შეესაბამება.
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თავი III 

ხომალდის სიცოცხლისუნარიანობისათვის 
ბრძოლა 

3.1. ბრძოლა ხომალლის ჩაუძირაობისათვის 

ჩაუძირაობა არის ხომალდის უნარი შეინარჩუნოს ტიგტივადობა ერთი ან რამდენიმე ნაკვეთურის 
დატბორვისას და ამავე დროს შეინარჩუნოს და აღიდგინოს (შეძლებისდაგვარად) თავისი საბრძოლო 

და ზღვაოსნური თვისებები. 

ხომალდის ჩაუძირაობას უხრუნველყოფს: 

– ხომალდის აგებისას (მოდერნიხაციისას) განხორციელებული კონსტრუქციული ღონისძიებები; 
– საორგანიხაციო-ტექნიკური ღონისძიებები, რომლებიც ხომალდის მუშაობის მთელ პერიოდის 

განმაგლობაში ტარდება; 

– ჩაუძირაობისთვის ბრძოლა ხომალდის დახიანების შემთხვევებში. 
ჩაუძირაობისთვის ბრძოლა დახიანებული ხომალდის პირადი შემადგენლობის მოქმედებებათა 

ერთობლიობაა, რომელიც მიმართულია: 

– ხომალდის მოტიგტივედ შესანარჩუნებლად; 

– კრენისა და დიფერენტის ისეთ სახღგრებამდე შესამცირებლად, რომელთა დროსაც ხომალდს 

უხრუნველყოფილი აქვს სელა, მართვადობა და იარაღის გამოყენების უნარი; 

– ხომალდის ცურვადობის მარაგისა და მდგარობის ისეთი ზომით აღსადგენად, რომ იგი არ 

ჩაიძიროს ან არ გადაყირავდეს. 

დახიანებული ხომალდის პირადი შემადგენლობის მოქმედებები უნდა შეიცავდეს ღონისძიებათა 
სამ ძირითად ჯგუფს: 

1) ღონისძიებათა გატარებას ხომალდზე წყლის გავრცელების შესაწყვეტად, გემბანებისა და 
ტიხრების წყალშეუღწევადობის აღსადგენად და შესანარჩუნებლად, წყალხედა ხვრელების ამოსა- 

ქოლვად. 
დახიანებულ ნაკვეთურში წყლის შესვლისთანავე დაუყოვნებლივ ამუშავდება წყალამოსაღვრელი 

საშუალებები. პირადი შემადგენლობა დაუყოვნებლივ იწყებს ნაკვეთურის ჰერმეტისაციას და 

ნახვრეტის ამოქოლვას. იკეტება კარები, ლუკები, ხახები, ამოირთვება დაზიანებული სახომალდო 

სისტემები, რომლებიც დატბორვის რაიონში გადიან და შეიძლება ხომალდხე წყლის გაგრცელების 

გხებად იქცნენ. აუცილებლობის შემთხვევებში ამაგრებენ მეხობელი სათავსების წყალშეუღწევ 

ტიხრებს. 

2) დახიანებული ხომალდის მდგომარეობის, მის წინაშე წამოჭრილი საფრთხის გამორკვევას 
მდგომარეობის გამოსწორების შესაძლებლობების შესაფასებლად და ჩაუძირაობისათვის შემდგომი 

ბრძოლის გხების გამოსამუშავებლად. 
დახიანებული ხომალდის მდგომარეობის განსაზღვრისათვის აუცილებელია: 
– გაირკვეს დასიანების რაიონი და ნაკვეთურების დატბორვის ხასიათი; 

– შეფასდეს ხომალდის ცურვადობის შენარჩუნებული მარაგი; 

– შეფასდეს დახიანების შედეგად შეცვლილი მდგარობა, კერძოდ, დადგინდეს ხომალდის 

უარყოფითი საწყისი მდგარობის წარმოქმნის ალბათობა; 
– გაირკვეს ხომალდის დაჯდომა (კრენი, დიფერენტი, საშუალო ჩაჯდომა). 

3) დახიანებული ხომალდის გასწორებას და მდგარობის აღდგენას.



3.1.1. დაყიანებული ხომალდის ჩაჯღომისა ღა მდგარობის 

განსაზღვრა 

სახომალდო სათავსების კლასიფიკაცია მათი დატბორვის ხასიათის მიხედვით (ნახ. 3.1): 

– 1 კატეგორიის ნაკვეთურები – წყლით მთლიანად დატბორილი და ზემოდან დახურული 

ნაკვეთურები. რომლებიც უერთდება ან არ უერთდება ბორტმიღმა წყალს. ამ ნაკვეთურების 
თავისებურებაა – მათში ჩასული წყლის მუდმივი რაოდენობა (წონით და მოცულობით); 

– II კატეგორიის ნაკვეთურები – ნაკვეთურები, რომლებიც მთლიანად არაა შევსებული და 
არ უერთდება ბორტმიღმა წყალს. ეს ნაკვეთურები ხასიათდება მათში წყლის რაოდენობის 

მუდმივობით: ხომალდის დახრისას გადაისხმევა დახრილი ბორტის მხარეს და ზრდის ხომალდის 
კრენს. ე.ი. ამცირებს მის მდგარობას; 

– III კატეგორიის ნაკვეთურები – ნაკვეთურები, რომლებიც მთლიანად არაა შევსებული და 

უეროდება ბორტმიღმა წყალს. ამ ნაკვეთურების თავისებურებაა – მათში წყლის დონის 

დამოკიდებულება ხომალდის ჩაჯდომახზე. ხომალდის ჩაჯდომის ცვლილებასთან ერთად იცვლება 

მათში წყლის რაოდენობა და შემოსული წყლის მასის სიმძიმის ცენტრის კოორდინატები. 

  

  

ნახ. 3.1. სახომალდო სათავსების კლასიფიკაცია მათი 

დატბორვის ხასიათის მიხედვით 

I – I კატეგორიის ნაკვეთური; 2 – II კატეგორიის 

ნაკვეთური; 3 – III კატეგორიის ნაკვეთური 

I კატეგორიის ნაკვეთურების დატბორვა ზრდის საწყის მდგარობას, რადგანაც ამ ნაკვეთურების 

სიმძიმის ცენტრი უმეტეს შემთხვევებში მდებარეობს მოქმედი წყალხახის ქვემოთ. II და III 

კატეგორიის ნაკვეთურების დიდი რაოდენობის არსებობა მნიშვნელოვნად ამცირებს ხომალდის 
მდგარობას. ნებისმიერი კატეგორიის ნაკვეთურების დატბორვა ზრდის საშუალო ჩაჯდომას და 

ამცირებს ცურვადობის მარაგს. ნაკვეთურების არასიმეტრიულ დატბორვას შეუძლია ხომალდისათვის 
საშიში კრენის და დიფერენტის გამოწვევა. 

ქვემოთ განსახღვრულია ხომალდის ჩაჯდომა და მდგარობა ერთეული ნაკვეთურის დატბორვის 
შემთხვევაში. ფორმულები მოყვანილია III კატეგორიის ნაკვეთურებისათვის, რადგანაც მათი 

გამოყენება შესაძლებელია სხვა კატეგორიის ნაკვეთურებისათვისაც.
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საშუალო ჩაჯდომის ცვლილება 

გბI= –- უთ 

განივი მეტაცენტრული სიმაღლის ცვლილება 

ბხ=” (0 1 _ 7 _ MX 1, მ. 
V 2 V 

გასწვრივი მეტაცენტრული სიმაღლის ცვლილება 

· 0 
80=V (07+-61 > #7) ,მ, 

V 2 V 

კრენის კუთხე 

06 =907X9I ; გრადუსი. 
! 

დიფერენტის კუთხე 

_ VVCდ-XVი) Iყ)I= · გრა 'სი. V/ VI, გოადუ 

ჩაჯდომა ცხვირით 

მფ-მწა+მ1 +(-> –X 1V მ. 
ჩაჯდომა კინოთი 

L . , 
'Iა,=13+61 “ლ + XI ) VI, მ, 

სადაც V – წყლის მოცულობაა, დახიანებულ ნაკვეთურში საწყისი წყალხახის 

მიხედვით, მ; 

5 – მოქმედი წყალხახის ფართობია VVL, მ:; 

5 – ნაკვეთურში წყლის ზედაპირის ფართობია (დაკარგული ფართობი) 

წყალხასის დონეზე, მ?; 

XX»#2 – დახიანებულ ნაკვეთურში წყლის მოცულობის სიმძიმის ცენტრის 

კოორდინატებია, მ; 

ი, » ჩი, – ინერციის დაკარგული მომენტებია, განივი და გასწვრივი 

ღერძების მიმართ, მ"; 

XIV », “–' ახალი წყალხაზის მოქმედი ფართობის სიმძიმის ცენტრის 

კოორდინატებია, მ 

V – ხომალდის მოცულობითი წყალწყვაა (ჩაძირული მოცულობა) 

შენიშვნა: თუ ამ ფორმულებში დაკარგული ფართობი §=0, მაშინ 5'=5, X,.=X ი ».=0; 

ბი, დუ =0, და მივიღებთ ფორმულებს I კატეგორიის ნაკვეთურისათვის, ხოლო თუ §=0, და ი, და 

ი,-ს შევცვლით 1 და 1,-ით (II კატეგორიის ნაკვეთურში წყლის თავისუფალი ზედაპირის
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ინერციის საკუთარი მომენტები), მაშინ მივიღებთ ფორმულებს II კატეგორიის ნაკვეთურისათვის. 

სხვადასხვა კატეგორიის ნაკვეთურების ჯგუფის დატბორგისას ხომალდის ჩაჯდომა და 

მდგარობა შეიძლება განისახღვროს ორი მეთოდით: ეკვივალენტური ნაკვეთურების მეთოდით ან 

ზედდების მეთოდით (შქხღუდულად). 
ეკვივალენტური ნაკვეთურების შეთოდი დაიყვანება რეალურად დატბორილი ნაკვეთურის 

გუფის ეკვივალენტური ნაკვეთურის ელემენტების, მისი კატეგორიის დადგენახე და ზემოთ 
მოყვანილი ფორმულების დახმარებით ხომალდის ჩაჯდომისა და მდგარობის განსახღვრახე. 

ზედდების მეთოდი ითვალისწინებს: 
– ხომალდის ჩაჯდომისა და მდგარობის ცვლილების დადგენას, ჯგუფის ყოველი ნაკვეთურის 

დატბორვისას ცალ-ცალკე. იმის გათვალისწინებით, რომ ყველა სხვა ნაკვეთური დატბორილი 
არაა; 

– თითოეული ნაკვეთურის დატბორვის გამო ჩაჯდომისა და მდგარობის ცვლილების მიღებული 

შედეგები ჯამდება ყველა ნაკვეთურისათვის. 
ამ მეთოდის გამოყენება შეიძლება მხოლოდ მეტაცენტრული სიმაღლეების განსახღვრისათვის 

I და II კატეგორიის ნაკვეთურების დატბორვისას, აგრეთვე დიფერენტის კუთხის ცვლილებისა და 

ჩაჯდომის განსახღვრისთვის I კატეგორიის ნაკვეთურებისთვის. 

3.1.2. დაზიანებული ხომალდის გასწორების ძირითადი პრინციპები 

დახიანებული ხომალდის გასწორება მდგომარეობს კრენის და დიფერენტის აღმოფხვრაში ან 

შემცირებაში, აგრეთვე – ხომალდის მდგარობის აღდგენაში ან შენარჩუნებაში, ცურგადობის 
მარაგხე აუცილებელი დაკვირვებით, და მიხნად ისახავს: 

– ხომალდის მძიმე დახიანებისას მისი მდგარობის დაკარგვით გამოწვეული დაღუპვის თავიდან 

აცილებას; 
–  სახომალდო იარაღის და ტექნიკური საშუალებების რაც შეიძლება ეფექტური გამოყენების 

უზრუნველვოფას; 
– ხომალდის ზღვაოსნური თვისებების შეძლებისდაგგარად აღდგენას. 
ხომალდის გასწორება შეიძლება ხორციელდებოდეს: 

– თხევადი ტვირთების ბორტმიღმა გადაღვრით (ამოტუმბვით) ან მათი ერთი სათავსიდან, 
სიმეტრულად მდებარე მეორე სათავსში გადატუმბგით; 

– კონტრდატბორვით; 

– კომბინირებული წესით, რომელიც მოიცავს კონტრდატბორვას, თხევადი ტვირთების 
გადატუმბვას და ამოტუმბვას. 

     
ნახ. 3.2. თხევადი ტვირთების ამოტუმბვა ბორტმიღმა გადაღვრით 

თხევადი ტვირთების ამოტუმბვა ბორტმიღმა გადაღვრით (ნახ. 3.2), ცურვადობის მარაგის 

შენარჩუნების თგალსახრისით, გასწორების ყველაზე ხელსაყრელი წესია. 

ხომალდის გასწორება წყლის ან სათბობის გადატუმბვით (ნახ. 3.3) ერთი ბორტიდან 

(კიდიდან) ტვირთის მოხსნისა და საპირისპირო ბორტხე (კიდეხე) მისი მიღების ტოლფასია.
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გასწორების ამ წესის გამოყენებით დახიანებული ხომალდის ცურვადობის მარაგი და დაჯდომა 
არ იცვლება. 

კონტრდატბორვის საშუალებით ხომალდის გასწორებისას (ნახ. 3.4) მის შიგნით მიიღება 
წყალი, რაც ამცირებს ხომალდის ცურვადობის მარაგს და ზრდის მის ჩაჯდომას. 

  

ნახ. 3.3. ხომალდის გასწორება თხევადი ტვირთების გადატუმბვით 

ასეთი ხერხის ძირითადი უპირატესობა ისაა, რომ გასწორების დასაწყისის ეფექტი შედარებით 

სწრაფად იწყება, ამას კი დიდი მნიშვნელობა აქვს, რადგანაც ზრდადი კრენის ან დიფერენტის 
დროულ შეკაგებას და თუნდაც ნაწილობრივ გასწორებას შეუძლია ხომალდის გადაყირავების 

თავიდან აცილება. 
ხომალდის გასწორების კომბინირებული ხერჩზი (ნახ. 3.5) გამოიყენება კრენის ან დიფერენტის 

  
  

          

  

ნახ. 3.4. ხომალდის გასწორება კონტრდატბორვით 

სწრაფად შესამცირებლად. ამ ხერხის გამოყენების შემთხვევაში წყლით შეავსებენ სათავსების 
საჭირო რაოდენობას და იმავე დროს, ან რამდენადმე გვიან, ხომალდის შემდგომი გასწორებისათვის 

თხევად ტვირთებს გადატუმბავენ საპირისპირო ბორტხე (კიდეზე) ან ამოტუმბავგენ ბორტმიღმა 

გადაღვრით. 
ზხომალდის გასწორების ძირითადი პრინციპებია: 

– ყველა შემთხვევაში მიღებული იყოს აუცილებელი ზომები, რათა დიდი სიხუსტით გამოირკვეს, 
თუ რომელი ნაკვეთურია დატბორილი და როგორ; 

– ხომალდის გასწორება შეესატყვისებოდეს წყალხედა ბორტის, გემბანების, პლატფორმების 

და ტიხრების დაუხიანებლობას, რომ გასწორების პროცესში მათი ნახვრეტებიდან არ მოხდეს 
დამატებითი სათავსების თვითნებური დატბორვა; 

– მხოლოდ ისეთი ოპერაციების წარმოება, რომელთა შეწყვეტაც, საჭიროების შემთხვევაში 
სწრაფად შეიძლება; 

– ბორტული ნაკვეთურებით გასწორება, ანუ ნაკვეთურების კონტრდატბორვა, თხევადი 

ტვირთების ამოტუმბვა და გადატუმბვა გამოიყენებოდეს მხოლოდ დაზიანებული ხომალდის დადებითი 
საწყისი მდგარობის შემთხვევაში; 

– ხომალდის მძიმე დახიანებისას, რომლის შედეგადაც ნაკვეთურების დიდი რაოდენობაა 

დატბორილი და მიღებულია წყლის მნიშვნელოვანი მასები, მისი მდგომარეობა უარყოფითი 

საწყისი მდგარობის წარმოქმნის თვალსაზრისით სახიფათოდ უნდა ითვლებოდეს. 

უარყოფითი საწყისი მდგარობის გარეგნული ნიშნებია: 

– კრენი, ნავეთურების სიმეტრიული დატბორგვისას; 

– არამდგრადი მდგომარეობა (ხომალდის უეცარი გადაქანება ბორტიდან ბორტხე);
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– ხომალდის ცირკულაციისას გადაქანება ბორტიდან ბორტზე, ამავე დროს კრენის შენარჩუნება 

ხომალდის გასვლისას პირდაპირ კურსსეც; 

– ხომალდის მისწრაფება საპირისპირო ბორჯისკენ გადაქანებისაკენ, გასწორების დროს. 
უარყოფითი საწყისი მდგარობისას ხომალდის მდგარობის აღსადგენად პირველ რიგში 

აუცილებელია: 
– გემბანებიდან და პლატფორმებიდან წყლის მოცილება მისი ბორტმიღმა გადატუმბვით ან 

ქვემოთ მდებარე სათავსებში გადაშვებით ისე, რომ ეს სათავსები მთლიანად შეივსოს; 

– შეძლებისდაგვარად ამომშრალდეს ნაკკვეთურები, რომლებიც ფილტრაციულ წყლებს შეიცავენ; 

  

  

ნახ. 3.5. ხომალდის გასწორება კომბინირებული ხერხით 

– დაბალასტდეს ხომალდი, ანუ მიღებულ იქნეს (გადმოიტუმბოს) ბორტმიღმა წყალი ან 
საწვავი გადაიტუმბოს ცარიელ ფსკერულ ნაკვეთურებში მათ სრულ შევსებამდე; 

– აღიკვეთოს თხევადი ტვირთების თვითნებური გადადინება. 

გასწორების ჩვეულებრივი მეთოდების გამოყენება შეიძლება მხოლოდ მას შემდეგ, როცა ხომალდის 
საწყისი მდგარობა დადებითი გახდება. 

იმ შემთხვევაში, როდესაც დახიანებების შედეგაღ დატბორილი ნაკვეთურების შესახებ სარწმუნო 
ცნობები არ არსებობს, ხომალდის გასწორება შეიძლება ეტაპობრივად, მომდევნო ეტაპის 

გამასწორებელი ნაკვეთურების შერჩევით, წინა ეტაპზე მდგარობის შეფასების საფუძველზე. 
ხომალდის გასწორების დროს უნდა იკარგებოდეს ცურვადობის რაც შეიძლება მცირე 

მარაგი და არ უნდა იკარგებოდეს მდგარობა. ამ მიზნით, ხომალდის გასასწორებლად უნდა 
შეირჩეს ნაკვეთურები, რომლებიც შეძლებისდაგვარად წყალხასის დაბლა მდებარეობენ და ხომალდის 

დიამეტრული სიბრტყის და მიდელისგან მაქსიმალურად მოცილებული არიან, იმ ანგარიშით, რომ 
ერთდროულად შემცირდეს კრენი და დიფერენტი. 

ხომალდის კრენი უპირველესად უნდა გასწორდეს. დიფერენტი სწორდება მხოლოდ უკიდურესი 
აუცილებლობის შემთხვევაში (მაგალითად, ხომალდის რომელიმე კიდეზე ზედა გემბანის წყალში 

ჩასვლისას), რადგანაც კონტრდატბორვით მის გასწორებას თან სდევს ცურვადობის მარაგის 

მნიშვნელოვანი დაკარგვა და ამავე დროს მცირდება განივი მდგარობაც, დიდი ნაკვეთურების 
არასრული დატბორვის გამო. 

დაზიანებული ხომალდის ჩაჯდომისა და მდგარობის განსაზღვრისთვის, აგრეთვე მის 

გასასწორებლად ნაკვეთურების შერჩევის გასაადგილებლად, საჭიროა ჩაუძირაობის ცხრილებით 

სარგებლობა, რომლებიც დგება დაუხიანებელი ხომალდის გარკვეული წყალწყვისათვის. 

3.2. იარალისა და ტექნიკური საშუალებების 
სიცოცხლის უნარიანობის უჯრუნველჭქოფა 

1. იარაღისა და ტექნიკური საშუალებების სიცოცხლისუნარიანობის უხრუნველყოფისათვის 

საჭიროა: 

– იარაღისა და ტექნიკური საშუალებების მოწყობილობების მოვლა-პატრონობის და 

ექსპლუატაციის ინსტრუქციების ზედმიწევნით შესწავლა;



41 
– ვარჯიშებისა და სწავლებების დროს ტექნიკური საშუალებების ექსპლუატაციის წესების 

დამუშავება და დამახასიათებელი უწესიგრობების აღმოფხვრა; 

– იარაღისა და ტექნიკური საშუალებების გეგმური დათვალიერების ინსტრუქციების შესაბამისი 
დათვალიერებებისა და შემოწმების პრაქტიკულად ათვისება; 

– ენერგეტიკული დანადგარის ელემენტების და საერთო საკაბელო სისტემების ჩართვის, 
ხოლო ღახიანების შემთხვევაში – საჭირო გადართვების წესების დაცვა; 

– ავარიებისა და უბედური შემთხვევების თავიდან აცილების ღონისძიებათა შესწავლა და 
დაცვა. 

2. ტექნიკური საშუალებების დათვალიერება და შემოწმება უნდა ტარდებოდეს გეგმური 
დათვალიერების მოქმედი ინსტრუქციების, აგრეთვე ტექნიკური მომსახურების ინსტრუქციებისა 
და წესების შესაბამისად. გვახსოვდეს, რომ მათ უნდა უხრუნველყონ უწესრიგობათა დროული 
აღმოჩენა და აღმოფხვრა განწესებული საბრძოლო მზადყოფნის შენარჩუნების მიხნით. 

3. ტექნიკური საშუალებების გადართვისას შეცდომების გამორიცხვის მიხნით დაცული უნდა 
იყოს ტექნიკური საშუალებების, მილგაყვანილობების, ამომრთველების, როზეტების, ჩამკეტი 

მოწყობილობების ნიშანდება სიცოცხლისუნარიანობისათვის ბრძოლის სახელმძღვანელოს მოთხოვნათა 
შესაბამისად. 

4. ტექნიკური საშუალებების სიცოცხლისუნარიანობისათვის საბრძოლველად საჭიროა მუდმივად 
გვქონდეს სახარჯო მასალები, სათადარიგო ინსტრუმენტი და საკუთნოები საბრძოლო საგუშაგოზე 

და სამეთაურო პუნქტხე მომარაგების ნორმებისა და მოქმედი ბრძანებების შესაბამისად. 

5. დროულად და ხარისხიანად ტარდებოდეს დამცავი და მცველი მოწყობილობის შემოწმება, 
რეგულირება, რათა იგი მუდმივად სამუშაო მდგომარეობაში გვქონდეს. 

6, გვახსოვდეს, რომ უწესიგრო მატერიალური ნაწილის გამოყენება, აგრეთვე მისი ექსპლუ- 
ატაცია უწესივრო საუონტროლო-სახსომი ხელსაწყოებით, ყოველდღიურ, ნორმალურ პირობებში 

აკრძალულია. 
7. უბედური შემთხვევების აღკვეთის მიხნით საჭიროა შესრულდეს უსაფრთხოების ზომები: 

– ტვირთამწევი სამუშაოების ჩატარებისას პირადი შემადგენლობის გასაფრთხილებლად 

დააყენონ მევახტეები; 
– პირადი შემადგენლობის მოძრაობის გზაზე ღია ლუკები და მექანიხმებიის გამოშვერილი 

ნაწილები შემოილობოს ლეერებით; 

– ტვირთამწე მოწყობილობა რეგულარულად შემოწმდეს «წესების» შესაბამისად; 
– აიკრძალოს აწეული ტვირთის ქვეშ დგომა; 

– ზღვაში გასვლის წინ საგნები, რომლებიც რწევის შედეგად შეიძლება გადაადგილდეს, 
საიმედოდ დამაგრდეს; 

– ბორტის მახლობლად მყვინთავების მუშაობის დროს კატეგორიულად აიკრძალოს ლილვის, 

საჭის და გემის წყალქვეშა ნაწილში მდებარე სხვა მოწყობილობების ბრუნვა; 

– პირებს, რომელთაც შესწავლილი არა აქვთ მაიხოლირებელი სასუნთქი აპარატის მოწ- 
ყობილობა და მოპყრობის წესები, აეკრძალოთ აპარატში სავარაჯიშოდ ჩართვა; 

– მექანიხმების, მილგაყვანილობის, არმატურის და ცისტერნების გახსნამდე დავრწმუნდეთ, 
რომ მათში არ არის ორთქლის, აირის ან სითხის წნევა; 

– ქვაბების, მილგაყვანილობის, სისტემების, არმატურის და სხეა ასეთთა რემონტის დროს 
ყურადღება მიექცეს, რომ ამ მექანიხმების ან სისტემების წნევიანი უბნებისაგან განმამხოლოებელი 

სარქველები ჩაკეტილი, შეკრული იყოს და ჰქონდეს დაფა წარწერით: «არ შეეხოთ! საშიშია 

სიცოცხლისათვის» მილგაყვანილობის ღია ბოლოები საიმედოდ დაიხშოს; 

– სამუშაოთა წარმოებაზე პასუხიმგებლების, ხოლო მათი არყოფნის შემთხვევაში საბრძოლო 

ნაწილის მორიგის ნებართვის გარეშე აიკრძალოს იმ სათავსებში ყოფნა, სადაც გახსნილი მექანიზმებია, 
ორთქლის ან მაღალი წნევის სისტემების გახსნილი არმატურაა; 

– თუ სათავსი ორთქლით ივსება, ვისარგებლოთ არსებული მომრწყველი სისტემებით, 
ჩაგრთოთ გამწოვი ვენტილაცია, თუ ამის შესაძლებლობა არსებობს. ასეთი სათავსებიდან გამოსა- 

სვლელად გამოვიყენოთ სპეციალური გასასვლელები ან გავიდეთ იმ მქხობელი სათავსებით,
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რომელთაც შესასვლელი ქვემოდან აქვთ; 

– ვისარგებლოთ მხოლოდ დაბალძაბვიანი გადასატანი ნათურებით, რომლებსაც დამცავი 

ბადეები აქ>ვთ: 
– ადგილები, სადაც შესაძლებელია ადამიანის შეხება ძაბვახე ჩართულ მექანიზმებთან და 

მოწყობილობებთან, რაც მის სიცოცხლეს საფრთხეს უქმნის – შემოიღობოს და დაიკიდოს 

ფირფიტა წაოწერით: «არ შევხოთ: საშიშია სიცოცხლისათვის» გამანაწილებელ ფარებთან 

საჭიროა რეხინის ნოხების და ხელთათმანების ქონა; 

– არ დაგუშვაო ძაბვახე ჩართული ელექტრომექანიხმებისა და მოწყობილობების შეკეთება; 
– თფსკერთაშორისი სივრცეები, სათბობისა და ზეთის ცისტერნები კარგად უნდა განიაგდეს 

მაოში ხალხის ჩაშვებამდე; 

– შმექანიხმებთან მუშაობის უსაფრთხოების უხრუნველსაყოფად, სამუშაოთა წარმოების 

განმავლობაში, მართვის პოსტებზე გამოკიდებული იყოს წარწერა: «არ შეეხოთ! საშიშია 

სიცოცხლისათვის». 

3.3. ხანძრებთან ბრძოლა 

3.3.1. ხანძრის ქრობის წესები 

ხომალდის ეკიპაჟის მოქმედებები ხანძართან ბრძოლისას: 

ეცნობოს პირად შემადგენლობას ხანძრის შესახებ; 

– მზადყოფნაში იქნეს მოყვანილი ხანძარსაწინააღმდეგო საშუალებები; 
– ამოირთოს ელექტროენერგია ხანძრის კერის რაიონში; 

– ცეცხლის ქრობა; 
– კვამლთან ბრძოლა; 

– ხანძრის ლიკვიდაციის შემდეგ ხანძრის ადგილს მოსცილდეს დამწვარი მასალები. 
საბრძოლო მასალების სარდაფებში ხანძრის ქრობა ხორციელდება წყლით, მორწყვის ან 

დატბორვის სისტემის გამოყენებით. სარდაფის მორწყვის ან დატბორვის გადაწყვეტილების მი- 

მღები პირი ვალდებულია დაუყოვნებლივ მიიღოს ზომები ამ სათავსიდან ხალხის გამოსაყვანად 

ღა მორწყვის ან დატბორვის, აგრეთვე მათი გამომწვევი მიზეხების შესახებ უმოკლეს ვადაში 

აცნობოს მთავარ სამეთაურო პუნქტს, რადიოტექნიკური საბრძოლო ნაწილის და ელექტრო- 

მექანიკური საბრძოლო ნაწილის სამეთაურო პუნქტებს. საბრძოლო მასალების სარდაფში ხან- 

ძრის ქრობისას ლუკები უნდა გაიხსნას. დენთი ჰაერის მიუწოდებლად იწვის, ამიტომ მას აქრობენ 

სითბოს მოცილების ხარჯზე – მხოლოდ წყლით. სარაკეტო საწვაგის ქრობა წარმოებს სპე- 
ციალური ცეცხლჩამქრობი სითხეებით. 

ცეცხლმოკიდებული საბრძოლო მასალების ქრობა ზედა გემბანზე წარმოებს სპეციალური 
წესების შესაბამისად. 

ამის გარდა აუცილებელია: 

– გაიღოს შეძლებისდაგვარად ნაღმების ან ტორპედების კორპუსებზე ყველა ხახა და 

გაციგდეს წყლით შლანგების საშუალებით, სველი საგებებით ან ნახშირმჟავა აირის ცეცხლსაქრობების 
საშუალებით; 

– გადაგორდეს ან გადატანილ იქნეს უსაფრთხო მანძილზე ახლოს მდგომი საბრძოლო 

მასალები; 
– ჩაიქროს ხანძრის კერები ცეცხლმოკიდებული საბრძოლო მასალების გარშემო. 

თუ ხანძრის კერისგან საბრძოლო მასალების სწრაფი მოცილება შეუძლებელია, მაშინ უნდა 

მოიკვეთოს სითბოს და ალის გავრცელება წყლის ფარდით, ხოლო თვით საბრძოლო მასალები 

გაცივდეს წყლით მორწყვით.
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ზღვაში ხომალდის სვლისას ცეცხლმოკიდებული საბრძოლო მასალები უნდა გადაიყაროს 

ბორტმიღმა და ამის შესახებ ეცნობოს სხვა ხომალდებს, თუ ხომალდი შენაერთის შემადგენლობაში 

ცეცხლმოკიდებული საბრძოლო მასალების ქრობა ქიმიური ან ჰაერმექანიკური ქაფით, 

ნახშირმჟავა აირით, წყლის ორთქლით, ცეცხლმქრობი სითხით, ქვიშით, აგრეთვე სათავსის 
ჰერმეტისაციის გხით აკრძალულია. 

საწვავს და საპოხ მასალებს აქრობენ: 
– დახურულ სათაგსებში – გაჯერებული ორთქლით, რომელიც ხანძარსაქრობი სისტემით 

მიეწოდება; 
– ღია ან დახიანებულ საცაგებში – ქაფით ან ნახშირმჟავა აირის ცეცხლსაქრობების 

საშუალებით; 
– გემბანზე და ტრიუმებში – ქაფით, ქაფგენერატორების, ჰაერ-ქაფიანი ლულების და 

ქაფიანი ცეცხლსაქრობების საშუალებით, აგრეთგე ქვიშით და საგებებით; 
– მსუბუქ სათბობს – სპეციალური ცეცხლსაქრობი სითხეებით, სტაციონარული დანადგარების 

საშუალებით. 
სამანქანე და საქვაბე განყოფილებებში ხანძარს აქრობენ ორთქლით, წყალმაფრქვევით და 

სპეციალური ცეცხლსაქრობი სითხეებით. 
საწვავ-საპოხი მასალების ქრობისას უნდა გამოიყენებოდეს წვრილად გაფრქვეული წყალი. 

წყლის უწყვეტი ჭავლის გამოყენება შეიძლება მხოლოდ მაშინ, თუ წყლის ჭავლით გაშხაფებული 

ცეცხლმოკიდებული სითხე სანძრის ახალ კერებს არ შექმნის, 
თუ გაჩერებული ან ღუზახე (კასრზე) მდგარი ხომალდის ბორტმიღმა საწვავ-საპოხ მასალებს 

ცეცხლი გაუჩნდა, აუცილებელია წყლის ჭავლით, სახანძრო შლანგების საშუალებით გაიფანტოს 

ცეცხლმოკიდებული სითხე, ხოლო, თუ საშუალება არსებობს, მიეცეს ხომალდს სგლა ქარის 

საპირისპიროდ. · 

ცეცხლმოკიდებული ელექტრომოწყობილობის ქრობისას აუცილებელია მისი წინასწარი ამორთვა 
კვების წყაროდან. 

ძაბვაზე ჩართული ელექტრომოწყობილობის ქრობა შეიძლება: 
– მტკნარ წყალზე სპეციალურ აპარატებში მომზადებული ჰაერმექანიკური ქაფით; 
– დისტილირებული ან მტკნარი წყლით, რომლის მარილიანობა არ აღემატება 10 98; 

– ნახშირმჟავა აირიანი ცეცხლსაქრობებით (ხანძრის მცირე კერების საქრობად); 

– საშუალო წნევის ჰაერით (აალების საწყის ეტაპზე ალის მოსაწყვეტად). 
ძაბვახე ჩართული ცეცხლმოკიდებული ელექტრომოწყობილობის დისტილირებული ან მტკნარი 

წყლით ან მტკნარ წყალზე მომზადებული ჰაერ-მექანიკური ქაფით ქრობისას პირადი შემადგენლობა 

უნდა სარგებლობდეს დიელექტრიკული ხელთათმანებით. 
ძაბვახე ჩართული ელექტრომოწყობილობის საქრობად აკრძალულია ქიმიური ცეცხლსაქრობი 

ქაფების, სითხეების და ზღვის წყლის გამოყენება. 
ცეცხლმოკიდებული ელექტრომოწყობილობა, რომლისგანაც მოხსნილია ძაბგა, შეიძლება 

ჩაიქროს ხანძარსაქრობი ნებისმიერი საშუალებით, მაგრამ ელექტრომოწყობილობის დახიანების 
ასაცილებლად, პირველ რიგში უნდა გამოიყენებოდეს ნახშირმჟავა აირი, ხოლო მისი არქონისას– 
ასბესტის საგებები, ჰაერ-მექანიკური ქაფი და მ/კნარი წყალი. 

ღია გემბანებზე ხანძრის ქრობისას აუცილებელია, თუ ამის საშუალებას ვითარება იძლევა, 

შემობრუნდეს ხომალდი ქარის მიმართ ისე, რომ ცეცხლი აერიდოს საბრძოლო მასალებს, 

სათბობს, საწვავ მასალებს, რომელთა აალებას შეუძლია ხანძრის გაძლიერება. ღია გემბანზე 
ზანძრის ქრობა რეკომენდებულია უწყვეტი წყლის ჭავლებით, რომლებიც ხანძრის კერას მიეწოდება 

შეძლებისდაგვარად ქარპირა მხრიდან. ამავე დროს, ცეცხლის გავრცელების შქეხლუდვის მიზნით, 

აუცილებელია სახომალდო კონსტრუქციების, შლუპების, საბრძოლო და საწვავ-საპოხი მასალებისა 

და სხვათა წყლით გაგრილება ხანძრის რაიონში. ზედნაშენების შიგნით ხანძრის ჩაქრობა უნდა 

ხდებოდეს ქაფით და გაფრქვეული წყლით.
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3.3.2. სანძარსაწზინააღლმდეგო ღონისძიებები 

საბრძოლომასალებიანი სარდაფები აფეთქებებისა და ხანძრების შესაძლო კერებია, ამიტომ იქ 

ტემპერატურასა და ტენიანობასე სისტემატური დაკვირვება ერთ-ერთი ძირითადი ხანძარსაწინააღმდეგო 

ღონისძიებაა. 

საბრძოლომასალებიან სარდაფებში კატეგორიულად აკრძალულია: 
– ღია ცეცხლით სარგებლობა; 
– ცეცხლსასროლი იარაღის, ფეთქებადი მასალების, ასანთის და ამნთები ხელსაწყოების 

თან ქონა: 

– არასაშტატო ელექტროგაყვანილობის გაყვნა; 

– გადასატანი ელექტრონათურებით, ელექტროდრელით, ელექტროვენტილატორებითა და 
ელექტროსათბუნებლებით სარგებლობა; 

– რაიმე ნივთების შენახვა, საშტატო მოწყობილობებისა და საბრძოლო მასალების გარდა. 

სარდაფების განათების ელექტრონათურები მოთავსებული უნდა იყოს ჰერმეტულ პლაფონებში, 

ხოლო მათი ამომრთველები – სარდაფებს გარეთ. 
სარდაფში +30%C-ზე უფრო მაღალი ტემპერატურისას აუცილებელია მისი დასაწევი ზომების 

მიღება ვენტილაციის გამოყენებით. თუ ტემპერატურის დაწევა ვერ ხერხდება, სარდაფი უნდა 
მოირწყას (ან დღაიტბოროს). საბრძოლომასალებიანი სარდაფის მორწყვა ან დატბორვა, როგორც 

წესი, ხდება მხოლოდ ხომალდის მეთაურის ბრძანებით. 

საბრძოლო მასალების მიღების ან გადატვირთვის წინ ხომალდზე ცხადღება საბრძოლო 
განგაში. საბრძოლო მასალების გადმოტვირთვის და გადატვირთვის დროს ხომალდი შემზადებული 
უნდა იყოს სვლის დაუყოვნებლივ მისაცემად; საჭეზე, შპილხე, მთაგარ მანქანებთან, ჩაძირვის 

სარქველებთან და გემსაბმელებთან (როგორც ხომალდზე ისე კედელზე) მიმდინარეობს ვახტი; 

აგარიული ჯგუფები (პარტიები) უნდა იმყოფებოდნენ #1 საბრძოლო მზადყოფნაში, სხვა ქვე- 
დანაყოფები – ხომალდის მეთაურის მიერ დანიშნულ მზადყოფნაში. ხანძრისათვის და აფეთქე- 

ბისათვის განსა.უთრებულად სახიფათო ადგილებში უნდა მიმდინარეობდეს ხანძარსაწინააღმდეგო 
უსაფრთხოების ვახტი. 

საჭიროა მიმდინარეობდეს მუდმივი კონტროლი თხევადი სათბობის ტემპერატურისა, რომელიც 

არ უნდა აღემატებოდეს +50 %-ს მძიმე (მუქი) და +25 9C-ს – მსუბუქი (ნათელი) საწვავის სა– 

ხეობებისათვის. 

თხეგადი სათბობის მილგაყვანილობა და ყგელა ხვრელი (ხახა) მუდმივად დაკეტილი უნდა 
იყოს, მათგან არ უნდა ჟონავდეს სათბობი. სათბობის ცისტერნების გახსნის და მილგაყვანილობის 
დაშლის შემთხვევაში, მათ სიახლოვეს ღია ცეცხლის ქონა აკრძალულია. 

ნავთი, ბენზინი და სხვა ადვილად აალებადი ნივთიერებები უნდა ინახებოდეს სპეციალურ 
ტარაში ხომალდზე გამოცემული ბრძანებით განწესებულ კარგად განიავებად ადგილებზე, რომლებიც 

მოცილებულია ცეცხლის რაიმე წყაროებს. ასეთ ადგილებში ხანძრის გაჩენის შესაძლებლობის 
აღმკვეთი წესები ისეთივეა, როგორც საბრძოლომასალებიანი სარდაფებისათვის. 

საწვავის და საპოხი მასალების მიღების დროს აუცილებელია ვახტის დაყენება სარქველებთან 
(ტანკერზე ან კედელზე) და შესავსებ ცისტერნებთან. ამავე დროს, სახანძრო მაგისტრალში 

მუდმივად შენარჩუნებული უნდა იყოს სამუშაო ფნევა. 

ხანძრის წარმოქმნის წინასწარ აღსაკვეთად ხომალდის სადგომის უშუალო სიახლოვეს 

აუცილებელია: 
– ზეთიანი ძონძები, ნაგავი და სხვა წვადი მასალები გატანილი იყოს ხომალდიდან ნაპირზე 

მხოლოდ ამ მიხნით სპეციალურად გამოყოფილ ადგილებში; 

– პირსებზე მოეწყოს ხანძარსაწინააღმდეგო ინვენტარის ფარები. 

მაზუთის, დიხელის საწვავის, ზეთებისა და სხვა წვადი სითხეების ბორტმიღმა ჩაღვრა 

აკრძალულია.



45 
3.4. პირადი შემადგენლობის მოვალეობები დექნიკური 

საშუალებების სიცოცხლის უნარიანობისათვის ბრძოლის 
დროს 

1. აგარიული და საბრძოლო დახიანების ლოკალიხაციისათგის საჭიროა: 
– დახიანებული მექანიზმების, მოწყობილობების, სისტემების გაჩერება და სარეხერვოების 

მიერთება; 

– ტექნიჯური საშუალებების გამოყენების სიმძლავრეების შემცირება ან შქხღუდვების შემოღება; 
– ხომალდის გამოყენების აუცილებელი შეხღუდეების შემოღება. 

2. თუ ვითარება საშუალებას იძლევა, დაუყოვნებლივ უნდა გამოსწორდეს ტექნიკური 

საშუალებების დახიანებები, 
3. დახიანებული ტექნიკური საშუალებების გამოყენება ყოგელდღიურ პირობებში 

აკრძალულია. 
დახიანებული მექანიზმების მოქმედებაში დატოვების გადაწყვეტილება შეიძლება მივიღოთ 

მხოლოდ მაშინ, როდესაც მათმა დაუყოვნებელმა გაჩერებამ შეიძლება უფრო სერიოსული ავარია 

ან ხომალდის დაღუპვა გამოიწვიოს. 
4. ხომალდის დახრილად ცურგისას: 
–  განგამხოლოოთ სხვადასხვა ბორტხე მდებარე თხევადი სათბობის საცავების შემაერთებელი 

მაგისტრალები; 
– თხევადი ტვირთები ვხარჯოთ დახრილ ბორტზე მდებარე ცისტერნებიდან; 

– არ დავუშვათ დიხელის სათბობის და ზეთის დონის იმდენად შემცირება ცისტერნებში, 
რომ მიმღებები გაშიშვლდეს; 

– ყურადღებით ვადევნოთ თვალყური მომუშავე ქვაბებში წყლის დონეს; 

– გავაძლიეროთ ბორტმიღმა წყლის ტუმბოების კონტროლი, რომელთა მიმღებებიც წყალხაზის 
მიდამოებში მდებარეობენ. 

5. ორთქლთან საბრძოლველად საჭიროა: 

– სტაციონარული და გადასატანი გამწოვი ვენტილაციის მუშაობის ფორსირება სათავსის 
ზედა ნაწილში; 

– კარებისა და ლუკების გაღება; 

–  საბიჯელების მორწყვა, წყალგაფრქვევა. 
თუ ორთქლით სავსე სათავსიდან გამოსვლა შეუძლებელია, მაშინ აუცილებელია დავიკავოთ 

ქვედა მოედნები (ტრიუმი). 
6. კვების ძირითადი და სარეხერვო კაბელების დახიანებისას გამოვიყენოთ ავარიული 

კვების ქსელი და საბრძოლო შეერთებები. 

ეკიპაჟის უნარზე – შეინარჩუნოს ხომალდის ცურვადობა, მართვადობა, ებრძოლოს ხანძარს 
და გამოასწოროს დახიანებები, დამოკიდებულია ხომალდის დაკარგული ბრძოლისუნარიანობის 
აღდგენის ხარისხი. 

ჩაუძირაობისათვის, ხანძრებთან, იარაღის და ტექნიკური საშუალებების სიცოცხლის- 

უნარიანობისათვის ბრძოლაში ურყევობა, სიზუსტე და მოქმედების სისწრაფე გამომუშავდება 

ყოველდღიური საბრძოლო მომზადებით მეცადინეობაზე, წვრთნისას, სწავლებებსა და საბრძოლო 

ვარჯიშებზე.



თავი IV 

წყალზედა ხომალდის მართვა 

4.1. ხომალდის მანევრების მართვა 
განსაკუთრებულ გარემოებებში 

4.1... შტორმულ პირობებში ცურვა 

ვახუტე დადგომისას მევგახტე ოფიცერი ვალდებულია გაეცნოს ჰიდრომეტეოროლოგიურ 

ვითარებას და ამინდის პროგნოზს, მან აგრეთვე მტკიცედ უნდა იცოდეს, რა ზომების 
მიღებაა საჭირო ამინდის გაუარესების, ტროპიკული ციკლონების (ტაიფუნების, ურაგანების) 

მოახლოების შემთხვევაში. 

მტორმულ პირობებში ცურვისას ხომალდი შეიძლება შეხვდეს განსაკუთრებულად 
სახიფათო მოვლენებს: რეზონანსულ გვერდით რწევას, დაქვეითებულ განივ მდგარობას და 

სლემინგს. რეხონასსულ გვერდით რწევას ადგილი აქვს იმ პირობებში, როდესაც ხომალდის 
გვერდითი თავისუფალი რწევის პერიოდი IL, ტოლია ტალღის თვალდათვალ ხილული 
პერიოდისა +. გვერდითი რწევა ითვლება მძიმედ, თუ 0,7<L ,//X'<1,3. 

რწევის დროს ხომალდზე მოქმედი ძალების აღმდგენი მომენტები მით ნაკლებია, 

რამდენადაც ახლოს არის ხომალდის მიდელი ტალღის თხემის მწვერვალთან. ტალღის 

თხემზე შემდგომმა ყოფნამ ხომალდი შეიძლება გადააყირაოს. მდგარობის დაკარგვა შეიმჩნევა 

მაშინ, როდესაც ტალღის სიგრძე მეტია ან ტოლია ხომალდის წყალხახის გასწვრივი 

სიგრძისა, ანუ როცა ჯ > L. დაქვეითებული მდგარობის მდგომარეობაში ხომალდის ყოფნის 
სახიფათო დრო განისახღვრება 1 '> 2I1, პირობით. 

სლემინგი არის ტალღების მძიმე დარტყმები, რომელთაც შტორმულ პირობებში განიცდის 

ხომალდის ფსკერის წა5ა ნაწილი – ტალღის სიგრძის, ხომალდის კურსისა და სიჩქარის 

არახელსაყრელი შეხამების შემთხვევაში. ყველახე მძიმე სლემინგის პირობაა X>=L. 

ცურვის ზოგიერთ პირობებში, ხომალდის მოძრაობის სახიფათო პარამეტრები (კურსი, 

სიჩქარე) მოცემულ ვითარებაში განისახღვრება სპეციალური დიაგრამებით. 

დიაგრამების გამოყენება განსაკუთრებით დიდ მნიშვნელობას იძენს მოძრაობის კურსისა 

და სიჩქარის შეცვლის აუცილებლობის შემთხვევაში, იმისათვის, რომ ავირიდოთ სახიფათო 

მოვლენები ან განვვლოთ ისინი უმოკლეს დროში. სხვადასხვა შემადგენლობის შენაერთის 

ცურგისას დიაგრამები ისეთი ოპტიმალური კურსისა და სიჩქარის შერჩევის საშუალებას 

იძლევა, რომ ცალკეული ხომალდები სახიფათო მდგომარეობაში არ აღმოჩნდეს. 

შტორმულ ამინდში ახალ კურსზე დადგომა საპასუხისმგებლო და სახიფათო მანევრია. 

უბედური შემთხვევების თავიდან ასაცილებლად აუცილებელია პირად შემადგენლობას 
მობრუნების დაწყებამდე სახომალდო ტრანსლიაციით შევატყობინოთ ეს გადაწყვეტილება. 

ქარხურგა (ტალლახე) მობრუნებისას უნდა გაჭხარდოთ სვლის სიჩქარე, რათა სწრაფად 

იყოს გავლილი «ტალღაზე გვერდმიშვერილი» მდგომარეობა. მოძრაობის შემდგომი სიჩქარე 

უნდა გამორიცხაგღეს ხომალდის ჩავარდნას კილისმიერი რწევის რეხონანსში, საჭისა და 
ხრახნების ძლიერ დარტყმებს კიჩოსქვეშა ნაწილში. 

ქარისპირ (ტალღის საწინააღმდეგოდ) მობრუნებას, ჩვეულებრივად, ართულებს ქარისა 

და ტალღის არახელსაყრელი ზემოქმედება, რის შედეგაღაც ხომალდი მნიშვნელოვნად
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კარგავს სიჩქარეს და მისი ცხვირი გაჭირვებით გადაღის ტალლის მორბენის ხახს. მოცემულ 

შემთხგევაში ხომალდმა შეიძლება მნიშვნელოვანი კრენი მიიღოს ქარის, ტალღებისა და 
ცირკულაციის ზემოქმეღდების გამო. ამიტომ რეკომენდებულია ქარისპირ მობრუნების დაწყება 
ზომიერი სიჩქარით და შემდგომში მისი გახრდა. დიდი შემობრუნებები უნდა შესრულდეს 
20“-309-იანი ეტაპებით, საჭის გადახრის მცირე კუთხეებით. 

4.1.2. ხომალდის მართვა საჭის მოწყობილობისა და 

მოძრაობის საშუალებების დაყიანებების შემთხვევაში 

საჭის დახიანების შემთხვევაში ორტრახნიანი ხომალდის მართვა მანქანებით შეიძლება. 

საჭის ამძრავის მწყობრიდან გამოსვლისას, თუ ხომალდი ძირითადი პოსტიდან იმართებოდა, 
აუცილებელია გადასვლა რომელიმე სათადარიგო პოსტიდან მართვაზე; ერთობლივად ცურვისას 
უნღა აიწიოს სიგნალი «ვერ ვიმართები», რომ ვითარების შესაბამისად მოხდეს გამოსვლა 

მწყობრიდან და მანქანების შეჩერება. თუ საჭით მართვა დახიანდა იმ მომენტში, როდესაც 

ხომალდი შეხღუდულ პირობებში იყო, მაშინ აგარიის ასარიდებლად საჭიროა მანქანებისთვის 
სრული სელის მიცემა უკან და ხომალდის ინერციის ჩაქრობის შემდეგ ღუზახე დადგომა. 

გათვალისწინებული უნდა იყოს, რომ, როგორც წესი, დახიანებული, რაიმე კუთხით 

მობრუნებულ საჭიანი, ორხრახნიანი ხომალდები, გაცილებით ცუდად იმართება, ვიდრე 

უსაჭო ან ნულოვან მდებარეობაში დაყენებულ საჭიანი ხომალდები. 

მოშლილი საჭის (ნულოვან მდებარეობაში) მქონე ორხრახნიანი ხომალდის პირდაპირ 
კურსზე შესანარჩუნებლად საჭიროა, რომ ორივე ხრახნს ჰქონდეს ბრუნვის თანაბარი 

სიხშირე. აგრეთვე გასათვალისწინებელია ხომალდზე ქარისა და ტალღების გავლენა. როცა 
ქარი ხომალდს ბორტხე უბერავს, ქარზურგა მანქანას რამდენიმე ბრუნით მეტი უნდა 
ეძლეოდეს, ვიდრე ქარპირას. 

ხომალდის პირდაპირი კურსიდან გადახვევისას საჭირო არ არის ხრახნის ბრუნვის 

სიხშირის მკვეთრი შეცვლა. ამ შემთხვევაში რეკომენდებულია ერთ მანქანაზე დამყარდეს 
ბრუნვის მუდმივი სიხშირე, მეორეთი ბრუნვის სიხშირის შემცირებით ან გაზრდით, – 

შეკავდეს ხომალდი დანიშნულ მიმართულებაზე. 

59-ით ჩაჭედილი საჭის შემთხვევაში ხომალდის შეკავება პირდაპირ კურსზე შეიძლება 
იმ მანქანის დახმარებით, რომლის მხარესაც ჩაჭედილია საჭე. 10%-ზე და მეტად ჩაჭედილი 

საჭის შემთხვევაში საჭიროა მანქანების გამოყენება საპირისპიროდ. ამ დროს მანქანას, 

რომლის მხარესაც საჭეა ჩაჭედილი, 1,5-–2 საფეხურით მეტი წინ სვლა უნდა ჰქონდეს, 
ვიდრე იმას, რომელიც უკუსვლით მუშაობს. 

დახიანებული საჭის მქონე სამხრახნიანი ხომალდები ასევე შეიძლება იმართებოდეს 

მანქანებით. ამ შემთხვევაში უმჯობესია ბრუჩვის მუდმივი სიხშირე მიეცეს შუა ხრახნს. 
ხოლო გვერდითი მანქანებით (ბრუნვის სიხშირის შემცირება-გაზრდით) შეკავდეს ხომალდი 
სწორ კურსზე და შესრულდეს მობრუნებები. 

თუ მოშლილი საჭე ჩაჭედილია რაიმე კუთხით, შუა მანქანით სარგებლობა არ არის 
რეკომენდებული, რადგანაც ხრახნის გამომუშავების ძალა მხოლოდ გააუარესებს ხომალდის 
მანევრების მართვას. 

ცალკეულ შემთხვევებში ჩაჭედილი საჭის გადახრის მნიშვნელოვანი კუთხის (ან ცხვირის 
დაბოლოების დახიანების) გამო, ხომალდი ვერ იმართება წინ სვლისას. ამ შემთხვევაში 

მანქანებს უნდა მივცეთ უკან სვლა. ხომალდის მართვისას უკუსვლით გათვალისწინებული 
უნდა იყოს შემდეგი თავისებურებები: 

– ხომალდი ძალხე მგრძნობიარეა მანქანების გამომუშავების მიმართ, მაგრამ საჭის 
გავლენა მართვადობაზხე მნიშვნელოვნად შესუსტებულია;
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– ცხგირის დაბოლოების დიდი აფრიანობა იწვევს ხომალდის კიჩოთი ქარისკენ მიბრუნების 

ლტოლვას; 
– სწორ კილხე ცურვისას ხომალდის ცირკულაციის დიამეტრი უკუსვლაზე გაცილებით 

დიდია, ვიდრე წინაზე (საჭის მოწყობილობის გამოყენების დროს); 
– ცხვირზე დიფერენტი მნიშვნელოვნად აუმჯობესებს ხომალდის მართვადობას ქარხურგა 

სვლის დროს და, პირიქით, მნიშვნელოვნად აუარესებს ქარისპირა სვლის შეთხვევაში; 
– ხომალდის კიჩოს დაბოლოება ნაკლებად ეგუება ტალღების ზემოქმედებას, რაც 

გასათვალისწინებელია ღელვაში ცურვისას; 

– უკუსვლით ხანგრძლივად ცურვის შემთხვევაში, ხომალდის შუქები სათანადოდ უნდა 

გადაიდგას. 
მოძრაობის საშუალებების დახიანებები იწვევს ხომალდის სიჩქარისა და ცირკულაციის 

დიამეტრის ცვლილებებს, მაგრამ არ გამორიცხავს მისი მოძრაობის შესაძლებლობას დანიშნული 
მიმართულებით. ამისათვის საჭიროა საჭის გადახრა გარკვეული კუთხით, მომუშავე მანქანის 
მხარეს. საჭის მდებარეობა, რომლის დროსაც ხომალდი კავდება პირდაპირ კურსზე, ითვლება 
ახალ «ნულოვან» მდებარეობად. 

მობრუნების დროს ხომალდი აღწერს უფრო ნაკლებ ცირკულაციას ავარიული მანქანის 
მხარეს და დიდს – მოქმედის მხარეს. როდესაც შეხღუდულ პირობებში საპირისპირო 
კურსზე მოტრიალება ან მკვეთრი მობრუნებაა საჭირო, მაგრამ ამისთვის საკმარისი ადგილი 
არ არის, უმჯობესია ღუხასე დადგომა და მისი დახმარებით მობრუნება. 

4.1.3. ყინულებში ცურვა ჭინულმჭრელის დაუხმარებლად 

ყინულებთან მოსალოდნელი შეხვედრის ზონასთან მიახლოებისას, აუცილებელია 
მხედველობითი და ტექნიკური თვალთვალის გაძლიერება. ყინულების მოახლოებას ახასიათებს 
შემდეგი გარეგნული ნიშნები: 

– წყლისა და ჰაერის ტემპერატურის დაქვეითება; 
– მცურავი ყინულების გამოჩენა; 

– რეფრაქციის გახრდა, რომელიც ზოგჯერ, ყინულების შემჩნევის საშუალებას იძლევა 
ხედვის სიშორეხე უფრო შორს; 

– ეგრეთწოდებული «ყინულოვანი ცის» გამოჩენა – ყინულიდან ანარეკლი ნათელი 
ლაქებით დაბალ ღრუბლებზე, რაც შორიდან მოჩანს. 

რადიოლოკაციური სადგურით ყინულის პირის აღმოჩენის სიშორე დამოკიდებულია 
მის ხნოვანებასა და სიმჭიდროვქზე. ნორჩი ყინულის სხვადასხვა ფორმები რადიოლოკატორის 
ეკრანზე, როგორც წესი, თითქმის არ ჩანს, საგრამ მჯიდრო ყინულები ჩვეულებრივად 2–3 
მილხე შეიმჩნევა, ხოლო პაკური ყინულები და ცალკეული ყიჩულოვანჩი წარმონაქმნები – 
უფრო დიდ სიშორეებზეც. თანაბარი ყინულის დიდი სივრცეები რადიოლოკატორის ეკრანზე 
შეიძლება არც აისახოს, ამიტომ ყინულებში შესვლა სიბნელეში და ცუდი ხილვადობისას 
რეკომენდებული არ არის. ყინულის ფორსირება, რომლის შემოვლაც შეუძლებელია, შეიძლება 
მოეწყოს, თუ ყინული თავისი განვლადობით ხომალდების მოცემული კლასისათვის დასაძლევია. 

ყინულში შესვლის წინ გაფრთხილებული უნდა იყოს ელექტრომექანიკური საბრძოლო 
ნაწილის მეთაური (მევახტე მექანიკოსი), რომელიც ვალდებულია გულდასმით ადევნოს 
თვალყური ძრავების მუშაობას. ამაგე დროს ხომალდის კორპუსის მდგომარეობის 
საკონტროლოდ ცხვირის ნაწილის სათავსებში უნდა იდგნენ მევახტეები. ისინი შეირჩევიან 
ავარიული ნაწილების პირადი შემადგენლობიდან. 

ყინულებში ცურვისას დასაშვები მიბჯენის ან მგრეხი მომენტის გადაჭარბების შემთხვევაში 
შეიძლება დახიანდეს ელექტრომექანიკური დანადგარი (მთავარი საბჯენი საკისრების გამოდნობა, 
ლილვსატარის დაგრეხა, რედუქტორის დამტრევა). ამიტომ მევახტე ოფიცერმა ყინულებში
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სიჩქარის შერჩევა უნდა შეათანხმოს ელექტრომექანიკური საბრძოლო ნაწილის მეთაურთან. 
ყინულებში შესვლა საჭიროა მართი კუთხით მისი ნაპირის მიმართ, ზღვრულად მცირე 

სელით, ხომალდის ინერციის წინასწარი ჩაქრობით. შემდგომი მოძრაობა უნდა გაგარძელდეს 
ხრახნის ბრუნვის სიხშირის თანდათანობითი გახრდით, რომელმაც უნდა უხრუნველყოს 

უსაფრთხო სიჩქარე მოცემულ გითარებაში. 

უნდა გავითვალისწინოთ, რომ ყინულებში ხომალდები ცუდად ემორჩილება საჭეს და 
იძენს დამატებით სწრაფვას კურსიდან გადახვევისკენ. მობრუნებები ყინულებში უნდა 

სრულდებოდეს კურსის შეძლებისდაგვარად მდოგრე ცვლილებით. 

ხომალდის ცურვა ყინულებში განსაკუთრებით საშიშია ცუდი ხილვადობისას, როცა 

გაძნელებულია ლავირების კურსების შერჩეგა. მსგავს პირობებში ცურვა შესაძლებებლია 

მხოლოდ მაშინ, თუ სრულიად დარწმუნებული ვართ მთელ მონაკვეთზე ხომალდის მიერ 

ყინულების გავლის უნარში. 

4.1.4. ხომალდის მანევრები ბორთრს მიღმა გადავარდნილი 

ადამიანის ბგაღარჩენის დროს 

ხომალდის მანევრების მართვის წარმატება ბორტს მიღმა გადავარდნილი ადამიანის 

შველისას, ძირითადად დამოკიდებულია ხომალდზე სამსახურის მკაფიო ორგანიხებაზე, აგრეთვე 
პირადი შემადგენლობის სწრაფ, ზუსტ და უნარიან მოქმედებებზე. 

პირველი, ვინც შეამჩნევს ბორტს მიღმა ადამიანის გადაგარდნას, ვალდებულია ბრძანების 
დაულოდინებლად გადაუგდოს მას ნებისმიერი მაშველი საშუალება და დაიყვიროს: «ადამიანი 

ბორტს მიღმა მარჯვნივ (მარცხნივ) და გააგრძელოს გადავარდნილის თვალთვალი, ხელით 
მისი ადგილმდებარეობის ჩვენებით. ამ მოხსენების მომსმენმა ყველამ უნდა გაიმეოროს ის 
ბორტის მიმართულებით. 

«ადამიანი ბორტს მიღმა მარჯვნივ (მარცხნივ)» მოხსენების მიღებისთანაგე მევახტე 

ოფიცერი ვალდებულია: 
– გასცეს ბრძანება საჭის მობრუნებისა და მანქანების მუშაობის შესახებ ისე, რომ 

აიცილოს ადამიანის მოხვედრა ხომალდის ქვეშ და ხრახნებში; 

– გასცეს ბრძანება მაშველი საშუალებების (მაშველი რგოლი, ტივი) წყალში გადაგდების 
შესახებ; 

– დაიწყოს ხომალდის მანევრი ხომალდის მეთაურის მიერ შერჩეული ხერხის 
შესაბამისად; 

– ერთობლივად ცურვის დროს მისცეს შესაბამისი სიგნალები: ასწიოს ალამი «ოსკა» 

იმ ბორტის რეის ნოკზე, რომელ მხარესაც გადავარდა ადამიანი, მისცეს მოკლე საყვირები; 
გაღასცეს სიგნალი «ოსკა» ულტრამოკლე ტალღებზე, სანახევროდ ჩამოუშვას კიჩოს ალამი. 

ღამით მშვიდობიან დროს, თუ ცურვა ხორციელდება შუქების გარეშე, ჩართოს სავალი 

შუქები და გადასცეს «ოსკა» შუქსასიგნალო საშუალებებით; 

– გამოაცხადოს სახომალდო ტრანსლაციით «ადამიანი ბორტს მიღმა მარჯვნივ 
(მარცხნივ)» და მოაწყოს დახარალებულის თვალთვალი ბოგირიდან, ამისათვის სპეციალურად 

დანიშნოს მეთვალთვალე; ღამით ჩართოს პროჟექტორები ჩავარდნილის გასანათებლად; 
– ჩასაშვებად მოამზადოს მაშველი შლუპი; 

– ხომალდის მანევრის დამთავრებისთანავე, ბორტს მიღმა გადავარდნილის ამოყვანის 

წესის შესახებ ხომალდის მეთაურის გადაწყვეტილების შესაბამისად, ჩაუშვას მაშველი 
შლუპი ან მიიღოს დახარალებული უშუალოდ ხომალდზე. 

თუ ბორტს მიღმა გადავარდნილის ძებნა და შველა წარმოებს მაშველი შლუპებით, 
მათ მოძრაობის მიმართულება მიეთითება მეთვალთვალის მიერ, ხოლო ღამით – პროჟექტორის
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სჩხივით. მაშველი შლუპი დასარალებულისკენ მიემართება კიჩოს ალმის გარეშე. შლუპზე ალმის 
აწევა მიანიშნებს, რომ ადამიანი ამოყვანილია, ამის შემდეგ ხომალდზე კიჩოს დროშას ასწევგენ 
ადგილამდე, ხოლო სიგნალს «ოსკა» ჩამოუშვებენ. 

მნიშვნელოვან ღელვაში შლუპას ჩაშვება – ამოწევის სირთულის გამო, მიხანშეწონილია 

ბორტს მიღმა გადავარდნილის ამოყვანა უშუალოდ ხომალდზე. ამ შემთხვევაში გადასარჩენთან 
მისვლა რეკომენდებულია ქარპირა მხრიდან და ხომალდის გაჩერება სასროლი თოკით 

მაშველი რგოლის მიწოდების მანძილზე, ანუ 10-15 მეტრზე, ქარისა და ტალღის მიმართ 

ხომალდის ბეიდევინდში შეკავებით. შემდგომში ხდება გადავარდნილი ადამიანის მიღება 
ხომალდის ბორტზე. 

«ადამიანი ბორტს მიღმა» მანევრი ხორციელდება იმის მიხედვით, ჩანს თუ არა ადამიანი 
წყალზე. თუ სავალი ბოგირიდან ადამიანს თვალით აკვირდებიან, მანევრირება მასთან მისასკლელად 

ხდება ბორტს მიღმა გადავარდნილის მიმართულებით და რომელიმე წესით მის ამოსაყგანად. ამის 
გარდა დიდი ხომალდების მიერ ვიწრო ადგილებში დ ს: დაბალი სიჩქარეებით ცურვისას ფართოდ 

გამოიყენება ხომალდის გაჩერების ხერხი უკან სვლის მიცემით. მევახტე ოფიცერი, ბორტს მიღმა 
ადამიანის გადავარდნის შესახებ მოხსენების მიღებისთანავე, აჩერებს მანქანებს (პირველი ჩერდება 

მანქანა იმ ბორტის მხრიდან, რომლიდანაც ადამიანი გადავარდა). შემდეგ აძლევს მანქანებს სრულ 

სვლას უკან, რათა გამოირიცხოს ხომალდის შორს წასვლა გადასარჩენის ჩავარდნის ადგილიდან, 

და ხომალდის გაჩერებისთანავე გასცემს ბრძანებას ადამიანის ამოსაყვანად შლუპის ჩაშვების 
შესახებ. 

თუ ადამიანი ბორტს მიღმა სიბნელეში ან მცირე ხილვადობისას გადავარდა, ან მისი 

გადავარდნის დრო უცნობია, მაშინ მის მოსაძებნად მანეგრირება საკუთარ კილვატერულ ნაკადში 
მოხვედრის მიხნით სწარმოებს ერთ-ერთი ქვემოთ მოყვანილი ხერხით. 

ნახევარბრუნის ხერხი კონტრკურსზე გასვლით (ნახ. 4.1). 

  
ნახ. 4.1. ნახევარბრუნი კონტრკურსზე გასვლით 

ნახევარბრუნის კუთხე ჩ გაიანგარიშება ფორმულით 

ა 
= ს 

LV, I, 

(6ჩ
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სადაც ხ, – ცირ)ულაციის დიამეტრია, კაბელტოვი; 

– ცირკულაციახე სიჩქარის დანაკარგის კოეფიციენტი; 

V, – ხომალდის სიჩქარე, კაბ/წთ; 

1. – ბორტიდან ბორტხე საჭის გაღახრის დროა, წთ. 

მობრუნების კუთხე შეიძლება განისახღვროს პრაქტიკულადაც, ხომალდის მანევრირებით, 
იმ ვარაუდით, რომ მოხვდეს თავისივე კილვატერულ ნაკადში უკანა კურსით. ასეთი ხერხით     

კურსი ადამიანის ბორტს მიღმა 

გადავარდნის »დგილისკენ 

ნახ. 4.2. ცირკულაცია გაანგარიშებულ კუთხეზე 

მანევრირება არ არის დამოკიდებული ადამიანის ბორტს მიღმა გადავარდნის დროზე და ამიტომ 

განსაკუთრებულად რეკომენდებულია იმ შემთხვევებში, როდესაც ადამიანის გადავარდნის შემდეგ 
მნიშვნელოვანი დროა გასული. 

ხომალდის სვლის სხვადასხვა სიჩქარეებისათვის გამოთვლილი კუთხის მნიშვნელობები 
საჭიროა ჩაიწეროს ცხრილში და იყოს სავალ ბოგირზე. 

გაანგარიშებულ კუთხეზე ცირკულაციის ხერხინაჩევენებია ნახ. 4.2-ზე. 

ადამიანის გადასარჩენად ახალი კურსი, გამოსახული გრადუსებით 

#.= +180: 602 
სადაც #. ახალი, ხოლო X-, ძველი კურსია, გრადუსი. 

ნიშანი «+» გამოიყენება მარჯვნივ მობრუნების დროს; ნიშანი «–» მარცხნივ მობრუნების 

დროს. ხომალდის მობრუნების კუთხეზე სიჩქარის გავლენა არ გაითვალისწინება. 

4.1.5. ხომალდის მანევრების მართმა ჯღვაში სვლის დროს 

დრვირთების გადაცემისას 

ზღვაში სვლის დროს ტვირთები გემებიდა: ხომალდებზე შეიძლება გადაეცეს სამი ხერხით: 
– ტრავერხულით: ერთ-ორ ხომალდს; 

– კილვატერულით: ერთ-ორ ხომალდს; 

– შერეულით: ორ-ოთხ ხომალდს. 

ტრავერზული ხერხი (ძირითადი) – გემი და ხომალდი მიემართებიან პარალელური 

კურსებით, ერთნაირი სიჩქარით, ინარჩუნებენ დანიშნულ მანძილს ხომალდებს შორის ღა 

სპეციალური მოწყობილობებით გადასცემენ ტვირთებს ტრავერზული მიმართულებით. 

ხომალდისა და გემის მანევრირება იწყება ვიხუალური ხედვის მანძილზე მიახლოებისა და 

კურსის, სვლის სიჩქარის, გადაცემის ბორტის დანიშენის შემდეგ.
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კურსის, სვლის სიჩქარის, გადაცემის ბორტის დანიშვნის შემდეგ. 

გამთანაბრებელი (გემი) მკაცრად იცავს დანიშნულ კურსსა და სვლის სიჩქარეს. 
ხომალდი ახორციელებს მანევრირებას გამთანაბრებლის მიმართ დანიშნული ადგილის 

შენარჩუნების მიხნით. კურსი უნდა შეირჩეს ტალღის წინააღმდეგ ან მის მიმართ მახვილი 
საკურსო კუთხით. 

სელის სიჩქარე, როგორც წესი, შეირჩევა გემის სრულ სიჩქარეზე 1,5–-2 კვანძით 

ნაკლები. ხოლო ხომალდიდან ხომალდზე ტვირთები(:ს გადაცემისას – იმ ხომალდის საბრძოლო 

ეკონომიური სიჩქარის ტოლი, რომელსაც სვლის ნაკლები საჩქარე გააჩნია. 
გემისა და ხომალდის ბორტებს შორის მანძილი, სვლის სიჩქარის მიხედვით შემდეგია: 

– 8-10 კვანძი სიჩქარის დროს, 30–35 მეტრი; 

– 12-14 კვანძი სიჩქარის დროს, 40–50 მეტრი; 

– 16-18 კვანძი სიჩქარის დროს, 50-70 მეტრი. 

გემთან 30–40 მეტრ მანძილზე მიახლოების შემდეგ, ხომალდი დგება პარალელურ 

კურსზე და. თავისი სიჩქარის თანდათან გათანაბრებით, გადის გემის ტრავერხზე. 

მოწყობილობის დადგმისა და მისი მოქმედების შემოწმების შემდეგ ხომალდი, კურსის 

ცვლილებით (გახვევები 1–37-ით), მდოვრედ ცვლის ტრავერხულ მანძილს დადგენილამდე. 
უფროსის კომანდის მიხედვით სელის სიჩქარე იხრდება ტვირთების გადაცემის პერიოდისთვის 

დადგენილამდე. ტვირთების გადაცემის პერიოდში კურსი და სიჩქარე, როგორც წესი, 

მუდმივი უნდა იყოს. აუცილებლობის შემთხვევაში კურსი და სიჩქარე იცვლება 

საფეხურებრივად, ტვირთების გადაცემის შეუჩერებლად; ამ დროს საჭის გადახრა და 
ხრახნების ბრუნვის სიხშირის შეცვლა მდოგრედ ხორციელდება. 

გემისა და ხომალდის კურსის შეცვლა წარმოებს 55-ანი თანდათანობით მობრუნებებით, 
ამასთან ერთად: 

– საჭე გადაიხრება არა უმეტეს 5"-ით; 

–- ხომალდი და გემი ასრულებენ კერძო კურსზე მობრუნებას აღმასრულებელი 
სიგნალის მიხედვით; 

- ზომალდი, მისი მობრუნების გარე მხარეს ყოფნისას, ზრდის სვლის სიჩქარეს, 

ზოლო შიგნითა მხარეს ყოფნისას – ამცირებს სიჩქარეს 1 კვანძით, დანიშნულთან შედარებით; 

– გემი მკაცრად იცავს დანიშნულ სვლას. 

სვლის სიჩქარის ცვლილება სწარმოებს საფეხურებრივად, არაუმეტეს 1 კვანძით ერთ 
საფეხურზე. 

ტვირთების მიღების დამთავრების და მოწყობილობის მოხსნის შემდეგ ხომალდი 
ახორციელებს დაცილების მანევრს სიჩქარის და კურსის შეცვლით. 

კილვატერული ხერხი – გემი და ხომალდი მიემართებიან კილვატერის ან პელენგის 

მწყობრში, იკავებენ დანიშნულ მანძილს ერთმანეთს შორის და სპეციალური მოწყობილობებით 

ახორციელებენ ტვირთების გადაცემას. კილვატერული ხერხით თხევადი ტვირთების გადაცემა 
შეიძლება წარმოებდეს ხომალდისა და გემის მოძრაობის შემდეგ ვარიანტებში: 

– ხომალდი მიემართება გემის უკან ბუქსირით კილვატერის მწყობრში; 

–- ხომალდი მიღის თავისი სვლით ჰელენგის მწყობრში უბუქსიროდ; 

–- გემი მიემართება ხომალდის უკან ბუქსირით კილვატერის მწყობრში. 

თხევადი ტვირთების გადაცემის კილვატერული ხერხი უბუქსიროდ უმჯობესია. მშრალი 

ტვირთების გადაცემა კილვატერული ხერხით მხოლოდ ბუქსირით ხორციელდება. 

ხომალდის და გემის მანეგრირება იწყება ვიხუალური ხედგის მანძილამდე მათი 

მიახლოების და კურსის, სელის სიჩქარის, მწყობრში ადგილის დანიშვნის შემდეგ. სვლის 
სიჩქარე ვითარების მიხედვით შეირჩევა 6–12 კვანძი. უბუქსიროდ ტვირთების გადაცემისას 
გემი და ხომალდი მიემართებიან პელენგის მწყობრში და იცავენ 30+20 მეტრ მანძილს
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ტრაგერხის მიმართულებით ბორტებს შორის და 100+20 მეტრს კურსის მიმართულებით 
ახტერშტევენსა და ფორშტევენს შორის. 

ტვირთების გადაცემისას ბუქსირით მანძილი გემსა და ხომალდს შორის 70–180 
მეტრია. ხომალდი უახლოვდება გემს კხჩოდან 25–30 მეტრხე. საბუქსირო გვარლის ჩამაგრების 
შემდეგ ხომალდი, სიჩქარის თანდათან შემცირებით, მდოგრედ გადის ბუქსირხე. შტორმულ 
ამინდში ხომალდის მიახლოება გემთან წარმოებს კილვატერის მწყობრში იმ მანძილამღე, 

რომლის დროსაც შესაძლებელია ბუქსირის ამოსაწევი ბუიების და შლანგური ხაზის 

ამოტანა ბორტხე. 
უბუქსიროდ თხევადი ტვირთების მიღებისას ხომალდი შლანგური ხახის გამტარის 

მიღების შემდეგ ამცირებს სვლას, მდოგრედ ზრდის მანძილს, იკავებს მწყობრში დანიშნულ 

ადგილს, დგება პარალელურ კურსზე და ათანაბრებს სგლის სიჩქარეს. თუ ხომალდი 
მეწინავე უნდა იყოს, მაშინ ის გადის გემის თავში და ამყარებს საკუთარი სვლის სიჩქარეს 
გემის სვლის სიჩქარის მიხედვით. საბუქსირო გვარლის და გამტარების მიწოდება ხომალდიდან 
გემზე შეიძლება განხორციელდეს ხომალდის ჩავლის მომენტში გემის ბორტის გასწვრივ ან 

მაშინ, როდესაც ხომალდი დაიკავებს ადგილს გემის წინ. 
გემისა და ხომალდის კურსის შეცვლა, რომლებიც ტვირთებს გადასცემენ, წარმოებს 

თანდათანობითი მობრუნებებით 5=-ით, ამ დროს ბუქსირსე მყოფ ხომალდზე საჭე გადაიხრება 
ისე, რომ მოძრაობა ხდებოდეს კილვატერული ნაკადის გარე ნაპირზე. მებუქსირე გემზე 

(ხომალდზე) საჭე გადაიხრება არაუმეტეს 55-ით. 
ტვირთების მიღების და მოწყობილობის მოხსნის შემდეგ ხომალდი ამცირებს (ზრდის, 

როცა ის მეწინავეა) სვლას, ზრდის მანძილს და მოქმედებს თაგისი გეგმით. 

შერეული ხერხი – გემი, სპეციალური მოწყობილობებით გადასცემს ტვირთებს 

ხომალდებს ერთდროულად ტრავერზული და კილვატერული ხერხებით. ხომალდები 

მანევრირებენ ტვირთების მიღების დანიშნული წესის შესაბამისი რეკომენდაციების მიხედვით. 

4.2. ხომალდის დაჭენება ღუჯზაჯზე და პასრჯწე 

4.2.1. ლუზაზე სადგომი აღგილის შერჩვა 

ხომალდის დგომის უსაფრთხოების უზრუნველყოფა არის ძირითადი მოთხოვნა, 

რომელსაც ღუხასე დგომის ადგილი უნდა აკმაყოფილებდეს. მისი არჩევისას გათვალისწინებული 

უნდა იყოს თავისუფალი აკვატორიის სიდიდე, ადგილის სიღრმე, გრუნტის ხასიათი, დინების 
მიმართულება და სიჩქარე, ქარისგან დაცულობა, ლელვებს და ლივლივი, ნავიგაციური 

მოწყობილობისა და ბუნებრივ სანაპირო ორიენტირთა არსებობა დგომის ადგილთან ზუსტად 

მისასვლელად და ქარითა და დინებით გამოწვეული დრეიფის დროულად აღმოსაჩენად 
(დღე-ღამის ნათელ და ბნელ დროში), ღუხიდან ხომალდის სწრაფად მოხსნის შესაძლებლობა, 

შესვლისა და გამოსვლის უსაფრთხოება ნებისმიერ გითარებაში, თავდაცვის ყველა სახეობის 

მოწყობა. 
ღუხასე სადგომად ყველახე მოხერხებულია სიღრმეები 15-იდან 30 მეტრამდე. ღუზას 

ყველახე კარგად იჭერს თიხა, შემდეგ ლამი, ქვიშა, ხრეში. ღუზის დამჭერი ძალა მცირედ 

ეფექტურია ისეთ გრუნტებზე, როგორიცაა ნიჟარები, კენჭები, მსხვილი ქვები და ფილაქანი. 

ერთი ხომალდისათვის ღუსაზე სადგომი, საფრთხისაგან თავისუფალი აკვატორია 

შეიძლება მისაღებად ჩაითვალოს, თუ მასში ჩაიწერება წრე, რომლის რადიუსია 

IXLI=Lს+/4-/#/4-L 
სადაც L – ხომალდის სიგრძეა, მეტრი;
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/ – ღუხის ჯაჭვის გამოშვებული სიგრძე. მეტრი; 

#ტ/ – სიგრძე, რომელხეც შეიძლება გამოეშვას ღუზის ჯაჭვი ამინდის 

გაუარესებისას. შეჯამებული სუფთა წყლის მარაგთან, რომლის ქონაც ამ დროს საჭიროა 
კიჩოს უკან. მეტრი: 

” – ხომალდის (ჩაშვებული ღუხის) ადგილის განსახღვრის ზღვრული 

შესაძლებელი შეცდომაა, მეტრი. 

4.22. ღუზაზე ხომალდის დაჭენების ხერხები 

«უნარის მიხედვით» ღუხახე დაყენება სრულდება, როგორც წესი, რეიდხე ერთეული 

ხომალდის დგომისას. მეთაური დამოუკიდებლად ირჩევს ღუზაზე დგომის ადგილს ხომალდის 
ამოცანებისა და ვითარების გათვალისწინებით. 

ღუზაზე დაყენება «დისპოზიციის მიხედვით» არის შენაერთის ან ხომალდთა ჯგუფის 

ღუზაზე დგომის ძირითადი ხერხი, რადგანაც საშუალებას იძლევა საუკეთესოდ იქნეს 

გათვალისწინებული დგომის სანაგიგაციო უსაფრთხოება და თაგდაცვის ყველა სახის მოწყობა. 
ხომალდები დგებიან ღუხახე წინასწარ დანიშნულ ადგილებზე, რომლებიც მათ შეიძლება 
მიეთითოს: ა) პელენგით და მანძილით, ფლაგმანური ან ღუზხახე მდგომი სხვა რომელიმე 

ხომალდის მიმართ; ბ) ღუზაზე სადგომი წერტილის კოორდინატების სახით; გ) რომელიმე 

სანაპირო ორიენტირიდან პელენგის და მანძილის სახით. დისპოხიციის ადგილებში ხშირად 

იდგმება კასრები, სარყეები ან ბუიები, რომლებსაც სადგომის ნომრები აწერია. 

ლუხაზე დაყენება «ყველა უცბათ» ხერხით, ფლაგმანის სიგნალებზე ხომალდთა შენაერთის 
ერთდროული დაყენებაა. ხომალდები დგებიან ღუხახე იმ პოსიციებზე, რომლებიც მათ 
ეკავათ მწყობრში ან ორდერში. ეს ხერხი გამოიყენება ერთად ცურგაში კარგად გამოცდილი 

ხომალდების შენაერთის მიერ, რადგანაც მათი ეკპაჟებისაგან მოითხოვს განსაკუთრებულად 
მკაფიო და შეთანხმებულ მოქმედებებს. 

4.2.3. ხომალდის დაჭენება ლუჭაჭჯე 

დანიშნულ წერტილში ღუხსახე დასაყენებლად მანეგრირება ნაჩგენებია 4.2 და 4.3 
ნახახებხე. 

  
ნახ. 4.3. ხომალდის მანეგრირება რადიოლოკაციური სადგურის დახმარებით 

ღუხაზე დასადგომად
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ხელსაყრელი ამინდის დროს ღუხახე ხომალდის დაყენების მანევრის შესრულება 

რეკომენდებულია შემდეგნაირად: დაინიშნოს ღუხახე დგომის ადგილი და მივუახლოვდეთ 
მას ყველახე მცირე სვლით. შემდეგ, ინერციასთან შეხამებით, მიეცეს საშუალო ან მცირე 

სვლა უკან. როგორც კი ხომალდი დაიწყებს უკან მოძრაობას, უნდა შეჩერდეს მანქანები, 
რის შემდეგაც, შეირჩეს ხომალღის თითქმის სრული გაჩერების მომენტი, ჩაეშვას ღუხა და 

გამოეშვას ღუხას ჯაჭვი ისეთნაირად, რომ ის თანაბრად დაწვეს გრუნტხე. 

  

ნას. 4.4 ხომალდის მანევრირება ღუზაზე დისიდგომად შესასვლელი კვეთის 

გამოყენებით: 

# იტ – კვეთის მიმართულებაა; M,8 – ღუხაზე დასადგომად მობრუნების დაწყების პელენგია; 

M – ღუხაზე დადგომის ადგილი. 

მანევრის დაწყებიდან დამთაგრებამდე საჭიროა ადგილის სიღრმის მრავალჯერადი 

გახომავა ექოლოტით ან ხელის ლოტით. 

არ შეიძლება ღუხის ჩაშვება, თუ ხომალდი სწრაფად მოძრაობს წინ ან უკან. ძლიერი 
დინების და(ან) ქარის დროს მიზანშეწონილია ისეთ კურსზე დადგომა, რომელზეც მათი 

ერთობლივი მოქმედება ხომალდს აამოძრავებს უკან. 
გამოსაშვებად საჭირო ღუხის ჯაჭვის რაოდენობა ამინდის და გრუნტის დამჭერი 

ძალის საშუალო პირობებში შეიძლება განისახღვროს 4.1 ცხრილის მიხედვით 

ცხრილი 4.1 

ღუხის ჯაჭვის გამოსაშვები რეკომენდებული სიგრძე ღუზახე დგომის 

საშუალო პირობებში 
  

  

ზის «აჭვის სიგრძ %% 
ზღვის სიღრმე, მეტრი ს. საამ სიღრმეებით) ე 

მცირე (20-მდე) 4 (ნაგსადგურებში 6-იდან 10-მდე) 

საშუალო (21--50) ვ 

დიდი (50-ზე მეტი) L5 – 2         
დიდ სიღრმეზე რეკომენდებულია ღუზა ჯაჭვზე ჩაეშვას ადგილის თითქმის მთელ სიღრმემდე 

და მხოლოდ ამის შემდეგ მიეშვას საჩერები. 
შტორმულ პირობებში, ჯაჭვზე ხომალდის დაწოლის ასარიდებლად, ჯერ ჩაუშვებენ 

ქარპირა ღუხას. შემდეგ მოაბრუნებენ ხომალდს მანქანებით არანაკლებ 309 კუთხით მიშვებული 

ღუხის ჯაჭვისგან და აძლევენ ყველაზე მცირე სვლას წინ. ჩაშვებული ღუხის ხახზე 

მიახლოებით გასვლის შემდეგ, აჩერებენ მანქანებს, აძლევენ უკან სვლას და ჩაუშვებენ
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მეორე ღუზას, რის შედეგაც უკან სვლით, საჭიროების მიხედვით, გამოუშვებენ ამ ღუხის 
ჯაჭვს და აჩერებენ შანქანებს. იმისთვის, რომ მეორე ღუხამ აიღოს, უნდა შეკაგდეს მისი 

M0 

  

ნახ. 4.5. ხომალდის მანევრირება ღუზაზე დასადგომად ორი 
პელენგის მიხედვით: 

MM, – მისასვლელი კურსია; M,M#4 – მისასვლელი პელენგი; 
Mც8 – ღუსაზე დადგომის პელენგი; 

M – ღუზხახსე დადგომის ადგილი. 

  

ნახ. 4.6. ხომალდის მანევრირება ღუზაზე დასადგომად პელენგისა და 
მანძილის მიხედვით: 

MაM, – მისასგლელი კურსია; M IM-– მისასვლელი პელენგი; 

M/! -- მანძილი ორიენტირამდე ღუხაზე დადგომის მომენტში; 
M– ღუხაზე დადგომის ადგილი. 

ჯაჭვი, და შეგიცადოთ, სანამ ის მაგრად დაიჭიმება, შემდეგ მიეშვას. როდესაც ორივე 

ღუხის ჯაჭვი გათანაბრდება და ერთნაირად დაიჭიმება, მათ საჩერებს დაადებენ.
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შტორმულ პირობებში ორ ღუხაზხე დაყენებისას შეიძლება სხვა ხერხით სარგებლობაც. 

საღუზე ადგილთან მისვლისას ხომალდის კურსი უნდა შეირჩეს ქარის მიმართულების 

პერპენდიკულარულად. დგომის წერტილთან მისვლისას უნდა შეჩერდეს მანქანები, ჩაეშვას 
ქარპირა ღუხა წინ სგლის ინერციახე და მიეშვას ღუხის ჯაჭვი. დანიშნული მანძილის 
გავლისთანაგე მიეცეს უკან სვლა და უკან სვლის ინერციაზე ჩაეშვას შეორე ღუხა, რის 
შემდეგაც კგლავ შეჩერდეს მანქანები. ხომალდი, ღუხებს შორის მოხვედრილი, შებრუნდება 

ცხვირით ქარის წინააღმდეგ, მისი ღუხის ჯაჭვები დაიჭიმება და გათანაბრდება; მათხე უკვე 
შეიძლება საჩერების დადება. 

4.2.4. ხომალღის ლუჯზაჯზე ღგომის უსაფრთხოების 

უზრუნველყოფა 

ხომალდის ღუზაზე დგომის უსაფრთხოების უხრუნველყოფა მიიღწევა საღუზე 
მოწყობილობის, ღუხის დამჭერი ძალის და ღუხახზე დგომის ადგილის ქარისა და ტალღებისგან 
დაცვის ხარისხის საიმედოობით, სავახტო სამსახურის შესრულების სიფხიხლით და ამინდის 

მდგომარეობაზე უწყვეტი დაკვირვებით. 

ამინდის გაუარესებისას მევახტე ოფიცერი ვალდებუელია მიიღოს ხომალდის ღუხახე 
დგომის უსაფრთხოების უზრუნველმყოფი ყველა აუცილებელი ზომა: 

– მოახსენოს ხომალდის მეთაურს ამინდის გაუარესების შესახებ; 

– ბრძანოს, მოახსენონ მას ქარის მიმართულებისა ღა სიჩქარის გახომვის შედეგები 

ყოველ 1 საათში ან 30 წუთში (ვითარების მიხედვით): 
– გასინჯოს საღუხე მოწყობილობა და შეამოწმოს, ძალიან რომ არ იყოს დაჭიმული 

ჩაშვებული ღუხის ჯაჭვი და რომ არ განიცდიდეს გაკვრებს დაჭიმვის დროს; 
– გაკვრების შემთხვევაში მიუშვას ღუხის ჯაჭვი, რადგანაც წინააღმდეგ შემთხვევაში 

ღუხა შეიძლება გახოხდეს; ღუხის ჯაჭვის მიშვება საჭიროა შპილიდან, მცირე ნაწილებად 
(8–10 მეტრობით), ძალიან არ უნდა მოეშვას და ყოველი მიშვების შემდეგ დაადოს საჩერები; 

ღუხის ჯაჭვის მიშვება არ შეიძლება მისი მაგრად დაჭიშვის მომენტში, სჯობს მოცდა, 

როცა ის შესუსტდება და ჩამოეკიდება; 

– მოამზადოს ჩასაშვებად მეორე ღუზა, 
– ამოსწიოს შლუპები, კატარღები ან გადაიყვანოს ისინი შესაფარში; 

– დიდი ტელღების დროს მოხსნას ვერტიკალური ტრაპები და ოდნავ ამოწიოს ბორტმიღმა 

ტრაპები; 

– ქარისა და ლივლივის გაძლიერებისას ზემო გემბანზე ლაშქრულად დაამაგროს 
ყველა საგანი, რომელთაც რწევის დროს გადაადგილება შეუძლიათ; 

– პერიოდულად აიღოს პელენგები სანაპირო ნიშნებზე ან საგნებზე (რომლებიც გან- 

ლაგებულია ტრავგერზთან შეძლებისდაგვარად ახლოს) ხომალდის დრეიფის დროულად 
აღმოსაჩენად; შემდგომში სისტემატურად ამოწმოს მიღებული ანათვლები; ჩაუშგას ხომალდის 
ბაკიდან გრუნტხე ბალასტურა და თოკის 15-20 მეტრით მიშვებით, დაამაგროს ის გემბანზე; 

ბალასტურაზე დაგვირვება დაავალოს ბაკჯზე მევახტეს; თუ ღუხა გახოხდება და ხომალდი 
დრეიფს დაიყყებს, თოკი დაიჭიმება და მისი მიმართულება უჩვენებს დრეიფის მიმართულებას; 

– ამინდის შემდგომი გაუარესებისას ჩაუშვას მეორე ღუხა, თუ ქარი ზღვიდან უბერავს 

და არის საშიშროება, რომ ხომალდი დაიყყებს ნაპირისაკენ დრეიფს; მეორე ღუზის ჩაშვება 

საჭიროა იმ მომენტში, როცა ხომალდის ცხვირი ყველაზე მეტად გაიწევს გვერდით, 

ჩაშვებული ღუხის საწინააღმდეგო მხარეს, რის შემდეგაც ორივე ღუხის ჯაჭვი ნელა უნდა 

მიეშვას და დაედოს მათ საჩერები;
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– ამინდის გაუარესებისას შტორმულამდე, ხზომალღის მეთაურის ნებართვით დააწესოს 

ხომალდის დაუყოვნებელი მზაღყოფნა სალაშქროდ, ბრძანოს მანქანების მოსამზადებელი 
ამუშავება, თვალთვალის ტექნიკური საშუალებების ჩართვა და დააწესოს სავალი ვახტი 
ხომალდის მანევრების მართვასთან დაკავშირებულ ყველა პოსტხე; თუ ვითარება მოითხოვს, 
საჭიროა მანქანების პუშაობით მიეხმაროს ღუხებს ხომალდის ადგილზე შეკავებაში, ცხვირით 
ქარისკენ. 

ხომალღის თავდაცვის უზრუნველსაყოფად მევახტე ოფიცერმა, სპეცკიალური 
ინსტრუქციების შესაბამისად, უნდა უხელმძღვანელოს საბრძოლო საინფორმაციო პოსტის 
ვახტის, მოაწყოს საიმედო დაკვირვება გარე ვითარებაზე, შეინარჩუნოს მდგრადი კავშირი 

ფლაგმანურ ხომალდთან, იცოდეს საჰაერო და წყალზედა ვითარება, დროულად მოახსენოს 

ის მეთაურს, იცოდეს თავდაცვის მიხნით იარაღისა და ტექნიკური საშუალებების გამოყენება. 
ხომალდის დგომისას ღუზაზე, მევახტე ოფიცერი ვალდებულია იმყოფებოდეს ზემო 

გემბანზე, უპირატესად იუტსე ან შესასვლელ ტრაპებთან. აგდარში, მთავარი ძრავების 

მოსამზადებელი მუშაობისას და სხეა შემთხვევებში, როდესაც საჭიროა გარე ვითარებაზე 
პირადი დაკვირვება, მევახტე ოფიცერი უნდა იმყოფებოდეს ხომალდის სავალ ბოგირზე 

(მთავარ სამეთაურო პუნქტზე). 

4.2.5. ხომალდის დაყენება პასრჭჯყე 

ხომალდის დგომას კასრზე, ღუხახზხე დგომასთან შედარებით, უპირატესობები აქვს, 

ესენია: 

– დაყენების სიზუსტე; 
– დგომის საიმედოობა; 
– კასრიდან მოხსნისთგის საჭირო მცირე დრო ღუხიდან მოხსნასთან შედარებით; 

– ხომალდის საღუხე მოწყობილობის ნაკლები ცვეთა; 

– რეიდხე ხომალდების დიდი რაოდენობის დაყენების შესაძლებლობა (ქარის შეცელისას 

ხომალდი შემოწერს ცირკულაციას მის სიგრძეზე უმნიშვნელოდ მეტი რადიუსით, ხოლო 
ორ კასრზე დგომისას ცირკულაცია საერთოდ არ იქნება). 

კასრზე დგომის ნაკლოვანებებია: 
– კასრხე დადგომისთვის საჭირო რამდენადმე მეტი დრო ღუზაზე დადგომასთან 

შედარებით; 

– ცუდ ამინდში დასაყენებლად მანევრის შესრულების სიძნელე. 
კასრთან მისასვლელად ხომალდის სელის სიჩქარე და კურსი უნდა შეირჩეს ვითარების, 

ქარისა და დინების ძალისა და მიმართულების გათვალისწინებით. შტილში ღა სუსტ ქარში, 
დინების არარსებობისას კასრთან მისვლა შეიძლება ნებისმიერი კურსით. მნიშვნელოვან 

ქარში ან დინების დროს მისასვლელი კურსის შერჩევა რეკომენდებულია შეძლებისდაგვარად 

ქარისა და დინების წინააღმდეგ ისეთნაირად, რომ კასრი ხომალდის იმ ბორტის მხრიდან 

მოექცეს, საიდანაც მომზადებულია ჩასაშვებად ღუხის ჯაჭვი. 

კასრთან მისვლის დროს, მიღებული უნდა იყოს ზომები, რომ ხომალდი არ გასცდეს 
კასრს ან მას არ შეეჯახოს. ეს მიიღწევა ხომალდის ინერციის გათვალისწინებით, კასრთან 

მისი მისვლის სიხუსტით დღა მოძრაობის დროული გაჩერებით. 

ხომალდის მისვლისას კასრთან გაიცემა კომანდა – «შლუპი ჩასაშვებად!». შლუპი 
ჩაეშვება წყალხე სვლის მილევად ინერციახე. კასრთან ხომალდის მისვლის შემდეგ და 

მასხე მუშაობის პროცესში, შლუპი მენიჩბეებთან ერთად უნდა იმყოფებოდეს კასრს მიღმა, 

რათა ავიცილოთ დახიანებები ხომალდის კასრთან შემთხვევითი შეჯახებისას. 
ჯერ ხომალდიდან კასრზე აწოდებენ სასროლ თოკს (გამტარს), შემდეგ კი ფოლადის 

გვარლის წინმავალ ნაწილს. საყურისებურად გაყრილი ფოლადის გვარლის ძირითადი 
ნაწილის თანდათან ამოჭიმვით შპილის საშუალებით, ხომალდს მისწევენ კასრთან. ფოლადის
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გეარლის გაყრასთან ერთად დღისით სფეროებს ჩამოსწევენ, გადაიტანენ დროშას და 
ასწევენ გუისს, ღამით გამორთავენ სავალ შუქებს და ჩართაგენ საღუხე შუქებს. 

კასრზე შლუპის დაუხმარებლად დასადგომად, დაყენების ადგილის თავისებურებების, 
ქარისა და დინების ძალისა და მიმართულების შეფასების შემდეგ, მეთაურს მიყავს ხომალდი 
კასრთან ახლოს ფორშტევენით. ამ მომენტში ერთ-ერთი მატროსი გადადის კასრხე (წელზე 
შემოკრული მაშველი თოკით), სწრაფად გაუყრის გამტარს მის რიმში, ამაგრებს მას ფოლაღის 
გვარლის ყულფზე და ბრუნდება ხომალდზე. ამის შემდეგ იწყებენ ღუხის ჯაჭვის გაყრას 
გვარლის საშუალებით. 

4.2.6. ხომალდის დაჭენება რრ პასრზე 

ხომალდი დგება ორ კასრხე, თუ რეიდი ან ნავსადგური შეხღუდულია და საჭიროა 
ხომალდის ბრუნვის დაბრკოლება ქარის ან დინების მიმართულების შეცვლისას. კასრხე 

ცხვირის დაყენების შემდეგ, ხომალდის კიჩო მიჰყაგთ მეორე კასრთან ბუქსირით ან 

საკუთარი მანქანებით. ამ კასრზე კოუშის დახმარებით უყრიან გვარლბაგირს, ამაგრებენ მას 

რიმზე სატაკელაჟო კავით (ან გაუყრიან საყურისებურად), შემდეგ კი ამოჭიმავენ შპილხე 

და ამაგრებენ კნეხტხე. მანძილი ხომალდის კიჩოდან კასრამდე უნდა იყოს არანაკლებ 15– 

20 მეტრი. 
მცირე და საშუალო წყალწყვის ხომალდები შეიძლება იდგნენ კასრზე წყვილებად. 

პირველი ხომალდი ასრულებს ორ კასრზე დაყენების მანევრს, როგორც ზემოთ არის 

აღნიშნული, ხოლო მეორე მიადგება მას ბორტით და დამატებით გაუყრის გემსაბმელებს 
საყურისებურად ცხვირის და კიჩოს კასრებზე. 

4.2.7. ხომალდის მოხსნა ღუჭიდან (პასრიდან) 

ხომალდის ჩვეულებრივი მომზადება ბრძოლისათვის და სალაშქროდ წარმოებს კომანდით: 

«ხომალდი ბრძოლისათვის და სალაშქროდ მომზადდეს», ხოლო სასწრაფო – კომანდით: 

«საბრძოლო განგაში. ხომალდი ბრძოლისათვის და სალაშქროდ მომზადდეს». ამ კომანდებით 

ეკიპაჟი იკავებს ადგილებს განრიგის თანახმად და ასრულებს სათანადო ინსტრუქციებით, 

განრიგებით და გრაფიკებით გათვალისწინებულ მოქმედებებს. 
ბრძოლისა და სალაშქროდ ხომალდის ჩვეულებრივი მომზადებისას მეგახტე ოფიცერი 

(თუ აქამდე ხომალდზე სრულდებოდა მხოლოდ მორიგეობა) დგება ვახტხე ხომალდის 

ღუზხიდან (კასრიდან) მოხსნამდე ერთი საათით ადრე. თავისი ჩვეულებრივი მოვალეობების 

შესრულებასთან ერთად მან უნდა: 

– დაამყაროს საიმედო კავშირი ფლაგმანურ ხომალდთან; 
–- მიიღოს სიფრთხილის წინასწარი ზომები შლუპების, კატარღების, კიჩოს მიღმა 

გემსაბმელების მიმართ და დააწესოს ღუზის ჯაჭეზე თვალთვალი, ხოლო შემდეგ, სამანქანო 

ტელეგრაფის მზადყოფნაში დარწმუნებულმა, მეთაურის უფროსი თანაშემწის თანხმობით, 
მევახტე მექანიკოსს საცდელი ბრუნვების მიცემის ნება დართოს; 

– კასრიდან ხომალდის მოხსნის წინ მეთაურის უფროსი თანაშემწის ნებართვით 

გასცეს ბრძანება გაუყარონ კასრზე საყურე, ხოლო ღუხის ჯაჭვი გაათავისუფლონ. შპილით 
ნახევარბაკხე ამოღებული ღუხის ჯაჭვი მიამაგრონ ღუხასთან და მოამზადონ ჩასაშვებად ან 

დაადონ საჩერები. ხომალდის დგომისას ღუზახე, ამინდის ხელმაყრელ პირობებში ღუხის 
ჯაჭვი ამოსწიონ მეთაურის მიერ მითითებულ ზომამდე. 

ხომალდის ერთეულად გასვლისას დროულად გამოითხოვოს ნებართვა ღუხიდან 

(კასრიდან) მოსახსნელად, ხოლო კეღელთან დგომისას გამოიძახოს სხვა ხომალდების 

პირადი შემადგენლობა ნაპირზე გემსაბმელების მოსახსნელად;
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– ღამით უხრუნველყოს ხომალდის ჩაბნელება. 
ამის გარდა მეკახტე ოფიცერი უნდა დარწმუნდეს მანგანებისა და საჭის მართვის 

ყველა პოსტის, კავშირის ხმოვანი და სასიგნალო საშუალებების, თვალთვალის რადიოტექნიკური 

საშუალებების, სავალი შუქების (ღამიო) ვზაღვოფნაში და განმამაგნიტებელი მოწყობილობების 
გრაგნილების ჩასათავად გამზადებაში. 

ვითარებისა და სამუშაოს მოცულობის მიხედვით ღუხიდან (კასრიდან) მოხსნის მანევრი 

შეიძლება შესრულდეს საბრძოლო განგაშით, ავრალით ან მხოლოდ ბაკის გუნდის ძალებით. 
საბრძოლო განგაშით ან აკრალით მანევრის შესრულების შემთხვევაში, მევახტე ოფიცერი 

აბარებს ვახტს ხომალდის მეთაურის უფროს თანაშემწეს და იკავებს თავის ადგილს განრიგის 

მიხედვით. 
ხომალდის მეთაურის ბრძანებით: «მოეხსენით ღუზიდან» გაიცემა კომანდა: «შპილი 

წავიდა», რომლითაც იწყებენ ღუზის ჯაჭვის ამოღებას. ღუზის ჯაჭვის მდებარეობისა და 

მისი ნიშნულების მოთვალთვალე, ბოგირიდან დასმულ შეკითხვების: «რამდენია კლუზხე», 

«როგორია ღუზის ჯაჭვი», პასუხად მკაფიოდ მოახსენებს: «ამდენი და ამდენი მეტრი», 
«ღუხის ჯაჭვი მჭიდროა (სუსტი)», «წინ (უკან) იყურება» – და ხელით უჩვენებს ღუხის 

ჯაჭვის მიმართულებას. გრუნტიდან ღუზის მოგლეჯის შემდეგ, მოთვალთვალე მოახსენებს: 
«ღუზა ადგა». ეს მომენტი ადვილი განსასახღვრია შპილის ბრუნვის დაჩქარების მიხედვით, 

აგრეთვე ღუხის ჯაჭვის დაჭიმულობის შესუსტების და დაცარვის მიხედვით. ამის გარდა 

მდგომარეობა «ღუზა ადგა» განისპხლვრება ღუსახე დგომის ადგილის სიღრმის შედარებით 

გამოშვებულ ღუხის ჯაჭვის სირძესთან ნიშნულების მიხედვით. 
«ღუზა ადგა» – მოხსენების მიღებისთანავე დღის ნათელ პერიოდში, გადაიტანება 

დროშა, ჩამოეშვება გუისი და აიწევა სფეროები ადგილამდე, ხოლო სიბნელეში ჩაირთვება 

სავალი შუქები და გამოირთვება საღუზე შუქები. ამ მომენტიდან ხომალდი ითვლება 

სვლახე მყოფად. 
«ღუზა ადგა» მოხსენების შემდეგ არ შეიძლება მანქანებით სვლის უცბად მიცემა, 

რადგანაც შეიძლება აღმოჩნდეს, რომ ღუხა სუფთა არ არის. ძლიერი ქარის ან დინების 

დროს მანქანებით მუშაობა შეიძლება ხომალდის შესაკავებლად ერთ ადგილზე. მხოლოდ 

«ღუხა სუფთაა» მოხსენების მიღების შემდეგ, ვითარებასთან შეხამებით, შეიძლება მიეცეს 
სვლა მანქანებით. თუ მიღებულია მოხსენება «ღუხა სუფთა არაა», იწყებენ მის გასუფთავებას 

სახღვაო პრაქტიკის რეკომენდაციების შესაბამისად. 
კასრიდან ხომალდის მოსახსნელად გასცემენ კომანდას: «საყურე მოხსენით». ამ კომანდით 

ბაკის გუნდი გადმოახვევს საყურის წინმაგალ ნაწილს კნეხტიღან და გადააგდებს ბორტს 

მიღმა, ხოლო ძირითად ნაწილს სწრაფად ამოსწევენ შპილით. როგორც კი გვარლის 
წინმავალი ნაწილი გამოძვრება კასრის რიმიდან, ხომალდი ითვლება კასრიდან მოხსნილად. 

თუ ღუხიდან (კასრიდან) მოხსნის შემდეგ სომალდის მიერ ვიწრო ადგილების გავლაა 

მოსალოდნელი, ღუზა მზად უნდა იყოს დაუყოვნებლივ ჩასაშვებად. სუფთა წყალზე გასვლასთან 

ერთად ღუზას ათავსებენ ადგილზე და ადებენ სალაშქრო სამაგრებს. 

4.3. ხომალდის ბუქსირება 

4.3.1. %ოგადი დებულებები 

გაწევის ხერხის მიხედვით გამოიყენება ბუქსირების სამი სახე: კილვატერში, როდესაც 

ბუქსირებადი ხომალდი მიდის მებუქსირის უკან; ბორტი ბორტთან, როცა ბუქსირებადი
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ხომალდი მიდის მებუქსირის გვერდით (ბუქსირების თითოეული ამ სახეთაგანი შეიძლება 

შესრულღეს ცხვირით წინ და ცხვირით უკან); მიბიძგებით, რომლის დროსაც ბუქსირი– 

მიმბიძგებელი (ფორშტევენთან სპეციალური სამარჯვით), ბუქსირებადი ობიექტის კიჩოზე 

მიყრდნობილი ამოძრავებს მას წინ. მებუქსირე ხომალდის წევის არასაკმარისი სიმძლავრის 

შემთხვევაში შეიძლება გამოყენებული იყოს ბუქსირება ორმაგი წევით. 
თუ საბუქსიროდ გამიხნული ხომალდის კორპუსი წესრიგშია ან დახიანებები აქვს 

კიჩოში, რეკომენდებულია კილვატერში ბუქსირების გამოყენება ცხვირით წინ. კილვატერში 
ბუქსირება კიჩოთი წინ, გამოიყენება იმ შემთხვევაში, როდესაც საბუქსირო ხომალდს აქვს 

წყალქვეშა ნახვრეტი წინა ნაწილში და ცხვირით წინ ბუქსირებისას არის საშიშროება, რომ 

მისი დატბორილი ნაკვეთურების ტიხრებმა წყლის დაწნევას ვერ გაუძლებს. 
ბორტი ბორტთან ბუქსირება მოხერხებულია იმ შემთხვევებში, როდესაც ბუქსირებადი 

ხომალდის კორპუსს ნახვრეტები ან სხვა დახიანებები აქვს. მაგრამ ასეთი ბუქსირება 

ხორციელდება მხოლოდ მოკლე გადასვლებზე და ზღვის ღელვისას 3 ბალამდე. 

  

  

        

  

__პპაა–- 
  

ნახ. 4.7. საბუქსირო გვარლის დაჭიმულობა ტალღაზე ხომალდების მდებარეობის მიხედვით 
ა – ბუქსირის ხელსაყრელი სიგრძე, ტალღის სიგრძის ჯერადი; 

ბ, გ – ბუქსირის არასასურველი სიგრძე, ტალღების მთელ რიცხვს პლუს ტალღის 

სიგრძის ნახევარი 

მიბიძგებით ბუქსირება, როგორც წესი, გამოიყენება მდინარეებზე. 
სამხედრო ხომალდების კილვატერში ბუქსირებისას ბუქსირად ძირითადად გამოიყენება 

ფოლადის მოქნილი გვარლები, 
ცუდ ამინდში ბუქსირებისას რეკომენდებულია მათი ხელოვნურად დამძიმება სატაკელაჟო 

კავებით შეკრული ფოლადის გვარლისა და ღუხის ჯაჭვისგან შემდგარი კომბინირებული 
ბუქსირის გამოყენებით. ამ შემთხვევაში ფოლადის გვარლი, როგორც წესი, მიეწოდება 

მებუქსირე ხომალდიდან, ხოლო ღუზხის ჯაჭვი – ბუქსირებადიდან, სადაც ის წინასწარ 

მოეხსნება ღუხას. ღუხის ჯაჭვის სიმძიმისგან ბუქსირი ჩამოეშვება და შეარბილებს გაკვრებს 
და ბიძგებს, რომლებიც გარდაუვალად წარმოიქმნებიან ცუდ ამინდში ბუქსირებისას. ბუქსირის 

სიგრძე აიღება იმ ანგარიშით, რომ ტალღახე ბუქსირებისას სიგრძე ტალღის სიგრძის
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ჯერადი იყოს (ნახ. 4.7). 

ზოგადად ბუქსირის სიგრძის შერჩევა რეკომენდებულია ბუქსირებაღი ხომალდის წყალწყვის 

და ზღვის მდგომარეობის მიხედვით (ცხრილი 4.2). 

ცხრილი 4.2 

ფოლადის საბუქსირო გვარლის სიგრძე ხომალდების ბუქსირებისთვის მათი 
წყალწყვისა და ზღვის მდგომარეობის მიხედვით 

ბუქსირებადი ხომალდის ღელვი 

წყალწყვა. ტონა 

450 170 – 180 300 – 350 

800 200 – 220 400 – 500 

1700 260 – 270 500 – 550 

4509 300 650 

  

ბუქსირების დროს ხომალდების სიჩქარე დამოკიდებულია ბუქსირისა და საბუქსირო 

მოწყობილობის სიმტკიცეზე, ბუქსირებადი ხომალდის ზომებზე და მდგომარეობახე, აგრეთვე 

ქარის ძალახე და ზღვის მდგომარეობაზე. 
ბუქსირების დროს იზრდება ელექტრომექანიკური დანადგარის მიბჯენა და მგრეხი 

მომენტი. ამ სიდიდეების დადგენილი ზღვრის გადაჭარბების შემთხვევაში შესაძლებელია 
ელექტრომექანიკური დანადგარი დახიანდეს. ამის ასაცილებლად მევახტე ოფიცერი გალდებულია 

ბუქსირების დაწყების წინ შეათანხმოს ბუქსირების სიჩქარე ელექტრომექანიკური საბრძოლო 

ნაწილის უფროსთან. 
საბუქსირო გვარლის დაჭიმულობისა და ხომალდების სვლის სიჩქარის გაანგარიშება 

წარმოებს ემპირიული ფორმულებით ან ბუქსირების წინასწარ გაანგარიშებული დიაგრამებით. 
ბუქსირების დროს საბუქსირო გვარლის საერთო დაჭიმულობა ღელგის გავლენის 

გაუთვალისწინებლად 
მ 27 +მ, +, ტძ, 

სადაც I. – საბუქსირო გვარლის დაჭიმულობაა ქარის გაუთვალისწინებლად და 

ბუქსირებად ხომალდზე თავისუფლად მბრუნავი ხრახნების 

შემთხვევაში, ტძ; 

IL. – გაჩერებული ხრახნების წინაღობაა, ტძ; 

LL, – ბუქსირებადი ხომალდის საჰაერო წინაღობის ძალაა, ტძ. 

V 
ს. =--8 

საბუქსირო გვარლის დაჭიმულობა, ტძ 

სადაც V – ბუქსირების სიჩქარეა, კვანძი; 

5 – ბუქსირებადი ხომალდის მიდელის წყალქვეშა ნაწილის 

ფართობია, მ?; 

M- ემპირიული კოეფიციენტია; მსუბუქი კრეისერებისათვის 350–-400, 

საესკადრო ნაღმოსნებისთვის 200–250.
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ერთი შეჩერებული ხრახნის წინაღობა 

დ, = 2,24 07,VI, ტპ 

სადაც L, – ზრახნის დიამეტრია, მ; 

V – ბუქსირების სიჩქარეა, კვანძი. 

თუ ბუქსირებად ზომალდს რამღენიმე ხრახნი აქვს, მაშინ წინაღობა მათი რიცხვის 
პროპორციულად იხრდება. 

ხომალდის საჰაერო წინაღობა 

L, = LIV,2, ტძ 

სადაც L = 0,122 – შუბლური საჰაერო წინაღობის კოეფიციენტია; 

L – მიდელის სიბრტყეზე ხომალდის წყალხედა ნაწილის პროექციის 

ფართობია, მ”; 

V, – შემხვედრი ქარის ჭეშმარიტი სიჩქარისა და ბუქსირების სიჩქარის 

ჯამია, მ/წმ. 

რეკომენდებულია ყოველ ხომალდზე ვითარების სხვადასხვა ვარიანტებისთვის ბუქსირების 

დიაგრამების წინასწარი აგება, რომლებიც უჩვენებენ საშტატო საბუქსირო გვარლის 

დაჭიმულობის დამოკიდებულებას ბუქსირების სიჩქარეზე (ნახ. 4.8). 

ბუ
ქს
ირ
ის
 
და
ჭი
მუ
ლო
ბა
, 

ტძ
 

   0 

  

სიჩქარე, კვძ 

ნახ. 4.8. ბუქსირების დიაგრამა. ხრახნები შეჩერებულია: 

1 – საგუშაგო ხომალდი; 2 – საესკადრო ნაღმოსანი; 3 – კრეისერი 

დიაგრამის ასაგებად მონაცემების მიღება შეიძლება ფორმულებით ან პრაქტიკული 

გხით. მეორე შემთხვევაში ხომალდი ბუქსირდება სხვადასხვა სიჩქარეზე და მოძრაობისას 

ყოველი მათგანისათვის დინამომეტრით იზომება ბუქსირის დაჭიმულობა.
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4.3.2. წყალქვეშა ნავის ბუქსირება 

წყალქვეშა ნავის ბუქსირება, როგორც წესი, ხორციელდება კილვატერში. ბორტი 

ბორტთან ბუქსირება დასაშვებია მხოლოდ გამონაკლის შემთხვევებში, ხელსაყრელ ამინდში. 
წყალქვეშა ნავხე საბუქსირო გვარლები მაგრდება ასაწევ რიმებზე ან საბრძოლო 

ჯიხურის შემოღობვაზე. მათი სიგრძე ჩვეულებრივაღ არ აღემატება 100–-150 მეტრს. 

ბუქსირების სიჩქარე: ღელვაში – არა უმეტეს 7 კეძ, კარგ ამინდში – ვითარების მიხედვიო. 

4.3.3. საარტილერიო ფარების ბუქსირება 

საარტილერიო ფარის ბუქსირების დასაწყისი და სვლის სიჩქარის განვითარება უნდა 
ხორციელდებოდეს მდოვრედ, როგორც ხომალდების ჩვეულებრივი ბუქსირებისას. იმასთან 
დაკავშირებით, რომ ფარების ბუქსირებისას საბუქსირო გვარლის სიგრძე, ჩვეულებრივად, 

600–500 მეტრის ტოლი და უფრო მეტიც არის, იქმნება გგარლის ჩამონაშვები და ამით 
უსრუნველყოფილია ბუქსირების საიმედოობა. 

საარტილერიო ფარებს შეხღუდული ზღვაოსნობის უნარი აქვს, ამიტომ მათი ბუქსირებისას 

ცუდ ამინდში მანევრირება საჭიროა ფრთხილად, ტალღების რბენის მიმართულების მიმართ 

კურსების სწორი შერჩევით. 5 ბალხე მეტად ზღვის ღელვისას უნდა ვერიდოთ ბუქსირების 

კურსების განლაგებას ტალღის წინააღმდეგ ან ტალღის მიმართულებით, რადგანაც ფარის 

კორპუსმა შეიძლება მსხგრეგის გამომწვევი დაძაბულობები განიცადოს. საარტილერიო ფარების 

ბუქსირებისთვის ყველახე ხელსაყრელად უნდა ჩაითვალოს კურსები, რომლებიც ტალლის 
რბენის მიმართულებასთან 30–408-იან კუთხეებს შეადგენენ. 

4.34. რეკომენდაციები ბუქსირების დროს 

ბუქსირებისას, ბუქსირის გაწყვეტის თავიდან ასაცილებლად, სვლის განვითარება საჭიროა 

თანდათან, რადგანაც ბუქსირი უდიდეს დატვირთვას განიცდის ბუქსირებადი ხომალდის 
ადგილიდან დაძვრის მომენტში. სვლის განვითარების მიმდევრობაა: ხანმოკლედ მიეცეს 

ძალიან მცირე სვლა და ბუქსირის დაჭიმვასთან ერთად შეჩერდეს მანქანები. როგორც კი 

ბუქსირი მოეშვება კვლავ მცირე ხნით მიეცეს ძალიან მცირე სიჩქარე. ასეთნაირად მანეგრირებით 

უნდა მიიღწეს სვლის სიჩქარის მდოვრე გახრდა. როდესაც ის სიდიდით მიუახლოვდება 
ძალიან მცირე სვლის სიჩქარეს, უნდა გაგრძელდეს ბუქსირება ჯერ ძალიან მცირე სელახე, 
ხოლო შემდეგ მისი თანდათან გახრდით მიყვანა დანიშნულ სიჩქარემდე. 

მობრუნებების დროს მებუქსირე ხომალდმა უნდა შეამციროს სვლის სიჩქარე და 
გარახაროს საჭე მცირე კუთხით (5–89-ის ფარგლებში), ბუქსირებად ხომალდზე, განსაკუთრებით 

მობრუნების დიდ კუთხეებზე, საჭე ისე უნდა გადაიხაროს, რომ ხომალდი მიდიოდეს 
კილვატერული ნაკადის გარე ნაპირზე. 

საბუქსირო გვარლის გაწყვეტის შემთხვევაში აუცილებელია მანქანის დაუყოვნებლივი 
შეჩერება, რათა ავიცილოთ გვარლის დარჩენილი ნაწილის სანიჩბავ ხრახნებზე დახვევა. 

თუ ბუქსირებადი ხომალდის საჭე ჩაჭედილია რომელიმე ბორტის მხარეს 109–ზე 

მეტი კუთხით, მებუქსირე ხომალდზე (რომ არ ასცდეს კილვატერში დანიშნულ კურსს) 

საჭიროა იმ ბორტის საპირისპირო ხრახნის ბრუნვის სიხშირის გახრდა, რომლის მხარესაც 

ჩაჭედილია ბუქსირებადი ხომალდის საჭე. ბორტი ბორტთან ბუქსირებისას ბრუნვის დიდი 

სიხშირის მიცემა რეკომენდებულია იმ ბორტის ხრახნისთვის, რომლის მხარესაც ჩაჭედილია 

ბუქსირებადი ხომალდის საჭე. 
ღელვაში ბუქსირებისას საჭიროა განსაკუთრებული ყურადღებით თვალყურის დევნება 

ბუქსირის დაჭიმულობახე და ხომალდების ქცევაზე, დროულად უნდა ამოიწიოს ან მიეშვას
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ბუქსირი, რომ არ განიცდიდეს მკვეთრ ბიძგებს. პრაქტიკა გვიჩვენებს, რომ ხომალდის 
ბუქსირების საიმედოობა მიიღწევა საბუქსირო გვარლის ისეთი სიგრძისას, რომლის დროსაც 
ის არ ამოდის წყლიდან ნებისმიერი ძალით გაკვრის შემთხვევაშიც. 

საბუქსირო გვარლის აუცილებელი ჩამოშვების სიდიდე 

ს/ 

2000L 

სადაც L – გვარლის სიგრძის ნახევრის წონაა, ტძ; 

/ – გამოშვებული გვარლის სიგრძის ნახეგარია, მ; 

IL – ბუქსირებადი ხომალდის წინაღობაა (წევა ჰაკზე), ტძ. 

თუ საბუქსირო გვარლის სიგრძე არაა საკმარისი და მისი გახრდის საშუალება არ 

გვაქვს, ხოლო ცუდ ამინდში გგარლი ჩაკრაგს და მაგრად იჭიმება, საჭიროა ბუქსირების 

სიჩქარის დაუყოვნებლივ შემცირება. 
საჭიროა სისტემატურად კონტროლდებოდეს ვახტის შესრულება საბუქსირო 

მოწყობილობასთან, ხომალდის კიჩოზე, რომ საჭიროების შემთხვევაში შეიძლებოდეს საბუქსირო 

გვარლის დაუყოვნებლივ მოხსნა და თავისუფლად მანეგრირება, 

  X”«= 

4.4. ხომალდთა ერთობლივი ცურვა 

4.4.1. ზოგადი დებულებები და განსაზღვრებანი 

ერთობლივი ცურვა არის ორი ან მეტი ხომალდის მიერ ზღვაზე ერთდროული 

ერთობლივი გადასვლა ერთიანი ხელმძღვანელობით, შესრულებული მწყობრში ან ორდერში. 

მწყობრი უმარტივესი ორდერია, რომელშიც ხომალდები განლაგდებიან ერთ (მარტიგი 

მწყობრი) ან რამდენიმე (რთული მწყობრი) წრფეხე. მწყობრი ხასიათდება მისი ელემენტებით 

(ნახ. 4.9). 
მწყობრის ხაზი არის მწყობრში მყოფი ხომალდების ერთნაირი წერტილების 

შემაერთებელი წრფე; მისი მიმართულება აითვლება მასწორებლისგან. 

მწყობრის პელენგი კუთხეა ჭეშმარიტ მერიდიანსა და მწყობრის ხახის მიმართულებას 

შორის, ათვლილი საათის ისრის მოძრაობის მიმართულებით. : 

მწყობრის კუთხე არის მასწორებელი ხომალდის ღდიამეტრულ სიბრტყესა და მწყობრის 

ხახს შორის არსებული კუთხე. 
სწორების კუთხე არის ხომალდის დიამეტრულ სიბრტყესა და მასწორებლისკენ 

მიმართულებას შორის არსებული კუთხე. 
მწყობრის სიღრმე არის მანძილი მწყობრის მოძრაობის მიმართულებით მეწინავე 

ხომალდის ფორშტევენიდან ბოლო ხომალდის ახტერშტევნამდე. 
მწყობრის სიგანე არის მანძილი ნაპირა ხომალდების გარე ბორტებს შოოის, მწყობრის 

მოძრაობის მიმართულების პერპენდიკულარული მიმართულებით. 

მწყობრში ხომალდებს შორის მანძილი სუფთა წყლის შუალედია მეხობელ ხომალდებს 

შორის. 
მარტივი მწყობრებია: 

– კილვატერის – მწყობრი, რომელშიც მწყობრის ხასი საკუთარ კურსს ემთხვევა 

(ხომალდები მიდიან ერთ კილვატერულ ნაკადში); 

– ფრონტის – მწყობრი, რომელშიც მწყობრის ხახი მოძრაობის მიმართულების 

პერპენდიკულარულია;
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– პელენგის – მწყობრი, რომელშიც მწყობრის კუთხე არ არის 909 (ფრონტის მწყობრი) 

ან 1809 (კილვატერის მწყობრი); 
– საფეხურის – პელენგის მწყობრის კერძო შემთხვევა, რომელშიც სწორების კუთხეა 45? 

(1359). 
რთული მწყობრებია: 

– სოლის – მწყობრი. რომელშიც ხომალდები განლაგებულია იმ კუთხის გვერდებზე, 

რომლის წვერზეც იმყოფება მასწორებელი ხომალდი; 

– რთული კილვატერის – მწყობრი, რომელშიც ხომალდები მიემართებიან რამდენიმე 

კილვატერულ პარალელურ მწკრივად; 
– რთული ფრონტის – მწყობრი, რომელშიც ხომალდები მიემართებიან რამდენიმე 

პარალელურ ხაზად, რომელთაგან თითოეული წარმოადგენს ფრონტის მწყობრს. 

ზ 

« დ ა 
ღღ 
6 

% წ 
დ 5ს.. გრეი 

=>» 
<” 
« 
# 
= 

ჯა “5 C 

ყი 7 <>“. დ 
სწორების Cაწ2 C 

კუთხე „“ყა “ნ 
ვეს     

მწყობრის სიგანე       
ნახ. 4.9. მწყობრის ელემენტები 

შენაერთის (ხომალდთა ჯგუფის) ორდერი არის მანძილებითა და მიმართულებებით ზუსტად 

რეგლამენტირებული ურთიერთგანლაგება ხომალდებისა, რომლებიც მანევრირებენ ერთობლივად 
ბრძოლაში (საბრძოლო ორდერი) ან ზღვაში გადასვლისას (სალაშქრო ორდერი). 

წრიული ორდერი არის ორდერი, რომელშიც დამცველი ხომალდები განლაგებულია 

კონცენტრულ წფრეხახებზე. დასაცავი ხომალდების მიმართ განლაგების მიხედვით, დაცვა შეიძლება 

იყოს წრიული ან სათარის სახით, როდესაც მცველი ხომალდები იკავებენ ადგილს წრეხაზის 

ნაწილზე, მოწინააღმდეგის შეტევის ყველახე საფრთხიანი სექტორის სახღვრებში. 

წრიული ორდერის ცენტრი, წრეხახების ცენტრია, რომლებზეც განლაგებულია დასაცავი 

ზომალდები და დამცველი ხომალდები. 

ორდერში (მწყობრში) შენაერთის მასწორებელი არის ფლაგმანური ხომალდი ან შენაერვის 
მეთაურის მიერ დანიშნული ხომალდი. კილვატერის მწყობრში მასწორებელი 

ყოგელთვის კოლონის მეწინავე ხომალდია.
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ყოგელთვის კოლონის მეწინავე ხომალდია. 

ფრონტის, პელენგის და სოლის მწყობრში მასწორებელია ფლაგმანის ხომალდი. 
დაცვის ხომალდების ორდერში ადგილის მისათითებლად მიღებულია მასწორებლიდან 

(ორდერის ცენტრიდან) კაბელტოვებით გამოსახული მანძილის და საკურსო კუთხის 

შეტყობინება. 

ორდერში და მწყობრში ცურვისას თავისი ხომალდის გხის გაყვანასთან ერთად ყოველ 

ხომალდხე უნდა წარმოებდეს გხის გაყვანა ფლაგმანური ხომალდის მაგიერ; საჭიროა იყოს 

მწყობრის (ორდერის) სქემა კალკზე იმ რუკის მასშტაბში, რომლით სარგებლობითაც 

(რუკაზე ზედდადებით) შესაძლებელია ნებისმიერ მომენტში აღინიშნოს რუკახე მწყობრის 
(ორდერის) ნებისმიერი ხომალდის ადგილი. 

თავისი ხომალდის მობრუნების დაწყების წინ, თვალთვალის ვიხუალური ან ტექნიკური 

საშუალებების გამოყენებით, საჭიროა დარწმუნება, რომ სახიფათო სიახლოვეს, განსაკუთრებით 

იმ მიმართულებით, რომლისკენაც შესრულღება მობრუნება, ხომალდები და გემები არ 

იმყოფებიან. 

მწყობრში (ორდერში) ყველა მობრუნების შესრულებისას საჭე უნდა გადაიხაროს 

საესკადრო (მოცემულ შენაერთში დადგენილი) ცირკულაციის დიამეტრის შესაბამისი კუთხით. 

4.4.2. მწყობრში კურსის შეცვლის ხერხები 

მიმდევრობითი მობრუნება (გამოიყენება მხოლოდ კილვატერის მწყობრში). მეწინავე 

ხომალდი გადახრის საჭეს დადგენილი კუთხით, დანარჩენი ხომალდები იწყებენ მობრუნებას 

მეწინავის მობრუნების დაწყების წერტილში მისვლისთანავე, საჭის გადახრის კუთხის მცირედ 

გახრდით ან შემცირებით, ფორშტევენის შეკაგებით წინ მიმავალის კილვატერული ნაკადის 

შიგნითა ნაპირზე. 

დროის მონაკვეთი L, მეწინავე ხომალდისა და 1–ური ხომალდის მობრუნების დაწყების 

მომენტებამდე 
” 

ს“ V წ 
სადაც ძ,, – მანძილია მეწინავე ხომალდისა და 1–ურ ხომალდს შორის, მეწინავე 

ხომალდის მობრუნების დაწყების მომენტში, მეტრი; 

V – შენაერთის სიჩქარეა, მ/წმ. 

მწყობრის მობრუნების დრო 

L – L 

შობ V + (თ, წმ 

სადაც L, – მწყობრის სიღრმეა, მ; 

LIთ – ცირკულაციის დროა თ კუთხით მობრუნებისას, წმ. 

მობრუნება «ყველა უცბათ». ყველა ხომალდი იწყებს მობრუნებას ერთდროულად, 
ფლაგმანის სიგნალზე. მობრუნების დრო ახალ კურსზე ცირკულაციის დროის ტოლია. 

მობრუნება შემოვლის ხერხით. მობრუნების შესასრულებლად წარმოებს ნახ. 4.10– 

ზე ნაჩვენები გაანგარიშება. მობრუნების ტე” ხახი გავლებულია მწყობრის მობრუნების 

შიგნითა მხრის განაპირა ხომალდის ადგილიდან, ძველი კურსის პერპენდიკულარული ხახის
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მიმართ. მობრუნების კუთხის ნახევრის ტოლი კუთხით (თ/2). 

      ყველაზე სრული სელა /“ მცირე ალა 

ი ქ ქი 2 
ნახ. 4.10. მობრუნება შემოვლის ხერხით 

აღმასრულებელი სიგნალით მობრუნების გარე ნაწილზე მყოფი ხომალდები (მწყობრის 
შუიდან ათვგლით), ზრდიან სვლას ყველასე სრულამდე, ხოლო შიგა მხარის ხომალდები 

ამცირებენ სვლას მცირემდე, შუა ხომალდს სვლა არა აქვს. 

მობრუნების ხახზე მისვლისას ხომალდები დამოუკიდებლად მობრუნდებიან ახალ 
კურსზე. მწყობრში თავისი ადგილის დაკავების შემდეგ ყველა ხომალდი დამოუკიდებლად 

აძლევს სრულ სვლას. კურსის შეცვლა შემოვლის ხერხით მიზანშეწონილია არაუმეტეს 
60?“ კუთხით. 

ახალ კურსზე მწყობრის მობრუნების დრო 

2L8ი “2 
სკ = L. + ' + 1. , წმ 

V,, V,“V,, 

სადაც L, – მწყობრის სიღრმეა, მ; 

LI – მწყობრის სიგანე, მ; 

– მობრუნების კუთხე, გრადუსი; 

V, ჯV,, – სიჩქარეებია ყველასე სრულ და მცირე სვლაზე, მ/წმ. 

მობრუნება ორი ნახევარმობრუნების ხერხით (ნახ. 4.11). ყოველი ხომალდი, პირველი 

ნახევარმობრუნების ხახზე მისვლასთან ერთად ბრუნდება კურსის შეცვლის კუთხის ნახევრით 

და დგება შუალედურ კურსზე. შუალედურ კურსზე, მობრუნების მიმართ გარეთა მხარეს 

მყოფი (მწყობრის შუიდან ათვლით) ხომალდები აგრძელებენ სრული სვლით სვლას სვლების 

შეცვლის C,8, ხაზამდე, რომელზეც გასვლისას დამოუკიდებლად ამცირებენ სგლას 

საშუალომდე; შიგნითა მხრის ხომალდები მობრუნებასთან ერთად აძლევენ საშუალო სვლას 

და მიდიან სვლების შეცვლის #,C, ხახამდე, რომელზეც გასვლასთან ერთად ამცირებენ
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სვლას მცირემდე. განაპირა გარეთა და შიგნითა ხომალდები საშუალედო კურსებზე სვლას 
არ ცვლიან: პირველი მიემართება მუდმივად სრული სგლით, ხოლო მეორე – მუდმივად 

  

–--- V-VI 
ღეაღაღა–-– V=0,75V სჯ 

V= 0,5V სს 

ნახ. 4.11. მობრუნება ორი ნახევარმობრუნების ზერხით 

მცირე სვლით; თუ ხომალდების რაოდენობა კენტია, შუა ხომალდი მიდის საშუალო 

სვლით. ყოველი ხომალდი მეორე ნახევარმობრუნების 08, ხახზე მისელისას კიდევ ერთხელ 

მობრუნდება კურსის შეცვლის კუთხის ნახევრით და ზრდის სვლას სრულამდე. 
' 

    ნახ. 4.12. საძებნი მობრუნება
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საძებნი მობრუნება (ნახ. 4.12). მობრუნება სრულდება სიჩქარის შეუცგლელად. 

აღმასრულებელი სიგნალით მობრუნების გარეთა მხრის განაპირა ხომალდი უცბათ მობრუნდება 

ახალ კურსზე. დანარჩენი ხომალდები აგრძელებენ მოძრაობას ძველი კურსით, მობრუნების 

ხაზზე მისვლამდე; ეს სახი მობრუნების თ კუთხის ბისექტრისაა, გავლებული იმ ხომალდის 
მობრუნების წერტილიდან, რომელმაც პირველმა დაიწყო მობრუნება. მობრუნების ხახზე 

მასვლისოანავე ყოველი ხომალდი დგება ახალ კურსხე. 

_ IM თ +. 
შობრ : I. წმ 

სს 

ფრონტის მწყობრში ახალ კურსზე მობრუნების საერთო დრო 

სადაც V„ – სრული სვლის სიჩქარეა, მ/ფმ 

4.4.3. ორდერებში კურსის შეცვლის ხერხები 

წრიული დაცვის ორდერებში კურსის შეცვლის ძირითადა ხერხია მობრუნება «ყველა 

უცბათ», ხოლო საფარით დაცვის ორდერებში – მობრუნებები შემოვლისა და გაყოფის 

ხერხებით. 

მობრუნება «ყველა უცბათ» (ნახ. 4.13). ყველა ხომალდი იწყებს მობრუნებას 

ერთდროულად, ფლაგმანის სიგნალით. მობრუნება შეიძლება სრულდებოდეს ნებისმიერი 

კუთხით, მაგრამ შეკრულ მწყობრში ცურვისას «ყველა უცბად» ხერხით მობრუნება 905--ზე 

მეტად რეკომენდებული არ არის. მობრუნების დრო ერთეული ხომალდის ცირკულაციის 

დროის ტოლია. 

  

  
ნახ. 4.13. ორდერის კურსის შეცვლა «ყველა უცბათ» ხერხით 

მობრუნება შემოსვლის ხერხით (ნახ. 4.14). ორდერის ყველა ხომალდი ცვლის 

კურსს ერთსა და იმაგე ხასზე, რომელსაც მობრუნების ხახი ეწოდება. ის გაივლება მცველი 

რახმის მეწინავე ხომალდის მობრუნების II, წერტილხე, კურსის ცვლილების ნახევარი
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კუთხით (თ/2) ორდერის ძველი კურსის პერპენდიკულარული ხახის მიმართ. შემოსვლის 
ხერხი განსაკუთრებით მისაღებია 60?–მდე კურსის შეცვლისას. 

  

ნახ. 4.14. მობრუნება შემოვლის ხერხით 

შესრულების წესი: 

– ფლაგმანის სიგნალზე მეწინავე ხომალდი სვლის შეუცვლელად, შებრუნდება ახალ 

კურსზე; 
– მცველი რახმის ხომალდები, მობრუნების მხარის მიმართ გარეთ მყოფნი, ზრდიან 

სვლას ყველაზე სრულამდე, ხოლო შიგნით მყოფნი ამცირებენ სვლას მცირემდე და 
მიემართებიან ძველი კუსით მობრუნების ხასამდე; 

– მობრუნების ხახზე მისგვლისთანაგე ყოველი ხომალდი დამოუკიდებლად დგება 

დანიშნულ კუსზე ღა ორდერში თავისი ადგილის დაკავებით აძლევს სრულ სვლას; 
– დასაცავი ხომალდი მიდის მეწინავე მცველი ხომალდის მობრუნების ადგილამდე, 

დგება ახალ კურსზე და მიჰყვება მეწინავე ხომალდს კილვატერში, სვლის სიჩქარის 

შეუცვლელად. 
მობრუნება გაყოფის ხერხით (ნახ. 4.15). 

ორდერის მოძრაობის მიმართულების შესაცვლელად მცველი ხომალდები მობრუნების 
დროს იყოფიან ორ ჯგუფებად, ხოლო მობრუნების შემდეგ იცვლიან თავის ტაქტიკურ 

ნომერს და მის შესაბამის პოხიციას მასწორებლის მიმართ. გაყოფა ხდება გაყოფის ხასზე, 

რომელიც გაევლება ორდერის ცენტრზე მობრუნების დაწყების მომენტში. როგორც წესი, 

გაყოფის ხახი ემთხვევა ორდერის ახალ კურსს, თუმცა ზოგჯერ ის შეიძლება ახალი 
კურსის მიმართ რაიმე კუთხეს შეადგენდეს. 

ორდერის მობრუნება გაყოფის ხერხით მობრუნების დიდი კუთხებით (60"–ზე მეტი) 

კურსის შეცვლის და მისი უმოკლეს დროში შესრულების საშუალებას იძლევა. 

ღამით და ცუდი ხილვადობის პირობებში გაყოფის ხერხით კურსის შეცვლა არ არის 

რეკომენდებული. 
შესრულების წესი: 

– ფლაგმანის სიგნალზე ყველა მცველ ხომალდზე განსახღვრავენ ახალ პოზიციებს 
და მათხე გასასვლელ კურსებს;
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– აღმასრულებელი სიგნალით დაცვის რახმის ხომალდები ერთდროულად დგებიან 
გაანგარიშებულ კურსებზე და მანევრირებენ სიჩქარეებით, რათა დაიკავონ პოზიციები 
მასწორებელი ხომალდის ახალ კურსზე მობრუნების მომენტისათვის; 

(CM) 

      #/ 

(3) 
თ 

ნას. 4.15. მობრუნება გაყოფის ხერხით 

– დასაცავი ხომალდები, სვლის სიჩქარის შეუცვლელად, მიემართებიან უწინდელი 

კურსით და მანძილის გავლის შემდეგ, რომელიც ტოლია ორდერის ცენტრიდან უახლოესი 

მცველის დაშორებისა, დგებიან ახალ კურსხე; 

– მასწორებლის მიმართ (ახალ კურსხე) პოზიციების დაკავების შემდეგ, მცველი 

ხომალდები დამოუკიდებლად დგებიან ახალ კურსხე და იკავებენ ადგილებს ორდერში. 

4.44. ღამით (მცირე ხილვადობისას) ცურვის თავისებურებანი 

ღამის (მცირე ხილვადობის) დადგომასთან ერთად ხომალდები უნდა ინარჩუნებდენ 

თაგის ადგილს ორდერში და მიემართებოდნენ უწინდელი კურსით და სიჩქარით. ხომალდები, 
თუ სპეციალური მითითება არ ყოფილა, ატარებენ დაწესებულ შუქებს და ჩაბნელდებიან, 

ფლაგმანის მოქმედებათა მიხედვით. ყოველი ხომალდი, რომელიც სხვა ხომალდზე შეამჩნევს 

დაუწესებელ შუქებს, გალდებულია, დაუყოვნებლივ აცნობოს მას ამის შესახებ. 
მცირე ხილვადობისას (ნისლში, თოვლში, წვიმაში) ცურგის უსაფრთხოების 

უხრუნველსაყოფად საჭიროა: 
– ამაღლდეს საბრძოლო მზადყოფნა; 
–  გამზადდეს დაუყოვნებლივ ასამოქმედებლად თვალთვალის ტექნიკური საშუალებები 

და, თუ აჯრძალვა არ ყოფილა, ჩატარდეს უწყვეტი თვალთვალი მათი საშუალებით;
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– გაძლიერდეს მხედველობითი თვალთვალი; 

– რაც შეიძლება ხშირად განისახღვროს და დახუსტდეს საკუთარი ადგილმდებარეობა, 

გან საკუთრებით, სანავიგაციო საფრთხეების არსებობისას ცურვის რაიონში; 

– გამზადდეს ხომალდი და მისი ტექნიკური საშუალებები ჩაუძირაობისთვის 
საბრძოლველად; 

– მიეცეს ხოლმე შესაბამისი ხმოვანი სიგნალები (მშვიდობიან დროს). 

4.4.5. ცვლადი კურსებით მანევრირება 

ცვლადი კურსებით მანევრირება გამოიყენება ერთეული ხომალდის ან ხომალდთა 

შენაერთის მიერ ძირითადად იმ რაიონებში ცურვისას, სადაც არსებობს მოწინააღმდეგის 

წყალქვეშა ნაგების შემოტევის საშიშროება. არამდგრადი (მკვეთრად ცვალებადი) მანევრირების 
ძირითადი ხეხებია ზიგხაგი და კოორდონატი. 

ზიგზაგი – ტაქტიკური შენიღბვის ხერხია, შესრულებული ხომალდის ცვლადი კურსებით 

მანევრირების გხით, მოწინააღმდეგისათვის მოძრაობის ელემენტების განსახღვრისა და 

იარაღის გამოყენების გასართულებლად. 

ზიგხაგის ელემენტებია: 

– გენერალური კურსი #კ – ხასი, რომლის მიმართაც წარმოებს ზიგხაგი (ნახ. 

4.16): 
– გენერალური გხა 5 – სასარგებლო მანძილი, რომელსაც ხომალდი გადის გენერალური 

კურსის ხახხე დროის მოცემულ შუალედში; 
– გენერალური სიჩქარე V-– საშუალო სიჩქარე გენერალური კურსის მიხედვით; 

– ზიგხაგის კერძო კურსი – კურსი ორ მომდევნო მობრუნებას შორის, 

მობრუნების კუთხე ჩ – სხვაობა ზიგხაგის ორ მომდევნო კერძო კურსს შორის; 

მიბრუნების კუთხე თ – სხვაობა კერძო დღა გენერალურ კურსებს შორის; 

– ზიგხაგის ზოლის სიგანე LL– გენერალური კურსის მიმართ პერპენდიკულარული 

მანძილი ზიგხაგის ყველახე დაშორებულ წერტილებს შორის. 
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ნას. 4.16. ზიგზაგი ნახ. 4.17. კოორდონატი
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მობრუნების შერჩეული კუთხის შენარჩუნების და კერძო კურსებსე დგომის დროზე 

დამოკიდებულებით, აგრეთვე ზიგსაგის შესრულების ხასიათის და გენერალური კურსის 
მაქართ მისი განლაგების მიხედუით, ზიგხაგები შეიძლება იყოს: 

წესიერი, როდესაც მიბრუნების კუთხე და კერძო კურსებზე ყოფნის დრო მუდმივია; 
არაწესიერი, როდესაც ზიგზაგის კერძო კურსები ან მათხე ყოფნის დრო მეორდება 

მხოლოდ რამდენიმე კურსის შემდეგ ან საერთოდ არ მეორდება; 
– მარტივი, როდესაც ზიგხაგის კერძო კურსები მეორდება თითოს გამოშვებით; 

რთული, როდესაც ზიგხაგის კერძო კურსები მეორდება რამდენიმე მობრუნების 
შემდეგ ან საერთოდ არ მეორდება. 

ზიგსაგით მანევრირება შეიძლება წარმოებდეს ფლაგმანის სიგნალით ან დანიშნული 
დროის მიხედვით (ფლაგმანის მიერ წინსწარ მითითებული ზიგზაგის ვარიანტით). უკანასკნელ 

შემთხვევაში ხომალდის მართვისას მიზანშეწონილია ზიგხაგის კერძო კურსების (ჭეშმარიტის 
და კომპასურის), მომენტების, ხომალდის მობრუნების კუთხეების და მხარეების წინასწარ 
მომზადებული ცხრილების გამოყენება. 

კოორდონატი არის მანევრი, შემდგარი ორი ერთმანეთის მომდევნო ცირკულაციისაგან, 

რომლებიც სრულდება სხვადასხვა მიმართულებით, დროში გაუწყვეტლად (ნაზ. 4.17). 

შემდგომში ხომალდი აგრძელებს მოძრაობას უწინდელის პარალელური კურსით. 

კოორდონატი გამოიყენება მცურავი ნაღმებისათვის, ავიაბომბებისათვის და ა.შ. თავის 

არიდების მიხნით და შეიძლება შესრულდეს კურსიდან ორივე მხარეს გრადუსების სხვადასხვა 
რიცხვით. 

4.4.6. ზოგიერთი რეკომენდაცია ხომალდთა ერთობლივი 

ცურვის ღროს 

ვახტხე დადგომისას მევახტე ოფიცერი უნდა დარწმუნდეს, რომ ბოგირზე არსებობს 

ხომალდების ერთობლივი ცურვის მარეგლამენტებელი დოკუმენტები. 
მანევრის შესახებ ფლაგმანის სიგნალის გარჩევის შემდეგ, მისი შესრულების წესების 

ცოდნაში ღრმად დარწმუნებულიც რომ იყოს, საჭიროა კვლავ გაეცნოს მას (თუ ამის 

საშუალებას დრო და ვითარება იძლევა), რათა მანევრი სწორად და მკაფიოდ შესრულღეს. 

ერთობლივი ცურვის უსაფრთხოების უზრუნველსაყოფად მევახტე ოფიცერი ვალდებულია 
ეფექტურად გამოიყენოს თვალთვალის ტექნიკური და მხედველობითი საშუალებები, გადასვლის 
რაიონში ვითარებისა და ხომალდის მიერ შესასრულებელი ამოცანების ხასიათის 
გათვალისწინებით. 

მევახტე ოფიცერი ვალდებულია თვალყური აჯევნოს მწყობრში ან ორდერში ხომალდის 
მიერ თავისი ადგილის ზუსტად დაკავებას. ადგილი შენარჩუნდება პელენგით და დისტანციით 

ხომალდ-მასწორებლამდე. ამ დროს პელენგი აიღება ხომალდ-მასწორებლის სავალი ბოგირის 
შუახე, ხოლო დისტანცია კილვატერისა და პელენგის მწყობრში – წინ მიმავალი ხომალდის 

კიჩომდე, ფრონტის მწყობრში – მისი საგალი ბოგირის ბორტულ ჭრილამდე. რადიოლოკაციის 

საშუალებებით დისტანცია აიღება სუფთა წყლის ინტერვალით. 

სამანქანო ტელეგრაფით სარგებლობა მწყობრში ადგილის შესანარჩუნებლად შეიძლება 

მხოლოდ გამონაკლის შემთხვევაში. სგლის სიჩქარის ცვლილებების შესახებ ყოველი ბრძანების 

გაცემა რეკომენდებულია პირობითი სიგნალებით (მაგალითად, ზარით). 

ხომალდის გამოსვლისას მწყობრიდან ან ორდერიდან, მევახტე ოფიცერი ვალდებულია, 

დაუყოვნებლივ შეატყობინოს ამის შესახებ ფლაგმანს და უკან მომავალ ხომალდებს 

შესაბამისი სიგნალებით, უჩვენოს მათ თავისი მობრუნების მიმართულება, ხოლო შემდეგ



სფეროები აწეულია რეის 
ნოკამდე 

სფეროები ჩამოშვებულია 

1-2 დიამეტრით რეის ნო- 

კებიდან 

სფეროები აწეულია ბოგირსა 
და რეის შორის სიმაღლის 

3/4-ზე 

სფეროები აწეულია ბოგირსა 

და რეის შორის სიმაღლის 

V2-ზე 

სფეროები ჩამოშვებულია 

· 
/ 

„ვვვეეესეას– 
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მანქანები შეჩერებულია 

  

მანქანები მუშაობენ ძალიან 

მცირე სვლით 

მანქანები მუშაობენ მცირე 

სვლით 

მანქანები მუშაობენ 

საშუალო სვლით 

  

ღე-ეეეეაეა 

“. მანქანები მუშაობენ 

(+ – 
ეეე“ 

შენაერთის ყოველი ზომალდი, თუ ვითარების 
პირობებით მან უნდა მოითხოვოს, რომ ყველა 

ხომალდი გაჩერდეს უკან სრული სვლის 

მიცემით, და შეკავდნენ ადგილზე, ასწევს კონუსს 

წვერით მაღლა და ამავე დროს აძლევს მოკლე 
საყვირების რიგს მსირენით) ყურადღების 

გასაძლიერებლად 

ნახ. 4.18. განსაკუთრებული სიგნალები სვლის საჩვენებლად
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მოახსენოს შენაერთუს მეთაურს გამოსელის მიხეხი და დახიანების ხასიათი. მწყობრიდან 

(ორდერიდან) გამოსულმა ხომალდმა ყველა ზომა უნდა მიიღოს შეჯახების ასარიდებლად 

და არ შეუშალოს ხელი შენაერთის მოძრაობას. 
სფეროებით განსაკუთრებული სიგნალების გამოყენებით, მწყობრში სვლის შეცვლის 

საჩვენებლად (ნახ. 4.18) მევახჭე ოფიცერმა შემღეგნაირად უნდა იმოქმედოს: 

- სიჩქარის ზრდისას, ჯერ სამანქანოში გასცეს ბრძანება სვლის შეცვლის შესახებ 

და მხოლოდ ამის შემდეგ ჩამოუშვას სათანადოდ სფეროები; 
– სიჩქარის შემცირებისას, ჯერ ასწიოს სფეროები, ხოლო შემდეგ მისცეს ბრძანება 

მანქანებს სვლის შეცვლის შესახებ. 

მზის ჩასვლამდე 15 წუთით აღრე მევახტე ოფიცერი ვალდებულია მისცეს მითითება 

პროჟექტორების, სავალი შუქების და ღამის სიგნალწარმოების საშუალებების მოსინჯვის 
შესახებ. 

4.5. მთავარი ენერგეტიკული დანადგარის მართვა 

მთავარი ენერგეტიკული დანადგარი (მმდა) ეწოდება ხომალდის მოძრაობის 
უხრუნველმყოფ დანადგარს, ასეთებია: 

დიხელის მედა – მთავარი შიგაწვის დიხელებით. 

აირტურბინული მედა – აირტურბინებით მთაგარ ენერგეტიკულ დანადგარად. 

დიხელის და აირტურბინული მელა შეიძლება ბოლოვდებოდეს ელექტროძრავებით 
მთავარ ამძრავებად. 

ატომური მელა – ატომური რეაქტორებით. 

ქვემოთ მოყვანილი რეკომენდაციები ეხება დიხელის და აირტურბინულ მედებს. 

4.5.1. მთაპარი ენერგეტიკული დანადგარის მართვის 

საშუალებების გამოჭენება 

მთავარი მანქანების სამართაგად ხომალდზე გამოიყენება ძირითადი და აგარიული 

სამანქანო ტელეგრაფები, მექანიკური ჯგუფის ზარები, ხომალდის მართვის ჯგუფის ტელეფონი 

და რადიოტრანსლაცია, მთელ რიგ ხომალდებზე განხორციელებულია მედა-ს მუშაობის 
დისტანციური მართვა ბოგირიდან და სხვა საჯომანდო პუნქტებიდან. 

ხომალდის ზღვაში გასგლის წინ მთავარი მანქანების მართვის ყველა საშუალება 
საგულდაგულოდ უნდა შემოწმდეს და შეთანხმდეს. მართვის საშუალებების წესრიგში ყოფნის 

შესახებ მეგახჭე ოფიცერმა უნდა მიიღოს მოხსენება მევახტე მექანიკოსისაგან. 

ღუხიდან (გემსაბმელიდან) ხომალდის მოხსნის წინ ხომალდის მეთაური (მევახტე 

ოფიცერი) ამოწმებს შეთანხმებულია თუ არა სამანქანო ტელეგრაფი მისი სახელურების 

მდებარეობასთან. შემოწმება ხდება «სრული სვლა წინ – სდექ», «სრული სვლა უკან – 
სდექ» მდებარეობებში, რის შემდეგაც გასცემს ბრძანებას ელექტრომექანიკური საბრძოლო 

ნაწილის საკომანდო პუნქტზე: «დანიშნული სიჩქარე ამდენი და ამდენი კვანძი, შეასრულეთ 

ძირითადი ტელეგრაფის ბრძანებები», და გადაყავს ტელეგრაფის სახელურები «ემზადე» 

მდგომარეობაში. სვლის დროს, ადრინდელი დანიშნული სვლის შეცვლისას ხომალდის 

მეთაური (მევახტე ოფიცერი) გასცემს ბრძანებას მეგახტე მექანიკოსს «იქონიეთ დანიშნული 

სვლა ამდენი და ამდენი კვანძი». ახალ დანიშნულ სვლაზე გადასგლის მომენტი არის 

სამანქანო ტელეგრაფის ისრის გადაყვანა «სდექ»-ის გავლით უწინდელ მდგომარეობაში, 

მანქანების მართვისას მევახტე ოფიცერი მკაცრად უნდა ხელმძღვანელობდეს მოძრაობის 

საშუალებების გამოყენების ინსტრუქციით. ბრძანებას სვლის დროებითად შეცვლის შესახებ,
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დანიშნული სვლის შეუცვლელად, ხომალდის მეთაური (მევახტე ოფიცერი) გასცემს ტელეფონით: 
«იქონიეთ ამდენი და ამდენი ბრუნვა», სამანქანო ტელეგრაფის დაუხმარებლად. 

სამანქანო ტელეგრაფის გამოყენებისას საჭიროა შემდეგი წესებით ხელმძღვანელობა: 
– ამათუიმ სვლის მისაცემად სამანქანო ტელეგრაფის ისარი უნდა დადგეს ციფერბლატის 

შესაბამის სექტორში და უკუგამეორების ისრით შემოწმდეს, სწორად არის თუ არა გაგებული 

მანქანაში; 

– ტაქომეტრის ისარზე დაკვირვებით დავრწმუნდეთ, რომ ტელეგრაფის ბრძანება 
მანქანაში შესრულებულია ზუსტად სვლების და ხრახნების ბრუნვების შესაბამისობის 
ცხრილების მიხედვით. წინააღმდეგ შემთხვევაში დაუყოვნებლივ გაირკვეს მიხეხი და მივიღოთ 

აუცილებელი ზომები; 
– ტელეგრაფის შეუთანხმებლობის შემთხვევაში გადაგიდეთ მანქანების მართვის 

სარეზერვო საშუალებებზე (საავარიო ტელეგრაფი, ზარები, ტელეფონი, ტრანსლაცია). 
დახიანების აღმოფხვრის შემდეგ გადავიდეთ მანქანების მართვახე ძირითადი ტელეგრაფით, 

კომანდით: «ასრულეთ ძირითადი სამანქანო ტელეგრაფის ბრძანებები», რომელიც გაიცემა 

ტელეფონით ან კავშირის სხვა საშუალებებით. მანქანების მართვის მათადარიგო საშუალებებზე 

გადასვლა ხდება წინასწარი კომანდის გარეშე. 
მანქანების მოხერხებულად სამართავად და სამანქანო ტელეგრაფის მარჯვედ გამოყენების 

მისნით დგინდება საესკადრო (დანიშნული) სვლის შემდეგი ხარისხები: 
– ძალხე მცირე სვლა – უმცირესი სელა, რომელზეც ხომალდი შეიძლება იმართოს; 
– მცირე სვლა – საესკადრო (დანიშნული) სვლის ნახევარი; 

– საშუალო სვლა – საესკადრო (დანიშნული) სგლის სამი მეოთხედი; 
– სრული სვლა – საესკადრო (დანიშნული) სვლა; 
– ყველახე სრული სვლა – საესკადრო (დანიშნულ) სვლახე 4 კვანძით მეტი. 
სამანქანო ტელეგრაფით «ყველაზე სრული სვლა» კომანდის ორჯერ გამეორების 

შემდეგ მევგახჭტზე მექანიკოსმა უნდა მიიღოს ყველა ზომა მაქსიმალური სვლის გასავითარებლად. 

მექანიკური ჯგუფის ზარებით გადაიცემა შემდეგი პირობითი სიგნალები: 

ა) წინ სვლა: 
– ძალხე მცირე სვლა – ერთი გრძელი, ერთი მოკლე C- ·) 

– მცირე სგლა – ერთი გრძელი, ორი მოკლე C- ··); 

– “საშუალო სვლა – ერთი გრძელი, სამი მოკლე (”– ---); 
– სრული სვლა – ერთი გრძელი, ოთხი მოკლე (L-– ·'''); 

) უკან სგლა: 
– ძალზე მცირე სვლა – ერთი მოკლე, ერთი გრძელი (- –); 

– მცირე სვლა – ორი მოკლე, ერთი გრძელი (-· –); 

– “საშუალო სგლა – სამი მოკლე, ერთი გრძელი (:··- –); 

– “სრული სვლა – ოთხი მოკლე, ერთი გრძელი (:··-· –); 

გ) მანქანები სდექ – ერთი მოკლე, ერთი გრძელი (:· –) (გადაიცემა ოთხჯერ). 

4.5.2. მანქანების გამოჭენების ჯოგიერთი რეკომენდაცია 

C
 

სიგნალზე – «ხომალდი ბრძოლისათვის და სალაშქროდ მომზადდეს», ელექტრომექანიკური 

საბრძოლო ნაწილის პირადი შემადგენლობა თავის საგამგებლოს ამზადებს ბრძოლისათვის 
და სალაშქროდ, ელექტრომექანიკური საბრძოლო ნაწილის მეთაურის მიერ გაცემული 

ბრძანების თანახმად, რომელიც ხომალდის მეთაურის მითითებით განსახღვრავს ლაშქრობაში 

სამოქმედო მექანიზმებს და დანიშნულ სვლას. ბრძოლისათვის და სალაშქროდ 
ელექტრომექანიკური საბრძოლო ნაწილის მზადყოფნის შესახებ მოხსენების მომენტისათვის
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ამოქმედებული უნდა იყოს აუცილებელი ტექნიკური საშუალებები მთავარი მანქანების 

გამოყებების ინსტრუქციის შესაბამისად. 
ბრძოლისათვის და სალაშქროდ ხომალდის მომზადების პროცესში ხრახნის საცდელი 

ბრუნვების წარმოება შეიძლება მხოლოდ მშევახტე ოფიცრის ნებართვით. ამ დროს, თუ 
ხომალდი მიბმულია კიჩოთი კედელთან, საცდელი ბრუნვები ეძლევა მხოლოდ წინ სვლაზე. 
საცდელი ბრუნვების მიცემის მომენტში მთავარი საკომანდო პუნქტიდან სამანქანო ტელეგრაფით 

ან კავშირის სხვა საშუალებებით გაცემული ბრძანებები შესრულდება მხოლოდ მევახტე 
ოფიცრის კომანდის – «შეასრულეთ სამანქანო ტელეგრაფის ბრძანებები» შემდეგ, რომლის 
გაცემა მოჰყვება ელექტრომექანიკური საბრძოლო ნაწილის მეთაურის მოხსენებას ხომალდის 
შეთაურისთვის (უფროსი თანაშემწისთვის) ამ ნაწილის ბრძოლისა და სალაშქროდ მზადყოფნის 

შესახებ. 

ს ი მედა-ს მდგრადი მუშაობის უხრუნველსაყოფად ზღვაში დანიშნული სიჩქარის ხშირი 

ცელა არასასურველია. ვიწრო ადგილებში ცურვისას, ხომალდის მიბმისას ან ღუხახე 

დაყენებისას დაუშვებელია ხშირი რევერსები, თუ ისინი აუცილებლობით არაა გამოწვეული. 
თუ სამანქანო განყოფილებიდან ტელეგრაფით თხოულობენ სელის შემცირებას ან 

დამოუკიდებლად აჩერებენ ერთ მანქანას, ხომალდის მეთაური (მევახტე ოფიცერი) ვალდებულია 
ავარიის თავიდან აცილების მიხნით, შეაჩეროს მეორე მანქანაც, თუ მისი გაჩერება ხომალდის 

უსაფრთხოებას არ ემუქრება. მომუშავე მანქანის შეჩერების შეუძლებლობის შემთხვევაში 
მისი ბრუნვები მაქსიმალური შესაძლებლობით უნდა შემცირდეს. 

ღუზაზე დგომის ადგილამდე ხომალდის მისვლამდე ან ვიწროების გავლამდე ნახევარი 
საათით ადრე შევახტე ოფიცერი ვალდებულია აცნობოს ამის შესახებ ელექტრომექანიკური 

საბრძოლო ნაწილის უფროსს. 

თუ მთავარი მანქანების გაჩერების შემდეგ სვლის კვლავ მიცემა ნაგარაუდევი არ 

არის, ელექტრომექანიკური საბრძოლო ნაწილის საკომანდო პუნქტხე უნდა გადაიცეს კომანდა 

«მანქანები საჭირო არ არის. სალაშქრო მზადყოფნა ასეთი და ასეთი». ამ კომანდის 

მიღების შემდეგ სვლის მიცემის შესახებ სამანქანო ტელეგრაფით გადაცემული ბრძანებები 

აღარ სრულდება.
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თავი V 

ნამიგაცია 

5,1. გაზომვები ლა მათი შედეგების გადატანა რუკაჭე 

5.1.1. ყოგადი ცნობები 

თანამედროვე რადიონავიგაციური თანამგზავრული სისტემები მეცნიერებისა და ტექნიკის 

დიდი მიღწევაა. მათი საშუალებით ხერხდება ადგილის განსახღვრა დედამიწის ნებისმიერ 
წერტილში მაღალი სიხუსტით, განისახღერება დედამიწის ზედაპირის მიმართ გადაადგილების 

საშუალო სიჩქარე მონაკვეთხე, ავტომატურად აღინიშნება გავლილი გხის გრაფიკი რუკახე 

და სხვა. 
თანამგხაგრული სისტემებით განსახლვრული ადგილი დროდადრო უნდა მოწმდებოდეს 

გიხუალურად ხილვად ორიენტირთა საშუალებით, პელენგებით, ექოლოტის ჩვენებებით, 

რადიოლოკაციური და (ან) სხვა საშუალებებით. 
საბრძოლო პირობებში მოსალოდნელია თანამგზავრული სისტემების ან მათი 

დამაბოლოებელი ხელსაწყოების მწყობრიდან მთლიანად გამოსელა ან ნაწილობრივი დახიანება. 

ამის გამო მნიშვნელობა არ დაუკარგავს ადგილის განსახღვრის სხვა საშუალებებს და მათ 
არცოდნას შეიძლება მძიმე, დამღუჰველი შედეგები მოჰყვეს. 

ქვემოთ აღწერილია ხომალდის ადგილის განსახღგრის და სიხუსტის შეფასების 
ზოგიერთი სხვა გხა, რომელთა საიმედოობაც საყოველთაოდ აღიარებულია სახღვაო პრაქტიკაში. 

5.1.2. თვითკონტროლი გაზომვების და გაანგარიშების დროს 

გაზომვების და გაანგარიშების შესრულებისას აუცილებელია მუდმივი თვითკონტროლი: 
– გასომვის (ხელსაწყოდან ანათვალის აღების) შემდეგ, ეს მოქმედება უნდა გაგიმე– 

ოროთ, რათა დავრწმუნდეთ დაკვირვებასა და ანათვალში უხეში შეცდომის (აცდენის) არ- 

არსებობაში; 

– ერთი ხელსაწყოთი შესრულებული გახომვები უნდა მოწმდებოდეს მეორე ხელსაწყოს 
ჩგენებით (კურსი ძირითადი კომპასის მიხედვით – სხგა კურსმაჩვენებლის მიხედვით, გავლილი 

მანძილი ლაგით – სიჩქარისა ღა დროის მიხედვით გაანგარიშებული მანძილით და ა.შ.); 
– გაანგარიშების სისწორე ვაკონტროლოთ ხელმეორე, როგორც წესი – სხვა გხებით 

ჩატარებული გაანგარიშებით; 

– აგტომატური გხამკვლევის მუშაობა გაკონტროლდეს მოცემული გხის ხელით, 
გრაფიკული გაყვანით; გაანგარიშებული ან ობსერვებული ადგილი – რუკახე მოცემული 
სიღრმის შედარებით ექოლოტით გასომილ სიღრმესთან; ხომალდის ადგილი, განსახღვრული 

ერთი გხით განისახღვროს სხვა გხითაც ან საკონტროლო ობსერვაციით სხვა ორიენტირთა 

მიხედვით; 

– ისეთი შეცდომის აღმოჩენის შემთხვევაში, რომელმაც შეიძლება ხომალდის 
უსაფრთხოებაზე იმოქმედოს, შეცდომის დამშვები პიროვნების მიუხედავად, დაუყოვნებლივ 

ეცნობოს ხომალდის მეთაურს და მივიღოთ ზომები სახიფათო შედეგების თავიდან 
ასაცილებლად.
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5.1.3. ხომალდის ადგილის დასადგენი გაჭომვების შეცდომების 

და სიზუსტის მახასიათებლები 

ნებისმიერ გახომშვას აუცილებლად თან ახლავს შემთხვევითი და სისტემატური შეცდომები. 

ერთი სიდიდის ორ, ერთი მეორის შემდეგ შესრულებულ გახომავაში, შემთხვევითი შეცდომები 

ღებულობენ განსხვავებულ მნიშვნელობებს და შეიძლება ჰქონდეთ სხგადასხვა ნიშანი; 

სისტემატური შეცდომები კი მუდმივი რჩება, ან კანონზომიერად იცელება გახომვის პირობების 
შეცვლით. სისტემატური შეცდომების საკომპენსაციოდ გახომვის შედეგებში შეაქვთ შესწორებები, 

მაგრამ გახზომვებს ამის შემდეგაც აქვთ ხოლმე ნარჩენი სისტემატური შეცდომები. 

შემთხვევითი ან ნარჩენი სისტემატური შეცდომის რიცხობრივი მახასიათებელია მისი 

საშუალო კვადრატული სიდიდე (საშუალო კვადრატული შეცდომა) თ. 68,3%-იანი ალბათობით 
შეიძლება ჩაითვალოს, რომ ფაქტობრივი შეცდომის აბსოლუტური სიდიდე არ გადააჭარბებს 

თ-ის მნიშვნელობას, 95,5%-იანი ალბათობით – 20C-ს ღა 97,7%-იანი ალბათობით – 3თ-ს. 

სიხუსტე, რომლითაც ხომალდის ადგილია ცნობილი, ხასიათდება გაანგარიშებული ან 

ობსერვებული ადგილის საშუალო კვადრატული M-შეცდომით. თუ M სიდიდე სწორად არის 

შეფასებული, მაშინ დაახლოებით 65%-იანი ალბათობით ხომალდის ადგილის ფაქტობრივი შესწორება 

არ გადააჭარბებს M-ის მნიშვნელობას, 96%-იანი ალბათობით – 2M-ს და 98,8%-იანი ალბათობით– 
3M-ს. 

5.1.4. კურსი 

კურსმაჩვენებლების შესწორებები. გიროკომპასის შესწორებას აქვს მუდმივი შემთხვევითი 

რხევები საშუალო მნიშვნელობის მიმართ, რომელიც ხანგრძლივად (კვირები, თვეები) 

პრაქტიკულად მუდმივია. საშუალო კვადრატული სიდიდე თ,, შესწორების მყისი მნიშვნელობის 
გადახრისა საშუალოდან აპერიოდული კომპასისათვის შეადგენს 0,2–-0,39-ს, 

არააპერიოდულისათვის გასაანგარიშებელ განედხე (ჩვეულებრივად 60?) – დაახლოებით 

0,4”-ია; გასაანგარიშებლისაგან განსხვავებულ განედებში – 0,79-მდე. ღელვისას და ხომალდის 

მანეგრის შემდეგ ეს გადახრები შეიძლება ორ-სამჯერ გაიხარდოს. კურსებისა და პელენგების 

შესასწორებლად იღებენ გიროკომპასის შესწორების საშუალო მნიშვნელობას, რომელიც, 
როგორც წესი, განისახღვრება ხარგრძლივი (3-4 სთ) დაკვირვებებით. ერთჯერადი დაკვირვება 

იძლევა გიროკომპასის შესწორების მყის მნიშვნელობას. შესწორების მყისი მნიშვნელობის 
გადახრა საშუალოდან, რომელიც 3თ0-ს აღემატება, ან 20–30 წთ ინტერვალით განსახღგრული 

ოთხი-ექვსი მყისი მნიშვნელობის საშუალო არითმეტიკულიდან, რომელიც თ,კ–ს აღემატება, 
უნდა ჩაითვალოს კომპასის შესწორების საშუალო მნიშვნელობის შეცვლის და მისის ხელმეორედ 

განსაზღვრის აუცილებლობის ნიშანთვისებად. 
მაგნიტური კომპასის შესწორება გრადუსებით 

ტმპ =ძ+გბგ 
სადაც ძ – მაგნიტური დახრილობაა, გრადუსი; 

6 – კომპასის დევიაციაა, გრადუსი. 

მაგნიტური დახრილობა აიღება რუკიდან, ხომალდის ცურვის რაიონში; ის უნდა 
დავიყვანოთ ცურვის წელიწადზე (დახრილობის წლიური ცვლილება ნაჩვენებია რუკახე). 

დევიაცია შეირჩევა დევიაციის ცხრილიდან (რომელიც ყოველ მაგნიტურ კომპასს თავისი 
აქვს) მაგნიტური ან კომპასური კურსის მიხედვით (მაგნიტური კურსის გამოთვლისას). ზოგ 
შემთხვეგაში (ელექტროშედუღების სამუშაოების შემდეგ, ცურვის რაიონის განედის 

მნიშვნელოვანი შეცვლისას და ა.შ.) დევიაცია შეიძლება მნიშვნელოვნად შეიცვალოს და 
საჭიროებს ხელმეორედ განსახღვრას. 

გიროახიმუტის შესწორება ტ#გა, თუ ის გიროსკოპული ან მაგნიტური კომპასის



ზ1 
კორექციით მუშაობს, ამ კომპასის შესწორების ტოლია. თუ გიროახიმუტი უკორექციოდ 
მუშაობს, მაშინ გრადუსებით გამოსახული მისი კორექცია იქნება 

რბგა = #ძი + თI 

სადაც #პი– კომპასის შესწორებაა, რომელთანაც შეთანხმებული იყო გიროახიმუტი, 

შეთანხმების მომენტში, გრადუსი; 

CV – გიროახიმუტის წაწეგის სიჩქარეა, გრადუსი; 

1 – დროის მონაკვეთია შეთანხმების შემღეგ, წთ. 

გიროახიმუტის წაწევის სიჩქარე შეიძლება განისახღვროს: 

– მისი ორი ტგა, და ტგა, შესწორებით და მათ განსახლვრებს შორის დროის 

მონაკგეთით 

ტგა:; – #გა, 
თ=-–“–- 

L 

– კურსთა სხვაობის გრაფიკის აგებით: ყოველ 10 წუთში 3-4 საათის განმავლობაში 

ჩაინიშნება კომპასური კურსი გიროკომპასის ჩვენებით პპ,, და გიროახიმუტით ჰპ..; მათი 

სხვაობით ძ3ჰ,, – პპ,., გრაფიკზე მასშტაბით Iსმ – 10 წთ, 1სმ – 0,29, აღინიშნება 

წერტილები, რომლებსაც მდოვრე მრუდით აერთებენ, გაევლება მასწორებელი წრფე, მისი 

ნებისმიერი ორი წერტილის ორდინატები და აბსცისთა სხვაობა ჩაისმევა ზემომოყვანილ 

ფორმულაში. 

ჭეშმარიტი კურსისა (#პ) და ჭეშმარიტი პელენგის (#3) გაანგარიშება გახომილი 

სიდიდეებით: 

ჭ.პ =პპ – აპ 
ჭ:პ = პპ + ტპ 
ჭ.კ = კ.კ + სპ 

რუკახე აღინიშნება მხოლოდ შესწორებებით კორექტირებული სიდიდეები (ჭეშმარიტი 
კურსი, ჭეშმარიტი პელენგი). უკანასკნელი ფორმულით სარგებლობისას მარჯვენა ბორტის 

საკურსო კუთხე მიიჩნევა დადებითად, მარცხენა ბორტისა – უარყოფითად. საკურსო კუთხე 

წრიულ ათვლაში (ათვლილი 0-–3609-ის ფარგლებში საათის ისრის მიმართულებით) ითვლება 

დადებითად. თუ გამოთვლილი შედეგი 3609-ს აღემატება, მაშინ მას უნდა დააკლდეს 360”. 
კომპასური კურსის (ძ3), კომპასური პელენგის (პპ) და საკურსო კუთხის (სპ) 

გაანგარიშება რუკიდან აღებული სიდიდეების მიხედვით: 
პ პ = ჭკ – აპ; 

პა = 3.3 – #პ; 
სპ = 9პ – ჭა 

მაგნიტური კურსის (მპ) მიხედგით კომპასური კურსის გასაანგარიშებლად ჯერ მაგნიტური 

კუსი უნდა ვიანგარიშოთ 
მპ = პაპ –ძ,; 

ავირჩიოთ დევიაცია ცხრილიდან, მაგნიტური კურსის მიხედვით, და გავიანგარიშოთ კომპასური 

კურსი 
პპ =მპ –2; 

კონტროლისათვის ვიანგარიშოთ კომპასის შესწორება და კომპასური კურსი ზემომოყვანილი 

ტმპ = ძ+8დაპა = ჭპ – 43 ფორმულებით. 

კურსმაჩვენებლების შესწორებათა განსახღვრა შეიძლება: 
1. კვეთის პელენგის მიხეღვით, რომლის ჭეშმარიტი მიმართულებაც ცნობილია 

(შერჩეულია ლოციიდან, წიგნიდან – «შუქები და ნიშნები», აღებულია რუკიდან), ან



§2 
დაშორებული საგნის მიხედვით, რომლის ჭეშმარიტი პელენგიც ცნობილია (აღებულია 

რუკიდან ხომალდის ზუსტად ცნობილ ადგილიდან): 
რტპ = 33 +პპაპ 

2. მეორე კომპასთან შედარებით: 

– მკაცრად ერთდროულად (კომანდებით – «მოამზადე», «ნოლი») ჩაინიშნოს ორივე 
კომპასის ჩვენება; 

– ფორმულით 3-:პ = პპ – ტპ გავიანგარიშოთ ჭეშმარიტი კურსი კომპასის (რომლის 
შესწორებაც ცნობილია) ჩვენებით; 

გავიანგარიშოთ მეორე კომპასის შესწორება 

ბპ = 3: – პპ. 
დადგენილ კურსზე ყოფნის სიზუსტის კონტროლისათვის: 

1. სისტემატურად უნდა ვადევნოთ თვალყური, როგორ უჭირავს მესაჭეს დადგენილი 
რრსი, 

2. ი გვონტროლოთ კომპასის შესწორების მუდმივობა: 
– რაც შეიძლება ხშირად განგსასღვროთ ეს შესწორება (თუ გარემოებები საშუალებას 

იძლევა – გახტის მიღების შემდეგ, შუა ვახტაზე და ვახტის ჩაბარების წინ); 

– პერიოდულად შევადაროთ ერთმანეთს ძირითადი კომპასის ჩვენება და მადუბლირებელი 

კურსმაჩვენებლების ჩვენებები (თუ ერთი კომპასის მიხედვით უცვლელ კურსზე მეორე 

კომპასის ჩვენება განსხვავებულია, ეს ლაპარაკობს ერთ-ერთი მათგანის შესწორების შეცვლაზე); 
– თვალყური ვადევნოთ, რომ მესაჭემ მობრუნების დამთავრებისთანაგე დანიშნოს და 

დააყენოს მაჩვენებლებზე (ჩაიწეროს დაფახე) კურსი მადუბლირებელი კურსმაჩვენებლის 
მიხედვით და ყოგელ 10 წუთში მაინც დარწმუნდეს მის მუღმივობაში. 

კომპასის შესწორების ცვლილების აღმოჩენის შემდეგ საჭიროა დაუყოვნებლივ მოხსენდეს 
მეთაურს, ეცნობოს შტურმანს და პირველი შესაძლებლობისთანავე განისახღვროს ახალი 
შესწორება. 

5.1.5. ხომალდის მიერ გავლილი მანძილის გაანგარიშება 

წყლის გარემოს მიმართ ხომალდის მიერ გავლილი მანძილი გაიანგარიშება ლაგის 
ჩვენების მიხედვით, ხოლო საკონტროლოდ – ხომალდის სვლის სიჩქარითა და დროით. 

ლაგის ანათვლები ჩაინიშნება 0,1 მილის სიხუსტით. ლაგის მიხედვით გავლილი მანძილი 
გამოსახული მილებით 

=L-.ლას= (+   ტბ” )- ლას 
100% 

სადაც MC = (+ ==. 40 საგის კოეფიციენტია; 

ლას = ლა2 – ლა! – ლაგის ანათვალთა სხვაობაა, მილი; 

ალ – ლაგის შესწორებაა, % 

ხომალდის სვლის სიჩქარე ლაგის მიხედვით Vლ, გამოსახული კვანძებით (წყლის 

მიმართ გადაადგილების სიჩქარე): 

Vლ = #C.· ლ, 

სადაც ლ = ლას:L – ლაგის ანათვალის ზრდის სიჩქარეა დროის მიხედვით, კვანძი.
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ზომალდის სვლის სიჩქარე მაძრავის ბრუნვის სიხშირის მიხედვით V. გამოსახული 

კვანძებით (წყლის მიმართ გადაადგილების სიჩქარე): 

V,, = V,+ ტV,+ ტV + 4V, + 4#V, 

სადაც Vკ – შტილში ღა ნორმალური წყალწყვის პირობებში სვლის სიჩქარეა 

(აიღება მაძრავების ბრუნვის სიხშირის მიხედვით, შესაბამისობის 

ცხრილიდან), კვანძი; 

4ტV, – შესწორებაა ქარის გავლენის გამო სიჩქარის ცვლაზე, კვანძი; 

4V. – შესწორებაა ზღვის ღელვის გამო სიჩქარის ცგლახე, კვანძი; 

#V. – შესწორებაა წყალწყგის ნორმალურიდან გადახრის გამო, კვანძი, 

#ტV, – შესწორებაა ხომალდის კორპუსის წყალქვეშა ნაწილზე მიხრდილი 

მცენარეების გაგლენის გამო, კვანძი. 

< 

მანძილი ხომალდის სვლის სიჩქარისა და დროის მიხედვით, გამოსახული მილებით 

V LL V #1 
5 =V L=-0646 = ა. 
რ რ 60 360 

სადაც L – დროა, სთ; 

L – დროა, წთ; 

LL – დროა, წმ; 

ზემოთ მოყვანილ 5; და 5+ გაანგარიშებულ მნიშვნელობებს შორის მნიშვნელოვანი 

განსხგავება შეიძლება გაანგარიშებებში შეცდომების შედეგი იყოს, რაც საგულდაგულოდ 

უნდა გადამოწმდეს. თუ განსხვავების მიხეზი ვერ იქნა ნაპოვნი, გამოთვლილი ადგილი 

მიჩნეულ უნდა იქნეს საეჭვოდ; ამიტომ, პირველი შესაძლებლობისთანავე უნდა შემოწმდეს 

გამოთვლის სისწორე (განისახღვროს ხომალდის ადგილი). 

5.1.6. საზღვაო რუკით სარგებლობა 

მევახტე ოფიცერი ვახტზე უნდა სარგებლობდეს უკანასკნელი გამოცემის 
მსხვილმასშტაბიანი რუკებით (როგორც წესი, იმ რუკების მეორე ეგხემპლარით, რომლითაც 

სარგებლობს შტურმანი გხის გაყვანისას), რომლებიც კორექტირებულია ხომალდის წყალში 

გასვლის მომენტისთვის არსებული ცნობებისა და რადიოთი გადმოცემული სანავიგაციო 
ცნობების მიხედვით. 

მეგახტე ოფიცერმა სრულყოფილად უნდა იცოდეს სახლვაო რუკებისა და გეგმების 

პირობითი ნიშნები. სპხღვაო რუკით სარგებლობისას პირველ რიგში საჭიროა მისი სათაურის 

გაცნობა (რუკის მიერ მოცული რაიონი, მასშტაბი, რომელ წელიწადზეა დაყვანილი მაგნიტური 

დახრილობა, მისი წლიური ცვლილება, რა ერთეულებით არის გამოსახული სიმაღლეები); 

ყურადღება უნდა მიექცეს რუკის ჩარჩოების დაყოფას (რამდენ კუთხურ წუთს შეესაბამება 

თითო დანაყოფი), გაფრთხილებებს, ცნობებს რუკის გეოღეხიური საფუძვლის შესახებ, 

გამოცემის წელს, მცირე და დიდი კორექტურის თარიღებს; დავიყვანოთ მაგნიტური დახრილობა 

ცურვის წელიწადზე.



§4 

სახღვაო რუკები ჩვეულებრივად დგება მერკატორულ პრექციაში. ასეთ რუკაზე მასშტაბი 

მუდმივი არ არის, ის იხრდება განედის ზრდასთან ერთად. სახლვაო რუკაზე გახომვების 
ჩატარებისა და მანძილთა გადაზომვებისას, საზომი ფარგლის ფეხები უნდა დავაყრდნოთ 

რუკის გვერდით ჩარჩოზე ან გვერდითი ჩარჩოს მიღმა მდებარე კილომეტრების სკალას, 

დაახლოებით იმავე განედზე, რომელშიც გასახომი მონაკვეთი მდებარეობს. 

5.2. ხომალდის გზჭის გამოთელა 

5.2.1. გამოთვლა დრეიფისა და დინების გაუთვალისფინებლად 

გამოთვლა უნდა იწყებოდეს ხომალდის ღუხიდან (გემსაბმელიდან) მოხსნასთან ერთად 

და მიმდინარეობდეს უწყვეტად, ღუზაზე (გემსაბმელზე) დადგომამდე. უკანასკნელი 

ობსერვირებული ან გამოთვლილი წერტილიდან რუკის მერიდიანების მიმართ გაევლება 

ხომალდის კურსის ხახი 4.3 = პპ – 43 ფორმულით გამოთვლილი ფეშმარიტი კურსის 

კუთხით, მის გასწვრივ დაიწერება კომპასური კურსი პპ და (ფრჩხილებში) კომპასის 
შესწორება (ნახ. 5.1). კურსის ხახზე გადაისომება ხომალდის მიერ გაგლილი მანძილი 
ლაგის ჩეენების მიხედვით. 

M 

  

ნას. 5.1. გრაფიკული გამოთვლა დრეიფისა და დინების გაუთვალისწინებლად 

ამ გზით მიღებული გამოთვლილი წერტილი აღინიშნება კურსის ხახის პერპენდიკულარული 
დეფისით (მოკლე ხახით); მასთან ახლოს წილადის სახით მიენიშნება – მრიცხველში: 
დროის მომენტი 1 წუთამდე სიხუსტით – თუ სვლის სიჩქარე 12 კვანძამდეა, 0,5 წუთამდე 

სიხუსტით – თუ საიჩქარე 12-24 კვანძია, და 0,1 წუთამდე სიხუსტით – თუ საიჩქარე 24 
კვანძზე მეტია; მნიშვნელში – ლაგის ანათვალი, სიხუსტით 0,1 მილამდე. 

ცირკულაციის აღრიცხვა: 
ა) გრაფიჯულად (ნახ.5.1) – აღვნიშნოთ ხომალდის გამოთვლილი ადგილი მობრუნების 

დაწყების მომენტში; მისგან თავდაპირველი კურსის ხაზის პერპენდიკულარულად გადაჭვხზომოთ 

ცირკულაციის Lე რადიუსი; მიღებული 0 წერტილიდან, როგორც ცენტრიდან, შემოვხახოთ 

Iც რადიუსის მქონე წრის რკალი, მის მხებად გაგავლოთ ახალი კურსის ხაზი; დაგუშვათ 

მასხე პერპენდიკულარი C) წერტილიდან; მისი ფუძე მივიჩნიოთ მობრუნების ბოლო წერტილად. 

ბ) ცხრილის საშუალებით (ნახ. 5.2) – მობრუნების საწყისი წერტილიდან გავავლოთ 

შუალედური კურსის წრფე
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8პ_ = 0,5(9პ, + 8პ.; 
მასზე გადაქსომოთ საშუალედო ცურვა ძ შერჩეული საზღვაოსნო ცხრილებიდან 

ცირკულაციაზე გავლილი მანძილისა § და მობრუნების კუთხის თ = მიხედვით. 

M# 

/ .– 
– 

სი 

ნახ. 5.2. ცირკულაციის ელემენტები 

კურსის შეცვლისას 309%-ზე ნაკლებად ცირკულაცია არ გაითვალისწინება; ახალი 

კურსის წრფე გაივლება მობრუნების საწყისი მომენტის შესაბამისი გამმოთვლილი წერტილიდან. 

5.2.2. ქარით გამოწვეული დრეიფის გათვალისწინება 

დრეიფის კუთხე თ არის კუთხე ხომალდის დიამეტრული სიბრტყის მიმართულებასა 

(კურსის ხახის) და წყლის მიმართ ხომალდის გადაადგილების მიმართულებას შორის. თუ 
ქარი ხომალდის მარცხენა ბორტს უბერავს, დრეიფის კუთხე დადებითია, თუ მარჯვენა 

ბორტს – უარყოფითია. გხა არის მიმართულება, რომლითაც ხომალდი გადაადგილდება 

წყლის მიმართ, ანუ საგხაო კუთხე სპე არის: 

სპ. =433+თ 

ჭეშმარიტი კურსი, რომელიც უნდა შეირჩეს იმისათვის, რომ საგხაო კუთხე დანიშნულს, 

რუკიდან აღებულს გაუტოლდეს: 
4პ = სპ. –ძ 

დრეიფის გათვალისწინებისას რუკაზე გაივლება მხოლოდ გხის ხასი, რომელიც რუკის 

მერიდიანებთან სპა კუთხეს შეადგენს. ლაგი ითვალისწინებს ხომალდის სვლის სიჩქარის 

ცვლილებას ქარის გავლენით; ხომალდის მიერ გავლილი მანძილი 5_ ან 5, გაივლება გზის 

ხაზის გასწვრივ. გამოთვლილი ადგილების ყველა წარწერა და აღნიშვნა კეთდება მხოლოდ 

გზის ხაზზე. ავტომატური გამოთვლისას დრეიფის თ კუთხე ავტოგამკვლევში ხელით 

შეაქვთ. 
ე დრეიფის კუთხის სიდიდე დამოკიდებულია ქარის მიმართ საკურსო კუთხეზე და 

სიჩქარეზე, ხომალდის სვლის სიჩქარეზე და წყალწყვაზე. ის შეირჩევა ცხრილებიდან ან 

ნომოგრამებიდან, რომლებიც შედგენილია იმავე ტიპის ხომალდებზე ნატურული დაკვირვების 

შედეგად მიღებული ღრეიფის კუთხეებით, ან იხომება დრეიფომეტრით. 

5.2.3. დინების გათვალისწინება 

იმ დინების სიჩქარისა და მიმართულების მონაცემები, რომელიც მოსალოდნელია 

მოცემულ მომენტში ზღვის მოცემულ წერტილში, შეირჩევა დინების ატლასებიდან და 

რუკებიდან, ფიზიკურ-გეოგრაფიული მონაცემების ატლასებიდან, ლოციებიდან, სანავიგაციო 

რუკებიდან:
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– მუდმივი დინების შესახებ – მოცემული წერტილის განედისა და გრძედის მიხედვით; 

– პერიოდული (მოქცევის) დინებების შესახებ – ადგილის განედისა და გრძედის 
მიხედვით და მოქცევის დროით (მთელი საათების რიცხვით, რომლებიც დარჩენილია ან 
გასულია სრულწყლიანობის შემდეგ ძირითად პუნქტში); 

– აპერიოდული დინებების შესახებ (რომლებიც გამოწვეულია ქარის მოქმედების ან 

სხვა ეპისოდური ფაქტორებით) – მოცემული წერტილის განედით, გრძედით და ქარის 

ყველა დამხმარე ლიტერატურაში დინების მიმართულებად ითვლება მიმართულება, 

საითაც წყლის მასა გადაადგილდება დინებით (დინება «მიდის კომპასიდან»). თუ მონაცემები 
ქარის მიერ გამოწვეული დინების შესახებ არ არსებობს, მაშინ 309%-დან 709-მდე განედებში 
მისი სიჩქარე შეგვიძლია მივიჩნიოთ 0,3 კვანძის ტოლად ქარის სიჩქარის ყოველ 10 მ/წმ- 

ზე, ხოლო მიმართულება – ქარის სიჩქარის ვექტორისგან განსხვავებულად: ჩრდილოეთ 

ნახევარსფეროში 459 მარჯვნიე, სამხრეთში – 45% მარცხნივ. სრული დინების ვექტორის 

გასაანგარიშებლად მუდმივათი, მოქცევის და ქარის შემდგენებით, საჭიროა მათი ვექტორულად 

შეჯამება (ზოგ სახელმძღვანელოში მოყვანილია მუდმივასი და მოქცევის ან ქარის შემდგენების 

ჯამი). დინების ელემენტები შეიძლება აგრეთვე გათხომოს დინების სანავიგაციო მზომით ან 
გამოანგარიშდეს აბსოლუტური და ფარდობითი ლაგების ჩვენებათა სხგაობით. მნიშვნელოვანი 

დინებების არსებობის რაიონში ცურვისას საჭიროა შეძლებისდაგვარად ხშირად განისახღვროს 
ხომალდის ადგილი, გაიხომოს სიღრმეები, მივიღოთ სიფრთხილის სხვა ზომები. 

აბსოლუტური სიჩქარის ვექტორი (ხომალდის გადაადგილების სიჩქარე დედამიწის 
ზედაპირის მიმართ) არის წყლის მიმართ ხომალდის გადაადგილების სიჩქარის ვექტორისა 
და დინების სიჩქარის ვექტორის გეომეტრიული ჯამი. დინების აღრიცხვისას საჭირო ხდება 
შემდეგი ამოცანების გადაჭრა: 

1. მოცემულია ჭეშმარიტი კურსი, წყლის მიმართ ხომალდის გადაადგილების სიჩქარე 

Vლ ან Vბრ, დინების სიჩქარის ვექტორიV-. ვიპოვოთ ხომალდის გადაადგილების მი– 

მართულება და სიჩქარე დედამიწის ზედაპირის მიმართ (ნახ. 5.3). საწყისი წერტილიდან 

გაიგლოს გხის ხახი დრეიფის გათვალისწინებით სპთ ან, თუ დრეიფი არ გაითვალისწინება, 

კურსის #პ ხასი; მასხე ნებისმიერ მასშტაბში გადაიხომოს ხომალდის სვლის სიჩქარე 

ლაგის მიხედვით Vდ ან, ხრახნის ბრუნვის მიხედვით VM; ამ მონაკვეთის ბოლოდან იმავე 

მასშტაბში გადაიხომოს დინების სიჩქარის ვექტორი V- · საწყისი წერტილისა და დინების 
ვექტორის ბოლოს შემაერთებელ წრფეს გხის ხაზი ეწოდება; ის გამოსახავს ხომალდის 

გადაადგილების მიმართულებას დედამიწის ზედაპირის მიმართ. სპ – კუთხე ჭეშმარიტი 

  

ნახ. 5.3. გხის გაყვანა დინებახე სპ-ს მოძებნა 

მერიდიანის მიმართულებასა და გხის ხახის შორის ხომალდის გხაა (საგხაო კუთხე); 

კუთხე 8 დრეიფის გათვალისწინებით გხის ხახსა (თუ დრეიფი არაა გათვალისწინებული – 

კურსის ხახსა) და გხის ხახს შორის ჩატანის კუთხეა. დინებით ჩატანის კუთხე რუკიდან
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არ აიღება, ის გამოიანგარიშება: 

ზ = სპ – სპანჩ =სპ –ჭპ 

2. გიპოვოთ ხომალდის ჭეშმარიტი კურსი, რომელიც უნდა დაინიშნოს, რომ ხომალდის 

გადაადგილება დედამიწის ზედაპირის მიმართ ხდებოდეს მოცემული (რუკახე გაყვანილი) 
გხის ხაზზე (ნახ. 5.4). საწყისი C წერტილიდან გავავლოთ ხომალდის გხის ხაზი. ამავე 
წერტილიდან გადაქზომოთ დინების სიჩქარის ვექტორი ; მისი ბოლოდან ფარგლის საშუა- 
ლებით გადავზომოთ მანძილი, რომელიც იმავე მასშტაბში ხომალდის სვლის სიჩქარის 

ტოლია, – V=C ან Vა« და მოვნიშნოთ ის გზის V- ხახზე. საწყისი 0 წერტილიდან 

ამგვარად ნაპოვნი #8 წრფის პარალელურად გავავლოთ გზის ხახი მხოლოდ დრეიფის 

გათვალისწინებით (თუ დრეიფი არაა გათვალისწინებული, ეს იქნება კურსის ხასი). კომპასური 

კურსი, რომელიც უნღა დაინიშნოს, გამოიანგარიშება 4-3 = სპ. – თდა პპ = 4პ – აპ 

ფორმულებით; თუ დრეიფი არაა გათვალისწინებული – ფორმულით პჰპ = ჭ.:პ – ტპ; 

ჩატანის კუთხე – 8-ს საანგარიშო ზემომოყვანილი ფორმულით. 

Mვ 

  

ნახ. 5.4. გხის გაყვანა დინებაზე #პ-ს მოძებნა 

ახალ კურსზე დასადგომად მობრუნების, ხომალდის სიჩქარის შეცვლის, დინების 
მიმართულების ან სიჩქარის შეცვლის შემთხვევაში ეს აგებები ხელახლა უნდა შესრულდეს. 

საკონტროლოდ ყოველთვის უნდა შემოწმდეს, თუ სრულდება ტოლობა 

პა+აპ+თძთ+ჩ=სპ 

  
ნახ. 5.5. გხის გაყვანა დრეიფისა და დინების გათვალისწინებით



§8 
გამოთელილი წერტილის რუკასე აღნიშვნისოვის (ნახ. 5.5) საჭიროა საწყისი წერტილიდან 

უხის ხაზზე გაღაიზომოს ლაგის მიხეღვით გავლილი მანძილი 5,. ან ხრახნის ბრუნვის 

მიხედვიო გავლილი მანძილი მხოლოდ დრეიფის გათვალისწინებით სპთ ( თუ დრეიფი არაა 
გაოვალისწინებული – კურსის ხახზე): მიღებულ დამხმარე წერტილზე გავავლოთ დინების 
სიჩქარის ვექტორის პარალელური წრფე და მის გადაკვეთაზე გხის სპ ხახთან ვიპოვოთ 

გამოსათვლელი წერტილი. მის ახლოს წილადის სახით აღვნიშნოთ დროის მომენტი და ლაგის 

ანათვალი. კომპასური კურსი, კომპასის შესწორება და ჩატანის ჯამური კუთხე C = თ + 8 
(თუ დრეიფი არაა გათვალისწინებული – დინებით იატანის 8 კუთხე) აღინიშნება გხის ხახის 

გასხვრივ. 

თუ საჭიროა ლაგის ანათგალის და დროის იმ მომანტის გაანგარიშება, როდესაც 

ხომალდი იქნება ტრავერსზე ან დათქმულ მანძილხე ორიენტირის მიმართ (ნახ. 5.6), ჯერ 

M 
3 

  

18.35.5 

39,6 

ნახ. 5.6. დროის მომენტისა და ლაგის ანათვლის გაანგარიშება, როდესაც 

მანძილი ორიენტირამდე დათქმულს გაუტოლდება 

უნდა ვიპოვოთ გამოსათვლელი წერტილი პელენგის ხახის გადაკვეთაზე გხის ხახთან, რაც 

ცნობილი #.პ = #პ + სპ ფორმულით გამოითვლება, ან – დათქმული მანძილის შესაბამის 
წრეწირთან გადაკვეთაზე. შემდეგ გავავლოთ წრფე, რომლის მიმართულება დინების 

მიმართულების საწინააღმდეგოა, აღვნიშნოთ დამხმარე წერტილი გხის ხასზე მხოლოდ 
დრეიფის გათვალისწინებით (თუ დრეიფი არაა გათვალისწინებული – კურსის ხახზე); 

გავხომოთ მანძილი 5, მასსა და საწყის წერტილს შორის. მივიჩნიოთ 5, = 5; = 58აი. 

გავიანგარიშოთ ლაგის ჩვენებათა სხვაობა და დროის მონაკვეთი. მიგიღოთ ისინი ამოსავგალად 
და ვიპოვოთ ლაგის საძიებელი ჩვენება და დროის მომენტი. 

5.24. გამოთვლისა და ხომალდის გამოთვლილი ადგილის 

სი%ხუსდე 

გამოთვლის შეცდომის საშუალო კვადრატული სიდიდე Mგ, გამოსახული სპხღვაო მილებით, 

რომელიც შეიძლება დაგროვდეს საათებით გამოსახულ დროის მონაკვეთში: 

Mგ = „/L,1+L,L 
ან უფრო უხეშად 

Mგ = #.+ VI 

სადღაც M,, MX და Mგ. – კოეფიციენტებია, რომლებიც დამოკიდებულია ცურვის რაიონსა 

და პირობებზე, ხომალდის სანაგიგაციო თვისებებზე, სანაგიგაციო ხელსაწყოებით მის აღჭურვაზე
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და ა,შ., მილი“ სთ“ 5, 

M, L. და L- კოეფიციენტების მნიშვნელობები განისახღვრებიან ემპირიულად. 

ხომალდისთვის, რომელსაც არა აქვს აბსოლუტური ლაგები, MX; მნიშვნელობა 0,5-დან 2 

მილი:სთ“"-მდე საზღვრებში მდებარეობს. 

გამოთვლილი ადგილის საშუალო კვადრატული შეცდომა 

'M?2 + M? 
M = VMი +M, „მილი 

სადაც Mი – უკანასკნელი ობსერვაციის საშუალო კვადრატული შეცდომაა, მილი; 

Mგ – გამოთვლის საშუალო კვადრატული შეცდომაა, მილი 

5.3. ხომალდის ადგილის განსაზღვრა ვიზუალურად 

ხილვად ორიენტირთა საშუალებით 

5.3.1. ორიენტირთა ხილვის სიშორე 

საგნების ვიხუალური ხილვის გეომეტრიული (გეგრაფიული) სიშორე 

ხვ=2,08XLC V/ 5 + ს/M )=ჯ (X-+ LV), მილი 

სადაც X - მასწორებელი კოეფიციენტია თვალის გარჩევის უნარის გასათვალისწინებლად; 

6– დამკვირვებლის თვალის სიქჭაღლეა, მეტრი; 
ჩ – ხილვადი საგნის სიმაღლეა, მეტრი; 

IX – ხილვადი ჰორიზონტის სიშორეა დამკვირვებლის თვალის სიმაღლიდან, 

მილი; 

LC), – ხილვადი ჰორიხონტის სიმაღლეა საგნის სიმაღლედან, მილი. 

X კოეფიციენტის დამოკიდებულება საგნის ნ სიმაღლეხე, თვალის გარჩევის უნარის !' 
შემთხვევაში: 

თუ გამოსაანგარიშებელია შუქის ხილვადობის სიშორე, საჭიროა, მივიჩნიოთ, რომ 

ჯ=1. 

შუქის (მანათობელი სხეულის) ხილვის ოპტიკური სიშორე ნათელ ამინდში დამოკიდებულია 

სინათლის წყაროს სიძლიერეხე. სახლვაო რუკებზე და დამხმარე საშუალებებში – «შუქები 

და ნიშნები» ხედვის ორი სიშორიდან (გეომეტრიული ან ოპტიკური) მითითებულია უმცირესი; 

ჩ.მ 10 15 20 30 40 60 80 100 

წ” 0,82 0,86 0,38 0,90 0,9! 0,93 0,94 0,94 

  

  

                      

გეომეტრიული – თვალის სიმაღლისათვის 5 მ. თუ რუკახე ნაჩვენები ხილვის გეომეტრიული 

სიშორე არის L)., მიშინ თვალის «6» სიმაღლის შემთხვევაში შუქის ხილვის სიშორეა 

L)Iს=Lს.+(06-4)7), მილი



90 
ნისლოვანას, ნისლის, წვიმის, თოვლის და აგრეთვე საგანთა მცირე კონტრასტულობის 

(შუქების სიძლიერის) შემთხვევაში ხილვის სიშორე შეიძლება მნიშვნელოვნად შემცირდეს. 

საგნებზე რადიოლოკაციური დაკვირვების გეომეტრიული სიშორე 

ხ.. = 2,22 ()/–6 + +) = ხა. + 0-., მილი 

სადაც LX - რადიოლოცაციური ჰორისონტის სიშორეა რადიოლოკაციური 

სადგურის ანტენის სიმაღლიდან, მილი; 

ხრა - რადიოლოკაციური ჰორისონტის სიმაღლეა საგნის სიმაღლიდან, 

მილი. 

საგნის მცირე ზომების, აგრეთვე მისი ზედაპირის ცუდი ამრეკლი თვისებების შემთხვევაში, 

რადიოლოკაციური დაკვირვების სიშორე შეიძლება ზემომოყვანილ ფორმულით განსაზღვრულხე 
გაცილებით ნაკლები იყოს. ის დამოკიდებულია აგრეთვე ატმოსფეროს მდგომარეობაზე და 

უნდა დახუსტდეს რადიოლოკაციური დაკვირვებადობის პროგნოზის მიხედვით. 

5.3.2. აღგილისა და ორიენტირთა განსაჯზლვრის წესის არჩევა 

ხომალდის ადგილის განსახღვრისას უნდა გამოვიყენოთ რაც შეიძლება ზუსტი ხერხები, 

რომლებიც ამაგე დროს მარტივი და საიმედო უნდა იყოს, გახომვის და მისი შედეგების 
რუკაზე გადატანის სისწორის კონტროლის საშუალებას იძლეოდეს. სხვა თანაბარ პირობებში 
ობსვრვაციები უფრო ზუსტია, თუ: 

– ადგილი განისახღვრება ხომალდთან ახლოს მყოფ ორიენტირთა საშუალებით; 
– ორი მეხობელი ორიენტირის პელენგთა სხვაობა ახლოსაა 90?-თან ადგილის ორი ან 

ოთხი ორიენტირით განსახღვრისას, და 120“-თან – სამი ორიენტირით განსახღვრისას. 

ადგილის განსახღვრას მდგომარეობის ორი ხახით (ორი პელენგით, პელენგით და 

მანძილით, ორი მანძილით და ა.შ.) უნდა მივმართოთ მხოლოდ მაშინ, როდესაც მესამე 
ხახის მიღების შესაძლებლობა არ არსებობს. 

ორიენტირთა საგულდაგულო ამოცნობა ობსერვაციის საიმედოობის აუცილებელი პირობაა. 

ორიენტირები ამოიცნობა მათი მახასიათებლების შედარებით იმ მონაცემებთან, რომლებიც 

შეტანილია ლოციაში, დამხმარე წიგნებში «შუქები და ნიშნები» და «რადიოტექნიკური 

საშუალებები». პერიოდის მიხედვით შუქების ამოცნობისას, აუცილებელია წამმზომის გამოყენება. 

გიხუალურად ხილვად და რაღიოლოკაციურ ორიენტირთა ამოსაცნობად საჭიროა ლოციაში 

მოთავსებული ნახატებით და ფოტოგრაფიებით სარგებლობა. ორიენტირთა ამოცნობას 

შეიძლება აგრეთვე მიეხმაროს მათი პელენგები, რომლებიც აღებულია რუკიდან ხომალდის 
გამოთვლილი ადგილის მიხედვით. 

ობსერვებული ადგილი ალინიშნება წერტილით, რომელსაც, თუ იგი მიღებულია 
სანაგიგაციო პარამეტრების (პელენგების, მანძილების, კუთხეების) ერთდროული ან თითქმის 

ერთდროული გახომვების შედეგად, შემოევლება წრე, თუ – მდგომარეობის სხვადასხვადროული 

ზახების მიხედვით (კრუის-პელენგი, კრუის-მანძილი და ა.შ.) – სამკუთხედი. ობსერვაციები, 

რომლებიც შესრულებულია რადიოტექნიკური საშუალებების გამოყენებით, ამასთან ერთად 

აღინიშნებიან ისრით, ჰიდროაკუსტიკური საშუალებების გამოყენებისას – მათ ქვეშ გაესმევა 

ტალღისებური ხახი, ასტრონომიული საშუალებების გამოყენების დროს – შემოევლება 

მეორე წრე. 

ადგილის განსახღვრის შემდეგ რუკაზე უნდა აღინიშნოს ობსერგაციის მომენტის 

შესაბამისი გამოთვლილი ადგილი და მიეთითოს შეუსაბამობა; ობსერვებული წერტილის 

მახლობლად წილადად დაეწეროს დროის მომენტი და ლაგის ანათგალი. თუ შეუსაბამობა
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ორჯერ, სამჯერ და მეტად აღემატება ფორმულით გაანგარიშებულ M სიდიდეს, საჭიროა 

შემოწმდეს გამოთვლის, ყველა დაკვირვების და გაანგარიშების სისწორე; თუ შეცდომა ამით 
ვერ მოიძებნა, ადგილი უნდა განისახღვროს სხვა ხერხით ან ორიენტირთა სხვა კომბინაციით. 
ობსერვაციის სისწორის საკონტროლოდ საჭიროა აგრეთვე ექოლოტის გამოყენება (პელენგების, 

მანძილთა და ა.შ. გაზომგასთან ერთად უნდა გაიხომოს სიღრმე, შედარდეს ობსერგებულ 
წერტილში რუკასე მოცემულ სიღრმეს; სიღრმეთა შორის დიდი განსხვავებისას ობსერვაცია 

არაზუსტად ან საეჭვოდ უნდა ჩაითვალოს). 

5.3.3. ხომალდის ადგილის განსაზღვრის სი%უსტე 

მდებარეობის ხახის საშუალო კვადრა/ზული გადანაცვლება 

სადაც რი +– მანძილია ორ მეხობელ ისოხაზს შორის ან მდებარეობის ხაზებს 

შორის, მილი; 

#ს – ნაგიგაციური პარამეტრის მნიშვნელობათა სხვაობაა, რომელთაც 

ისინი შეესაბამება, მილი; 

თ, – სანაგიგაციო პარამეტრის გაზომვის საშუალო კვადრატული 

შეცდომაა, მილი. 

ცხრილი 5.1. 

M% კოეფიციენტის მნიშვნელობები მდებარეობის უფრო ზუსტი და ნაკლებად ზუსტი ხახების 

საშუალო კვადრატული გადანაცვალებების შეფარდებისა და მათი გადაკვეთის კუთხის 

მიხედვით. 

ხა 

ი1'ს / II "ვს 30 40 
150 140 130 100 

9 1 1 1 
1 1 

4 I.7 1.4 1 
1 1 

I.7 _ 1.3 
1 1 1.4 

  

ხომალდის ადგილის განსახღვრის საშუალო კვადრატკული შეცღომა M, მდებარეობის 

ორი ხახის მიხედვით, გახომვათა მხოლოდ შემთხვევით შეცდომათა გავლენის გათვალისწინებით 

M,.= # იი", მილი 

სადაც M – 5.1 ცხრილიდან არჩეული კოეფიციენტია; 

91", – მდებარეობის ნაკლებად ზუსტი ხახის საშუალო კვადრატული 

გადანაცვლებაა, მილი. 
თუ გახომვების სისტემატური შეცდომები შემთხვევითი შეცდომების თანახომადია და 

თკ მათი ჯამის საშუალო კვადრატული სიდიდეა, მაშინ 5.1 ცხრილის და ზემო ფორმულის 

გამოყენებას მიეყავართ ობსერვაციის სიზუსტის რამდენადმე დამახინჯებულ წარმოდგენამდე. 

თუ ხომალდის ადგილი განისახღვრება მდებარეობის სამი ან ოთხი ხახით, მაშინ
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ობსერვაციის სიზუსტე შეიძლება შევაფასოთ მხოლოდ უფრო ზუსტი ორი მათგანის 

მხედველობაში მიღებით, რომელთა გადაკვეთის კუთხე ახლოსაა 909-თან. მდებარეობის 
ხახების რაოდენობის გაზრდა სამამდე ან ოთხამდე შესაბამისად ზრდის ობსერვაციის 
სიზუსტეს არაუმეტეს 20% ან 30%-ით, მაგრამ სამაგიეროდ გახომვებსა და მათი შედეგების 
გამოყენებაში უხეში შეცდომების აღმოჩენის საშუალებას იძლევა, ე.ი. ობსერვაციას უფრო 

საიმედოს ხდის. 

5.3.4. ხომალდის ადგილის განსაყჭყლვრა რამდენიმე 

ორიენტირის ერთდროულად გაზომილი პელენგებით 

ხომალდის ადგილის განსახლვრა უმჯობესია სამი ან ოთხი ორიენტირის პელენგის 

მიხედვით (ორი ორიენტირით განსახღვრისას არ არის გაზომვების და გხის გაყვანის 
სისწორის კონტროლის საშუალება). ადგილის განსპხღვრა ორი პელენგით გამართლებულია 
მხოლოდ უფრო საიმედო ხერხებით განსახღვრის შეუძლებლობის შემთხვევაში (როდესაც 

მზოლოდ ორი ორიენტირი მოჩანს და მათამდე მანძილის გაზომვა შეუძლებელია). 

ორიენტირთა შერჩევისა და ამოცნობის შემდეგ სწრაფი თანამიმდევრობით უნდა 
გავხომოთ და ჩავწეროთ მათი პელენგები, დავნიშნოთ და ჩავიწეროთ ლაგის ანათვალი და 

დრო საათის მიხედვით. პირველ რიგში უნდა დაპელენგდეს ორიენტირები, რომელთა 

საკურსო კუთხე ახლოსაა 05-თან (1805-თან); ღამით – ცუდად ხილვადი ორიენტირები 
(მკრთომი შუქები). თუ ხომალდის სიჩქარე დიდია, ხოლო პელენგები ნელა იზომება, 
საჭიროა მათი დაყვანა ერთ მომენტამდე: გაიხომოს პირველი, მეორე და მესამე ორიენტირების 

პელენგი, შემდეგ კვლავ მეორისა და პირგელისა; გავიანგარიშოთ პირველი და მეორე 

ორიენტირის პელენგის საშუალო მნიშვნელობები. 

კომპასური პელენგების კომპასის შესწორებით გასწორების შემდეგ გავავლოთ რუკაზე 
პელენგის ხაზები შესაბამის ორიენტირთაგან. მათი გადაკვეთის წერტილში აღვნიშნოთ 

ხომალდის ობსერვებული ადგილი. 
თუ სამი (ოთხი) ორიენტირის განსახღვრისას პელენგის ხახები არ გადაისვეთნენ ერთ 

წერტილში და შექმნეს ცდომილებათა ფიგურა, მაშინ ობსერგებული წერტილი აღინიშნება 

ცდომილებათა ფიგურის შუაში. თუ (დომილებათა ფიგურის გვერდები 5 მმ-ზე მეტია, უნდა 
შემოწმდეს ორიენტირთა ამოცნობის, გახომვების და გაანგარიშების სისწორე; ობსერვაცია 

შესრულდეს განმეორებით, სხვა ორიენტირთა გამოყენებით. ორიენტირებისა და ცდომილებათა 

ფიგურის უცვლელობა რამდენიმე, ერთიმეორის მომდევნოდ ჩატარებულ ობსერვაციაში, 

ორიენტირთა შეცვლილი კომბინაციებით, მათ ამოცნობაში, შესწორებებში და პელენგთა 

გავლებაში შეცდომების უქონლობისას, ჩვეულებრივად მიუთითებს კომპასის შესწორების 

გათვალისწინების შეცდომაზე; ამიტომ, ის უნდა შემოწმდეს და პირველი შესაძ- 

ლებლობებისთანავე განისახღვროს. 
ხომალდის ადგილის ორი პელენგით განსაპხღვრის საშუალო კვადრატული შეცდომა 

გახომგათა მხოლოდ შემთხვევითი შეცდომების გათვალისწინებით შეიძლება შეფასდეს 5.2. 

ცხრილით ან ფორმულით 

Lხ 
= =თემX. Mეიფეშემთ 0,25 ფი0 Cშემთ 

სადაც Mითეშემთ – ობსერგაციის საშუალო კვადრატული შეცდომაა, კაბელტოვი; 

– ყგველახე უფრო შორ ორიენტირამდე მანძილია, მილი; იი2X 
თვ ემთ “ პელენგის გახომვის შემთხვევითი შეცდომების საშუალო 

კვადრატული სიდიდეა (გიროკომპასით სარგებლობისას 0,4-0,65-ია,
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მაგნიტურით – 0,89-ღან 1,5"- მდე), გრადუსი; 

0 – ორიენტირებზე პელენგების სხვაობაა, გრადუსი. 

გახომგის განმეორებადი სისტემატური შეცდომის (ერთნაირის ყველა პელენგში) გავლენა 

ფასდება ხომალდის ადგილის განსახღვრის საშუალო კვადრატული შეცდომით. 

  

ა– 
ჰMითასასტ 01 75-98 C სისტ; კაბელტოვი 

ცხრილი 5.2 
ხომალდის ადგილის განსაზღვრის საშუალო კვადრატული შეცდომა (კაბელტოვი) ორი 

პელენგით, როცა Cსასტ = 1” (გახომვის განმეორებადი სისტემატური შეცდომების გავლენა). 

ხა 'ს 0, 

ხოა მილი 30. | 50 90 130_| 150 
0 4 0.7 

0,4 1,4 
7 

1 1 L:) 4,0 
I 1 4 5,4 
I 1 1 7 
3 3,9 4 5,0 1 13 

ზ 1 I 

1 1 

  

სადაც Cსისტ “ პელენგის გახომვის განმეორებადი სისტემატური შეცდომის საშუალო 

კვადრატიკული მნიშვნელობაა (გიროკომპჰასით სარგებლობისას 0,59– 

დან I,69-მდე, მაგნიტური კომპასის სარგებლობისას 0,89-დან 1,59- 

მდე), გრადუსი. 
ობსერგაციის საშუალო კვადრატული შეცდომა გახომვის განმეორებადი სისტემატური 

და შემთხვევითი შეცდომების გათვალისწინებით 

#M M = 2 

2) იმშემთ ' M ირსისტ 

5.3.5. ხომალდის ადგილის განსაჭზლვრა ერთი ან რამდენიმე 

ორიენტირის არამრთდრო ულად გაჭომილი პელენგით 

პელენგის პირგელად გახომვის შემდეგ, ჩავიწეროთ პელენგი, ლაგის ანათგალი და 

დროის მომენტი. როდესაც პელენგი შეიცვლება არანაკლებ 305-ით, ის ხელმეორედ უნდა 
გაიხომოს; დავნიშნოთ და ჩავიწეროთ ლაგის ანათვალი და დროის მომენტი. კომპასის 

შესწორებით გასწორებული პელენგი გავავლოთ რუკაზე; ნებისმიერი C წერტილიდან (ნახ. 

5.8) პირველი პელენგის ხაზზე გადაქზომოთ ვექტორი 5,., რომელიც გამოსახავს პელენგების 

გაზომვათა შორის ღროის შუალედში ხომალდის აბსოლუტურ (დედემიწის ზედაპირის 

მიმართ) გადაადგილებას (დინებაში ცურგისას – დინების გათვალისწინებით, იხ პ. 5.3). 

მიღებულ დამხმარე L წერტილიდან გავაგლოთ პირველი პელენგის ხასის პარალელური
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წრფე მეორე პელენგის ხახის გადაგეთამდე. ობსერვებული წერტილი აღინიშნება სამკუთხედით. 

«დ: ტ .:::1     
ნას. 5.8. ადგილის განსაზღვრა კრუის-პელენგის ხერხით 

ასეთივე აგებები სრულდება ადგილის განსახღვრისას ორი ორიენტირის არაერთდროული 

პელენგით (ნახ. 5.9). L წრფე არის პირველი მდებარეობის ხასი, დაყვანილი მეორე პელენგის 

გახოშვის ადგილზე. 

  

ნახ. 5.9. ადგილის განსაზღვრა ორი ორიენტირის არაურთდროული 

პელენგით 
ადგილის განსახღვრის საშუალო კვადრატიული შეცდომა 

/ M?, 

Mე = M%ი აღეას“““, კაბელტოვი 
285 70 

სადაც Mიე“ ზემო  ფორმულიი განსახღვრული სიდიდეა, კაბელტოვი; 

M. – გამოთვლის საშუალო კვადრატული შეცდომაა პელენგთა გახომვებს 

შორის დროის შუალედში, განსაპხღვრული M, = M,-+/L ფორმულით, 

კაბელტოვი; 
0 - ორიენტირთა პელენგების სხვაობაა, გრადუსი.
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5.3.6. ხომალდის ადგილის განსაჭყღლვრა წერტილოვან 

ორიენტირებამდე მანძილებით 

რამდენიმე წერტილოვან ორიენტირამდე მანძილის გაზომვის შემდეგ შემოვწეროთ 
რუკაზე რკალები, რომელთა ცენტრები ორიენტირთა გამოსახულებებია, ხოლო რადიუსები– 

გახომილი მანძილებია რუკის მასშტაბში; რკალების გადაკვეთის წერტილში მივიღებთ ხომალდის 
ობსერვებულ ადგილს. თუ წრეწირები ერთ წერტილში არ იკვეთებიან, ობსერგებულად 
მიიჩნევა ადგილი ცდომილებათა ფიგურის შუაში; თუ ეს ფიგურა დიდია (რუკაზე მისი 

გვერდები 5 მმ-ზე გრძელია), მაშინ უნდა შემოწმდეს ორიენტირთა ამოცნობის, გახომვების და 
გაყვანის სისწორე. 

5.4. რადიოტექნიკური და ჰიღროაკუსტიკური 
საშუალებების გამოჭენება 

5.4.1. ექოლოდის გამოჭენება 

ექოლოტით გახომილი სიღრმე სწორდება წყლის ზედაპირიდან ექოლოტის ვიბრატორების 
ჩაშვების სიღრმის მიხედვით (მუდამ დადებითია), აგრეთვე ხმის სიჩქარის საანგარიშო 

მონაცემების გადახრის გამო (შეირჩევა სპეციალური ცხრილებიდან ან რუკებიდან); ექოლოტის 
გამოყენებით ხომალდის ადგილის განსახღვრის შედეგი ზუსტდება აგრეთვე ზღვის დონის 

აწი (ყოველთვის უარყოფითია და რიცხვობრივად ტოლია მოქცევის სიმაღლისა, იხ. 

ფსკერის რელიეფის მიხედვით ხომალდის ადგილის განსახღვრისთვის საჭიროა მთელი 
რიგი სიღრმეების გახომვა. ყველა შემთხვევაში ლაგის ჩვენება (ლაგის ანათვალი ლა) და 
დროის მომენტი (IL) უნდა აღინიშნოს რუკაზე. გაევლოს მერიდიანის ხახი და ხომალდის 

გხის ხახი. გხის ხახის ნებისმიერი წერტილიდან გადაიხომოს მანძილები, რომლებიც 
დროის საწყისი მომენტიდან სიღრმის მორიგ გახომვამდე ხომალდის მიერ გავლილ მანძილებს 

შეესაბამებიან; ყოველი ასეთი წერტილის მახლობლად დაეწეროს სიღრმე (გასწორებული 
შესწორებების საშუალებით), დროის მომენტი და ლაგის ანათვალი. 

რუკაზე (ნახ. 5.10) ფანქრით გავავლოთ დამატებითი იზობატები, რომლებიც კალკზე 

აღნიშნულ სიღრმეებს შეესაბამებიან. დაგა:ჯოთ კალკი რუკახე და გადავაადგილოთ ისე, 

რომ კალკის მერიდიანის ხაზი პარალელური იყოს რუკის მერიდიანებისა, მივაღწიოთ 

კალკის წერტილების შეთავსებას რუკის სათანადო იხობატებთან. კონტროლისთვის დავძრათ 
კალკი და კვლავ გავიმეოროთ შეთავსება წერტილზე, რომელიც სიღრმის უკანასკნელ 

გაპხომვას ეთანადება, გავაკეთოთ ნაჩხვლეტი, აღვნიშნოთ ეს წერტილი პირობითი ნიშნით 
(ნაჩვენებია ნახ. 5.10-ზე), დაგაწეროთ ანათვალი და დრო, ვაჩვენოთ შეუსაბამობა. ადგილის 

წარმატებულად განსახღვრისთვის აუცილებელია: 

– სიღრმეები რუკაზე აღინიშნოს სათანადო სიზუსტისა და სიხშირის გახომვების 

მონაცემებით; 

– სიღრმეები ცურვის რაიონში არ იყოს ერთი და იგივე, ერთმანეთისაგან მცირედ 
განსხვავებული, მაგრამ არც მკვეთრად და უწესრიგოდ იცვლებოდნენ; 

– ყველა გამოყენებული იზობატათაგან ორი მაინც იყოს ისეთი, რომელთა მიმართულება 
გზის ხახის გადაკვეთასთან ერთმანეთისგან განსხვავდებოდეს არანკლებ 30“-იანი კუთხით. 

პელენგი (რადიოპელენგი, მდებარეობის ასტრონომიული ხაზი) და ექოლოტით გახომილი 
სიღრმე ზღვიდან ნაპირთან მისვლისას ზოგჯერ ხომალდის ადგილის განსახღვრის ერთადერთი 

საშუალებაა (გახომილი სიღრმის შესაბამისი იხობატის და პელენგის გადაკვეთაზე), მაგრამ
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ასეთნაირად მიღებული ადგილი საგულდაგულოდ შესამოწმებელია. 
ექოლოტით გახომილი სიღრმე, ჩვეულებრივად, საშუალებას გვაძლევს მივიღოთ საკმაოდ 

დროული გაფრთხილება ნაპირთან, თავთხელთან ან სხვაგვარ სანავიგაციო საფრთხესთან 

  

ნახ. 5.10. ადგილის განსახღვრა სიღრმეებით 

სახიფათო მიახლოების შესახებ. ექოლოტით გახომილი სიღრმის შედარება რუკახე ნაჩვენებთან, 

არის ობსერვაციისა ან გამოთვლის შეცდომის აღმოჩენის ერთ-ერთი ყველაზე ეფექტური 
ხერხი. ვერაფერი გაამართლებს მევახტე ოფიცრის უმოქმედობას, თუ დროულად არ 

ჩართო ექოლოტი ნაპირთან, თავთხელთან მიახლოებისას ან როცა ხომალდის ადგილი 

საეჭვოა, იმ შემთხვევების გარდა, როცა განსაკუთრებული გარემოებიანი სიღრმეების გახომვის 

შესაძლებლობას გამორიცხავენ. 

5.4.2. ხომალდის აღგილის განსაზღვრა რადიოპელენგებით 

ცნობები რადიოშუქურათა შესახებ (სიხშირე ან ტალღის სიგრძე, ამოსაცნობი სიგნალი, 

მუშაობის დრო), რომელთა საშუალებითაც გემის ცურვის რაიონში შეიძლება მისი ადგილის 

განსახღვრა, შეირჩევა სათანადო ლიტერატურიდან, რომლებიც შესაბამისი ზღვის (ოკეანის 

ნაწილის) სანავიგაციო აღჭურვილობის რადიოტექნიკურ საშუალებებს მოიცავენ. 

ჩავრთოთ რადიოპელენგატორი და აგაწყოთ დასაპელენგებელი რადიოსადგურის სიხშირეზე. 

მოსმენის რეჟიმში დაპელენგებისას გონიომეტრისა და ახტენური ეფექტის კომპენსაციის 
სახელურების ბრუნვით მივაღწიოთ სიჩუმის რაც შეიძლება მახვილ კუთხეს, დავაყენოთ 

მაჩვენებელი მის შუაში და ავიღოთ რადიოპელენგის ანათვლები (1%-იანი სიზუსტით), 
ჩავინიშნოთ ლაგის ანათვალი და დროის მომენტი. ორარხიანი ვიხუალური რადიოპელენგატორის 

საშუალებით დაპელენგებისას ჩავატაროთ საკონტროლო შემოწმებები, ავეწყოთ რადიოშუქურის 

სიხშირეზე და ავიღოთ რადიოპელენგის (რპა) ანათვლები. 

რუკახე, რადიოშუქურათა ამსახველ წერტილებზე გავავლოთ ლოკსოდრომული პელენგის 

ხახები 

ლოკLI = რპა + 1 + #გპ + VI 

რადიოდევიაცია L შეირჩევა რადიოდეგიაციის ცხრილიდან. 

ზემო ფორმულაში გათვალისწინდება #ბპ შესწორება იმ გიროკომპასისა, რომლიდანაც
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კომპასური კურსი მიეწოდება რადიოპელენგატორს. ორთოდრომული შესწორება V/ შეირჩევა 

ცხრილებიდან, ხომალდის გამოსათვლელ ადგილის განედისა და გრძედის სხვაობით 
რადიოშუქურისა და ხომალდის გამოსათგლელ ადგილს შორის. ჩრდილოეთ ნახევარსფეროში 
ის დადებითია 09-1809-ის, სახლვრებში დაპელენგებისას, უარყოფითია 1809-3609-ის 

სახღვრებში დაპელენგებისას; სამხრეთ ნახევარსფეროში მისი ნიშნები საპირისპიროა. 
რუკახე გავლებული პელენგის ხახები უნდა დავიყვანოთ უკანასკნელი პელენგის გახომვის 

ადგილზე (იხ. პ. 5.3.5 და ნახ. 5.9). ობსერვაციის სიხუსტე შეიძლება შეფასდეს Mიც შემთ 

გამოსათვლელი ფორმულით ან 5.2 ცხრილით; რადიოდაპელენგების საშუალო კვადრატული 

შეცდომა შეიძლება მივიჩნიოთ; დღისით 0,7"“–I,9--ის ტოლი, ღამით – 0,8მ-3,5"–ის ტოლი 

(ნაკლები მნიშვნელობები შეესაბამებიან რადიოშუქურებამდე მანძილებს 50 მილამდე, მახგილ 

მინიმუმს და პელენგის მკვეთრი ცვლილებების არ არსებობას, რაც ღამის ეფექტის გავლენას 

მოწმობს). 

5.4.3. კომბინირებული რადიოშუქურების გამოჭენება 

რადიოპელენგი რადიოშუქურის მიმართ იხომება სახომალდო რაღიოპელენგატორის 
დახმარებით. მანძილი ხმოვან გამომსხიგარამდე განისახღვრება დროის მონაკვეთით რადიო 

და ხმოვან სინქრონიხებული სიგნალების მიღებებს შორის ან მოკლე ტირეების რაოდენობით, 

რომლებიც მიღებულია რადიოოთი ხმოვანი სინქრონიხებული სიგნალის მიღებამდე. პელენგის 
ხაზი გაიგვლება რუკაზე რადიოშუქურიდან, მანძილი გადაიხომება ხმოვანი გამომსხივარიდან. 

ცნობები სიხშირეების, მუშაობის განრიგის, ამოსაცნობი სიგნალების და მანძილის განსპხღვგრის 
ხერხის შესახებ მოყვანილია დამხმარე ლიტერატურაში («სანავიგაციო აღჭურვილობის 

რადიოტექნიკური საშუალებები» სარსა). 

5.4.4. სექტორული რადიოშუუქურების გამოჭენება 

სარსა-დან რადიოშუქურის მონაცემების – სიხშირის და ამოსაცნობი სიგნალის 

აღების შემდეგ, ავაწყოთ ამ სიხშირეზე ნებისმიერი რადიომიმღები ან წრიული მიღების 
რეჟიმზე გადართული რადიოპელენგატორი; შეგუდგეთ სიგნალების მიღებას. რადიოშუქურა 

ჯერ გადმოსცემს ამოსაცნობ სიგნალებს, შემდეგ გრძელ ტირეს რადიოპელენგატორებით 
დაპელენგებისათვის, შემდეგ 30 წამის განმავლობაში – მიმართულ სიგნალებს. იმის მიხედვით, 

თუ რადიოშუქურის რომელ სექტორში იმყოფება ხომალდი, ჯერ გავიგონებთ წერტილებს, 

ხოლო შემდეგ ტირეებს, ან პირიქით – ჯერ ტირეებს, შემდეგ კი წერტილებს. თუ 

მიღებისას არ გამოგვრჩა არც ერთი სიგნალი, მათი საერთო რაოდენობა უნდა იყოს 60. 

გახოშეები მდგომარეობს სმენადობის მიყუჩებამდე მიღებული სიგნალების დათვლაში. 

5.4.5. სახომალდო რაღიოლოკაციური სადგურების (რლს) 

გამოჭმენება 

რლს-ის საშუალებით წერტილოვან ორიენტირთა მიხედვით (ცალკე მდებარე მცირე 

კუნძულები, კლდეები, ნავმისადგომების და სხვა ხელოვნურ ნაგებობათა კედლები) ადგილის 
განსახლვრა შეიძლება ხდებოდეს პელენგებით ან მანძილებით, ხოლო, თუ მოჩანს მხოლოდ 

ერთი ორიენტირი – პელენგითა და მანძილით ამ ორიენტირამდე. წერტილოვან ორიენტირამდე 

მცირე მანძილების შემთხვევაში (20–30 კაბელტოვზე ნაკლები) უკეთეს სიხუსტეს იძლევა 

პელენგების მიხედვით განსახღვრა, დიდი მანძილების შემთხვევაში – მანძილების მიხედვით. 
მაგრამ კონტროლისთვის უნდა ვეცადოთ პელენგებისა და მანძილების გაზომვაც. თუ 

ორიენტირია რადიოლოკაციური შუქურა-მოპასუხე, მაშინ მანძილი უნდა გაქხომოთ პირველ
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(გაშლის ცენტრიდან უახლოესის) მოპასუხე სიგნალამდე; გახომილი მანძილი ყოგელოვის 

უნდა შესწორღეს უარყოფითი შესწორებით, რომელიც შეირჩევა რადიოშუქურის 
აღწერილობიდან, მოცემულს სარსა-ში. ობსერგაციის სიხუსტე შეიძლება განისახღვროს 

ცნობილი, ზემომოყვანილი ფორმულებით და 5.1, 5.2 ცხრილებით; ამასთან ერთად სანავიგაციო 

რლს-ისთვის პელენგის გახომვის საშუალო კვადრატული შეცდომა შეიძლება მივიჩნიოთ 

0,7–0,9”-ის ტოლად: მანძილის გახომვის შეცდომა სიშორის მოძრავი რგოლით სარგებლობისას 
გასახომი მანძილის 0,6–1,0%-ის ტოლად. 

სივრცულ ორიენტირთა მიხედვით ხომალდის ადგილის განსახღვრისთგის საჭიროა 

გავხომოთ მანძილები მისგან უახლოეს, ნაპირის უპირატესად ციცაბო, ფლატე მონაკვეთებამდე. 
სიშორის მოძრავი რგოლი (სმბ) მივუახლოვოთ ისე, რომ ის ნაპირის გამოსახულებას 

ეხებოდეს, ე.ი. ჭხომოთ მანძილები ხომალდთან უახლოეს ექოსიგნალებამდე (ნახ. 5.11). 
ორიენტირთა ამოცნობის გასაადვილებლად გავხომოთ აგრეთვე პელენგები. ობსერვგაციის 
გადატანა რუკასე შეიძლება ორი ხერხით. 

  

ნახ. 5.11. ადგილის განსახღვრა სივრცულ ორიენტირთა 

საშუალებით 

1. კალკხე გავხახოთ მერიდიანის ხახი; ნებისმიერი წერტილიდან, როგორც ცენტრიდან 

შემოვწეროთ რკალები, რომელთა რადიუსები გახომილი მანძილების ტოლია რუკის მასშტაბში 

და ორიენტირთა ამოსაცნობად პელენგის ხახებიც გავავლოთ. დავადოთ კალკი რუკას (ნახ. 

5.12) და ვამოძრაოთ ის, ვიდრე კალკხე დახახული რკალები სანაპირო ზოლს შეუთაგსდება; 

მათ ცენტრში გავაკეთოთ ნაჩხვლეტი და აღვნიშნოთ ობსერვებული ადგილი. 

2. სანაპირო ზოლის წერტილებიდან, რომლებიც ამოცნობილია შეხების წერტილებად 

და რომლებამდეც გახომილია მანძილები, რუკაზე შემოვწეროთ გაზომილი მანძილების 
ტოლი რადიუსიანი რკალები რუკის მასშტაბში (ნახ. 5.13). მათი გადაკვეთის წერტილზე 

აღვნიშნოთ ობსერვებული ადგილი. თუ წრეები არ იკვეთებიან ერთ წერტილში და ცდომილებათა
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წ” M       

ნახ. 5.12. ადგილის განსახღვრა სივრცულ ორიენტირთა 
საშუალებით: ობსერვებული წერტილის აღნიშვნა 

რუკაზე (1-ლი ხერხი) 

ას      

ნახ. 5.13. ადგილის განსახღვრა სივრცულ ორიენტირთა 

საშუალებით: ობსერვებული წერტილის აღნიშვნა 
რუკაზე (მე-2 ხერხი) 

ფიგურას ქმნიან, მაშინ ფიგურის მცირე ზომებისას ობსერვებული ადგილი დაისმევა მის 
შუაში. თუ ეს ფიგურა დიდია, ხომალდის ადგილი განმეორებით უნდა განისახღვროს. 

როდესაც გაზომილი მანძილები აღემატება რადიოლოკაციური ჰორიზონტის სიშორეს, 
უნდა ჩაგთვალოთ, რომ ხომალდი ნაპირიდან ფაქტობრივად იმყოფება რუკახე აღნიშნულ
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ობსერეებულ წერტილთან შედარებით უფრო ახლოს, რადგანაც მანძილი იზომებოდა არა 
სანაპირო ზოლამდე. არამედ მის მიღმა მდებარე ნაპირის მონაკვეთებამდე. 

5.4.6. სანაპირო რაღილოკაციური სადგურების გამოჭენება 

ზომალდი, რომელიც გაცილებას საჭიროებს, ამყარებს სადგურთან ორმხრივ რადიოკაგშირს, 

აკთებს მოთხოვნას და მიუთითებს გაცილების დასაწყისის დროს, თავის ადგილს (პელენგი 
და მანძილი პირობით ორიენტირამდე), კურსსა და საჩქარეს. თუ სანაპირო სადგურისთვის 

ეს მონაცემები არასაკმარისია გასაცილებელი ხომალდის ამოსაცნობად სხვა სამიზნეთა 

შორის, მაშინ ხომალდი შეასრულებს ამოსაცნობ მანევრს (ჩვეულებრივ, სადგურის სიგნალხე 

ხანმოკლედ შეიცვლის კურსს). შემდგომი მოქმედებები შეიძლება ორი ხერხით წარიმართოს. 

1. ინფორმაცია გასაცილებელი ხომალდის შესახებ გადაიცემა ჩვეულებრივად, პელენგების 

და მანძილების სახით უშუალოდ სადგურიდან ან პირობითი ორიენტირიდან (შუქურა ან 

რუკაზე აღნიშნული ნიშანი); ამ მონაცემებით ხომალდის ადგილი აღინიშნება რუკახე და 

გამოიყენება როგორც ჩვეულებრიგი ობსერვაცია. ამავდროულად გასაცილებელ ხომალდს 

ეცნობება ინფორმაცია სადგურის თვალთვალის არემი მყოფი სხვა ობიექტების ადგილების, 

კურსებისა და სიჩქარეების შესახებ. 

2. სანაპირო სადგურის მიერ დაინიშნება და გადაიცემა კურსი, რომლითაც უნდა 

იაროს გასაცილებელმა ხომალდმა ფარვატერხე გასასვლელად, შემდეგ კურსხე მობრუნების 
დრო და ა.შ. 

სანაპირო სადგურის მომსახურებით სარგებლობა არ ათავისუფლებს გასაცილებელი 

ზომალდის მეთაურს, შტურმანს და მეგახტე ოფიცერს ხომალდის ტარების უსაფრთხხოების 

პასუხისმგებლობისაგან, ადგილის განსახღვრისაგან ყველა სხვა ხელმისაწვდომი ხერხით და 

უსაფრთხოების დანარჩენი ზომების დაცვისაგან მდგომარეობის პირობების შესაბამისად. 

5.5. ბზის გამოთვლის კონტროლი. 
ხომალდის მართვის თავისებურებანი ნაპირთან 

ახლოს და ვიყწრო ადგილებში ცურვისას 

5.5.1. გზის გამოთვლის პონტროლი 

ნაპირთან ახლოს, ვიწროებში და თავთხელებში ცურვის დროს ან მათთან მიახლოებისას, 

აგრეთვე იმ შემთხვევებში, როდესაც ხომალდის ადგილმდებარეობა საეჭვოა, მევახტე ოფიცერი 

მკაცრად უნდა იცავდეს სიფრთხილის ზომებს, დასახულს საქართველოს სახლვაო ძალების 

სახომალდო წესდებით; თვალყური უნდა ადევნოს, უხრუნველყოფს თუ არა ხომალდის 

ცნობილი ადგილის სიზუსტე მის წინაშე მდგარი ამოცანის უსაფრთხო შესრულებას; 

აკონტროლოს გხის გამოთვლის სისწორე. კერძოდ, საკონტროლო და სახიფათო პელენგებზე, 

მანძილებზე, სიღრმეებზე, კვეთებზე დაკვირვებით (თუ ხომალდმა ვიწროში უნდა გაიაროს, 
მიუახლოვდეს ნაპირს ან იაროს მის გასწვრივ, მაშინ ვახტზე დადგომამდე საჭიროა, ისინი 

მონიშნოს რუკაზე, ჩაიწეროს ძირითადი მონაცემები, განსაკუთრებით მნიშგნელოვანი დაიხსომოს). 

საკონტროლო პელენგები, მანძილები, სიღრმეები, კვეთები აიღებიან რუკის მახასიათებელი 

წერტილებიდან (მობრუნების მომენტებისათვის, კონცხების ტრავერხებისთვის და ა.შ.) წინასწარი 

გხაკვლევით, 
სახიფათო პელენგები, მანძილები, სიღრმეები, კვეთები გვაფრთხილებენ, რომ ხომალდი 

უახლოვდება ისეთ ადგილებს, რომლებშიც მისი შესვლა სახიფათოა. ისინი შეირჩევა ისე,



10! 
რომ გახომვების შესაძლო უდიდესი შეცდომების შემთხვევაში სახიფათო იხზოხახსა და 
საფრთხეს შორის რჩებოდეს სუფთა წყლის მარაგი, რომელიც საკმარისია ხომალდის მიერ 
საფრთხესთან მიახლოების ასარიდებლად. თუ გახომილი მნიშვნელობა ახლოსაა სახიფათოსთან 
ან, მით უმეტეს, ტოლია ამ მნიშვნელობისა, დაუყოვნებლივ უნდა მივიღოთ ზომები საფრთხის 
თავიდან ასაცილებლად, 

საკონტროლო და სახიფათო პელენგები და კვეთები უმჯობესია შეირჩეს ისე, რომ 

მათი წრფეები კურსის ხახების თითქმის პარალერული იყოს, ე.ი. ორიენტირები იმყოფებოდნენ 
ცხვირის მიმართულებით ან კიჩოს უკან; საონტროლო და სახიფათო მანძილები მოინიშნოს 
იმ ორიენტირებამდე, რომლებიც მდებარეობენ ხიფათთან გემის ტრავერსის ახლოს (ნახ. 

5.14). 

  

ნახ. 5.14. სახიფათო მანძილი, სიღრმე, პელენგი 

5.5.2. კვეთებისა და რეკომენდებული კურსების მიხედვით 

ცურვა 

გიწროებთან მიახლოებისას საჭიროა შესასვლელ კვეთხე დროულად დადგომა, რომ 

გვქონდეს საკმაო დრო და სივრცე შესრულებული მანევრის სისწორის შესამოწმებლად, 

შესაძლო შეცდომების გამოსასწორებლად და კვეთხე ზუსტად გასასგლელად. 

შემდგომ კვეთებზე და რეკომენდებულ კურსებზე მობრუნებების ზუსტად შესასრულებლად 
საჭიროა, ვისარგებლოთ რუკაზე წინასწარ აღნიშნული მობრუნების პლენგებით და მანძილებით 
(ნახ. 5.15). მობრუნების პელენგის (მანძილის) გამოთვლისას საჭიროა არა მხოლოდ 

ცირკულაციის, არამედ იმ მანძილის გათვალისწინებაც, რომელსაც გადის ხომალდი საჭეხე 
კომანდის მიცემის მომენტიდან ზომალდის მობრუნების ფაქტობრივ დაწყებამდე. 

მობრუნების პელენგისთვის ორიენტირის შერჩევისას უნდა გავითვალისწინოთ, რომ 

მობრუნების დაწყების მომენტი მით უფრო ზუსტად განისახღვრება, რაც უფრო ახლოსაა 

ორიენტირი ხომალდთან, რაც უფრო მცირეა კუთხე მობრუნების პელენგის ხახსა და იმ 

კვეთის მიმართულებას შორის, როელზეც ხომალდი დგება, და რაც უფრო ახლოსაა 
ორიენტირზე მიმართულება ხომალდის საწყისი (მობრუნებამდე) კურსის ტრავგერსთან. 

მობრუნების მანძილები უფრო ხელსაყრელია მოიხახოს იმ ორიენტირებამდე, რომლების
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მიმართულებაც შეძლებისდაგვარად მცირე კუთხეს შეადგენს ხომალდის თავდაპირგელ 

კუთხესთან და შეძლებისდაგვარად ახლოსაა მისი ახალი კურსის ტრავერზთან. 
კვეოის გამოჩენისთანავე მისი გარეგნობა უნდა შევადაროთ ლიტერატურაში (ლოცია, 

«შუქები და ნიშნები») აღწერილს, დავრწმუნდეთ კვეთის ამოცნობის სისწორეში; ამავე 
მიზნით დავაპელენგოთ მისი მიმართულება და შევადაროთ ლიტერატურაში მითითებულს. 

თუ კვეთზე ზუსტად გასვლა მაშინვე არ ხერხდება, საჭიროა მასოან მახვილი კუთხით 
მისვლა. დიდი კუთხით მისვლა, ჩვეულებრიე, კი არ აჩქარებს, არამედ აყოვნებს ზუსტ 
გასვლას კვეთზე. მექანიკურძრავიანი ხომალდი, თუ ეს უსაფრთხო და შესაძლებელია, 
ფრვატერის ან გასასვლელის იმ მხარეს უნდა იკაგებდეს, რომელიც ხომალდის მარჯვენა 

ბორტის მხრიდან მდებარეობს, ამიტომ მისანშეწონილია, თაგიდან კვეთხე ზუსტად გავიდეთ, 
შემდეგ, თუ ფარვატერი, ხომალდის ჩაჯდომა და ცურვის პირობები საშუალებას იძლევა, 
მცირედ გადავუხვიოთ მარჯვნივ და შემდგომში ვიაროთ კვეთის პარალერულად, მისგან 
ოდნავ მარჯვნივ. თან მუდმივად ვაკონტროლოთ ცურვის უსაფრთხოება ობსერვაციებით, 

     რ. / _ 

ნახ. 5.15. მობრუნების პელენგი და მანძილი 

  

საკოტროლო და სახიფათო პელენგებით. 

ქარისა და დინების შემთხვევებში, რომლებსაც ხომალდი კვეთიდან გაჰყავთ, ინიშნება 
კვეთის მიმართულებისაგან (ფარვატერის ღერძისაგან) ჯამური ჩატანის მოსალოდნელი 

სიდიდით განსხვავებული კურსი, ყოველთვის იმ მიმართულებით, საიდანაც ქარი უბერავს 

(საიდანაც მოდის დინება). ფხიხლად დაკვირვება საშუალებას გვაძლევს განვსახლვროთ, 

რომელი მიმართულებით სცილდება ხომალდი კვეთს და დავახუსტოთ თაგდაპირგელად 

დანიშნული კურსი.
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5.53. კვეთის რადღდიოშუქურების გამოჭენება 

კვეთის რადიოშუქურა გამოასხივებს სატალეგრაფო ანბანის ეგრეთწოდებულ 
გადახლართულ სიგნალებს. ტოლსიგნალიანი ზონის ცალ მხარეს ისმის ერთ-ერთი მათგანი, 

მეორე მხარეს – მისი საპირისპირო. როდესაც ხომალდი ტოლსიგნალიან ზონაში იმყოფება, 
ისმის ერთი ტონის უწყვეტი ხმა. 

კვეთის რადიოშუქურის ტოლსიგნალიანი ზონით ხომალდის სატარებლად სარსა-დან 
უნდა შევირჩიოთ მისი ძირითაღი მონაცემები: სიხშირე (ტალღის სიგრძე), ამოსაცნობი 

სიგნალი, რომელი სიგნალები გადაიცემა ტ“ილსიგნალიანი ზონის ერთსა და მეორე მხარეს, 
მუშაობის განრიგი. უნდა ავაწყოთ სათანად:. დიაპახონის ნებისმიერი რადიომიმღები ან 
წრიული მიღების რეჟიმში ჩართული რადიოპელენგატორი რადიოშუქურის სიხშირეხე და 

შევუდგეთ სიგნალების მიღებას. მიღებული სიგნალების შესაბამისად დავადგინოთ, 

ტოლსიგნალიანი ზონის რომელ მხარეს იმყოფება ხომალდი, დავსახოთ მის ღერძზე 
გასასვლელი კურსი. როდესაც ამ სიგნალის სმენადობა დაიკარგება, დაგდგეთ კურსხე, 
რომელიც კვეთის ღერძს ემთხვევა. იგივე მოქმედებები გავიმეოროთ, თუ ხომალდი გადაუხვევს 
ტოლსიგნალიანი ზონის ღერძიდან (კვლავ მოისმის ერთ-ერთი გადახლართული სიგნალი). 

ხომალდის მოძრაობის სიწორე ვაკონტროლოთ ყველა ხელმისაწვდომი ხერხით (ხომალდის 
ადგილსამყოფელის გან საზღვრით, საკონტროლო და სახიფათო სიღრმეების გახომვით, 

მანძილების გახომვით და ა.შ.). 

5.5.4. სანავიგაციო საფრთხეების, ფარვატერების და არხების 

შემოჭლულდღვა მცურავი გამაფრთხილებელი ნიშნებით 

(დანართი 1 და 2) 

სანავიგაციო საფრთხეების, ფარვატერების, დანაღმული რაიონების შემოხღუდვისათვის 
გამოიყენება მცურავი გამაფრთხილებელი ნიშნები: განათებული ან გაუნათებული ბუიები და 
სარყეები. ცნობები შემოხღუდვის სისტემების შესახებ ამა თუ იმ წყლებში, მოცეულია შესაბამის 
ლოციებში. 

ბუი და სარყე გამოიყენება მხოლოდ გამაფრთხილებელ ნიშნებად, ანუ გამოიყენება 
სანავიგაციო საფრთხეების, ფარვატერის ღერძის და ა.შ. მიმართ ხომალდის მდებარეობის 

მიახლოებითი ორიენტაციისთვის, რადგანაც ისინი შედარებით ადვილად გადაადგილდებიან 

თავისი საშტატო ადგილებიდან შტორმების, ყინულსელების და გამვლელი გემების 
გაუფრთხილებელი მოქმედებების გავლენით. თუ აღმოჩნდა, რომ სარყე ან ბუი არ იმყოფება 
თავის ადგილხე ან საერთოდ არ არის, საჭიროა, დაუყოვნებლივ ვაცნობოთ ამის შესახებ 
ჰიდროგრაფიული სამსახურის უახლოეს ორგანოს. 

სარყეების და ბუიების საშტატო ადგილები აღნიშნულია მასხ>ვილმასშტაბიან რუკებზე. 
მევახტე ოფიცერმა წინასწარ უნდა იცოდეს, როდის და რომელი მიმართულებით უნდა 

ელოდოს მათ გამოჩენას. თუ იმ მომენტში, როდესაც სარყე (ბუი) უნდა გამოჩენილიყო, იგი 

არ ჩანს, ან არ გვაძლევს ვარაუდის საფუძველს, რომ გემი შორს არის საფრთხისაგან; 
ხოლო სარყის ან ბუის მოულოდნელი, უეცარი გამოჩენა, ჩვეულებრივად მიგვანიშნებს გზის 

გაკვლევის სახიფათო შეცდომაზე; ასეთ შემთხვევაში დაუყოვნებლივ უნდა მივიღოთ ზომები 
მისი სახიფათო შედეგების წინასწარ აღსაკვეთად. 

საფრთხეების შემოხღუდვის სისტემაში ქვეყნის მხარეების მიხედვით (კომპასის მიხედვით) 

ჩრდილოეთის (ნორდული) ბუი (სარყე) იდგმება საფრთხის სამხრეთით და მიანიშნებს: 
«დამტოვე ჩრდილოეთით)». სამხრეთის ბუი (სარყე) მიანიშნებს: «დამტოვე სამხრეთით»,
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აღმოსავლეთის – «დამტოვე აღმოსავლეთით»; დასაგლეოის: «დამტოვე დასავლეთით). 

ჯვარედინი ბუი (სარყე) გვხვდება მცირე ზომის საფრთხეებხე და მიგვანიშნებს: 
«ვდგავარ საფრთხეზე, ჩემი შემოვლა შეიძლება ნებისმიერი მხრიდან». 

არხებისა და ფარვატერების მხარეების შემოხზღუდვის სისტემაში მარჯვენა მხრის 
სარყე (ბუი) გამოიდგმება არხის (ფარვატერის) მარჯვენა მხარეს ზღვიდან მომავალი 
ხომალდის გხის მიმართ. მისი ამოსაცნობია კენტი ნომერი, შავი ფერი, თეთრი შუქი და 

მიუთითებს ზღვიდან მომავალ გემს: «დამტოვე მარჯევნიგ». მარცხენა მხრის სარყეს (ბუის) 
წყვილი ნომერი, წითელი ფერი, წითელი შუქი აქვს და უჩვენებს: «დამტოვე მარცხნიგ». 

ფარვატერის ღერძების და რეკომენდებული კურსების აღნიშვნათა სისტემაში გამოიყენება 
ღერძული სარვყეები (ბუიები). ისინი გამოდგმულია ფარვატერის ღერძზე ან რეკომენდებული 

კურსის გასწვრივ და აღნიშნავენ: «გაემართე ნიშნიდან ნიშნისკენ».
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თავი VI 

ხომალღების მანეჭმრირების საფუძვლები 

6.1. მანმპვრირების ამოცანების 

გადაწყვეტის მეთოდები 

6.1.1. პირითალდი აღნიშვნები 

IL – მანევრის ობიექტი (ხომალდი, რომლის მიმართაც სრულდება მანეგრი); 

M – მომანეგრე ხომალდი (ხომალდი, რომელიც მანევრს ასრულებს). 

მომანევრე M ხომალდის პოხიციის ელემენტები – რიცხვები, რომლებიც ახასიათებენ 

მის მდგომარეობას მანევრის #« ობიექტის მიმართ: ჭეშმარიტი პელენგი II მანევრის 

ობიექტიდან მომანევრე ხომალდზე ან მანევრის ობიექტის ძ, საკურსო კუთხე; მანძილი LC 

მანევრის ობიექტისა და მომანევრე ზომალდის შორის. 
მომანეგრე ხომალდის პოხიციის ელემენტების ჩვენების ერთი ხერხიდან მეორეზე 

გადასვლა ხორციელდება ფორმულებით: 

0L=X,+9, 
ძ,“II-L, 

სადაც M#, – არის # ხომალდის ჭეშმარიტი კურსი. 

ამ ფორმულებით სარგებლობისას მარჯვენა ბორტის საკურსო კუთხეები ითელება 

დადებითად, მარცხენასი – უარყოფითად. თუ ცნობილია პელენგი II,,, მომანევრე ხომალდიდან 

მანევრის ობიექტზე, მაშინ 

II=II,. + 1805+ 2V 

სადაც ს – ორთოდრომული შესწორებაა (ჩრდილოეთის განედებში 0 < II,,,< 180”-ის 

შემთხვევაში დადებითია, ხოლო 1805 < II, < 3609-ისას – უარყოფითი; სამხრეთ 

ნახევარსფეროში ნიშნები საპირისპიროა; როცა VI < 0,29 შეიძლება მივიჩნიოთ LI = LL, + 

1809. 

6.1.2. ფარდობითი მოძრაობის მეთოდი 

პოზიციათა სამკუთხედი. ფარდობითი მოძრაობის მეთოდის არსი (ნახ. 6.1) 

მდგომარეობს იმაში, რომ M ხომალდის M- ხომალდის მიმართ მდებარეობის დამახასიათებელი 

ჰელენგები და მანძილები (IIკხე – მანევრის საწყის მომენტში; II,0, – დროის + შუალედის 

შემდეგ; II,0, – მანევრის დასრულების მომენტში), გადაიხომება ყოველთვის ერთი და იმავე 

# წერტილიდან, რომელიც მანევრის ობიექტს გამოსახავს (6.1 ნახახზე ის #, წერტილს 

ემთხვევა). ამ გხზით აგებული სამკუთხედი ILIMI'M', (ნახ. 6.2) პოხიციათა სამკუთხედია. მისი 

წვეროებია: 

IX – მანევრის ობიექტი (კოორდინატთა მოძრავი სისტემის საწყისი, რომლიდანაც 

აითვლება პელენგები და მანძილები სხვა ხომალდისკენ);
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M%ი- – მომაწევრე ხომალდის საწყისი ფარდობითი პოზიცია; 

M' - მომანეგრე ხზონალდის საბოლოო ფარდობითი პოზიცია. 

პოზიციათა სამკუთხედის გვერდებია: 

    

  

11ი.%X / 

„IC. 9% არა 
/ > 

'» /? „? 2” M, 
“ 

7» – 

„2 
II ,0, 

  

ნახ. 6.1. მუდმივი კურსებით და სიჩქარეებით მიმავალი ხომალდების 
ურთიერთმდებარეობის შეცვლა. 

  

/ „ 
/,„/ II, 

#9 ა ბ 

ნახ. 6.2. სამკუთხედები: 

ა – პოზიციების; ბ – სიჩქარეების 

IL – საწყისი მანპილი ხომალდებს შორის; 

M, – საბოლოო მანძილი; 

5იკ– M ხომალდის IL სომალდის მიმართ ფარდობითი გადაადგილების ვექტორი 

(მისი საწყისია M' წერტილი, ბოლო – M'). 

ფარდობითი კურსი M,,კ – ჭეშმარიტ მერიდიანსა და 5, ვექტორს შორის კუთხეა. 

ფარდობითი საკურსო კუთხე. ძი, - კუთხეა 5,, გექტორსა და პელენგის ხახს შორის (ძ,–
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საწყისი, 9,,– საბოლოო). ფარდობითი გადაადგილება 5, არის 5, ვექტორის მოდული. 

სიჩქარეების სამკუთხედს (იხ. ნახ.6.2; ნახახ 6.1-ზე ის აგებულია MX, წერტილისთვის) 

გვერდებად აქვს: 

  
ნახ. 6.4. სამანევრო პლანშეტი 

V„– მანევრის ობიექტის სიჩქარის ვექტორი; 

Vკ- მომანევრე ხომალდის სიჩქარის ვექტორი; 

< იM“- ფარდობითი სიჩქარის ვექტორი. 

ფარდობითი სიჩქარე V. არის V» გექტორის მოდული. 

გადაადგილებათა სამკუთხედი. (ნახ. 6.1-ზე – სამკუთხედი M,MM') სიჩქარეების 

სამკუთხედის მსგავსია; მისი გვერდებია:
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§. – მანევრის ობიექტის აბსოლუტური გადაადგილების ვექტორი; 

5 M “ მომანევრე ხომალდის აბსოლუტური გადაადგილების ვექტორი; 

§ , – მომანევრე ხომალდის მანევრის ობიექტის მიმართ ფარდობითი დაადგილების M ევრე ლდ ევ! ე ფაოდ გა გილე 

ვექტორი. 
ძირითადი თანაფარდობები: 

– ფარდობითი სიჩქარის V,., ვექტორი ფარდობითი გადაადგილების 5ი, ვექტორის 
პარალელურია და მიმართულია იგივე მიმართულებით; 

– სიჩქარეებისა და გადაადგილების სამკუთხედების გვერდები დაკავშირებულია 

ვექტორული ტოლიბებით: 

V.=V,+V, 3,=8,+5,, 
M 

ფარდობით გადაადგილებას, ფარდობით სიჩქარეს და მანევრის L დროს შორის 

დამოკიდებულებაა 
8 =V, 

პოზიციათა სამკუთხედის შებრუნებული აგება (ნახ.6.3) გამოიყენება სამიზნის 

მოძრაობის ელემენტების (სამელი) განსაპხღგრის და საბრძოლო საინფორმაციო პოსტებში 
(სასაპო) მანევრირების ამოცანების გადაწყვეტის დროს. კოორდინატთა მოძრავი სისტემის 

საწყისია მომანევრე M ხომალდი. M წერტილიდან გადაიზომება მომანევრე ხომალდისგან 
მანევრის ობიექტზე II,,, პელენგები და LI მანძილები; MV% და I.', – მანეგრის ობიექტის 
საწყისი და საბოლოო ფარდობითი პოსიციებია. მანევრის ობიექტის მომანეგრე ხომალდის 
მიმართ ფარდობითი გადაადგილების ვექტორის 5,, საწყისად აქვს M-ი წერტილი, ბოლოდ – 

– წერტილი. ძირითადი თანაფარდობებია: 

V III5,,კ V,=V, +V,,; 5. =5,„ც+5, 

5ი = V,L §.=-5,,; V,„=-V, 

სამანევრო პლანშეტი (ნახ. 6.4) გამოიყენება პოხიციათა და სიჩქარეების სამკუთხედების 
ამოსახსნელად. ძირითადი წესებია: 

– პელენგები და მანძილები: საწყისი II)0ა და საბრლოო II,ს, (პოზიციათა სამკუთხედის 
შებრუნებული აგებისას I1,,„ეხე და II,,,C,), და მანეგრის ობიექტის V, და მომანეკრე 
ობიექტის V,, სიჩქარეების ვექტორები ყოველთვის უნდა გადაიხომოს მანეგრის ობიექტის 

გამომსახველი პლანშეტის ცენტრიდან (პოსიციათა სამკუთხედის შებრუნებული აგებისას 
პლანშეტის ცენტრი გამოსახავს მომანევრე M ხომალდს); 

– მანძილის მასშტაბი: პლანშეტის 1 დანაყოფი = 10 კაბ; სიჩქარის მასშტაბი: 

პლანშეტის 1 დანაყოფი = 1 კაბ/წთ (საჭიროების შემთხვევაში მანძილის მასშტაბი შეიძლება 
გაიხარდოს ან შემცირდეს ორჯერ, ხუთჯერ, ათჯერ); 

– მომანეგრე ხომალდის ფარდობითი პოხიციებია: საწყისი M' და საბოლოო M', 

(პოზიციათა სამკუთხედის შებრუნებული აგებისას – მანევრის ობიექტის ფარდობითი პოზიციები 
M%ს და - (3), აღინიშნება წრეებით, ვექტორთა ბოლოები – ისრებით; 

– 5ეყ ვექტორის საწყისია MV9 წერტილი, ბოლო – M', წერტილი (პოსიციათა 

სამკუთხედის შებრუნებული აგებისას 5, ვექტორის დასაწყისი M, წერტილი, ბოლო – LL,
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წერტილი); _. _, 
– სიჩქარეების სამკუთხედში V,,, ვექტორი 5, ვექტორის პარალელურია პოხიციათა 

სამკუთხედში და მიმართულია იმავე მიმართულებით (პოზიციათა სამკუთხედის შებრუნებული 

აგებისას ვექტორი V,, სიჩქარეების სამჯუთხედში პარალელურია 5,, გექტორის პოზიციათა 

სამკუთხედში); _. _, 

– V.„ ვექტორის საწყისია V,, ვექტორის ბოლო, ბოლო – V,, ვექტორის ბოლო 

(პოხიციათა სამკუთხედის შებრუნებული აგებისას V,, ვექტორის საწყისია V,, ვექტორის 

ბოლო, ბოლო – V, ვექტორის ბოლო), ანუ დაცული უნდა იყოს ვექტორული ტოლობა 
Vკ= V. +V იM (პოხიციათა სამკუთხედის შებრუნებული აგებისას V„,= V„ +V იპ 

6.1.3. მანევრირების ამოცანების გაღაწყვეტა რუპკაჭჯზე 

რუკაზე ან პლანშეტზე მანევრირების ამოცანების გადაწყვეტისას საბრძოლო გხის 
გაყვანის ჩასატარებლად საჭიროა ზემოთ მოყვანილი წესების დაცვა. პოხიციათა და სიჩქარეთა 

სამკუთხედები ჩვეულებრივად აიგება M#, წერტილიღდან (იხ. ნახ. 6.1); გადაადგილებათა 

სამკუთხედის ასაგებად Mა წერტილიდან საჭიროა მომანევრე ხომალდის კურსის ხაზის 

გაგლება V, ვექტორის პარალელურად; M', წერტილიდან გაივლება დამხმარე წრფე, მანევრის 
ობიექტის კურსის პარალელურად; მათს გადაკვეთახე მოიძებნება მომანეგრე ხომალდის M, 

ადგილი მანევრის დასასრულ მომენტში. 

6.1.4. მანეჭრირების ძირითადი ელემენტები 

მაცსსი – მანძილის ცვლილების საეროო სიდიდე (ხომალდთა შორის მანძილის 

ცვლილების სიჩქარე დროის მიხედვით); 

საგგა – საერთო გვერდითი გადაადგილება (დამხმარე სიდიდე, რომლის 

დანიშნულებაა პეცსი–ს გამოთვლა; 

პეცსი – პელენგის ცვლილების სიდიდე (პელენგის ცვლილების სიჩქარე დროის 

მიხედვით). 

მაცსსი და საგბა გამოითელებიან ფორმულებით 

მაცსსი = მაცსი, + მაცსი,, 
საგგა = გგა, + გგა, 

საღაც მაცსი, და მაცსი,, შესაბამისად მანეგრის ობიექტისა და მომანევრე 

ხომალდის მანძილის ცვლილების სიდიდეებია, ხოლო ბბა, და ბბაLკ – გვერდითი 

გადაადგილებები. 

თუ მაცსი,, მაცსი,, გგა,, ბბაკ გამოსახულია იმავე ერთეულებით, რომლითაც 

ხომალდის სიჩქარეებია გამოსახული, მაშინ: 

მაცსი, = – V, C03 0,; მაცსი,, = – V,,C050,,; 
გბა,= V,5I1ი 0,; გბაკ= V/აIი 9, 

თუ მაცსსი და გგა გამოსახულია კაბ/წთ-ით, ხოლო ხომალდების სიჩქარეები კვძ- 
ით, მაშინ:
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1 1 
მაცსი, = 2 Vა9059; : მაცსი,, == 6 V„C050,, , 

1 · 1 . 
გგა, = 2VV9Iმ9X; ბბა,,= წამ ძა 

მაცსსი-ს და საბგა--ს სიდიდეები (კაბ/წთ), გამოსახული ფარდობითი სიჩქარით 
(კვძ) და ფარდობითი საკურსო კუთხით 

1“ 
მაცსსი = “6 აC059,; 

1 C. 
საბბა = =V,51იძ, 

ნიშნის წესი (ნახ. 6.5), M ხომალდის (L. ხომალდის) ცხვირის (მახვილი) კურსების 

დროს მაცსი,, (მაცსი,) სიდიდე უარყოფითია; კიჩოს (ბლაგვი) კურსებისას – დადებითი. 

M ხომალდის, (I ზომალდის) მარჯგენა ბორტის საკურსო კუთხეებისას გგა,, (გგა,) 

დადებითია, მარცხენა ბორტისას – უარყოფითი. პეცსი არის იმაგე ნიშნის, რომელიც აქქს 

საგგა–ს. 
პეცსი –ს სიდიდე 

პეცსი = 57,3? საგგა   » გრადღ/წთ 

სადაც საგბა გამოსახულია კაბ/წთ–ით, IL) –კაბ. 

  

     
   

მაცსი,, <0 

| 
I 

მაცსი„> 0       
  

ნახ. 6.5. ნიშნის წესი 

საბოლოო მანძილი და პელენგი საწყისებით შემდეგნაირად გამოისახება: 

L,= ს)+ მაცსსი · ( 

II, =II. +პმცსი-L
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სადაც 1 – მანევრის დროა, წთ. 

უკანასკნელი ფორმულები მიახლოებითია. შეცდომები მათი სარგებლობისას მით უფრო 
დიდია, რაც უფრო მნიშვნელოვანია მანევრის დროში ხომალდებს შორის პელენგის ცვლილება. 
ზემომოყვანილი ფორმულებით გაანგარიშებათა გასამარტივებლად შეიძლება ცხრილების 
გამოყენება, რომლებიც მოცემულია სახღვაოსნო ლიტერატურაში. 

მანევრირების ძირითადი ელემენტების გეომეტრიული შინაარსი: მაცსი,,(მაცსი,) – 

M ხომალდის (MX ხომალდის) სიჩქარის ვექტორის პროექციის სიდიდეა ხომალდებს შორის 
პელენგის ხაზზე; გგა„ (გგა,) M ხომალდის (M# ხომალდის) სიჩქარის ვექტორის პროექციის 

სიდიდეა პელენგის ხახის პერპენდიკულარულ მიმართულებაზე; მაცსსი, საგბბა ფარდობითი 
სიჩქარის ვექტორის პროექციაა იმავე მიმართულებებზე; თუ მაცხსსი დადებითია, მაშინ 
ხომალდებს შორის მანძილი იზრდება, თუ უარყოფითი – მანძილი მცირდება; თუ საბბა 
დადებითია, მაშინ ხომალდებს შორის პელენგი იცვლება საათის ისრის მიმართულებით, თუ 

უარყოფითია – საათის ისრის საწინააღმდეგოდ. 

6.2: მომანევრე ხომალდის პოჭჯიციის შეცვლა მანეჭქრის 
ობიექტის მიმართ 

6.2.1. პოზიციის შეცვლა უმოკლეს ვადაში 

მოცემულია: M#სV,; IIი(ძ„ი), ხა; II,(9,), 0, V„- საძიებელია Mყ L 

სამანევრო პლანშეტზე (ნახ. 6.6) ამოცანის ამოხსნა უნდა დავიწყოთ პოზიციათა 
სამკუთხედის აგებით, ჩავთვალოთ, რომ მანევრის ობიექტი M# გამოსახულია პლანშეტის 

ცენტრით. საწყისი II, პელენგითა და LX მანძილით მისგან გადავხომოთ მომანევრე ხომალდის 
საწყისი ფარდობითი პოზიცია M"M. ხოლო მოცემული II, პელენგით და ხ | მანმილით, > – 

დასახული ფარდობითი პოზიცია M',. ვიპოგოთ ფარდობითი გადაადგილების ვექტორი 3“ 

მისი საწყისია M' წერტილი, ბოლო – M', წერტილი. 
ამოვხსნათ სიჩქარეების სამკუთხედი: პლანშეტის ცენტრიდან გადაგზომოთ მანევრის 

ობიექტის სიჩქარის ვექტორი V,,; მისი ბოლოდან 5, ვექტორის პარალელურად და იმავე 
მიმართულებით გავავლოთ წრფე პლანშეტის იმ წრეხასის გადაკვეთამდე, რომელიც მომანევრე 

ხომალდის V,/, სიჩქარეს შეესაბამება; გადაკვეთის წერტილი მოვნიშნოთ, როგორც ი 
ვექტორის (მისი საწყისი პლანშეტის ცენტრშია) და V,ყ ვექტორის ბოლო (საწყისი, V, 

ვექტორის ბოლოა). ავიღოთ პლანშეტიდან M., კურსი, რომლითაც უნდა იაროს მომანევრე 

ხომალღმა მანევრის შესასრულებლად (V,.,7 ვექტორის მიმართულება). 

გავზომოთ ფარდობითი გადაადგილების სიდიდე 5, (5,/ ვექტორის სიგრძე) და ფარდობითი 

სიჩქარის სიდიდე V, (V,,, ვექტორის სიგრძე); გამოვთვალოთ მანევრის დრო 1 = 50 / Vი 
რუკაზე (ნახ. 6.7) ამოცანა ამოიხსნება ისევე, როგორც პლანშეტზე (პლანშეტის 

ცენტრის როლს ასრულებს მანევრის ობიექტის საწყისი #კ ადგილი); დამატებით აიგება 

გადაადგილებათა სამკუთხედი. მოვნიშნოთ მანევრის ობიექტის #სგ და მომანევგრე ხომალდის 

Mეკ საწყისი ადგილები; XL, წერტილიდან, მოცემული II, პელენგისა და 10, მანძილის გადაზომვით 

მოვნიშნოთ მომანეგრე ხომალდის M',მოცემული ფარდობითი პოზიცია (საწყისი ფარდობითი 

პოზიცია M' ემთხვევა M „ წერტილს). ვიპოვოთ ფარდობითი გადაადგილების §,,, ვექტორი: 

მისი საწყისია Mე ფერტილი (წერტილი M'V მას ემთხვევა), ბოლო – M', წერტილი. 
ავაგოთ სიჩქარეების სამკუთხედი: M, წერტილიდან გადავხომოთ მანევრის ობიექტის 

სიჩქარის ვექტორი V,,; იმავე წერტილიდან, როგორც ცენტრიდან, შემოვწეროთ წრეწირი,



  

ნახ. 6.6. პოზიციის შეცვლა უმოკლეს ვადაში (სამანევრო 

პლანშეტზე) 

რომლის რადიუსი, იმავე მასშტაბში, მომანევრე ხომალდის V,,, სიჩქარის ტოლია; V, 

გექტორის ბოლოდან 50, ვექტორის პარალელურად და იმავე მიმართულებით გავავლოთ 
წრფე ამ წრეხაზის გადაკვეთამდე. მივიჩნიოთ გადაკვეთის წერტილი მომანეგრე ხომალდის 
სიჩქარის V„ კ ვექტორის ბოლოდ (საწყისი M, წერტილია). ავილოთ რუკიდან მომანევრე 
ხომალდის #, კურსი მანევრის შესასრულებლად (V„ ვექტორის მიმართულება). 

  

ნახ. 6.7. პოზიციის შეცვლა უმოკლეს ვადაში (რუკაზე) 

ავაგოთ გადააღგილებათა სამკუთხედი: Mა წერტილიდან V, ვექტორის პარალელურად 

გავატაროთ მომანევრე ხომალდის კურსის ხასი; M', წერტილიდან გავავლოთ დამხმარე 

წრფე, მანევრის ობიექტის კურსის ხახის პარალელურად. მათი გადაკვეთის წერტილხე 

აღვნიშნოთ მომანეგრე ხომალდის M, ადგილი მანევრის დასასრულ მომენტში.
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M, წერტილიდან გავავლოთ წრფე, რომლის მიმართულება მანევრის დასასრულ მომენტში 

მოცემული II, პელენგის საპირისპიროა; მანეგრის ობიექტის კურსის ხახთან მისი გადაკვეთის 

წერტილში მოვნიშნოთ მანევრის ობიექტის ადგილი მანევრის დასასრულ მომენტში L, 
(კონტროლი: მანძილი II, წერტილიდან M, წერტილამდე ტოლი უნღა იყოს მოცემული ს, 

მანძილისა მანევრის დასასრულ მომენტში). გავხომოთ მანეგრის ობიექტისა და მომანეგრე 
ხომალდის აბსოლუტური გადაადგილებები 5, (მანძილი #ეL,) და 5,, (მანძილი MაM,); 
გაგიანგარიშოთ მანეგრის დრო 1= 5,,/V„= 5,/V, (გამოითვლება ორჯერ, ამოცანის ამოხსნის 

სისწორის საკონტროლოდ). 
სვლის სიჩქარის შერჩევა მანევრის შესასრულებლად. თუ V,,, – სვლის უდიდესი 

სიჩქარეა, რომლის განვითარებაც მომანეგრე ხომალდს შეუძლია და მანევრის დროის 
მინიმალურობა არ არის აუცილებელი, მაშინ მანეგრის ობიექტის მიმართ პოზიციის 

შეცვლისთვის შეიძლება შერჩეული იყოს ნებისმიერი V, ვექტორთაგანი, რომლის დასაწყისი 

მდებარეობს სამანეგრო პლანშეტის ცენტრში (IM) წერტილში ამოცანის ამოხსნისას რუკახე), 

ხოლო ბოლო V,. ვექტორის ბოლოდან 5ი„ ფარდობითი გადაადგილების მოცემული ვექტორის 

პარალელურად და იმავე მიმართულებით გაგლებულ წრფეზე (V,,––ის ერთ-ერთი შესაძლო 
ამოხსნა Vყ< V„.,–ის დროს, მოცემულია 6.6 და 6.7 ნახაზებზე პუნქტირით). მწყობრში ან 

ორდერში გადაადგილებების შემთხვევებში, როდესაც 5 ყ ვექტორი V,, ვექტორთან 909“–ზე 

მეტ კუთხეს შეადგენს, მცირე სიჩქარით მანევრის შესრულება შეიძლება ხელსაყრელი 

იყოს, რადგან ამცირებს მომანევრე ხომალდის შებრუნების კუთხეს შენაერთის კურსის 

მიმართ და ფარდობითი სიჩქარის სიდიდეს, რომლითაც ის უნდა გადაადგილდეს სხვა 

ხომალდების მიმართ; ამსუბუქებს მანევრის შესრულებას; ზოგჯერ ამოკლებს მანევრის 

საერთო დროს, ცირკულაციაზე მისი დანახარჯების შემცირების ხარჯზე. 

6.2.2. პოჯზიციის შეცვლა მოცემულ ვადაში 

მოცმულია: #.,.V,.: II(9,.); ჩა; II,(9,,), 6V,;. L საძიებელია M. V,, 

სამანევრო პლანშეტზე (ნახ. 6.8) ავაგოთ პოზიციათა სამკუთხედი: II, და L,–ით 

მოვნიშნოთ მომანევრო ხომალდის საწყისი ფარდობითი პოზიცია M'; LC, და 0,–ით – 

დასახული ფარდობითი პოზიცია M'. ვიპოგოთ ფარდობითი გადაადგილების 5 ვექტორი 

(მისი საწყისია M- წერტილი, ბოლო – M“, წერტილი); გავიანგარიშოთ ფარდობითი სიჩქარის 

სიდიდე V-= 5,/ L _. _. 

სიჩქარეების სამკუთხედის ასგებად მანევრის ობიექტის V„ ვექტორის ბოლოდან 5,,, 

ვექტორის პარალელურად და იმავე მიმართულებით გადავზომოთ V,,, ვექტორი (მისი სიგრძე 

V,–ს გაანგარიშებული სიდიღის ტოლია): მიღებული წერტილი მივიჩნიოთ V. ვექტორის 

ბოლოდ (მისი საწყისი პლანშეტის ცენტრია). ავიღოთ პლანშეტიდან V. ვექტორის მი- 

მართულება (მომანევრე ხომალდის #.,, კურსი), გავზომოთ მისი სიგრძე (სიჩქარე V„, 

რომლითაც უნდა იაროს მომანევრე ხომალღმა). 
რუკაზე ამოხსნის პირველი ვარიანტი სამანევრო პლანშეტზე ამოხსნის ანალოგიურია; 

დამატებით აიგება გადაადგილებათა სამკუთხედი (M, წერტილიდან V,, გექტორის პარალე- 
ლურად გაივლება მომანეგრე ხომალდის კურსის ხაზი, M', წერტილიდან – დამხმარე წრფე, 

მანევრის ობიექტის ხაზის პარალელურად; მათი გადაკვეთის წერტილში აღინიშნება მომა- 
ნევრე ხომალდის M, ადგილი მანევრის დამთავრების დანიშნულ მომენტში) და აღინიშნება 

მანევრის ობიექტის «, ადგილი მანევრის დამთავრების მომენტში (M, წერტილიდან გაევლება 
წრფე, მოცემული II, პელენგის საპირისპირო მიმართულებით მანევრის ობიექტის კურსის 

ხახის გადაკვეთასე). 
მეორე ვარიანტი (ნახ. 6.9): მანევრის ობიექტის მიერ L დროში გავლილი ა, =V. (



II4 

  

ნას. 6.8. პოზიციის შეცვლა მოცემულ ვადაში (სამანევრო პლანშეტზე) 

მანძილის გამოთვლის შემდეგ აღვნიშნოთ M, წერტილი, რომელშიც ის იქნება მანეგრის 

დამთაგრების დანიშნულ მომენტში. ამ წერტილიდან გადავხომოთ მოცემული II, პელენგი და 
რჩ, მანძილი, აღკნიშნოთ M, წერტილი, რომელშიც დროის ამ მომენტში უნდა იმყოფებოდეს 
მომანეგრე ხომალდი. გავავლოთ მომანევრე ხომალდის კურსის Mკა M, ხაზი, გაქხომოთ მისი 

მიმართულება (მისი კურსი M,,) და სიგრძე 5,,; გავიგოთ სიჩქარე, რომლითაც მანევრი 
უნდა სრულდებოდეს V კ. = 5,,/ L. 

ნახ. 6.9. პოზიციის შეცვლა მოცემულ ვადაში (რუკაზე, ამოხსნის მეორე 

ვარიანტი)
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6.2.3. მანევრის ობიექტის საკურსო კუთხით და მანძილით 

მოცემული პოჭჭიციის შენარჩუნება, მანევრის ობიექტის 

მიქმრ კურსის შეცვლისას 

მოცემულია: #«„,, (მობრუნებამდე), M „(მობრუნების შემდეგ), V,, 9,» ჩა, V,კ. გიპოვოთ 

M.,, L 

სამანეგრო პლანშეტხე დღა რუკახე ეს ამოცანა ამოიხსნება როგორც უმოკლეს ვადაში 
პოზიციის შეცვლის კერძო შემთხგევა. მომანეგრე ხომალდის საწყისი ფარდობითი პოზიცია 

M% აღინიშნება გამომდინარე მანეგრის ობიექტის მობრუნებამღე M«,, კურსიდან და მისი 
საკურსო 0,, კუთხიდან, რომელზეც უნდა შენარჩუნდეს მომანევრე ხომალდი. მანევრის 
დამთავრების მომენტში ფარდობითი პოხიცია M', მოიძებნება მანეგრის ობიექტის მობრუნების 
შემდეგ MX, კურსით და მისი მოცემული საკურსო ძ,, კუთხით, რომელზეც უნდა აღმოჩნდეს 

მომანევრე ხომალდი მანევრის დამთავრებისას. მოიძებნება ფარდობითი გადაადგილების აიკ 
ვექტორი (მისი საწყისია M% წერტილი, ბოლო – M', წერტილი). სიჩქარეების სამკუთხედის 
და (ამოცანის ამოხსნისას რუკაზე) გადაადგილების სამკუთხედის აგება, მანევრის დროის 

განსახღვრა ხდება ისევე, როგორც უმოკლეს ვადაში პოსიციის შეცვლის ამოცანის ამოხსნისას. 
(იხ. პ. 6.2.1). 

6.2.4. მანევრის ობიექრის მიმართ პოჭიციის შეცვლა, როდესაც 

V,კ<V,. მისაწყწვღომი პოზიციების სექტორი 

თუ V,,<V,, პოხიციის შეცვლის ამოტანა შეიძლება ამოუხსნადი აღმოჩნდეს (მომანევრო 

ხომალდს არ შესწევს მისთვის დასახული პოზიციის დაკავების უნარი) ან ჰქონდეს ორი 

ამონახსნი (მათგან ის, რომლის დროსაც ფარდობით Vი0 სიჩქარეს უდიდესი მნიშვნელობა 

აქვს შეესაბამება მანევრის მინიმალურ დროს; მეორე – მანეგრის მაქსიმალურ დროს). 

მომანეგრე ხომალდს V,,<V , პირობისას შეუძლია დაიკავოს მისაწვდომი პოზიციების 

სექტორის შიგნით მოთავსებული ნებისმიერი ფარდობითი პოზიცია. მისი აგება სამანევრო 
პლანშეტხე (ნახ. 6.10) ხდება შემდეგი თანამიმდევრობით: გავავლოთ V „ ვექტორის ბოლოდან 

მხებები პლანშეტის იმ წრეხახების მიმართ, რომელთა რადიუსი არჩეულ მასშტაბში V,, 

სიჩქარის ტოლია, და ვიპოვოთ ფარდობითი გადაადგილების ზღვრული მისაწვდომი 

მიმართულებების შესაბამისი ფარდობითი სიჩქარის ვექტორები Vი0,, და Vიკ, (ყოველი 

მათგანის დასაწყისია V„ ვექტორის ბოლო, ბოლო კი – შეხების წერტილი). მომანეგრე 
ხომალდის MV% საწყისი ფარდობითი პოსიციიდან, Vი,,, და V0,, ვექტორების პარალელურად 

გავავლოთ მისწვდომი პოხიციების სექტორის სახღვრები (ფარდობითი გადაადგილების 
გექტორების სღვრული მისაწვდომი მიმართულებები). ისინი, ისეგე როგორც Vი#, და Vი/ე 

ვექტორები, შეადგენენ V, ვექტორის საპირისპირო მიმართულებასთან მანევრის ობიექტის 

კრიტიკულ საკურსო C კუთხის ტოლ კუთხეებს. 

6.2.5, მანევრის ობიექტთან მიახლოება უმოპლეს მანძილყე 

უმოკლესი მანძილი, რომლითაც მომანევრე ხომალდს შეუძლია მანევრის ობიექტთან 
მიახლოება V„.<V, და ძე პირობებში, ტოლია 

0. = ტეა, – C), 

სადაც C) – მანევრის ობიექტის კრიტიკული საკურსო კუთხეა.
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სამანევრო პლანშეტზე (ნახ. 6.10) ამოცანის ამოხსნა უნდა დავიწყოთ სიჩქარეთა 
ზღვრული სამკუთხედების აგებით და მისაწვდომი პოზიციების სექტორის სახღვრების 
გავლებით. იმ სახღვარზე, რომელიც პლანშეტის ცენტრთან ახლოს გადის, დავუშვათ 

ცენტრიდან პერპენდიკულარი, მის ფუძეზე აღვნიშნოთ მომანევგრე ხომალდის ფარდობითი 
M', პოზიცია მანეგრის დასასრულის მომენტში. აგიღოთ პლანშეტიდან მომანეგრე ხომალდის 
LI, კურსი (მომანეგრე ხომალდის სიჩქარის V,, ვექტორის მიმართულება, რომლის 

დროსაც ფარდობითი გადაადგილება M'M', ხახსე გაივლის), გაეხომოთ ფარდობითი 

გადაადგილების 50 ვექტორის სიგრძე და უმოკლეზი 04 მანძილი (ILM', პერპენდიკულარის 

სიგრძე). მანევრის დრო 

L=6ი/V-ი. 

  

ნახ. 6.10. მისაწვდომი პოზიციების სექტორი, მანევრის ობიექტთან მიახლოება 

0. მანძილზე და მანევრის ობიექტის კურსის გადაკვეთა მინიმალურ 
მანძილზე კიჩოს მიღმა 

  ) ნახ. 6.11. მანევრის ობიექტთან მიახლოება მინიმალურ მანძილზე (რუკაზე)
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რუკაზე (ნახ. 6.11) ამოცანა ამოიხსნება ანალოგიურად (სიჩქარეების ზღვრული 

სამკუთხედები აიგება MX, წერტილთან); დამატებით აიგება გადაადგილებათა სამკუთხედი 
M,M',M, (იხ. პ. 6.1.3); მანევრის დრო გაიანგარიშება ფორმულით (L = 5,/V, = 5,/V,„. 

6.2.6. მანევრის ობიექტის პურსის გადაკვეთა მანევრის 

ობიექტის ცხვირის წინ მაქსიმალურ მანძილზე ან კიჩოს 
მიღმა მინიმალურ მანძილჯე 

მაქსიმალური მანძილი, რომელზეც V,,<V, პირობებში მომანევრე ხომალდს შეუძლია 
მანევრის ობიექტის კურსის გადაკვეთა ცხვირის წინ (მინიმალური მანძილი, რომელზეც 
შეიძლება მანევრის ობიექტის კურსის გადაკვეთა კიჩოს უკან) ტოლია 

L,= 51ი LM ი, 

51ი0 

ძა“ 0 დადებით სხვაობას შეესაბამება მანევრის ობიექტის კურსის გადაკვეთა კიჩოს 

მიღმა, უარყოფითს – ცხვირის წინ. მომანეგრე ხომალდის ფარდობითი M", პოზიცია (ნახ. 
6.10) მანეგრის დამთავრების მომენტში არის მისაწვდომი პოზიციების სექტორის გადაკვეთის 

წერტილში მანევრის ობიექტის კურსის ხახთან. მომანევრე ხომალდის სიჩქარის V კ ვექტორი 
და MI, კურსი მისაწვდომი პოზიციების სახლვარზე ფარდობითი გადაადგილების პირობას 

უნდა შეესაბამებოდნენ (იხ. პ. 6.2.4). 

6.3. მანევრის ობიექტთან მიახლოება 

6.3.1. მანმჭრის ობიექტთან მჭიდროდ მიახლოება 

მანევრის ობიექტთან მჭიდროდ მიახლოების ამოცანა რუკაზე და სამანეგრო პლანშეტზე 

ამოიხსნება, როგორც უმოკლეს ვადაში პოხიციის ცვლილების ამოცანის კერძო შემთხვევა 

(იხ. ჰ. 6.2.1; პოხიცია სამკუთხედის აგებისას, მომანევრე ხომალდის დასახული ფარდობითი 

M', პოზიცია ემთხვევა მანევრის ობიექტის გამომსახველ # წერტილს; ფარდობითი 

გადაადგილების ხაზი ემთხვევა ხომალდთა შორის საწყისი პელენგის ხახს). მჭიდროდ 

მიახლოებისას ხომალდებს შორის პელენგი, მანევრის ობიექტის და მომანევრე ხომალდის 
საკურსო კუთხეები, მაც სსი მანევრის მთელი დროის განმაგლობაში მუდმივი რჩება; 

საგბგბა=პეცსი=0. საკურსო 9, კუთხე, რომელხეც უნდა მიიყვანოს მანევრის ობიექტი 

მომანევრე ხომალდმა მჭიდროდ მისაახლოებლად, მოიძებნება განტოლებით 

9იძ,= ა+8წიძ, 
M 

როდესაც V„<V, მჭიდროდ მიახლოების შესაძლებლობა განისახღვრება მანევრის 

ობიექტის საწყისი საკურსო ძ, კუთხის შედარებით კრიტიკულ საკურსო 0), კუთხესთან. თუ 

0, 5 0,, მჭიდროდ მიახლოება შესაძლებელია, თუ 9,>0,, – შეუძლებელი. კრიტიკული 
საკურსო კუთხე მოიძებნება განტოლებით 

5Iი0=-“ 1ი0 
L



ა 

6.3.2. მანევრის ობიექტთან მიასლოება მოცემულ მანძილზე, 

პელენგის მუდმივობის დროს (მჭ: იდროდ მიახლოების კურსით) 

ეს მ–ნევრი არის უმოკლეს ვადაში პოხიციის შეცვლის კერძო შემთხვევა: პოზიციათა 

სამკუთხედის აგებისას, მომანევრე ხომალდის დასახული ფარდობითი M', პოზიცია აღინიშნება 
საწყისი პელენგის ხახზე, პლანშეტის ცენტრიდან (M წერტილიდან) მოცემულ #2, მანძილზე. 

მომანევრე ხომალდის საკურსო 9,კუთხე, რომელზეც მიყვანილი უნდა იყოს მანევრის 

: V 
ობიექტი მისაახლოებლად, შეიძლება გამოითვალოს ზემომოყვანილი 51ი0„= V 1 უი9 ფორმულით. 

როდესაც V,,<V,, ამოცანის ამოხსნა შესაძლებელია, თუ 90,<0. 

6.3.3_. მანევპრის ობიექტთან მიახლოება მოცემულ მანპძილჭჯყე 

უმოპლეს ვადაში 

მომანევრე ხომალდის კურსი უნდა ემთხვევოდეს იმ დამხმარე წერტილიდან მჭიდროდ 

მიახლოების კუსს, რომელიც მოძრაობს მანევრის ობიექტის უკან #2 მანძილზე. 

=-"ა 2 V, LC, 

მანევრის დამთავრების მომენტში მანევრის ობიექტი უნღა იმყოფებოდეს მომანეგრე 
ხომალდის პირდაპირ, ცხვირის გასწვრივ. 

სამანევრო პლანშეტზე (ნახ. 6.12): II) და სე)-ის მიხედვით აღვნიშნოთ მომანეგრე 
ხომალდის საწყისი ფარდობითი პოხიცია. ზემომოყვანილი ფორმულით გაგიანგარიშოთ ჯ 

სიდიდე; მისი გადახომვით პლანშეტის ცენტრიდან V , ვექტორის საპირისპირო მიმართულებით 

მოვძებნოთ დამხმარე 4' წერტილი. M+V6' წრფის პლანშეტის იმ წრეხაზთან გადაკვეთის 
წერტილში, რომელიც მოცემულ L, მანძილს შეესაბამება, აღვნიშნოთ მომანევგრე ხომალდის 

ფარდობითი MI, პოზიცია მანევრის დამთავრების მომენტში (თუ V,,<V,, მაშინ გადაკვეთის 

  
ნახ. 6.12. მოცემულ მანძილზე მიახლოება უმოკლეს ვადაში (სამანეგრო 

ბლანშეტზე)
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ორი წერტილიდან ამოირჩევა ის, რომელიც უფრო ახლოსაა MM% წერტილთან). მოვძებნოთ 
ფარდობითი გადაადგილების 5ი,#7 ვექტორი (მისი საწყისია M_ა წერტილი, ბოლო – M', 
წერტილი). ავაგოთ სიჩქარეების სამკუთხედი: V, ვექტორის ბოლოდან 5ი,, ვექტორის 
პირალელურად და იმავე მიმართულებით გავავლოთ წრფე პლანშეტის იმ წრეხახის 

გადაკვეთამდე, რომელიც მომანეგრე ხომალდის V,,, სიჩქარეს შეესაბამება. მიღებული წერტილი 
მივიჩნიოთ Vი,, ვექტორის ბოლოდ (საწყისი V, გექტორის ბოლოა) და V, ვექტორის 

ბოლოდ (საწყისი პლანშეტის ცენტრია). კონტროლი: V,, ვექტორის ბოლო, პლანშეტის 

ცენტრი და M' წერტილი ერთ წრფეზე უნდა მდებარეობდნენ. მანევრის დრო L = 50 / Vი. 
რუკაზე (ნახ. 6.13) ამოცანა ამოიხსნება ანალოგიურად. პოხიციათა და სიჩქარეთა 

სამკუთხედები აიგება Mე წერტილიდან (მას ემთხვევა პოზიციათა სამკუთხედის M წვერო, V, 
ვექტორის დასაწყისი და მომანეგრე ხომალდის V,C, სიჩქარის შესაბამისი წრეწირის ცენტრი). 

დამატებით აიგება გადაადგილებათა MაM',M, სამკუთხედი (იხ. პ. 6.1.3). მანევრის დრო 
1=5,/Vკც=5,7/V,. 

  

ნახ. 6.13. მოცემულ მანძილზე მიახლოება უმოკლეს ვადაში (რუკაზე: V.,<V,.) 

მოცემულ მანძილზე მიახლოების შესაძლებლობა, თუ V,,,<V,,, განისაზღვრება მანევრის 

ობიექტის საწყისი საკურსო 0, კუთხის შედარებით ზღვრულ საკურსო 0, კუთხესთან. თუ 

ძ9,ა<0,, მაშინ მოცემულ მანძილზე მიახლოება შესაძლებელია; თუ 9,,>0, – შეუძლებელი. 

ზღვრული საკურსო კუთხე 

0,=0+40 
სადაც C – კრიტიკული საკურსო კუთხეა; 

ტ0 – კრიტიკული საკურსო კუთხის შესწორება; 

ი 
51ი40 =–+ 1იტი : 

C და 40 მნიშვნელობები მოყვანილია 6.1. ცხრილში (ამ ცხრილით სარგებლობისას 
დაგუშვათ, რომ LL = L,
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ცხრილი 6.1 

მანევრის ობიექტის კარიტიკული საკურსო 0 კუთხე და #0 შესწორება 

ზღვრული საკურსო კუთხის გასაანგარიშებლად 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

VMVჯ ან ნ/ხი საარი VMIVX ან ჩ/0, სანერია 

0:00 0.0 0.50 30.0 
0.05 2.9 0.55 33,4 
0.10 <7 0.60 36.9 
0.15 8.6 0.65 40.5 
0.20 11.5 0.70 444 
0.25 14.5 0.75 48.6 
0.30 17.5 0,80 53.1 
0.35 20.5 0,85 58.2 
0.40 23.6 0.90 64.2 
ი.45 26.7 0,95 71.8 
0.50 30.0 1.00 90.0           
  

6.4. მიახლოების არიდება 

6.4.1. მოცემულ მანძილამდე მიახლოების არიდება 

როდესაც V,,>V,, ვიპოვოთ, რომელი სექტორის სახღვრებში უნდა მდებარეობდნენ 

მომანეგრე ხომალდის კუსები, რომ M მოწინააღმდეგემ, რა კურსხეც უნდა დადგეს ის, ვერ 

შეძლოს მომანევრე ხომალდთან IL), მანძილამდე უფრო ახლოს მისელა. თუ ს არის დროის 

შუალედი მოწინააღმდეგის უკანასკნელად აღმოჩენასა და მანეგრის დასაწყის შორის (შეგვიანების 

დრო), L–მომანევრე ხომალდისა და მოწინააღმდეგის ფარდობითი მდებარეობის განსპხლვრის 
ზღვრული შეცდომა, მაშინ ამოცანის ამოხსნისთვის საჭიროა: 

– განვსახღვროთ დამხმარე სიდიდე 

LC=0+V,++L; 
– გიპოვოთ მომანევრე ხომალდის ზღვრული საკურსო კუთხე 

0,=0+აი 

სადაც C – კრიტიკული საკურსო კუთხეა (შეირჩევა 6.1. ცხრილიდან V,, / V, 

თანაფარდობის მიხედვით); 

ტC0 – კრიტიკული საკურსო კუთხის შესწორება (შეირჩევა 6.1. ცხრილიდან 

IL/ ნაშეფარდებით); 

– გავიანგარიშოთ სახიფათო კურსების სახღვრების მიმართულებები (ნახ. 6.14) 

Lსსა – ო + 0, 

სადაც LL/-ი– პელენგია, მომანევრე ხომალღის მიერ არიდების მანეგრის დაწყების 

წერტილიდან, მოწინააღმდეგის ხომალდის უკანასკნელი აღმოჩენის ადგილისკენ. 
ამოცანის პირობებს აკმაყოფილებს მომანევრე ხომალდის ნებისმიერი კურსი სახიფათო 

სექტორის გარეთ.
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ნახ. 6.14. მოცემულ მანძილზე მიახლოების არიდება 

6.4.2. მანქემგჭრის ობიექტის მიმართ გვერდის ავლა 

მოცემულ მანძილჭჯე 

თუ # და M ხომალდები მუდმივი კურსებით და სიჩქარეებით მიემართებიან, თანაც მათ 

შორის მანძილი დასაწყისში შემცირდა, მაშინ დროის რომელიღაც მომენტში (ფარდობითი 

ტრავერსის მომენტი) ის მინიმალური გახდება (გვერდის ავლის მანძილი), რის შემდეგაც 

დაიწყებს ზრდას. მოცემული IM.,, V,., II,(9,,), ხ,, Vკ–ის შემთხვევაში ვიპოვოთ მომანევრე 

ხომალდის ისეთი კურსი, რომ მანევრის ობიექტის მიმართ გვერდის ავლა მოხდეს მოცემულ 

ს, მანძილხე. 

  

ნახ. 6.15. მანევრის ობიექტის მიმართ გვერდის ავლა მოცემულ მანძილზე 

(სამანევრო პლანშეტზე) 

სამანევრო პლანშეტზე (ნახ. 6.15): მომანევრე ხომალდის საწყისი ფარდობითი M% 
პოზიციიდან გავავლოთ მხებები პლანშეტის იმ წრეწირის მიმართ, რომელიც მოცემულ ჩ, 

მანძილს შეესაბამება. შეხების ერთ-ერთი წერტილი აღვნიშნოთ, როგორც მომანევრე ხომალდის 

ფარდობითი M', პოზიცია მანევრის დამთავრების მომენტში. ვიპოგოთ ფარდობითი 

გადაადგილების 8, /# მექტორი (მისი საწყისია M' წერტილი, ბოლო – M', წერტილი). თუ 
გაიანგარიშება რამდენიმე ხომალდისგან თავის არიდება, მაშინ M', წერტილი ისე შეირჩევა,
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რომ ერთი მათგანის მიმართ არიდებას არ მოჰყვეს დანარჩენებთან მიახლოება. თუ გაიანგარიშება 
ერთი ზომალდის მიმართ არიდება. მაშინ M', წერტილი ისე შეირჩევა, რომ აი» ვექტორი 

მის კურსს არ კვეთდეს. სიჩქარეების სამკუთხედის აგება და მანევრის დროის გამოთვლა 
ხდება ისევე, როგორც უმოკლეს ვადაში პოზიციის შეცვლის ამოცანის ამოხსნისას (იხ. პ. 

6.2.1). 

რუკაზე (ნახ. 6.16) ამოცანა გადაწყდება ანალოგიურად. პოზიციათა და სიჩქარეთა 
სამკუთხედები აიგება M) წერტილიდან; დამატებით აიგება გადაადგილებების სამკუთხედი 

Mა,M'M, (იხ. პ. 6.1.3). მანევრის დრო 1 = 5,/V,, = 5,/V,, 

  

ნახ. 6.16. მანევრის ობიექტის მიმართ გვერდის ავლა მოცემულ მანძილზე 

(რუკაზე: V„<V,) 

6.4.3. მანევრის ობიექტის მიმართ, გვერდის ავლა 

მაქსიმალურ მანპილჭჯე 

V,,<V, შემთხვევაში ვიპოვოთ, რა კურსზე უნდა დადგეს მომანევრე ხომალდი, რომ 

მაქსიმალურ მანძილზე აუაროს გვერდი მანევრის ობიექტს, რომლის კურსი და სიჩქარე 
მოცემულია (ცნობილია). 

სამანევრო პლანშეტზე (ნახ. 6.17) ამოცანის ამოხსნა უნდა დავიწყოთ მისაწვდომი 

პოზიციების სექტორის აგებით (იხ. პ. 6.2.4). მომანევრე ხომალდის ფარდობითი MI', 
პოზიცია მანეგრის დასრულების მომენტში აღვნიშნოთ პლანშეტის ცენტრიდან ამ სექტორის 

მისგან შორეულ სახღვარზე დაშვებული პერპენდიკულარის ფუძეში. V„ ვექტორი მისაწვდომი 
პოხიციების სახღვრის პერპენდიკულარულია (კონტროლი: პლანშეტის ცენტრი, V,, ვექტორის 

ბოლო და M' წერტილი ერთ წრფეხე უნდა იყოს). მანევრის დრო L = 5ი/Vი. 

რუკაზე (ნახ. 6.18) ამოცანა გადაწყდება ანალოგიურად. პოზიციათა და სიჩქარეთა 

სამკუთხედები აიგება #) წერტილიდან; დამატებით აიგება გადაადგილებების სამკუთხედი 

M,M“M, (იხ. პ. 6.1.3). მანევრის დრო 1 = 5,/V,, = 5,/V,,.



  

ნახ. 6.17. მანევრის ობიექტის მიმართ გვერდის ავლა მაქსიმალურ მანძილზე 

(სამენვრო პლანშეტზე) 

  

ნახ. 6.18. მანევრის ობიექტის მიმართ გვერდის ავლა მაქსიმალურ მანძილზე 

(რუკაზე) 

6.4.4. მანევრის ობიექტის მიმართ პელენგის შეცვლა უმოკლეს 

ვადაში 

მოცემულია M-,, V,,, III(9,), ხ, II, V,,. ვიპოვოთ, რა კუსხე უნდა დადგეს მომანევრე 

ხომალდი, რომ უმოკლეს ვადაში აღმოჩნდეს II, პელენგზე მანეგრის ობიექტიდან, და მანევრის 

დრო. 

მომანევრე ხომალდის კურსი 

M ,=IIკ- 909 

ფორმულაში «+» ნიშანი მიუთითებს, თუ პელენგი მანევრის დროს საათის ისრის 

მოძრაობის მიმართულებით უნდა იცვლებოდეს, ნიშანი «–», თუ პელენგი საათის ისრის
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ნახ. 6.19. პელენგის შეცვლა უმოკლეს ვადაში 

მოძრაობის საწინააღმდეგოდ უნდა იცვლებოდეს. მანევრის დროის საპოვნელად საჭიროა 

ავაგოთ სიჩქარეების სამკუთხედი (ნახ. რ.19), ვიპოვოთ Vი„ ვექტორი (მისი საწყისია V, 

ვექტორის ბოლო, ბოლო – V,7 ვექტორის ბოლო). აიგოს პოსიციათა სამკუთხედი, რისთვისაც 

პლანშეტის ცენტრიდან (ამოცანის რუკახე ამოხსნისას #, წერტილიდან გაგავლოთ მოცემული 
II, პელენგის ხაზი, მომანევრე ხომალდის საწყისი ფარდობითი M' პოხიციიდან (ამოცანის 

რუკაზე ამოხსნისას Mე წერტილიდან) გავავლოთ ფარღობითი გადაადგილების ხასი (Vი,, 

გექტორის პარალელურად და იმავე მიმართულებით). მათი გადაკვეთის წერტილში აღვნიშნოთ 

მომანევრე ხომალდის ფარდობითი M', პოსიცია მანეგრის დამთაგრების მომენტში. მანევრის 

დრო 1=5ი/Vე. ამოცანის რუკაზე ამოხსნისას დამატებით აგაგოთ გადაადგილებათა სამკუთხედი 
(იხ. პ. 6.1.3). მანევრის დრო ( = 5,/V,, = 5,/V,. 

6.5. მანევრის ობიექტის მიმართ თვალთვალი 

მოცემულია: L.,,, V,, II,(9/ა), 0, V,,. თუ V კ<V,, გავიანგარიშოთ რა კურსებით უნდა 

იაროს მომანევრე ხომალლმა, რომ რაც შეიძლება დიდხანს სამზნემდე მანძილი არ შემცირდეს 

LC, სიდიდეზე მეტად და არ გაიხარდოს I), სიდიდეზე მეტად; ვიპოვოთ თითოეული კუსით 
სვლის დრო. 

სამანევრო პლანშეტზე (ნახ. 6.20) ამოცანის ამოსახსნელად პლანშეტის ცენტრიდან, 

მანევრის ობიექტის კურსის საწინააღმდეგო მიმართულებით მისგან #7 = (V „/V,,)L, მანძილზე 

აღვნიშნოთ დამხმარე წერტილი C'. პლანშეტის იმ წრეწირის მხებებსე, რომელიც ს, 

მანძილს შეესაბამება, გავატაროთ M% წერტილიდან დ' წერტილამდე ფარდობითი გადაადგილების 
ტეხილი ხახი ისე, რომ ყველა შუალედი ფარდობითი პოსიცია M',, ... აღმოჩნდეს პლანშეტის 

იმ წრეწირის შიგნით, რომელიც მოცემულ ჩ, მანძილს შეესაბამება; ფარდობითი გადაადგილების 
უკანასკნელი ხახის 0, წრეწირთან გადაკვეთის წერტილში მოვნიშნოთ მომანევრე ხომალდის 

ფარდობითი M' პოზიცია მანევრის დამთავრების მომენტში. ვიპოვოთ ფარდობითი 

გადაადგილების 5ი, ვექტორი (მისი საწყისია M', წერტილი, ბოლო – M', წერტილი); 
სიჩქარეების სამკუთხედს ამოვხსნით ისევე, როგორც უმოკლეს ვადაში პოხიციის შეცვლისას 
(იხ. პ. 6.2.1), მაგრამ ორი შესაძლო ამონახსნიდან მანევრის უდიდესი დროის შესაბამისის
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არჩევით (ე-ი. ფარდობითი V?, სიჩქარის უმცირესი სიდიდის არჩევით), ვიპოვოთ მომანევრე 
ხომალდის სიჩქარის V„, ვექტორი მანევრის პარველ ეტაპზე, ავიღოთ მისი მიმართულება 
(მომანეგრე ხომალდის MX,,, კურსი); გავიანგარიშოთ ამ კურსით სგლის დრო | = 50/Vი,. 

ანალოგიურად ვიპოვოთ კურსები მანქერის დანარჩენ ეტაპებზე და ჟოველ მათგანზე ყოფნის 
დრო. კონტროლი: მომანევრე ხომალდის ფარდობითი M., პოზიცია მანევრის დამთავრების 

მომენტში, პლანშეტის ცენტრი და მომანევრე ხომალდი მანეგრის უკანასკნელ ეტაპზე 
სიჩქარის V, ვექტორი ერთ წრფეხე უნდა იყოს. 

რუკაზე: ამოხსნა გადაწყდება ანალოგიურად; მანევრის თითოეული ეტაპისთვის დამატებით 
აიგება გადაადგილებათა სამკუთხედი, მომანეგრე ხომალდისა და მანეგრის ობიექტის ადგილების 

აღნიშვნით ამ ეტაპის დამთაგრების დროის მომენტისთვის. 

  

ნახ. 6.20. მანევრის ობიექტის მიმართ თვალთვალი 

6.6 სამიზნის მოძრაობის ელემენტების განსაზლვრა 

6.6.1. სამიზნის მოძრაობის ელემენტების (სამელი) განსაზლვრა 

პელენგებით და მანძილებით 

სამანევრო პლანშეტზე (ნახ. 6.21) ჩვენი ხომალდი M იმყოფება პლანშნტის ცენტრში; 
გახომილი IIL,,, პელენგებით და LI მანძილებით მისგან გადაიზომება სამიხნის ფარდობითი 

პოსიციები #', M-,, ... , MI ·-» M გპხომვის მომენტების შესაბამისად. რადგანაც საკუთარი 

ხომალდი პლანშეტის ცენტრშია, სამიზნის სიჩქარის V ვექტორის მოსაძებნად გე გვემსახურება 

ტოლობა V, = V,,+ Vეი,. გაიხომება სამიხნის ფარდობითი გადაადგილების X2 ვექტორის
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5. ,,, სიგრძე; გამოითვლება ფარდობითი სიჩქარე Vი =5იცე /L. V. ვექტორის ბოლოდან 5ი 

ვექტორის პარალელურად და იმავე მიმართულებით გადაიხომება Vი, ეექტორი (მონაკვეთი, 

რომლის სიგრძე სიჩქარის შერჩეულ მასშტაბში Vი სიღიღის ტოლია). მიღებული წერტილი 

V, ვექტორის ბოლოა (საწყისი პლანშეტის ცენტრია). პლანშეტიდან აიღება მისი მიმართულება 

(სამიხნის X,, კურსი) და სიგრძე (სამიზნის V, სიჩქარე). 

რუკაზე ან პლანშეტზე საბრძოლო გზის გასაყვანად (ნახ. 6.22) აღინიშნება ხომალდის 
გამოთვლილი ადგილი გაზომვის ყოველი მომენტისთვის, მისგან გაივლება ამ მომენტისთვის 
გახომილი პელენგი და სამიზხნემდე მანძილი. სამიზნის ამგვარად აღნიშნხული ადგილიღან 

პირველი და საბოლოო შევაერთოდ წრფით; მისი მიმართულება სამიხნის კურსია. სამიხნის 
სიჩქარე 

/I V.=5 L "VM0ი) 

  

ნახ. 6.21. სამელი-ს განსაზღვრა პელენგებით და მანძილებით 

(სამანევრო პლანშეტზე) 

  
=- 

ნახ. 6.22. სამელი–ს განსაზღგრა პელენგებით და მანძილებით (რუკაზე)
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სადაც 5, – სამიხნის პირგელ და საბოლოო ადგილებს შორის მანძილია; 

– დროის შუალედი გახომვების შორის, რომელთა შედეგებითაც ეს 

ადგილებია აღნიშნული. 

6.6.2. სამელი-ს განსა%ზლვგრა მანძილით და სამი პელენგით 

M(1ო) 

დროის L, მომენტში გაიხომება II, პელენგი სამიხნისკენ და 0, მანძილი სამიხნემდე; 
დროის IL, და 1კ მომენტებში გაიხომება მხოლოდ II.,,, და II, პელენგები. სასურველია, 

  

ნას. 6.23. სამელი–-ს განსაზღვრა მანძილით და სამი პელენგით (რუკაზე) 

რომ გაზომვებს შორის დროის შუალედები ერთნაირი იყოს (L,1– I,=1;– I ,= 5); დაკვირვებათა 

საერთო ხანგრძლივობის უცვლელობის შემთხვევაში ეს ამაღლებს სამელი–ს განსაზღვრის 

სიზუსტეს და ამარტივებს გაანგარიშებებს. ქვემოთ აღწერილია ამოცანის ამოხსნა ისეთი 

შემთხვევისთვის, როდესაც ეს მოთხოვნა შესრულებულია. 
რუკაზე ან პლანშეტზე საბრძოლო მზის გაყვანის ჩასატარებლად (ნახ. 6.23) აღვნიშნოთ 

ჩვენი ხომალდის გამოთვლილი ადგილები M,, M,, M, გასომვის მომენტებისთვის. II,,., 
პელენგით და ს), მანძილით M, წერტილიდან აღვნიშნოთ სამიზნის M, ადგილი დროის 1, 

მომენტში: M, და M, წერტილებიდან გავავლოთ დროის IL; ღა 1, მომენტებში გახომილი 

LL და II, პელენგის ხაზები. #, წერტილზე გავატაროთ პირველი პელენგის ხახის 

მიახლოებით პერპენდიკულარული ნებისმიერი დამხმარე წრფე; გავხომოთ მასხე მეორე 

პელენგის ხაზით მოკვეთილი 8 მონაკვეთის სიგრძე და გადაკვეთის წერტილიღან გადავხომოთ 

მისი ტოლი მონაკვეთი. მიღებული დამხმარე 8 წერტილიდან გავავლოთ მეორე პელენგის 
პარალელური წრფე; მესამე პელენგის ხაზთან მისი გადაკვეთის წერტილი მივიჩნიოთ 

სამიზნის #, ადგილად 1კ მომენტში. შევაერთოდ M., და L, წერტილები წრფით, განგსახღვროთ 
მისი მიმართულება (სამიზნის კურსი) და სამიხნის მიერ გაგლილი მანძილი 5,,., (M, M, (CL 
მონაკვეთის სიგრძე); გავიანგარიშოთ სამიხნის სიჩქარე 

V.=%5.,./ I 
MX M(I3)“ 3
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6.6.3. სამელი-ს განსაზღვრა ოთხი პელენგით (ფიქტიური 

პელენგის ხერხი) 

სამიზნის აღმოჩენისას (დროის მომენტი I, პელენგი სამიხნისკენ II,,/,,) მომანევრე 
ხომალდი დგება სამიხნისკენ პელენგის ტოლ კურხზე (ნახ. 6.24)..ამ კურსზე სვლის შესაძლოდ 
მცირე სიჩქარეზე გაიხომება სამისნისკენ პელენგები LL, 1 ს/ც, II,-კ (დროის მომენტები I, 

1 1.) მესამე პელენგის გახომვის 1, მომენტში ხომალდი ზრდის სვლის სიჩქარეს და იწყებს 
მობრუნებას; ახალ კურსზე გაიზომება მეოთხე IIL,,., პელენგი (დროის მომენტი I,). სასურველია, 
რომ გახომვებს შორის დროის შუალედები ერთნაირი იყოს (1, – I1= 1კ--– I,=1I1,–1,= 4). 
ქვემოთ აღწერილია ამოცანის ამოხსნა იმ შემთხვევაში, როცა ეს პირობა დაცულია. 

აღმოჩენის მომენტში სამისნემდე მანძილის მიახლოებითი შეფასებისთვის გავიანგარიშოთ 
პელენგის ფიქტიური ნახრდი სამიზნის აღმოჩენასა და II„I., პელენგის გაზომვას შორის 

დროის შუალედში 

სადაც "II. = II LI ML2 1 MI: 

ვიპოვოთ პელენგების ფაქტობრივი და ფიქტიური ნახრდების სხვაობა 

რე = #ტIIა, – რII 

სადაც 4II,, = II, – სა 

სამიზნამდე მანძილი მისი აღმოჩენის მომენტში 

ძ ნ,=5739-“- 
რფ 

სადაც ძ – სამიხნის აღმოჩენის მომენტში M, წერტილის დაშორებაა 1I,,ფ პელენგის 

ხახიდან, კაბ. 

IIMიი წIMVI Iს IIV3 
/    

| ძ IM: 
<9 M, 

Mი 
ნახ. 6.24. სამიზნის მოძრაობის ელემენტების განსაზღვრა ოთხი პელენგით 

(ფიქტიური პელენგის ხერხი)
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რუკახე ან პლანშეტზე საბრძოლო გხის გაყეანის (ნახ. 6.24) ჩასატარებლად საჭიროა 

ჩვენი ხომალდის გამოთვლილი M,, MI, M,, M,, ადგალების აღნიშვჩა გახომვის ყოველი 

მომენტის შესაბამისად და მათგან გახომილი პელენგების ხაზების გავლება. პირველი 

პელენგის ხახიდან გადავხომოთ სამიზნემდე საგარაუდო მანძილის ტოლი ს, მონაკგეთი, 

დავსვათ დამხმარე # წერტილი. ამ წერტილზე გავატაროთ ჩებისმიერი დამხმარე #წნ წრფე. 

გავხომოთ მასზე პელენგის მეორე ხახით მოკვეთილი მ მონაკვეთის სიგრძე; გადაკვეთის 8 

წერტილიდან გადავხომოთ მისი ტოლი მონაკვეთი. მიღებულ C წერტილზე გავატაროთ 

მეორე პელენგის ხანის პარალელური წრფე მესამე პელენგის ხახის გადაკვეთამღე. შეკაერთოთ 

წრფით # წერტილი დამხმარე C' წერტილთან, გავხომოთ მისი მიმართულება (მიახლოებით 

– სამიხნის კურსი). გავხომოთ ამ წრფეხე მეორე და მესამე პელენგის ხახის მიერ 

  

  
    

  

    
            
  

0 V #% 
'მნ #54 #,.,! მაცსი, 

#7 % კაბ/წთ 

4 . 25 / '% 2 გ 

> 
7 / XC ვ 

15 <1 
I “ = 

V > =– გულ 2 

4 – _ 1 

§ IC =1) 

ლ 

1 2 6 4 §. 
გბა, კაბ/წთ 

20 

40 

§0 

  

X), კაბ 

1 2 ქ 
პეცსი, კაბ/წთ 

ნახ. 6.25. თანხლების ხერხით მანევრირებისას სამელი–ს 

განსაზღვრის ნომოგრამა
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მოკვეთილი მონაკვეთების სიგრძეები (აგების მიხედვით ისინი ტოლი უნდა იყოს); C' 

წერტილიდან იმავე სიგრძის მონაკვეთის გადახომვით აღვნიშნოთ დამხმარე L წერტილი (აქ 

იქნებოდა სამიხნე დროის I, მომენტში, თუ სამიხნემდე საგარაუდო მანძილი დროის საწყის 
1, მომენტში სწორი იყო). 

აღვნიშნოთ-M, წერტილი, სადაც ჩვენი ხომალდი იქნებოდა მეორე პელენგის გახომგის 
მომენტში, 1, მომენტში თავისი სიჩქარე რომ არ შეეცვალა და მობრუნება არ დაეწყო. 

შევაერთოთ ის L წერტილთან წრფით – ფიქტიური პელენგის ხაზით (ის მიახლოებით 
ემთხვევა წ წერტილების გეომეტრიულ ადგილს, რომლებიც სამიზნემდე საწყისი მანძილების 
შესახებ სხვადასხვა ვარაუდს შეესაბამებიან). ფიქტიური პელენგის M',წ ხახის I, მომენტში 

გახომილი ფაქტიური II, პელენგის ხახთან გადაკვეთის წერტილი მივიჩნიოთ სამიზნის M., 
ადგილად. გავავლოთ ამ წერტილზე სამიზნის კურსის ხახი, დამხმარე ტL წრფის პარალელურად; 
პირგელ-მესამე პელენგის საზებთან მის გადაკვეთაზე აღვნიშნოთ სამიხნის MX,, L-,, X-. 

ადგილები. გავზომოთ 5, მანძილი X, წერტილიდან I, წერტილამდე; გავიანგარიშოთ 
სამიხნის სიჩქარე 

V.=5.ა/1 
M MII404, #4 

6.6.4. სამელი-ს განსაყლვრა თანხლების ხერხით 

მანეჭვრირებისას 

მომანევრე ხომალდი მუდმივად ინარჩუნებს სამიხნეს თავის საკურსო კუთხეზე, რომელიც 

ნულის ტოლია (მომანეგრე ხომალდის კურსი სამიზნისკენ პელენგის ტოლია). ამ დროს, თუ 
V,7, გამოსახულია იმაგე ერვეულებით, „რომლებითაც მაცსსი, მაშინ: 

მაცსი, = მაცსსი – V,, 

მოხერხებულია პელენგისა და მანძილის გახომვა ყოველ წუთში; მაშინ პეცსი = #II/ტC 

მაცსსი = 40/4, რიცხობრივად ტოლი იქნებიან შესაბამისად პელენგისა და მანძილის 

ცვლილებისა ერთ წუთში. გავიანგარიშოთ მაცსი,, ზემომოყვანილი ფორმულით. პეცსი, LC, 

მაცსი, სიდიდეების საშუალებით ნომოგრამიდან (ნახ. 6.25) ვიპოვოთ სამიზნის საკურსო 
კუთხე და სიჩქარე.
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თავი VII 

საზღვაო ჰიდრომეტეოროლობია 

7.1. მეტეოროლოგია 

მეტეოროლოგიური ელემენტები – ატმოსფეროს მდგომარეობის დამახასიათებელი 

სიდიდეებია. ჰაერის ტემპერატურა გამოისახება ცელსიუსის გრადუსებით; ხომალდებზე ის 
ფსიქრომეტრის მშრალი თერმომეტრით იხომება. 

არჩევენ ჰაერის აბსოლუტურ და ფარდობით ტენიანობას. 

ჰაერის აბსოლუტური ტენიანობა არის წყლის ორთქლის რაოდენობა, გამოსახული 
გრამებით, რასაც ჰაერის 1 გ) შეიცავს; ფარდობითი – წყლის ორთქლის შეფარდება, 

რომელსაც ჰაერი შეიცავს, ორთქლის რაოდენობასთან, რომელიც მოცემულ ტემპერატურაზე 
ჰავგრს გააჯერებს. ნამის წერტილი არის ტეპპერატურა, რომლის დროსაც ჰაერში წყლის 
ორთქლი, გაცივგებადი უცვლელი წნევისას, გაჯერებას აღწევს. ხომალდზხე ჰაერის ტენიანობა 

განისაზღვრება ასპირაციული ფსიქრომეტრის საშუალებით (მშრალი და სველი 
თერმომეტრებიდან ანათვლებს ასწორებენ შესწორებებით და იყენებენ ფსიქრომეტრულ 

ცხრილებს). 

ატმოსფერული წნევა არის ძალა, რომლითაც) ჰაერი აწვება ერთეულ ფართობს (ის 

ტოლია ზემომდებარე ჰაერის სგეტის წონისა). გამოისახება მილიბარებით, ვერცხლისწყლის 

სვეტის მილიმეტრებით ან პასკალებით. (1 მმ ვ.წყ.სგ. = 1,33 მბარი; 1მბარი = 0,75 მმ 

გ-წყ.სვ.; Lბარი = 107 პა). ხომალდებზე ატმოსფერული წნევა იზომება ბარომეტრ-ანეროიდით; 

დროის მიხედვით წნევის ცვალებადობა რეგისტრირდება ბაროგრაფით. იზობარა არის 
დედამიწის ზედაპირის იმ წერტილების გეომეტრიული ადგილი, რომლებშიც დროის 

განსახილველ მომენტში, ზღვის დონეხე დაყვანილი წნევა ერთნაირია. 

ქარი დედამიწის ზედაპირის მიმართ ჰაერის მოძრაობის ჰორიზონტალური შემდგენია. 
ქარის მიმართულება არის მიმართულება, საიდანაც ის უბერავს. მისი სიჩქარე გამოისახება 

მეტრი/წამით (მ/წმ), იშვიათად – კვანძებით. სინოპტიკურ რუკაზე ქარის მიმართულება 

ნაჩვენებია ისრით, სიჩქარე – მისი ფრთასხმულობით. ერთი მცირე ფრთა აღნიშნავს 2,5 მ/წმ-ს, 

დიდი – 5 მ/წმ-ს, სამკუთხედი – 25 მ/წმ-ს. _არის ძალა – პირობითი რიცხვია, რომელიც 
ახასიათებს ქარის გავლენას ზღვის ზედაპირის მდგომარეობაზე. ხომალდზე ქარის მიმართულება 

და სიჩქარე იხომება სახომალდო მეტეოროლოგიური სისტემის ხელსაწყოებით; მისი არქონის 
შემთხვევაში ფარდობითი («მოჩვენებითი») ქარის მიმართულება განისახღვრება თვალით, 

ვგიმპელითა და კომპასით; სიჩქარე იხომება ანემომეტრიო. ქარის ჭეშმარიტი ვექტორი 

– “+ » 
- ს=V-V. 

სადაც V – ქარის ფარდობითი სიჩქარის ვექტორია; 

V. – საკურსო ქარის სიჩქარის ვექტორია, განპირობებული ხომალდის 

მოძრაობით. 

ვექტორი V-, ხომალდის სიჩქარის ვექტორის საპირისპიროა (საკურსო ქარის 

მიმართულება ხომალდის კურსის ტოლია). გაანგარიშებები ზემო ფორმულით სრულდება 
სამანევრო პლანშეტზე (ნახ. 7.1.); ამ დროს გათვალისწინებული უნდა იყოს, რომ 

(მიახლოებით) 1 კვანძი = 0,5 მ/წმ.



   

   
ფარდობითი ქარის 

მიმართულება 

ნას. 7.1. ჭეშმარიტი ქარის გაანგარიშება 

ქარის სიჩქარის ვექტორის მიმართულება იხრება ჰორიხონტალური ბარული გრადიენტის 

მიმართ (ვექტორისა, რომელიც იხობარების პერპენდიკულარულია და მიმართულია წნევის 

შემცირების მხარეს) მარჯვნივ ჩრდილოეთ ნახევარსფეროში, მარცხნივ – სამხრეთ 
ნახევარსფეროში დაახლოებით 759-იანი კუთხით ზღვაზე, 509?-იანი კუთხით ხმელეთზე. 

ხმელეთის ზედაპირის ზემოთ სიმაღლის ზრდასთან ერთად 500-600 მეტრამდე ეს კუთხე 

909-ს უახლოვდება. მიწიპირა ქარის სიჩქარე, ჰორიხონტალური ბარული გრადიენტის C, 

სიღიდის (მბარი 100 კმ-ზე) მიხედვით არის 

L = MC, მ/წმ; 

M# კოეფიციენტის საშუალო მნიშვნელობებია: 6,5 – 309? განედზე; 4,5 – 509 განედზე: 

3.4 – 70% განედხე; 3,2 – პოლარულ რაიონებში. 
მზეღველობის მეტეოროლოგიური სიშორე არის ის მინიმალური მანძილი, რომელზეც 

დღე-ღამის ნათელ პერიოდში, წაგრძელებული მუქი საგანი ცის ფონზე ჰორიზონტთან 
ვეღარ განირჩევა; გამოისახება მეტრებით, კილომეტრებით ან მილებით. 

რადიოლოკაციური დაკვირვებადობა არის წყალზედა ობიექტის რადიოლოკაციური 
სადგურის მიერ აღმოჩენის ფაქტიური სიშორის საშუალო მნშენელობის შეფარდება 

ფორმულარულთან. თუ ის 0,9-ზე ნაკლებია – დაქვეითებულია (1 ბალი), 0,9-იდან 1,1-მდე 

– ნორმალურია (2 ბალი), 1,1-დან 2,0-მდე – მაღალია (3 ბალი), 2,0-ზე მეტი – ზეშორია 

(4 ბალი). 

ატმოსფერული მოვლენები (ფრჩხილებში მო(ჯემულია აღნიშვნები სინოპტიკურ რუკაზე). 
ნისლი (=), მიწასთან ახლოს ჰაერის ფენაში წყლის უწვრილესი წვეთების ან ყინულის 

კრისტალების თავმოვყრაა, რომლის დროსაც ჰორიზონტალური ხილვადობის სიშორე I 

კილომეტრზე ნაკლებია; ნისლოვანა (=), იგივეა, ხილვადობის სიშორით 1-იდან 10 კმ-მდე. 

არჩევენ ადვექტიურ, აორთქლებითსა და რადიაციულ ნისლებს. ისინი შეიქმნება: ადვექტიური
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ცხრილი 7,) 

  

ღრუბლის ფორმები 

(საერთაშორისო 

აღნიშვნა) 

აღნიშვნა სინოპტიკურ 
რუკაზე აღწერილობა 

  

ზემო იარუსის ღრუბლები 

(ქვედა საფუძვლის სიმაღლე 6000 მ–ზე მეტი) 
  

ფრთა-ღრუბლები(C1) ძაფისმაგვარი 
  

მკვრივი 
  

ბრჭყალის 

მაგვარი 
  

ფრთა-ქულა (CX) 

  

ფრთა-შრეული (C35) 
მთელი ცის 

დამფარავი 
  

არაგავრცე- 

ლებადი 

LL
IC
Mს
ყL
 

აქვთ ძაფის, კაუჭის ან 

ნაზი თეთრი საბურველის 

საზე; დღისით, დედამიწის 

ზედაპირზე ჩრდილებს არ 
ასუსტებენ 

  

სამუალო იარუსის ღრუბლები 

(ქვედა სათუძელის სიმაღლე 2000–იდან წ000 მ–მდე) 
  

  

  

ავჭჯვირ 
მაღალი ქულა (#4#C) სა გავვიოვაღი 

( ) ხოლებად 

( (/#§)-თან 
ერთად 

  

მაღალშრეული (#5) << 

აქვთ ფენოვანი საბურვე- 

ლის ფორმა. მზე ჭვირავს, 

როგორც მქრქალ მინაში 

  

ქვემო იარუსის ღრუბლები 

მ-ზსე დაბლა) 
  

  

  

(ქვედა საფუძვლის სიმაღლე 2000 

შრეული – ქულა(50) ა 

შრეული (50 

შრეულ–-– საწვიმარი => 

CM5) 

დაბალი მძიმე ღრუბლები, 
რომელთაც რუხი ან მუქი- 

რუხი ფერი აქვთ 

  

ვერტიკალური განვითარების ღრუბლები 

  

  

ბრტყელი | ვერტიკალურად მძლავრად 
ქულა (CV) C განვითარებული ცალკეული 

“ს მძლავრი მკვრივი ღრუბლები, რომ- 

    ქულა-საწვიმარი (Cხ) ქ)   ლებსაც ბრტყელი საფუძ- 
ველი და ბოლქვადი მწვერ- 
ვალები აქვთ     
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– თბილი ნოტიო ჰაერის მოძრაობით, უფრო ცივ ზედაპირებზე; აორთქლებითი (ზღვის ორთქლვა) 

– ზამთარში, ყინულისგან თავისუფალი წყალსატევებიდან ტენის კონდენსაციისას ცივ ჰაერში; 

რადიაციული – ხმელეთის ან მთლიან ყინულებს ზემოთ, მოწმენდილი ცის დროს, დედამიწის 

ზედაპირის რადიაციული გაცივების გამო. 

ღრუბელი (ცხრილი 7.1) არის ჰერში შეწონილი წყლის უწვრილესი წვეთები ან 

ყინულის კრისტალები ზეაწეული ღედამიწის ზედაპირიდან. ღრუბლიანობა – ხილული ცის 

კამარის ღრუბლებით დაფარვაა;: გამოისახება ბალებით 0-იდან 10-მდე ( 1 ბალი აღნიშნავს 
ხილული ცის კამარის ერთ მეათედს). 

ატმოსფერული ნალექები არის ღრუბლებიდან ჩამოცვენილი და დედამიწაზე 

ჩამოღწეული წყლის წვეთები ან ყინულოვანი წარმონაქმნები. ნალექის სახეებია: წგიმა (“), 

ჟინჟღლი C), ხორხოშელა (6), სეტყვა (ტ), თოვლი ("). ნალექის ტიპებია: მჟინჟღლავი – 

ცვივა წყლის წკრილ-წვრილი წვეთების ან ფიფქების სახით შრეულ ან შრეულ-ქულა 

ღრუბლებიდან, აქვთ ძალიან მცირე ინტენსიურობა; გადაუღებელი – ცვივა წყლის წვეთების 

ან საშუალო ზომის ფიფქების სახით, მაღალშრეულ და შრეულ-საწვიმარი ღრუბლებიდან 

მოიცავენ დიდ ფართობებს და აქვთ საშუალო ინტენსიურობა; კოკისპირული – მოდის 

ქულა-საწვიმარი ღრუბლებიდან წყლის მსხვილი წვეთების, თოვლის ფანტელების, ხორხოშელას 
ან სეტყვის სახით, ხანმოკლეა, მეორდება დროის მცირე შუალედებში, მოიცავს უფრო 

მცირე ფართობს, ვიდრე გადაუღებელი, და ფარავს ამ ფართობებს არათანაბრად, შეიძლება 
ძალიან ინტენსიურიც იყოს. 

ნალექების რაოდენობა არის წყლის ფენის სისქე გამოსახული მილიმეტრებით, რომელიც 
წარმოიქმნებოდა დედამიწის ზედაპირზე, წყალი რომ არ შეიწოვებოდეს ნიადაგში და არ 
ჩაედინებოდეს მდინარეებში; თოვლის (ხორხოშელას, სეტყვის) მოსვლისას, ეს არის წყლის 

ფენის სისქე, რომელიც შეიქმნებოდა, თოვლი როშ გამდნარიყო. 
სინოპტიკურ რუკებზე ზოგიერთი სხვა ატმოსფერული მოვლენა, რომლებსაც 

ხომალდისათვის ხიფათის მოტანა შეუძლია, პირობითად ასე აღინიშნება: 

ს» – შკვალი; IL – ქარბორბალა; 

(- - სუსტი ან ზომიერი ელჭექი; ჩი – ძლიერი ელჭექი 

ჰაერის მასა არის ჰაერის ფენა, ატმოსფეროში სიმაღლით 1-იდან 10 კილომეტრამდე 

და ჰორიხონტალურად გაგრცელებული რამდენიმე ათას კილომეტრზე, ფიხიკური თვისებებით 

შედარებით ერთგვაროვანი და მქსობელი რაიონების ჰაერისაგან მკვეთრად განსხვავებული. 
ჰაერის მასები ფორმირდება ანტიციკლონებში და ნაკლებად მოძრავ ციკლონებში, როდესაც 

ჰაერი ხანგრძლივად (რამდენიმე დლე და მეტხანს) იმყოფება ოკეანის ან ერთგვაროვანი 
საფარის მქონე კონტინენტის თავსე. ფორმირების კერების მიხედვით ჰაერის მასები იყოფა: 

არქტიკულ ან ანტარქტიკულ, პოლარულ, ანუ ზომიერ, ეკვატორულ ჰაერის მასებად. 
კონტინენტის ან არქტიკული აუხის ყინულების თავზე ჩამოყალიბებულ მასებს ეწოდებათ 
კონტინენტური, ხოლო ოკეანზე – სახღვაო. 

ცივი ჰაერის მასას, გადაადგილებულს ცივი რაიონიდან უფრო თბილში, მოაქვს აცივება 
და თვითონ თანდათან თბება. თბილი ჰაერის მასა გადაადგილდება თბილი რაიონიდან 
უფრო ციეში, მოაქვს დათბობა და თვითონ თანდათან ცივდება. ადგილობრივი ჰაერის მასა 
ერთ რაიონში ხანგრძლივად იმყოფება და თავის თვისებებს მნიშვნელოვნად არ იცვლის.
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როგორც წესი, თბილი ჰაერის მასა მდგრადია, ციგი – არამდგრადი; ცივი, ჰაერის 

დიდი ფარდობითი ტენიანობისას, უფრო მეტად არამდგრადია. არამდგრადობა იხრდება 

ხმელეთის თავზე დღისით მისი ზედაპირის მზის სხივებით გახურებისას, ზღვის თავზე – 

ღამით ტენიანი ჰაერის ზემო ფენების რადიაციული გაცივებისას. მნიშვნელოვანი 

არამდგრადობისას განვითარდება ჰაერის ინტენსიური აღმავალი ნაკადები; ტენიანი ჰაერის 

მასაში ისინი წარმოქმნიან მძლაგრ ქულა და ქულა-საწეიმარ ღრუბლებს, კოკისპირულ 

წვიმების, ელჭექს, შკვალებს. 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

ცხრილი 7.2 

ნალექების აღნიშვნა სინოპტიკურ რუკაზე 

ნალექის სახეები ინტენსიურობა 

ჟინუღლი წვიმა თოვლი 

8! L X სუსტი, წყვეტილი 

3932 ა" X % სუსტი, უწყვეტი 

? 9 ზომიერი, წყვეტ იე! ი, M) ილი 

ა ა“ X ჭე 

? ი X . ა ი.ი" % X ზომიერი, უწყვეტი 

? ა X 
2 ა X ძლიერი, წყვეტილი 

L) ი“ X 

? ა X 
·ა აი" X% X ძლიერი, უწყვეტი 

92 თ X 

= = კოკისპირული, სუსტი 

ა # კოკისპირული, ზომიერი ან 

7. 7 ლო           
  

ატმოსფერული ფრონტი არის ფრონტალური ზედაპირის გადაკვეთის ხახი, რომლადაც 

მიახლოებით მიჩნეულია ჰაერის ორ მეხობელ მასას შორის გარდამავალი ზონა, დედამიწის 

ზედაპირთან.



ძირითადი პირობითი აღნიშვნებია: 

რთ რრ22C „სია  - თბილი (უფრო ცივი ჰაერის მასისკენ 
გადაადგილებადი); 

ს ს ს ჯ ტ I. – ცივი (უფრო თბილი ჰაერის მასისკენ 

გადაადგილებადი); 

ტი. ტე ჩი» – ნაკლებად მოძრავი (სტაციონარული); 

«ა აა გაბ – ოკლუზიები (შექმნილი თბილი ფრონტისა და ცივი 

ფრონტის შერწყმის შედეგად, რომელიც მას წამოეწია. 

ტროპიკულგარე ციკლონები (ზომიერი განედების ციკლონები), დაქვეითებული წნევის 
არეებია, რომლებიც მოცულია დახშული იხობარების სისტემით, აქვთ დაახლოებით 500 

მილი დიამეტრი, წნევა მათს ცენტრში 980–990 მბარია, გადაადგილდება ჩრდილოეთ 

ნახევარსფეროში საერთო მიმართულებით აღმოსავლეთისა და ჩრდილო-აღმოსავლეთისკენ, 

სამხრეთ ნახევარსფეროში – აღმოსავლეთისა და სამხრეთ-აღმოსავლეთისაკენ. რუკებზე 

  

თბილი სექტორი 

ა 

Cხ 2 
ივა არევ ტი ტა C 1 ცივი და თბლი MC =>” ცივი 

ჰაერი Iს ჰაერი <= ეეი ჰაერი 

ბ 
  

ნახ. 7.2. ნორჩი ტროპიკულგარე ციკლონი: 

ა) - გეგმაში; ბ) – ჭრილი XV ხასზე 

მათი ცენტრები აღინიშნება «II» ასოთი. ქარი ციკლონში მიმართულია პერიფერიიდან 

ცენტრისკენ და აქვს ცირკულაცია საათის ისრის საწინააღმდეგოდ ჩრდილოეთის 

ნახევარსფეროში, სამხრეთ ნახევარსფეროში – საათის ისრის მიმართულებით. ციკლონები 

წარმოიქმნებიან სერიებად (ხუთ სერიამდე) მთავარ ატმოსფერულ ფრონტებზე. სერიის 

ციკლონებს შორის წარმოიქმნებიან საშუალედო ანტიციკლონები.
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ნორჩ ციკლონს (ნახ. 7.2) აქვს თბილი სექტორი, შევსებული თბილი ჰაერით, და ცივი 

სექტორი, შევსებული ცივი ჰაერით, მათ ყოფს თბილი და ცივი ფრონტები. გადაადგილდება 

დაახლოებით თბილი სექტორის იხობარების მიმართულების პარალერულად (წნევის უდიდესი 
ზრდისა და უდიდესი ვარდნის არეების ცენტრების შემაერთებელი წრფის პარალელურად). 

ამინდი ფრონტების მიახლოებისას და გაგლისას მოცემულია 7.3 ცხრილში. ციკლონის 
მოძრაობისას ზღვის თავზე, უფრო მაღალი ტალღების არეები განლაგებულია ჩრღილოეთ 

ნახევარსფეროში, ციკლონის ცენტრის დასავლეთით და ჩრდილო-დასავლეთით. ციკლონის 

ოკლუზია (ნაზ. 7.3) იწყება, როდესაც უფრო სწრაფად მოძრავი ცივი ფრონტი წამოეწევა 
თბილს და შეერწყმის მას. ამას თან ახლავს წნევის დაცემის შეწყვეტა, შემდეგ – ზრდა 
ციკლონის „ცენტრში, ქარის სიჩქარისა და ციკლონის ცენტრის მოძრაობის სიჩქარის შემცირება. 

ხომალდის მდებარეობის გასარკვეგად ციკლონის ცენტრის მიმართ, უნდა დავდგეთ 

ზურგით ქარისკენ, მაშინ ჩრდილოეთ ნახევარსფეროში ციკლონის ცენტრი იქნება წინ, 

დაახლოებით 709-ით მარცხნიე (სამხრეთში – მარჯვნივ) ქარის მიმართულებიდან (ქარის 

ბარული კანონი). 

  

-X#. 

თბილი ჰაერი თ 

ასს ს ტა _ 

ცივი “არტი “ ცივი 
82 ჰაერი | 7. ჰაერი 

აა“. I 

ბ 

ნახ. 7.3. ციკლონის ოკლუზია: 

ა) ” გეგმაში; ბ) – ჭრილი XV ხასზე 

ანტიციკლონი არის ამაღლებული წნევის არე, მოცული შეკრული იხობარების 

სისტემით. რუკაზე მისი ცენტრი აღინიშნება «8» ასოთი. წნევა ცენტრში 1015-1030 

მბარი. ქარი მიმართულია ანტიციკლონის ცენტრიდან პერიფერიისაკნ ღა აქვს ცირკულაცია 
ჩრდილოეთ ნახევარსფეროში საათის ისრის მიმართულებით, სამხრეთში – საათის ისრის 
საწინააღმდეგო მიმართულებით. ანტიციკლონების ცენტრალურ ნაწილებში სჭარბობს 

მცირეღრუბლიანი მშრალი ამინდი და სუსტი ქარი; წლის ციგ ნახევარში ჰაერის მნიშვნელოვანი 

ტენიანობისას აქ შეიმჩნევა შრეული და შრეული-ქულა ღრუბლები. 

ტროპიკული ანტიციკლონი დიდი არ არის (ჩვეულებრივ მისი დიამეტრი 200–300 

მილს არ აღემატება), არა აქვს ატმოსფერული ფრონტი. ჩაისახება ოკეანეების თავგზე 

ორივე ნახევარსფეროს 59-იდან 20"-მდე განედებში. ციკლონის ცენტრში წნევა 950–960 

მბარია. გადაადგილდება 5-იდან 10 კვანძამდე სიჩქარით ჯერ დასავლეთისკენ, შემდეგ გა-
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დაადგილების მიმართულება ჩრდილოეთ ნახევარსფეროში იცვლება ჩრდილოეთისკენ, მერე 
ჩრდილო-აღმოსავლეთისკენ, ხოლო სამხრეთ ნახეგარსფეროში – სამხრეთისა და სამხრეთ- 
აღმოსავლეთისკენ; გადაადგილების სიჩქარე იხრდება 20-30 კვანძამდე. ზოგიერთ ციკლონს 
აქვს მარყუჟისმაგვარი ტრაექტორია, რაც მსთგან თავის არიდებას აძნელებს. ურაგანული 
ქარი (60 და ზოგჯერ 100 მ/წმ-მდე) და ძლიგრი ღელვა ციკლონის ცენტრში დაუნდობელია 
(ტალღათხეთქება), ის სახიფათოა ყველა კლასის ხომალდისთგის. 

ტროპიკული ციკლონის მოახლოების ნიშნებია: წნევის სადღელამისო სვლის დარღვევა, 
წნევის დაცემა, ლივლივის გაძლიერება იმ მიმართულებიდან, რომელიც ქარის მიმართულებას 

არ ემთხვევა, მხუთავი ამინდი, ჩაწყნარება. რომელსაც მოსდევს ქარის სწრაფი გაძლიერება, 
ჯერ ფრთა ღრუბლების, შემდეგ ფრთა-შრეული, მაღალ-ქულა, ძლიერი ქულა-საწვიმარი 

ღრუბლების გამოჩენა კოკისპირული წვიმებით, ინტენსიური დაბრკოლებები რადიომიღებაში. 

  

ეკვარორი 

  

ნახ. 7.4. ტროპიკულ ციკლონისგან თავის არიდება 

ტროპიკული ციკლონისაგან თავის ასარიდებლად კურსს წინასწარ შეარჩევენ, შტორმული 

შეტყობინებების და სინოპტიკური კონსულტაციების შესაბამისად. თუ ხომალდზე შეიმჩნეგა 

ტროპიკული ციკლონის მოახლოების პირველი ნიშნები, უნდა განისახღვროს ხომალდის 

მდებარეობა ციკლონის ცენტრის მიმართ და ციკლონის მოძრაობის გხები. ციკლონის
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აშუალო იარუსის ზემო იარუსის ქარის 
ღრუბლები ღრუბლები მიმართულება 

ჰაერისა და წყლის ქარის სიჩქარე 

მპერა, ათა 
ტემპერატურ ატმ. წნევა, მბარის სხვაობა სიზუსტით 

0,5?9C-მდე 
  

  

მეათედი ნაწილე- 
ბით (მეასედი და 

ა მეათასედი მბარები 
ჰაერის გადაიყრება, მძიმე 

ტემპერატურა, 9C ასას'სე გამოიტოვება) 
  

    

ბარული 
ღრუბლიანობა 956 ტენდენციის 

სიდიდე, მბარების (ბალი) 
ია მეათედი ნაწილები 

შინ რვების _ +03 ს ი დაკვი: დ ა%L # პე L “ 19% ტენდენცი- 
ვაღ მახასიათებელი 

-3   

  

  

  

    
  

  

  
  

ხილვადობის ამინდი ბოლო 6 
მეტეოროლოგიური საათის 

სიშორე, –, განმავლობაში 

კოდის ციფრები 600 
ქვემო იარუსის 

2 > რ ბის 
ნამის წერტილი, ს რაესენე ბ 

9 

% (ბალი) 

ქვემო იარუსის გენერალური მიმარ1+ 

ღრუბლები თულებით ხომალ- 

ხომალდის დის გადაადგილე- 
ბის საშუალო 

  

  

  

  

  
  

  

  

  

  

აა
 

              

გადაადგილების 
ქვემო კარუსის გენერალური სიჩქარე უკანასკნე- 

ზემ ლე 5 მიმართულება ლი 3 საათის გან- 

აღლე, ბოლო 3 საათში მავლობაში, კმ/სთ 
    

  

ნახ. 7.5. სინოპტიკურ რუკაზე მეტეომონაცემების 

აღნიშვნის სქემა 

ცენტრისკენ მიმართულების განსახღვრისთვის უნდა ვისარგებლოთ ქარის ბარული კანონით 

და ლივლივის მიმართულებით (ის ვრცელდება ციკლონის ცენტრიდან კონცენტრულ წრეებად). 

თუ ქარის მიმართულება იცვლება საათის ისრის მიმართულებით, ხომალდი იმყოფება 
ციკლონის გხიდან მარჯვგნივ, თუ – საათის ისრის საწინააღმღეგო მიმართულებით – 

ციკლონის გზიდან მარცხნივ. თუ ქარის მიმართულება არ იცვლება, ხომალდი ციკლონის 

გხაზე იმყოფება. თუ წნევა ეცემა, ხომალდი იმყოფება ციკლონის წინა ნახევარში, თუ 

იხრდება – ზურგის მხარეში. ციკლონის სახიფათო ნახევარია ჩრდილოეთ ნახევარსფეროში 

მისი გხიდან მარჯვენა ნახევარი, სამხრეთ ნახევარსფეროში კი – მარცხენა ნახევარი. 
ტროპიკული ციკლონისგან თავის არიდების წესია: ქარისთვის მარჯვენა ბორტის 

მიშვერა ჩრდილოეთის ნახევარსფეროში, მარცხენისა – სამხრეთ ნახევარსფეროში (ნახ. 

7.4) ისეთი საკურსო კუთხით, რომ რაც შეიძლება სწრაფად დავცილდეთ ციკლონის 

ცენტრს. 
ამინდის პროგნოზებითა და სინოპტიკური კონსულტაციებით სარგებლობა. 

ამინდის პრგნოზირების საფუძველია ჰიღრომეტეოროლოგიურ ცენტრებში და ობსერვატორიებში
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შედგენილი სინოპტიკური რუკები. მათხე პირობითი ნიშნებით ნაჩვენებია ამინდი ყოველ 
სადგურზე, რომლიდანაც ინფორმაციაა მიღებული (ნახ. 7.5). გაივლება იზობარები და 
ატმოსფერული ფრონტები, აღინიშნება ნალექის მოსგლის ზონები. რადიოთი გადმოცემულ 
ამინდის პროგნოსებს ზღვაში მყოფი ყველა ხომალღი სისტემატურად უნდა იღებდეს. 
რამდენადაც პროგნოზის შედგენის მომენტიდან ატმოსფერული პროცესების მიმდინარეობაში 
ძნელად გასაჭვრეტი ცვლილებები შეიძლება მოხდეს, ის უნდა ზუსტღებოდეს ხომალდზე, 
ფაქტობრივი ამინდის მიხედვით. ამ დროს უნდა გავითვალისწინოთ საერთო სინოპტიკური 
ვითარება, რისთვისც საჭიროა რადიოთი გადმოცემული სინოპტიკური კონსულტაციებით და, 
თუ შესაძლებელია, სინოპტიკური რუკების ფაქსიმილური გადმოცემებით სარგებლობა. 

სინოპტიკური კონსულტაციის მონაცემების საშუალებით ბლანკურ რუკახე უნდა მოიხახოს 
ციკლონების და ანტიციკლონების ცენტრები, ისრებით აღინიშნოს მათი გადაადგილების 
მიმართულება და სიჩქარე, ნაჩგენები იქნეს ატმოსფერული ფრონტების მდებარეობა, გაივლოს 

მახასიათებელი იზობარები. უნდა ჩაინიშნოს, სად შეიძლება მდებარეობდეს დროის ამ 

მომენტში ციკლონებისა და ანტიციკლონების ცენტრები; ფაქტობრივი ამინდის შესაბამისად 
დახსუსტდეს ხომალდის მდებარეობა მოახლოებადი ციკლონის (ატმოსფერული ფრონტის, 

ანტიციკლონის) მიმართ და შეფასდეს, ამინდის რა გადახრებს შეიძლება ველოდოთ უახლოეს 

მომავალში პროგნოზთან შედარებით. 
1. თბილი ფრონტის მოახლოებისას მომავალი გააგდრების (ქარის გაძლიერების, 

ხილვადობის შემცირების, გადაუღებელი ნალექის მოსვლის) ნიშნებია: წნევის დაცემა; 
ჰორიზონტის დასაგლეთ ნაწილში ზენიტისკენ სწრაფად მოძრავი ფრთა-ბრჭყალისებური 
ღრუბლების გამოჩენა, რომლებიც იცვლება ფრთა-შრეულით და შრეულით; სხვადასხვა 

იარუსებში ღრუბლების მოძრაობის მიმართულებების დაუმთხვევლობა; ღრუბლების მოძრაობის 

მიმართულების დაუმთხვევლობა მიწისპირა ქარის მიმართულებასთან (ფრთა ღრუბლები და 
ფრთა-შრეული ღრუბლები ჩრდილოეთ ნახევარსფეროში მოძრაობენ ქარის მიმართულების 
მიმართ მარჯვნივ); ზღვის ღელვის გაძლიერება; ლივლივის მიმართულების დაუმთხვევლობა 
ქარის მიმართულებასთან; არანორმალურად გაზრდილი ვიზუალური ხედვა, მირაჟების გამოჩენა; 
ჰაერში ბგერების არანორმალურად გახრდილი სმენადობა, ჰალოს ან გვირგვინის გამოჩენა 

მთვარის ან მზის გარშემო, ღამით ვარსკვლავების ძლიერი ციმციმი; ხასხასა წითელი 

ალიონი; საღამოს მზის ჩასვლა ჩამოწოლილ ღრუბლებში; საღამოს ჰაერის ტემპერატურის 

აწევა; მილიდან კვამლის დაბლა გართხმა, 
2. ცივი ფრონტის მოახლოებისას ამინდის გაუარესების (ქარის გაძლიერების, 

კოკისპირული ნალექის მოსვლის) ნიშნებია: ატმოსფერული წნევის მკვეთრი დაცემა; ფრთა- 

ქულა და მაღალ-ქულა ოსპისმაგვარი ღრუბლების გამოჩენა; ქარის არამდგრადობა; 
რადიომიღების ძლიერი დაბრკოლებები; რადიოლოკაციური სადგურის მიერ ღრუბლების 

მძლავრი თავმოყრების აღმოჩენა; ქულა-საწვიმარი ღრუბლების სწრაფი განვითარება; ცის 
ქაოსური სახე; მოახლოებული ელჭექის ან შკვალის დამახასიათებელი ხმაური. 

3. ცივი ფრონტის გავლის შემდეგ ამინდის გაუმჯობესების ნიშნებია: ატმოსფერული 

ფნევის სწრაფი ზრდა; ქარის მჯვეთრი მობრუნება მარჯვნივ ჩრდილოეთ ნახეგარსფეროში 
(მარცხნივ – სამხრეთ ნახევარსფეროში); ხილვადობის გაუმჯობესება; წნევის სწორი 

სადღელამისო სვლის დამყარება; მთვარის გარშემო გვირგვინის დიამეტრის გახრდა; 

ტემპერატურის დაწევა. 

7.2. ოპკეანოგრაფია 

ზღვის წყლის ქიმიური და ფიზიკური თვისებები. მარილიანობა ზღვის წყლის | 

კგ-ში გახსნილი მყარი ნივთიერებების საერთო რაოდენობაა, გამოსახული გრამებით. ოკეანეებში 

ის საშუალოდ 35 პრომილეს (35%ი) შეადგენს (30%ი-იდან, არქტიკული აუზის ცენტრალურ
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ნაწილში.36%ი-მდე – ტროპიკულ რაიონებში); ხმელთაშუა ზღვებში – (2–5)%ი-იდან (ფინეთის 

ყურე) 400%ი-მდე (ყარა-ბოღახ-გოლის ყურე). სხვადასხვა იონების რაოდენობებს შორის 
თანაფარდობა პრაქტიკულად ყველგან მუდმივია: გახსნილი ნივთიერებების მასის საერთო 

რაოდენობაში ნატრიუმი 30,5%-ია», შაგნიუმი – 3,7%, კალციუმი – 1,2%, კალიუმი – 1,1%, 

ქლორი – 55%, სულფატი – 7.7%, ბიკარბონატი – 0,4%, ბრომი – 0,2%. 

ჰიდროლოგიური პარამეტრის (ზღვის წყლის ტემპერატურის, მარილიანობის, სიმკვრივის) 

ვერტიკალური გრადიენტი არის ამ პარამეტრის მნიშვნელობის ცვლილება სიღრმის 1) 
მეტრით გაზრდისას. ნახტომის ფენა არის წყლის ფენა, რომელშიც გრადიენტი დიღია 
(ცხრილი 7.4). 

ტემპერატურისა და სიმკვრივის ნახტომის სტაციონარული ფენა ოკეანის ეკვატორიულ, 

ტროპიკულ და სუბტროპიკულ ზონებში არსებობს თბილი წყლის ზედაპირულ ფენასა და 

უფრო ქვევით მდებარე ცივი წყლის ფენას შორის, რომელიც პოლარული და სუბპოლარული 

არეებიდან მოედინება; განაპირა ზღვებში – მდინარეებიდან და სრუტეებიდან შემომაგალი 

და მუდმივად მათ შემვსებ წყლის ფენებს შორის. ტემპერატურისა და სიმკვრივის სქსონური 

ფენა წარმოიქმნება გასაფხულ-ზაფხულის პერიოდში წყლის ზედაპირული ფენის გათბობისას; 
შტორმებისას წყლის ტურბულენტური გადაადგილება ზრდის მისი განლაგების სიღრმეს და, 

როგორც წესი, ამაღლებს ინტენსიურობას. შემოდგომა-ზამთრის გაგრილების შემდეგ წყლის 

კონვექციური არევისას ხდება ტემპერატურის გათანაბრება სიღრმის მიხედვით; ნახტომის 
ინტენსიურობა თანდათან მცირდება მის სრულ გაქრობამდე. 

ცხრილი 7.4 
ტემპერატურის, მარილიანობის, სიმკვრივის ნახტომის ფენის 

ნახტომის ფენის ინტენსიურობა 
პარამეტრის გრადიენტი 

წ 1-1 I,0-5,0 5,0- 
%ა/მ I 1-1,0 1,0- 
-მVმ 0,02-0,2 0.2-I,0 1,0- 

  

ბგერის გავრცელება ზღვის წყალში. ბგერის გავრცელების სიჩქარეები მოცემულია 

საზღვაოსნო ცხრილებში. 109 C ტემპერატურის, 35%ი მარილიანობის და ატმოსფერული 

წნევისას ის 1490 მ/წმ-ის ტოლია და იხრდება დაახლოებით 3 მ/წმ-ით ტემპერატურის 
1“C-ით ამაღლებისას, 1 მ/წმ-ით – მარილიანობის 1%ი-ით, და 0,2 მ/წმ-ით – ჰიდროსტატიკური 

წნეგის 1 კგმ/სმ?-ით გახრდისას. ბგერის სიჩქარის ვერტიკალური გრადიენტი არის მისი 
ნაზრდი ზღვის ზედაპირიდან სიღრმის ზრდის ერთეულხე (თუ ბგერის სიჩქარე სიღრმესთან 

ერთად იხრდება, გრადიენტი დადებითია). ბგერული სხივი ბგერული ტალღების გავრცელების 
ტრაექტორიაა. 

ბგერის მილევა ზღვაში განისახღვრება მისი შთანთქმით და გაბნევით. ბგერის I ძალა 
ბგერის წყაროდან 0) მანძილხე 

I=I6C-9 
0 

სადაც 1L – ბგერის ძალაა იმავე მანძილზე მილევის არარსებობისას. 

თუ L მანძილი გამოსახულია კილომეტრებით, მაშინ 7,5-60 კილოჰერცი სიხშირეებისათვის 

მილევის კოეფიციენტი
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» = 0,036L !, დეციბელი/კილომეტრი, 

სადაც # – რხევის სიხშირეა, კჰც. 

ჰიდროაკუსტიკური სადგურის (ჰასა) ექოს რეჟიმში მუშაობისას რევერბერაცია (ნარჩენი 

ბგერადობა) ნიღბავს მილებულ სასარგებლო სიგნალს. ის განპირობებულია ბგერის გაბნევით. 
არჩევენ ბგერის მოცულობით, ზედაპირულ და ფსკერულ გაბნევას. მოცულობითი გაბნევა 
გამოწვეულია წყალში შეწონილი ჰაერის ბუშტუკებით, მყარი ნაწილაკებით, პლანქტონით 
(მისი ინტენსიურობა გამოსხივების წყაროდან მანძილის კვადრატის უკუპროპორციულია); 
ზედაპირული გაბნევა გამოწვეულია ზღვის ტალღებით (მისი ინტენსიურობა მანძილის 

კუბის უკუპროპორციულია); ფსკერული გაბნევა გამოწვეულია ზღვის ფსკერით (-მანძილის 
მეოთხე ხარისხის უკუპროპორციულია). 

ბგერის ენერგიის დანაკარგები ორი გარემოს სახღვარზე არეკვლის დროს დამოკიდებულია 

სრიალის 0 კუთხეზე (ამრეკლ ზედაპირსა და მასზე დაცემულ ბგერულ სხივს შორის 
კუთხეზე). სრიალის მცირე კუთხეების შემთხვევაში დანაკარგები დიდი არ არის. ზღვის 
ფსკერიდან არეკვლისას 0 = 309 და ქვიშიან გრუნტზე აღწევს 50%-ს, ლამიან გრუნტზე – 

80%-ს; ზღვის ზედაპირიდან არეკვლისას 0 = 8" და ტალღის 20 სმ სიმაღლისას 
დანაკარგებია 30%; ტალღის სიმაღლის და სრიალის კუთხის გახრდისას ენერგიის დანაკარგები 

იხრდება. 
ამს სიჩქარის ნახტომის ფენა არის წყლის ფენა, რომელშიც ხმის სიჩქარის გრადიენტი 

დიღია; ის ჩვეულებრივად ემთხვევა ტემპერატურის ნახტომის ფენას, იშვიათად – მარილიანობის 

ნახტომის ფენას. ბგერითი ტალღები ნაწილობრივად აირეკლება ნასტომის ფენიდან, 
ნაწილობრივად კი, მასში უკვე დასუსტებულები, გაივლის. პლანქტონის დაგროვება, რაც 

ხშირად იქმნება ნახტომის ფენაში, ზრდის ბგერის გაფანტვას და შთანთქმას. სრიალის 

მცირე კუთხეების შემთხვევაში ბგერითი ტალღები, რომლებიც ნახტომის ფენასთან იმ 
მხრიდან მოვიდა, სადაც ბგერის სიჩქარე ნაკლებია, ამ ფენაში სრულ შინაგან არეკვლას 
განიცდის და მასში გაღწევა არ შეუძლია (ნახ. 7.6). 

რეფრაქცია არის ბგერითი სხივების გამრუდება იქით, საითაც ბგერის გაგვცელების 

სიჩქარე ნაკლებია. აკუსტიკური განათებულობის ზონა არის წყლის გარემოს არე, რომელშიც 
ბგერითი ტალღები უშუალოდ ბგერის წყაროდან აღწევს; ნახევარჩრდილები არის არე, 

რომელშიც ეს ტალღები აღწევს ნახტომის ფენის გავლის შემდეგ დასუსტებულები, ან 
ზღვის ზედაპირიდან ან ფსკერიდან არეკვლის შემდეგ; ჩრდილები არის არე, რომელშიც 

ბგერითი ტალღები საერთოდ ვერ შეაღწევს. ჩრდილებისა და ნახევარჩრდილების ზონების 

წარმოქმნა პიდროცუსტიცური აპარატურისთვის, რომლის გამოსხივება ვერტიკალურ სიბრჭყეშია 
  

  

ნახ. 7.6. ბგერული სხივების სვლა ნახტომის ფენაში 

მიმართული, ბგერითი ტალღების გავრცელების პირობების ძირითადი ტიპების შეთხვევებში 

ნაჩვენებია 7.7 ნახაზზე (მარცხნივ ბგერის სიჩქარის ცვლილების გრაფიკებია სიღრშის 
მიხედვით, მარჯვნივ – ბგერითი სხივების სვლაა; ერთჯერადი დაშტრიხვით ნაჩვენებია 

აკუსტიკური ნახევარჩრდილების ზონები, ორმაგით – ჩრდილების). წყალქვეშა ბგერული
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არხი (ნახ. 7.7, დ) შეიქმნება, როდესაც რაიმე სიღრმეხე ბგერის გავრცელების სიჩქარეს 
მინიმუმი აქვს; მასში ბგერითი ტალღები ვრცელდება სრული შინაგანი არეკვლით, რაც 
განაპირობებს მათი მილევის უმნიშვნელობას და ქმნის მათი ზეშორი (რამდენიმე ათას 
მილამდე) გავრცელების პირობებს. 

ზღვის ყინულები. ყინულის საწყისი სახეებია: ყინულის ნემსები, ყინულის ძგიფი, 

თოში,. ნორჩი ყინულები: ბლინოვანი ყინული, მუქი (სისქით 3-5 სმ). ნათელი (სისქით 5-10 

სმ), რუხი ყინული (სისქით 10-30 სმ), თეთრი ყინული (სისქით 2-2,5 მეტრამდე), მრავალწლიანი 
ყინული (არქტიკული პაკი სისქით 2,5 მეტრხე მეტი). უძრაგ ყინულს სხვადასხვა ფორმები 
აქვს. რომელთა სიგანე იცვლება 200 მეტრიდან რამდენიმე ასეულ კილომეტრამდე. მცურავი 

(მოდრეიფე) ყინულის სახეებია: ყინულის ველები (ვრცელი – სიგანით 10 კმ-ზე მეტი, დიდი – 
2-იღან 10 კმ-მდე, მცირე – 0,5-დან 2 კმ-მდე, ველების ნამსხვრევები 100-იდან 500 

მეტრამდე), ნამსხვრევი ყინული (მსხვილმსხვრეული – შედგება 20-იდან 100 მეტრამდე 

ყინულის ბელტებისგან, წვრილმსხვრეული – 2-იდან 20 მეტრამდე ყინულის ბელტებისგან, 
ყინულის ნატეხები 0,5-2 მ, ყინულის ფაფა). 

ყინულის სიმჭიდროვე არის ყინულით დაფარული ფართობის შეფარდება ზღვის 

განსილული უბნის საერთო ფართობთან. ფასდება ბალებით 0-იდან (ყინული არ არის) 10 

ბალამდე (ზღვის მთელი ხილული ფართობი დაფარული ყინულით). ყინულის განვლადობის 
სკალა, ბალებით: 0 – ხომალდი მიდის სუფთა წყალში, 1 – ხომალდი მიდის კურსის მცირე 
ცვლილებებით და ყინულის დიღი ბელტების ადვილად შემოვლით; 2 – ხომალდი მიდის 

ყინულის ბელტებს შორის ლავირებით, ზოგჯერ სვლის სიჩქარის ცვლით; 3 – ხომალდი 

მიდის ძლიერი ლავირებით, ამსხვრევს ზღუდარებს; 4 – ხომალდი მიღის, თითქმის კურსს 

აცდენილი, ყინულს ამსხვრევს გაქანებით, მიიწევს ძალზე ნელა; 5 – ხომალდი წაიწევს 
ყინულებში დარტყმებით; 6 – წაწევის მცდელობები უშედეგოა. 

ჩაუხერგავი ზღვის ყინულის დასაშვები დატვირთეებია: სისქით 5 სმ – 0,1ტძ, 10. სმ– 

0,5 ტძ-მდე, 12 სმ –0,8 ტძ-მდე, 15 სმ –3,5 ტძ-მდე, 20 სმ – 6 ტძ-მდე, 30 სმ – 15 ტძ- 

მდე. 50 სმ – 25 ტძ-მდე. 
ზღვის ლღელვა. ტალღის თხემი არის ტალღის პროფილის უმაღლესი წერტილი, 

ძირი– უმდაბლესი. ტალღის სიგრძე #– ჰორისონტალური მანძილია ორ მეზობელ თხემს ან 
ძირს შორის (მეტრი), ტალღის სიმაღლე ჩხ – ვერტიკალური მანძილია ძირსა ღა თხემს 

შორის. ტალღის პერიოდი « – დროის მონაკვეთი, რომლის განმავლობაშიც ტალღა თავისი 
სიგრძის ტოლ მანძილს გადის (წამი); სიჩქარე C – დროის ერთეულში თხემის მიერ 

ტალღის გადაადგილების მიმართულებით ჰორისონტალურად გავლილი მანძილია (მ/წმ). 

მათ შორის ძირითადი თანაფარდობებია: 

2 = V/ 25» =0,8 V/ 
წ 

– 8 – · C= V 5-X =1,25V/ 1; 

ღელვის ხარისხი ტალღების სიმაღლის მახასიათებელია; ის განისახღვრება ყველახე 

დიდი ტალღების სიმაღლით და გამოისახება ბალებით 0-იდან (ღელვა არ არის) 9-მდე 

(იშვიათი ღელვა, ტალღების სიმაღლე 11 მეტრზე მეტი). ზღვის ზედაპირის მდგომარეობა 

(იხ. პ. 10.3) ზღვის ხილული ზედაპირის სახის მახასიათებელია; განისახღვრება თვალდათვალ, 
მხოლოდ ქარისმიერი ტალღების (არა ლივლივის) შესახედაობის მიხედვით. 

ქარის სიჩქარის ნებისმიერ მნიშვნელობას შეესაბამება ტალღების ზღვრული სიმაღლე 

და სიგრძე, რომლებსაც მათ შეიძლება მიაღწიონ ასეთი ქარისას. გაქანების მინიმალური 
სიგრძე (ქარის მიერ გავლილი მანძილი ზღვის ზედაპირზე დაახლოებით მუდმივი
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მიმართულებისას. გენერალური მიმართულებიდან არაუმეტეს 459 გადახრით) და ქარის 
ხანგრძლივობა (დროის მონ.კვეთი ტალღათწარმოქმნის დასაწყისსა და დროის იმ მომენტს 

შორის. როცა ტალღები აღწევენ ქარის ამ სიჩქარისთვის ზღვრულ მნიშვნელობას) მოცემულია 
7.5 ცხრილში. ქარის გაქანების სიგრძის და ხანგრძლივობის გახრდისას ამ მინიმალურ 

მნიშვნელობებს ზევით ტალღების სიმაღლე არ იზრდება, სიგრძე შეიძლება რამდენადმე 
გაიხარდოს (ქარისმიერ ტალღებს ზედ დაედება ლივლივი). 

დინებები – იხ. პ. 5.2.3. 

დონის ცვლილებები ზღვის მოქცევის გამო. სიღრმეების ნული (ნახ. 7.8) წარმოადგენს 

პირობითად შერჩეულ ზედაპირს, რომლისგანაც აითვლება სახლვაო რუკაზე აღნიშნული 
ზღვის სიღრმეები და მოქცევებთან დაკავშირებულ დამხმარე საშუალებებში მოყვანილი 
ზღვის დონის სიმაღლეები (უმოქცევო ზღვებში – ზღვის საშუალო ღონე, მოქცევის მქონე 
ზღვებში – სიღრმეების თეორიული ნული). მოქცევის სიმაღლე (მოქცევის დონის სიმაღლე) 

ი, ზღვის მყისიერი დონის სიმაღლეა დროის რომელიღაც მომენტში, სიღრმეების ნულს 
ზემოთ. ზღვის ზედაპირიდან ფსკერამდე სიმაღლე დროის ამ მონაკვეთში 

LI=1I, + 
სადაც II, - ზღვის რუკაზე ნაჩვენები დონეა. 

ცხრილი 7.5 
ტალღების ელემეჩტების დამოკიდებულება ქარის სიჩქარესე, ხანგრძლივობაზე 

და გაქანების სიგრძეზე 
  

  

  

ქ არი ტალღების მანიმალური (5%-–იანი 

უზრუნველყოფით) ელემენტები 
სიჩქარე, გაქანების | ხანგრძლი- სიმაღლე, სიგრძე, პერიოდი, 

მდმ | სიგრძემილი| ვობა, სთ მ წმ ფმ Vი 
6 32 46 ს 13 3,0 1I2 
9 72 7,2 2.2 ვ0 4,4 1I4 

LI) 0 89 3,0 45 5,4 131) 
14 182 "7 46 72 6,8 115 
წ” 275 14,5 6.4 X8 8,3 I7 
20 185 7,3 ზ,.4 (49 9,8 LI8 
23 523 20,3 10,7 97 1,2 99 
27 725 24) 14,0 272 13,2 L9 
30 905 27,0 #,8 326 14,7 120                   

შენიშვნა: 5%-იანი უხრუნველყოფა ნიშნავს, რომ ტალღების 5%-ს უფრო დიდი 
ზომები აქვს 7.5 ცხრილში მოცემულთან შედარებით 

სავსე წყალი (სწ) არის ზღვის დონის ყველახე მაღალი მდებარეობა მოქცევის დროს. 

მცირე წყალი (მწ) ზღვის დონის ყველახე დაბალი მდებარეობაა მიქცევის დროს. სავსე 
(მცირე) წყალი, რომელიც ადგილობრივ შუადღემდე შეინიშნება – დილისაა, ნაშუადღევს– 

საღამოსი. მაღალი სავსე წყალი (მსწ) დღე-ღამის განმავლობაში შენიშნული იმ სავსე 
წყალთაგანია, რომლის დროსაც წყლის დონე უფრო მაღლა იწევს; დაბალი სავსე წყალი 

(დსწ) – რომლის დროსაც ზღვის დონე უფრო დაბალია. ანალოგიურადაა მაღალი და 

დაბალი მცირე წყლები (მმწ, დმ), 

სავსე (მცირე) წყლის დრო 1, (ა დროის მომენტია, როდესაც იწყება სავსე 

(მცირე) წყალი. სავსე (მცირე) წყლის სიმაღლე ს, თ.ა არის მოქცევის სიმაღლე დროის 

ამ მომენტში. 

მოქცევის სიდიდე 8 ერთმანეთის მომდევნო სრული და მცირე წყლების სიმაღლეთა 

სხვაობაა (დიდი – მაღალ სავსესა და დაბალ მცირეს შორის; პატარა – დაბალ სავსესა და
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მაღალ მცირეს შორის). მოქცევის ამპლიტუდა – სავსე (მცირე) წყლისა და ზღვის 

საშუალო დოჩეთა შორის სხვაობის აბსოლუტური სიდიდეა. (დიდი ამპლიტუდა #ს განისახღვრება 
მაღალი სავსე ან დაბალი მცირე წყლის სიმაღლით; მცირე მ – დაბალი სავსე ან მაღალი 

მცირე წყლის სიმაღლით). ' 

ხ სწ 

იუ. 
#---1 “ ტტ მწ 

საშუალო 

ღონე | 
    

    
სიღრმეების     

ნული I. 

  

        
ნას. 7.8. მოქცევებთან დაკავშირებული აღნიშვნები 

სამთვარეო დღე-ღამე დროის შუალედია მთვარის ორ მომდევნო ქვედა კულმინაციას 

შორის. დონის ზრდის დრო Lს – დროის შუალედი მცირე წყლიდან მის მომდევნო სავსე 

წყლამდე; დაცემის დრო L- – სავსე წყლიდან მის მომდევნო მცირე წყლამდე. სადღეღამისო 

უტოლობები: მოქცევის სიმაღლის მიხედვით – სამთვარეო დღე-ღამის განმავლობაში შემჩნეულ 

ორ სავსე (მცირე) წყლის სიმაღლეთა სხვაობაა; დროის მიხედვით – LL - LC სხვაობა. 

ნახევარ დღეღამიანი მოქცევები არის სამთგარეო დღე-ღამის განმავლობაში შემჩნეული 

ორი სავსე და ორი მცირე წყალი (სწორი, როდესაც სადღეღამისო უტოლობები სიმაღლესა 

და დროში უმნიშვნელოა, არასწორი, როცა სადღეღამისო უტოლობები დიდია). 
სადღელამისო მოქცევები – სამთვარეო დღე-ღამეში შემჩნეული ერთი სავსე და ერთი მცირე 

ალი. 
შ სიზიგიური მოქცევები შეიმჩნევა ახალი მთვარის და საგსე მთვარის მოახლოების 

დროს; კვადრატურული – როცა მთვარე იმყოფება პირველ ან მესამე მეოთხედში (სიზიგიური 

მოქცევების ამპლიტუდები უფრო დიდია, ვიდრე კვადრატურულებისა). ეკვატორული მოქცევები 
შეიმჩნევა მთვარის ნულთან ახლო დახრილობისას; ტროპიკული მოქცევებია მთვარის 
უდიდესი დახრილობისას (ტროპიკულების დროს მოქცევების უტოლობები იზრდება სიმაღლეში 

და დროში). 

მოქცევების წინასწარი გაანგარიშება ხომალდებზე ხორციელდება მოქცევათა 
ყოველწლიური ცხრილებით.
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თავი VIII 

სასღვაო პრაქტიკის სობიერთი საკითხი 

8.1. საღუჯე და გემსაბმელი მოწმჭობილობები 

8.1.1. სალღუჯზე მოწყობილობები 

სალუზე მოწყობილობა ეწოდება ტექნიკური საშუალებებისა და სამარჯვების ერთობლიობას, 
რომელთა დანიშნულებაა ხზომალდის შეკავება ადგილზე მისი რეიდზე დგომისას, ნავსადგურში 

ყოფნისას, ხოლო თუ სიღრმე საშუალებას იძლევა – გაშლილ ზღვაშიც. ხომალდის საღუზე 
მოწყობილობაში შედის ღუზები, ღუზის ჯაჭვები, საღუზე კლუზები (ნახევარკლუზები), 
შპილები, ღუხებისა და ღუზის ჯაჭვების საჩერები. 

დანიშნულების მიხედვით ღუზები იყოფა ძირითად და დამხმარე ღუხებად. 

ძირითადი ღუზების დინიშნულებაა ხომალდის შეკავება ადგილზე. ხომალდები აღიჭურვება 
ორი ძირითადი ღუზით, 35 ტონამდე წყალწყვის კატარღები – ერთით. 

დამხმარე ღუზების დანიშნულებაა ძირითად ღუზებთან ერთობლივად ხომალდის შეკავება 

გარკვეულ. მდებარეობაში ტალღის, ქარის ან დინების მიმართ; დამხმარე ლუზები იყოფა 

საჩერებელ ანკერებად ( სადგომი ღუზის 0,5 მასით) და ვერპებად (სადგომი ღუზის 0,3 

მასით). დამხმარე ღუზები განთავსებულია ხომალდის კიჩოს მხარეს. საჩერებელი ანკერებით 

აღიჭურვება 800 ტონაზე მეტი წყალწყვის ხომალდები, უფრო მცირე წყალწყვის ხომალდებს 
აღვურვავენ ვერპებით. 35 ტონამდე წყალწყვის კატარღების ეერპის მასა სადგომი ღუზის 

ა. /3–ია. 

ღუზის დამჭერი ძალა არის მისი მასის ერთეულზე მოსული ძალა, რომელიც საჭიროა 

ლეხის ამოსაგლეჯად გრუნტიდან იმ მომენტში, როდესაც ღუზის თითისტარი ჰორიზონტალურად 

  

  

  

  

  

  

  

  

მდებარეობს. ღუზის დამჭერი ძალა დამოკიდებულია მის კონსტრუქციაზე და გრუნტის 
ხასიათზე (ცხრილი 8.1). 

ცხრილი 8.1 

ღუზების საშუალო დამჭერი ძალა მათი მასის ერთეულზე 

ღუზის ტიპი 
გრუნტის ხასიათი 

ჰოლის მატროსოვის | კატარღის | საადმირალო 

ქვიშნარი 3-4 6-12 7-13 4-5 
წვრილი ქვიანი 3-4 47 5-7 3-8 
ლამიანი 2-3 11–17 5--24 2-4 

ქვიანი 3-6 – 11-28 3-8 
თიხოვანი – 5-8 – = 

საშუალო მნიშვნელობა 
ყველა გრუნტისთვის 3-4 6-1! 7-I8 3-6             

ღუზის შემკავებელი უნარი არის ღუზაზე მდგომი ხომალდის ქარისა და დინების 

სემოქმედებით გადაადგილების შემკავებელი ძალა. ღუზის შემკავებელი უნარი განისაზღვრება 

 



ღუზის დამჭერი ძალის ნამრავლით მის მასაზე. 
სადგომი ღუხის მასა 

ნ = 4,44 §; ჩ=   10VC? 
L. ' პგ 

სადაც 5 – მიდელშპანგოუტის ჩაშვებული ნაწილის კვეთის ფართობია, მ?; 

ს – ხომალდის სრული წყალყყვვა, ტ; 

M# – ღუხის დამჭერი ძალის კოეფიციენტი (ჰოლის ღუხისთვის M=1, მატროსოვის 
ღუხისთვის M=2). 

ხომალდებზე ღა გემებზე ძირითად ღუხებად (ნახ. 8.1) უფრო ხშირად გამოიყენება 
ჰოლის ღუხა – უჭოკო ღუხა მობრუნებადი თათებით; კატარღებზე – მატროსოვის ღუხები, 
რომელთაც ღიდი შემკაგებელი უნარი აქვთ, ღა ზოგჯერ – ჰოლის ღუხები. 

ჰოლის ღუხის უპირატესობას წარმოადგენს ფორმის კომპაქტურობა, შედარებითი 

მდგრადობა გრუნტების უმეტეს სახეებზე მუშაობისას, კონსტრუქციის სიმტკიცეში, მუშაობის 
საიმედობა, გრუნტში შესვლისა და გრუნტიდან გამოსვლის სიმსუბუქე. 

ჰოლის ღუზის ნაკლოვანებებია იმავე მასის მატროსოვისა და საადმირალო ღუხზებთან 
შედარებით ნაკლები დამჭერი ძალა, ძებნის სირთულე მისი დაკარგვის შემთხვევაში, რადგან 

ის მთლიანად ჩადის გრუნტში. 
ღუხის ჯაჭვების დანიშნულებაა ღუხის შეერთება ხომალდის კორპუსთან, ჯაჭვები 

კლასიფიცირდება კალიბრის, კონსტრუქციის და რგოლების დამზადების წესის მიხედვით. 

ღუსის ჯაჭვის კალიბრი განისახლღვრება იმ ფოლადის დიამეტრით, რომლისგანაც 
რგოლები მზადდება. ხომალდებზე და დამხმარე გემებზე გამოიყენება 9-იდან 87 მილიმეტრამდე 

კალიბრის ჯაჭვები. 
ღუხის ჯაჭვები შედგება შეკვრებისგან, რომლებიც თავის მხრივ შედგება ცალკეული 

რგოლებისაგან, რომელთაც გამბჯენები (კონტრფორსები) აქვთ. კონტრფორსები არ გამოიყენება 
მხოლოდ კატარღებზე. ყოველი შეკვრა შედგება რგოლების კენტი რაოდენობისგან და აქვს 
25 მ სიგრძე. როგორც წესი, შეკვრის თავსა და ბოლოში არის ერთი გაძლიერებული და 

ერთი დამაბოლოვებელი რგოლი. ცალკეული შეკვრები ერთმანეთთან ერთდება შემაერთებელი 
რგოლებიო. 

ღუზის ჯაჭვში მდებარეობის მიხედვით, შეკვრები იყოფება საღუზე, ძირითად და 

საშუალედო შეკვრებად. საღუხე შეკვრა უშუალოდ ღუხასთან მაგრდება, ძირითადი – 
ჯაჭვის მისაშვებ მოწყობილობასთან. ყველა დანარჩენ შეკვრებს საშუალედო ეწოდება. 

დამზადების წესის მიხედვით, ღუზის ჯაჭვები არიის შედუღებული და სხმული. 
ღუხის ჯაჭვები ნიშანდებულია ყოველ 20 მეტრში (ღუზის კავიდან დაწყებული) 

კონტრფორსებხე დადებული რბილი გამომწვარი მავთულის მარკებით. ნიშანდებული რგოლები 

იღებება: 
-– 20 მეტრზე ერთი წითელი მარკიანი რგოლი; 

40 მეტრხე ორი წითელი მარკიანი რგოლი; 

60 მეტრზე სამი წითელი მარკიანი რგოლი; 

80 მეტრსე ოთხი წითელი მარკიანი რგოლი; 

100 მეტრხე ხუთი წითელი მარკიანი რგოლი; 

120 მეტრსე ერთი თეთრი მარკიანი რგოლი; 

140 მეტრსე ორი თეთრი მარკიანი რგოლი; 

160 მეტრზე სამი თეთრი მარკიანი რგოლი; 

180 მეტრზე ოთხი თეთრი მარკიანი რგოლი;
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200 მეტრზე ხუთი თეთრი მარკიანი რგოლი; 

220 მეტრხე ერთი წითელი მარკიანი რგოლი და ა.შ. 

მცირე ხომალდებზე დასაშვებია ჯაჭვების მონიშვნა ყოველ 10 მეტრში. 

ღუზის ჯაჭვის კალიბრი და სიგრძე ყოველი ხომალდისთვის განისახღვრება მისი 
წყალწყვის მიხედვით. ჯაჭვების ტიპობრივი ზომები მოყვანილია 8.2 ცხრილში. 

ღუზის ჯაჭვის ღუხასთან მიერთების ვარიანტები ნაჩვენებია 8.2 ნახახზე. 

ი 
+" დ, 

  
ნახ. 8.1. გავრცელებული ღუზების სახეები: ა, ბ – ჰოლის; გ – მატროსოგის; 

დ, ე, ვ, ზ. – თანამედროგე საადმირალოს ღუზები; თ – მსოფლიოში ყველაზე მეტად 

გაგრცელებული ბაიერსის ღუხა; ი – დენფორტის შემსუბუქებული მოდიფიკაციის და კ– 

დენფორტის შვიდტონიანი ღუხები, რომელთაც ყველაზე დიდი შემკაგებელი უნარი აქვთ.
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ცხრილი ე.2 

ღუხების ჯაქვის ტიპობრივი ზომები 
  

  

  

  

  

  

  

მარჯვენა ღუზის ჯაქვი | მარცხენა ღუზის ჯაჭვი 

ზომალდის კლასი ალიბრი, | სიგრშ. იბრ კალიბრი, იგრძე | კალიბრი, | სიგრძე, 
მმ მ მმ მ 

კრეისერი 56–65 300 56–65 225 
საესკადრო ნაღმოსანი 37-42 250 37-42 175 
საგუშაგო ხომალდი 29-37 225 29-37 125 
მცი “ ნავსაწინაღ: ათ წლი 15-17 100 1=I7 50 
სატორპედო კატარლა 15-17 50 – –             
  

     
ბგ 

ნახ. 8.2. ღუხის ჯაჭვის ღუხასთან შეერთების ვარიანტები: ა – ღუხის 

თითისტარი ღუზის კავი, ბოლო უგამბჯენო რგოლი, გადიდებული რგოლი გამბჯენით, 
გამბჯენებიანი საერთო რგოლები; ბ – ღუხის თითისტარი, ღუხის კავი, ბოლო უგამბჯენო 

რგოლი. გადიდებული რგოლი გამბჯენით, შემაერთებელი რგოლი, გამბჯენიანი საერთო 
რგოლები; გ – ღუზის თითისტარი, ღუზის კავი, კენტერის საღუზე კავი, გამბჯენებიანი 
საერთო რგოლები, კენტერის შემაერთებელა რგოლი, გამბჯენებიანი საერთო რგოლები: დ 
– ღუბის თითისტარი, ღუზის კავი, კვეტერის სალუზე კავი, კენტერის შემაერთებელი 
რგოლი, გამბჯენიანი საერთო რგოლები, მენჯი, კენტერის შემაკრთუბული რგოლი, გამბჯენიანი 
საერთო რგოლები; ე – ღუხის თითისტარი, ღუხის კავი, კენტერის საღუზე კავი, მეჯი, 

კენტერის შემაერთებელი რგოლი, გამბჯენიანი საერთო რგოლები; ვ – ღუხის თითისტარი, 

ღუხის მენჯ-კავი. გადიდებული გამბჯენიანი რგოლი, კენტერის შემაერთებელი რგოლი. 
გამბჯენებიანი საერთო რგოლები. 

8.1.2. გემსაბმელი მოწყობილობები 

გემსაბმელი მოწყობილობა არის სამარჯვებისა და მექანიზმების ერთობლიობა, მათი 
დანიშნულებაა ხომალდის შეკავება ადგილზე მისი დგომისას მოლოსთან, პირსთან. სხვა 

ხომალდის ბორტთან.
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გემსაბმელი მოწყობილობების შემადგენლობაში შედის გემსაბმელი გვარლები და კლუხები, 

დამჭერი ლარტყები, კნეხტები, ბიტინგები, შპილები და ბრაშპილები, აგრეთვე გემსაბმელი 
გვარლების შესანახი სამარჯვები. გემსაბმელ მოწყობილობის ზოგიერთი ელემენტი მოცემულია 
8.7 და 8.8 ნახასზე. 

გემსაბმელებად გამოიყენება ფოლადის გვარლები, აგრეთვე სინთეხური და მცენარეული 

ბოჭკოს გვარლები. გემსაბმელების ზომები დამოკიდებულია ხომალდის წყალწყვაზე და 
კლასზე. ზოგიერთი ხომალდის გემსაბმელების დიამეტრებია: კრეისერებისათვის – 50–60 

მმ. სარაკეტო კრეისერების – 33–37 მმ, საესადრო ნაღმოსნის – 26-33 მმ, საგუშაგო 
ხომალდის – 22–26 მმ. 

8.2. ტვირთების ღასატვირთი და გაღმოსატვირთი 
სასომალდო. მოწქობილობები 

8.2.1. გორდენები 

გორდენი ტვირთის ასაწეგი მოწყობილობაა, რომელიც შედგება ერთშკივიანი უძრავად 

დამაგრებული ბლოკისაგან და მასში გაყრილი გვარლისაგან (შკენტელისაგან) (ნახ. 8.3). 

გორდენები მხოლოდ გაწევის მიმართულების სიმარჯვეს ქმნიან ძალაში მოუგებლად. 

   
ნახ. 8.3. გორდენი ნახ. 8.4. ტალი: ა – ორშკივიანი; ბ – ოთხშკიციანის 

გორღენის საწევარზე მოდებული ძალა 

ნ=1,1 V,კგძ 

სადაც V – ასაწევი ტვირთის მასაა, კგ- 

8.2.2 რალები 

ტალი არის ტვირთამწე მოწყობილობა, რომელიც შედგება ორი ბლოკისა და მათში 
გაყრილი გვარლისაგან. იგი გამოიყენება ტვირთების აწეგის შესამსუბუქებლად (ნახ. 8.4) და 

იყოფა მარტივ და მექანიკურ ტალებად. შკივების რაოდენობის მიხედვით ტალები არის: 

– ერთშყცივიანი – გამოიყენება სხვადასხვა სახის საჭიმარებში;
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– ორშკივიანი – პატარა ტვირთების ხელით ასაწევად; 
– ოთხშკივიანი – სახომალდო შლუპების ასაწევად; 

– გინი-ტალები, 6-12 შკიგით, გამოიყენება მძიმე ტვირთების, მაგალითად სახომალდო 

კატარღების ასაწევად. 

ტალები იძლევა ძალაში მოგების საშუალებას ტვირთის აწევის სიჩქარის შემცირების 
ხარჯზე. ნებისმიერი ტალებით ძალაში მოგება თეორიულად მოძრავიდან უძრავი ბლოკისკენ 

მიმართული, ტოლია საჭიმარების შტოების რაოდენობისა, პლუს ერთი, თუ საჭიმარის 

წინმავალი ბოლო გამოდის მოძრავიდან. მაგრამ პრაქტიკაში ტალებით მუშაობისას აუცილებელია 

ბლოკების შკივების ღერძებში ხახუნის გათვალისწინება; გასათვალისწინებელია ისიც, რომ 

საჭიმარები აბსოლუტურად დრეკადი არაა. ამის გამო საჭირო ხდება ძალების გამოყენება, 

რომლებიც თეორიულზე მეტია. საჭიმარზხე მოდებული ძალა 

_ V +0,IიV 
L » კგშ 

სადა; V – ასაწევი ირთის მასაა, კგ; დაც ევი ტვ პგ 
ი – საჭიმარის მიერ გავლილი შკივების საერთო რაოდენობა; 

ი) – ტალების თეორიული მოგება. 

  

ნახ. 8.5. მექანიკური ტალი ნახ. 8.6, დიფერენციალური ტალი 

მექანიკური ტალი (ნახ. 8.5) წარმოადგენს რთულ ბლოგს, რომლის კილოებში ჩადებულია 

სატვირთო შკენტელი (ჯაჭვური) სატვირთო კავით. 

ბლოკის შკივი ბრუნავს ჭია გადაცემით, რომლის ღერძზე დამაგრებულია უსასრულო 

ჯაჭვიანი შკივი. ჭია გადაცემის მაგივრად შეიძლება გამოყენებული იყოს კონუსური და 

ცილინდრული კბილანების სისტემა. 
მექანიკური ტალები იძლევა დიდ მოგებას ძალაში (16-ჯერ და მეტად), ისინი ასწევენ 

და დაუშვებენ ტვირთს მდოვრედ, გაკვრების გარეშე და ჩვეულებრივ მათ იყენებენ დიდი 
მასის მქონე ძრავების ბლოკების და სამანქანო დანადგარების ცალკეული ნაწილების ასწევად 

და დასაშვებად. 

მექანიკური ტალების სახესხვაობაა დიფერენციალური ტალი (ნახ. 8.6), რომელიც 

ორი ბლოკისგან შედგება; ქვემოს აქვს სატვირთო კავი, ზემოს – ორივე ბლოცის



(65) 

გამაერთიანებელი უსასრულო ჯაჭვი. დიფერენციალური ტალები იძლევა ძალაში 16- 
“ერად მოგებას. 

  

ნახ. 8.7. გემსაბმელი მოწყობილობის ელემენტები: ა,ბ – კნეხტი; გ – «იხვი»; 

დ – დამჭერი თამასა; ე – დამჭერი თამასა ორი როულსით, ვ – საღუზე კლუხი 

  

  

  

  
ნახ. 8.8. საღუზე შპილი: 1 – „ 8.9. შლუპძელის ერთერთი სახეობა 

ელექტროძრავა; 2 – პი რედუქტორი; ნახ. 8.9. შლუპშელის ერთე მ 
1- ვერტიკალური ლილვი; 4 – სატვირთო 

ლილვი; 5 – ჯაჭვური ვარსკგლავა; 6 – 
დოტი; 7 – ხუნდიანი მუხრუჭი
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8.2.3. შლუპძელები 

შლუპძელების დანიშნულებაა შლუპების ამოწევა და ჩაშვება. ისინი შეიძლება იყოს 
საბრუნი და გადასახსნელი. ყოველი: შლუპისთვის დაიდგმება ორი შლუპძელი, რომელთა 
კონსტრუქცია შლუპის გადაადგილების საშუალებას იძლევა ვერტიკალურ და ჰორიხონტალურ 
სიბრტყეში. შლუპები აღჭურვილია შლუპ-ტალებით, აგრეთვე შლუპის სალაშქროდ 

დასამაგრებელი სამარჯვებით. 
შლუპძელის საანგარიშო დატვირთვა 

ნ = 0,5(V/,+ L,1V/,+ VI,), კვმ 
სადაც VV, - შლუპის მასაა აღჭურვილობით და მომარაგებით, კგ; 

V, – ხალხის მასაა (ერთი კაცი 80 კგ), კგ; 
VV, – შლუპძელის საკუთარი მასაა ტალებთან ერთად, კგ. 

სახომალდო პრაქტიკაში ზოგჯერ საჭიროა საწევარხე მოდებული ძალის განსახღვრა 
შლუპძელებით შლუპების ამოწევისას და ამ სამუშაოს შემსრულებელთა საჭირო რაოდენობის 

დადგენა. 

8.2.4. ფოლადის გვარლები 

ფოლადის გვარლები მზადდება როგორც უჟანგავი, ისე მოთუთიებული ან მოუთუთიებელი 

ფოლადის მავთულებისგან. 
ფოლადის გვარლები იყოფა ხისტ და მოქნილ გვარლებად. ფოლადის ხისტი გვარლი, 

ფოლადის გვარლებიდან ყველაზე მაგარი, გამოიყენება მდგომი ტაკელაჟისთვის. ფოლადის 
მოქნილი გვარლი მზადდება 3 მმ-ზე ნაკლები დიამეტრის მავთულებისაგან. ის გამოიყენება 

გემსაბმელებად, ბუქსირებად, ტრალებად, მრბენი ტაკელაჟისათვის, ლეერებისთვგის და ამწე 

მოწყობილობებისათვის. 

ფოლადის გვარლების მიახლოებითი ჩ წინაღობა გაწყვეტის მიმართ: 

– ხისტი გვარლისთვის 

0=40ძ', კვმ; 
– მოქნილი გვარლისთვის 

0=36ძ', კვმ; 
სადაც IL ფოლადის გვარლის დიამეტრია, მმ. 

ფოლადის გვარლის დასაშვები დაჭიმულეობა L (სამუშაო სიმაგრე) 

დ 
ხნ--– 

გ) კბმ 

სადაც წ. – გვარლის გამწყვეტი წინაღობაა, კგძ; 
ი – გვარლის სიმტკიცის მარაგის უმცირესი კოეფიციენტია, რომელიც 

მიღებულია: მდგომი ტაკელაჟისთვის – 4, მრბენი ტაკელაჟისთვის და 
ტვირთების ასაწევად – 6, ხალხის ამოსაწევად და ჩასაშვებად – 14.
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8.3. საზლვაო კვანძები 

საზღვაო პრაქტიკა უამრავ კვანძს იცნობს. მაგრამ არის კვანძები, რომლებიც სხვა 
მრავალი კვანძის საფუძველია. ამის გათვალისწინებით სახომალდო პრაქტიკაში სულ რამდენიმე 
ათეული კვანძის ცოდნაც საკმარისია. 

კვანძების მიმართ მოავარი მოთხოვნებია: 
– შეიკრას მარტივად: 
– თავისით არ გაიხსნას დატვირთვების ნაგულისხმევი ხასიათისას; 
– ადვილად გაიხსნას საჭიროების შემთხვევაში. 

გავეცნოთ ზოგიერთ გავრცელებულ კვანძს და მათ დანიშნულებას. ნახატებზე ნაჩვენებია 
მათი შეკვრის თანამიმდევრობაც. 

სწორი კვანძი (ნახ. 8.10) გამოიყენება დაახლოებით ერთნაირი დიამეტრის ორი 

გვარლის გადასაბმელად შედარებით სუსტი მოსალოდნელი წევის შემთხვევაში. ეს არის 
ერთიმეორეზე სხვადასხვა მიმართულებით შეკრული ორი ნახევარკვანძი. 

  

ნახ. 8.10. სწორი კვანძი 

გადაბმულ გვარლებზე დიდი დატვირთვების დროს სწორი კვანძი ძალხე იჭიმება და 
საჭიროებისას მისი გახსნა თითქმის შეუძლებელია. იგივე ხდება გვარლების დასველების 

შემთხვევაშიც. 
ეს კვანძი სწორად შეკრულად ითვლება იმ შემთხვევაში, თუ თითოეული გვარლის 

ძირითადი ნაწილი, რომლებითაც სწარმოებს გაწევა, ერთსა და იმაგე მხარეს და ერთმანეთის 

საპირისპიროდ მდებარეობს. 

რიფკვანძი (ნახ. 8.11) ეს კვანძი გამოიყენება იალქნებზე რიფების ასაღებად. ეს 

  
ნახ. 8.11. რიფკვანძი



157 

ამ კვანძს იყენებენ აგრეთვე გემბანზე მოთავსებული შლუპების, კომპასების და სხვა 
საგნების შალითების შესაკრავად. საჭიროების შემთხვევაში ის აღვილად იხსნება. 

ორმაგი რიფკვანძი (ნახ. 8.12) არის სწორი კვანძი ორმაგი ყულფით. 

იკვრება ისევე, როგორც სწორი კვანძი, ოღონდ, დამამთაგრებელ ნახევარკვანძს ორმაგად 

გაკეცილს გაატარებენ. გამოიყენება იმავე მიხნებისათვის, რისთვისაც რიფკვანძი. 

. _      

ნახ. 8.12. ორმაგი რიფკვანძი 

შკოტკვანძი (ნახ. 8.13). ამ კვანძს იყენებენ იალქნის ყელფში შკოტის ჩასამაგრებლად. 

შკოტკვანძი შესაკრავად მარტივია, საიმედოა და საჭიროებისას მისი გახსნა ადგილია. 

ძლიერ მოჭიმული ეს კვანძი გვარლს არ აფუჭებს. 

    

          ლააპღაალღალბაბბუეიი, 

ნახ. 8.13. შკოტკვანძი 

შკოტკვანძი იკვრება სწორი კვანძის მსგავსად, ოღონდ, წინმავალი ნაწილი ძირითადის 
ქვეშ არის მოქცეული. ის გამოიყენება ერთნაირი დიამეტრის მქონე გვარლების გადასაბმელად 

ან გამზადებულ ყულფთან გვარლის მისაბმელად. განურჩევლად გვარლის მასალისა, შკოტკვანძი 
საიმედოდ იჭერს, თუ მუდმივად დაჭიმულია. - 

ნასკვაკიბური კვანძი (ნახ. 8.14). ამ კვანძით, ძველთაგანვე ღიღი იალქნიანი 

ხომალდების ვანტებზე ამაგრებდნენ განივად განლაგებულ გვარლებს – ანძახე ასასვლელ 

ნასკვაკიბის საფეხურებს. 

ეს კვანძი მაგრად იჭიმება და არ ცურავს, როდესაც მისი ორიგე ბოლო გაჭიმულია. 

   

  

ჯგაააოასააააუღა 

ნახ. 8.14. ნასკვაკიბური კვანძი
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მახრჩობი კვანძი (ნახ. 8.15). ამ კვანძის შესაკრავად გვარლის წინმავალი ნაწილი 

რამდენჯერმე უნდა გავატაროთ თავისსავე ყულფში. თაგისიგე თავხე გადატარებით. 

ეს არის თგითმოვიმგადი ყულფი. რომელიც წარმატებით შეიძლება გამოვიყენოთ 

რაიმე ნივთების ზემოთ ასაწევად. 
ჩ 

; 
7 2 

   
ნახ. 8.15. მახრჩობი კვანძი 

მარტივი საბმელი (ნახ. 8.16). უმარტივესი კვანძია, რომელიც გამოიყენება 
ნაგმისაბმელების მისამაგრებლად სანაპირო მოწყობილობებთან. 

გვარლის წინმავალი ნაწილი უნდა მიმაგრდეს ძირითადთან. 

  

ნახ. 8.16. მარტივი საბმელი 

ნახვევიანი საბმელი (ნახ. 8.17). ეს კვანძი მარტივი საბმელისაგან გან სხვაგდება 

ერთი დამატებითი ნახვევით იმ საგნის გარშემო, რომელხეც მიმაგრებულია გვარლი. 

მარტივი საბძელისაგან გან სხვავებით, ეს კვანძი საიმედოა ხანგრძლივი დგომის შემთხვევაში 

და გამოიყენება, როდესაც მოსალოდნელი არ არის ნავმისაბმელების სწრაფად მოხსნის 

საჭიროება. ამ კვანძის გამოყენება მიხანშეწონილია აგრეთვე გვარლის მისამაგრებლად 

ყულფთან. ამწის კავთან და რგოლსარჭთან.    
ნახ. 8.17. ნახვევიანი საბმელი
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მეთევზური საბმელი (ნახ. 8.18). ეს კვანძი განსხვაგდება ნახვევიანი საბმელისგან 

მხოლოდ იმით, რომ წინმაგალი ნაწილი გატარებულია ნახვევებს შიგნით. 
მეთევხური საბმელი ძირითადად გამოიყენება ღუხასთან გვარლის მისამაგრებლაღ. 

მისი გამოყენება შეიძლება ყველგან, სადაც გამოიყენება მარტივი და ნახვეგიანი საბმელები. 

  

ნახ. 8.18. მეთევზური საბმელი 

რადგანაც მეთევხური საბმელი საიმედოდ იჭერს და ნაკლებად იხეხება, თუმცა ასაშვებად 

მეტ დროს მოითხოვს. 

ბრტყელი კვანძი (ნახ. 8.19). ეს არის ერთ-ერთი ერთობ საიმედო კვანძი სხვადასხვა 
დიამეტრის გვარლების გადასაბმელად. იგი ძლიერ არასოდეს იჭიმება, საჭიროების შემთხვევაში 
ყოველთვის ადვილი გასახსნელია და გვარლსაც არ აფუჭებს. ბრტყელი კვანძი გამოდგება 

როგორც ფოლადის, ისე სინთეზური ღა მცენარეული მოჭკოსაგან ღამზადებული 

გვარლებისათვის. 

    თუუუნელევიი 

ნახ. 8.19. ბრტყელი კვანძი 

მისი დასახელება ფორმით არის განპირობებული. ბრტყელი კვანძით შეკრული გვარლი 

ადვილად ეხვევა ჯალამბარხე ღა ხელს არ უშლის შემდეგი ნახვევების თანაბრად დადებას. 

ეს კვანძი მჭიდროდ არ უნდა შეიკრას და წინმავალი ნაწილები ბოლოში უნდა 
დამაგრდეს ძირითადზე, წინააღმდეგ შემთხვევაში ის მოიჭიმება. 

ბრტყელი კვანძი გამოდგება წევის დიდი ძალებისათვის, ფოლადის გგარლებისათვის, 
როგორც ზღვაში, ასევე ხმელეთზეც. მაგალითად, გემით, ავტომობილით ან ტრაქტორით 
ბუქსირებისათვის.
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კავკვანძი (ნახ. 8.20). ეს ერთ-ერთი კვანძია. რომლითაც შეიძლება სახელდახელოდ 

ვისარგებლოთ. 

  

ნახ. 8.20. კავკვანძი 

ამ კვანძის დადებისას ყურადღება უნდა მიექცეს, რომ გვარლის წინმავალი ნაწილი 
ძარითადი ნაწილის ქვეშ მოექცეს. ამით რაც უფრო დიდია დატვირთვა კავხე, მით უფრო 

საიმედოა ეს კვანძი. დატვირთვის შესუსტებისას კავკვანძი რომ არ მოეშვას, საჭიროა მისი 

წინმავალი ნაწილის მიმაგრება ძირითადთან. 

ნახვევიანი კავკვანძი (ნახ. 8.21). როდესაც გვარლის დიამეტრი კავის ზომებთან 

შედარებით მცირეა, კავკგნძი საიმედოდ ვერ იჭერს, რადგანაც გვარლის ძირითადი ნაწილი 

შეიძლება გადაცურდეს და წინმავალი ნაწილი ქგეშ აღარ მოიქციოს. ამ შემთხვევაში 

იყენებენ ნახგევიან კავკვნძს. ნახვეგიანი კაგკვანძი ბეგრადღ უფრო საიმედოა კავკვაჩძთან 

შედარებით. 

  

ნახ. 8.21. ნახვევიანი კავკვანძი 

«კატისთათური» კვანძი (ნახ. 8.22). დასახელება წარმოდგება ამ კვანძის და კატის 

თათის გარეგნული მსგავსებით. ამ კვანძის შესაკრავად ორაღ მოკეცილ გვარლს გადაკეცავენ 

მისსავე ორ ბოლოზე და ამით ორ პატარა ყულფს მიიღებენ. შემდეგ ამ ორ ყულფს 

დაგრეხენ გარე მიმართულებით რამდენჯერმე ერთდროულად, იმის მიხედგით, თუ რამდენად 

საჭიროა გგარლის დამოკლება. ბოლოს ამ ორ ყულფს ერთად ჩამოაცმევენ კავზე. ეს კვანძი 

გგარლს არ აფუჭებს, არ იჭიმება და კაგხე დატვირთვის მოხსნის შემთხგევაში ადვილად 

შეიძლება გავხსნათ.
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ნახ. 8.22. «კატისთათური» კვანძი 

საჩერებელი კვანძი (ნახ. 8.23). გემბანზე სამუშაოების ღროს ხშირად საჭიროა 

დაჭიმული გვარლის სხვა ადგილხე გადატანა ისე, რომ გვარლი გადატანის პროცესშიც 
დაჭიმული რჩებოდეს. 

უღ > 

„““ 
ნახ. 8.23. საჩერებელი კვანძი 

ეს კვანძი დადების დროს უნდა მიდიოდეს იმ გვარლის დაშვების საწინააღმღეგო 
მიმართულებით, რომელზეც ეხვევა. 

სკამკვანძი (ნახ. 8.24). ეს კვანძი გამოიყენება სახღვაო საქმეში ე.წ. სკამის ჩამოსაკიდად. 

სკამი წარმოადგენს მოკლე დაფას, რომელიც გამოიყენება სახლვაო საქმეში მესღვაურის 

ასაწევად ანძაზე ან ბორტიდან გადასაკიდებლად, მაგალითად, ბორტის შესაღებად ან სხვა 
სამუშაოს ჩასატარებლად. სკამი ამწევ გვარლთან მაგრდება ამ განსაკუთრებული კვანძით. 

ინგლისელები ამ კვანძს ხშირად «კვანძების მეფეს» (MIიყ ი! MიCL§) უწოდებენ. კვანძთა 
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ნახ. 8.24. სკამკვანძი
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შორის სკამკვანძი ერთ-ერთი უძველესია და შას ძნელად თუ შეედრება დადებითი თვისებებით 

რომელამე მათგანი. სკამვვანძი ერთდროულად შეიცავს მარტივი კვანძის, სწორი კვანძის და 

შკოტკვანძის ელემენტებს: აშავე დროს კომპაქტურია. ყველა ეს თვისება მას უნიგერსალობას 

ანიჭებს. ის ძალზე მარტივი შესაკრავია. არასოდეს სრიალებს. ამიტომ არც იჭიმება და 

გვარლს არ აფუჭებს. საჭიროების შემთხვევაში სკამკვანძი ადვილად იხსნება. ამისათვის 

საკმარისია კვანძი «გადავტეზოთ». 

სკამკვანძის მთავარ დანიშნულებად მაინც რჩება მისი გამოყენება დამჭზღვევ საშუალებად, 

უსაფრთხოების შიხნით. ამისათვის მის ყულფში ადამიანი ისე უნდა მოექცეს, რომ ყულფი 

იღლიებში ჰქონდეს ამოდებული. ასეონაირად შეკრული კვანძი მოხერხებულია აგრეთვე 

წყალში გადავარდნილი ადამიანის ამოსაყვანად. სკამკვანში შეიძლება გამოვიყენოთ აგრეთვე 

სსეადასხვა დიამეტრისა და მასალის გვარლების გადასაბმელად. ამ შემთხვევაში ისინი 

ყულფებით უკავშირდებიან ერთშანეთს. 

ორმაგი Lკამკვანძი (ნახ. 8.25). ეს კვანძი გამოიყენება ადამიანის ასწევად სიმაღლეხე 
უსკამოდ. ამისათვის ამ ორყულოიანი კვანძის თითოეულ ყულფში ფეხები გაიყრება, ხოლო 

წენმავალი ნაწილი წელზე შემოეკერება. ან სხვანაირად: ერთი ყულფი ორჯერ უფრო დიდი 

უნდა იყოს მეორეზე. ერთ ყულფზე ადამიანი ჩამოჯდება, მეორე წელს ზემოთ ექნება 

შემორტყმული. ამით მას ორივე ხელით მუშაობის საშუალება ეძლევა. 
ამ კვანძის შესაჯრავად აიღება ორად გაკეცილი გვარლი, შეკვრის თანამიმდევრობა, 

ჩვენი ახრით. საკმაოდ ნათელია ნახატხე მოცემული სქემიდანაც. 

  
ნახ. 8.25. ორმაგი სკამკვანძი
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შლუპკვანძი (ნახ. 8.26). კვანძის შესაკრავად გვარლის წინმავალ ნაწილს ჯერ ნავის 
რგოლსარჭში გაატარებენ, ხოლო შემღეგ პირვგელი ბანკის ქვეშ. ამის შემდეგ შეიკვრება 
კვანძი მეორე ბანკახე ისე, როგორც ნახაზზეა ნაჩვენები. 

ის გამოიყენება შლუპის (ნავის) ბუქსირებისთვის, როდესაც მასხე ხალხი იმყოფება. 

ამ კვანძის გასახსნელად საკმარისია ძლიერად გამოვწიოთ წინმავალი ნაწილი. 

  

ნახ. 8.26. შლუპკვანძი 

საბუქსირო კვანძი (ნახ. 8.27). გამოიყენება გვარლის მისაბმელად საბუქსირო კავხე 

ან ბიტენგხე. 

საბუქსირო კეანძი მოხერხებულია იმით. რომ აღვილია საბუქსირო გვარლის შეკავება, 

ხოლო საჭიროების შემთხვევაში მისი ნაწილობრივ ან მთლიანად მიშვება. ამავე დროს, თუ 

  

ნახ. 8.27. საბუქსირო კვანძი 

საბუქსირო გვარლი მოეშვა და მისი სიგრძე ზედმეტად მიგვაჩნია, ადვილია მისი ამოქაჩვა 

ან დამატებითი მარყუჟების დადება. 

8.4. უსაფრთხოების %ჯომები ტექნიკური საშუალებების 
გამოჭენების დროს 

ტექნიკური საშუალებების უსაფრთხო და უაგარიო ექსპლუატაციის გადამწყვეტი პირობაა 
პირადი შემადგენლობის მიერ მათი კონსტრუქციის, ექსპლუატაციის წესებისა და ინსტრუქციების 

კარგად ცოდნა და მკაცრად დაცვა. 

სახომალღო მექანთოხმის ზოგიერთი სახის დახიანებას შეუძლია უბედური შემთხვევის 

გამოწვეგა, ამიტომ ავარიის თავიდან აცილების ღონისძიებები, ამავე დროს, მექანიზმების 

მომსახურე პირადი შემადგენლობის ტრავმატიხმის თავიდან აცილების ღონისძიებებიცაა.
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ტექნიკური საშუალებების მომსახურეებად, წერილობითი ბრძანებით დაიშგება პირადი 

შემადგენლობა, რომელმაც იცის უსაფრთხოების ტექნიკის წესები და ჩაბარებული აქვს 
გამოცდები ტექნიკური საშუალებების დამოუკიდებლად მართვის უფლებაზე. 

მექანიხმების მდგომარეობის, მათი მუშაობის ხარისხის პერიოდული შემოწმება უავარიო 
მუშაობის უმთავრესი ღონისძიებაა. აარძალულია მოშლილი ტექნიკური საშუალებების გამოყენება 
ყოველდღიურ პირობებში. 

მექანიზმების ძრავების ყველა გარე გადაცემა, შემაერთებელი ქურო, ლილვსატარი, 
ექსპლუატაციის პროცესში მუდმივად შემოზღუდული ან მუდმივი საშტატო გარსაცმით 

უნდა იყოს დახურული. 
მექანიზმების გარშემო გასასვლელები და მოედნები არ უნდა იყოს ჩახერგილი უცხო 

საგნებით. 

ტექნიკური საშუალებების მართვის ყოველი ორგანოს ამოქმედება, მცირე გამონაკლისის 

გარდა, უნდა ხდებოდეს ადვილად, მნიშვნელოვანი ფიზიკური ძალის გამოუყენებლად. მბრუნავი 

ნაწილების ჩვრით წმენდა, აგრეთვე ტანსაცმლის გახდა ან ჩაცმა მათ სიახლოვეს აკრძალულია. 

აკრძალულია აგრეთგე ლილვების დაბრუნება შემთხვევითი საგნების დახმარებით. 

გემის ნებისმიერი მოწყობილობის ამუშავება ან ბრუნვის დაწყება საჭიროა წინასწარ 

ეცნობოს პირად შემადგენლობას, რომელიც ამ მოწყობილობასთან მუშაობს და იქვე 

იმყოფება, ამავე დროს საჭიროა მოწყობილობის მუშაობის თვალყურის დევნა. 

გემის მოწყობილობათა გვარლების ტექნიკური მონაცემები უნდა ეთანადებოდნენ 
სპეციფიკაციის მონაცემებს. 

გემსაბმელი მოწყობილობა 

გემსაბმელად გამოყენებული უნდა იყოს ფოლადის რბილი ან შესაბამისი სიმტკიცის 

ბოჭკოვანი გვარლები. აკრძალულია ხისტი ან ისეთი გვარლების გამოყენება, რომელთაც 

ხინჯები და გაწყვეტილი მავთულების მოუჭრელი ბოლოები აქვს. გვარლების ყულფები 
ჩაწვნის ადგილებში კარგად დაბეგვილი და შეფუთული უნდა იყოს. 

ფოლადის გემსაბმელი გვარლებით მუშაობის შემთხვევაში აუცილებელია ხელთათმანების 

გამოყენება. გემსაბმელი გვარლების მიწოდების დროს აკრძალულია ხვეულებსა და ნახვევების 

შიგნით მხარეზე ყოფნა. ხვეულადან არ შეიძლება გემსაბმელის ზედმეტი ნახვევის გაღმოხვევა, 

ზოლო მუშაობის დროს გვარლის მოდუნებისას იგი დაუყოვნებლივ უნდა ამოიჭიმოს. 

გემსაბმელი გვარლების ამოჭიმვა შეიძლება მხოლოდ ნაპირიდან შეტყობინების მიღების 
შემდეგ. რომ გვარლი დაბმულია და «სუფთაა». მუშაობის დაწყების შესახებ უნდა ეცნობოს 
ნაპირზე მომუშავეებს. 

გემსაბმელი გვარლების ხელით ამოჭიმვა და მიშვება დასაშვებია მხოლოდ ხელების 
გადატაცებით და დაუშგებელია ამ დროს მისი სრიალი ხელებში. 

შპილი, ბრაშპილი, «ჯალამბარი უნდა მუშაობდეს მდოვრედ, ბიძგების გარეშე. პირადი 

შემადგენლობა მუშაობის დროს არ უნდა იმყოფებოდეს მოძრავი გვარლის სიახლოვეს. 

გემსაბმელი მექანიხმის დოლის ბრუნვის დროს მასზე გვარლის დამატებითი ნახვევების 

დადება აკრძალულია. გემსაბმელის ამომჭიმავი პირადი შემადგენლობა გემსაბმელი დოლებიდან 
არანაკლებ 1,2–2 მ მანძილზე უნდა იყოს დაცილებული. აკრძალულია გვარლების დაჭიმვის 

ხახზე, აგრეთვე ძლიერ დაჭიმული გვარლების ახლოს ყოფნა. 

კნეხტებზე და გემსაბმელ ტუმბებზე გემსაბმელი გვარლის ჩამოცმის დროს ხელები 
ყულფის გარეთ უნდა იყოს. 

დაჭიმული გემსაბმელი ჯალამბრის დოლიდან უნდა მოიხსნას და კნეხტხე დამაგრდეს 

საჩერის დახმარებით. 

აკრძალულია საჩერის დაჭიმვის მიმართულებით მის წინ და მისი ზედდების ადგილიდან 

1 მ უფრო ახლოს დგომა. ფოლადის გვარლის შემთხვევაში საჩერის წინმავალ ნაწილთან
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მიმაგრებული უნღა იყოს 1,5 მ სიგრძის საიმედო არალითონური გვარლი. საჩერის მიმშვები 
არ უნდა იმყოფებოდეს გვარლის დაჭიმვის მხარეს საჩერისაგან მის განთაგისუფლებამდე და 
არც მას შემდეგ. 

სინთეხურ გვარლებთან მუშაობის დროს უნდა გაგითვალისწინოთ, რომ დატვირთული 
გვარლები ზამბარულ თვისებებს იძენს და მიშვების შემდეგ გემსაბმელ დოლზე ხდება 
გვარლის გადაჩოჩება. მოკლეთოეცებიანი საცავბალიშების გამოყენება, რომლებიც თხოულობენ 

ბორტიდან ხელების გადაყოფას, აკრძალულია. 

საღუზე მოწყობილობა 

საღუხე მოწყობილობასთან სამუშაოდ შეიძლება დაიშვას მხოლოდ პირადი შემადგენლობა, 
რომელსაც აქვს მისი დამოუკიდებლად მომსახურების ნებართვა და კარგად იცის საღუზე 
მოწყობილობებზე მუშაობასთან დაკავშირებული უსაფრთხოების ღონისძიებები. 

მუშაობის დაწყებამდე პირადი შემადგენლობა უნდა დარწმუნდეს, რომ კავები, მანჭვალები 
და ჩამჭერი კავები სწორად არის დაყენებული; ღუზის ჯაჭვი შეჩერებულია გემბანის 
საჩერით, ხოლო მისი ძირითადი ნაწილი სწორად არის ჩამაგრებული; ღუხის ჯაჭვის 

მიშვებული ნაწილის მრიცხველი დაყენებულია ნულოვან მდგომარეობაზე. 
შპილის მოქმედების წესივრულობა მოწმდება უქმ სვლაზე. ამ დროს აკრძალულია 

მისი ამოქმედება საჯაჭვე დოლის გაუთიშაგად. აკრძალულია ხრახნიანი და ჯაჭვიანი საჩერების 
მიშვება, აგრეთვე ჯალამბარის კბილა თვლების განმხოლოება ლენტიანი საჩერის სამაგრების 

წინასწარ შეუმოწმებლად. 
ღუზის მიშვების სამუშაოების დაწყების წინ უნდა დავრწმენდეთ, რომ საჯაჭვე ყუთში 

ხალხი არ იმყოფება ხალხი და ჯაჭვი აბურდული არ არის. ღუზის მიშვების წინ უნდა 
დაგრწმუნდეთ, რომ გემის წინა ნაწილის ქვეშ არ იმყოფება რაიმე მცურავი საშუალება. 

ღუხის მიშვების დროს არ შეიძლება ჯალამბარის წინ ან უკან, ჯაჭვის მოძრაობის ხახზე 

დგომა. 
ღუხის ჯაჭვის საჯაჭვე ყუთში გაწმენდის დროს ჯალამბარის მუშაობა უნდა შევწყვიტოთ, 

ხოლო ღუზის ჯაჭვი დამაგრდეს საჩერებით. ღუხის ჯაჭვთან მუშაობა საჯაჭვე ყუთშიც და 
გემბანზეც აუცილებელია მხოლოდ სპეციალური კავების დახმარებით (აბჰალდირებით). 

ღუზის ჯაჭვის ჩაშვება საჯაჭვე ყუთში მაშინ, როდესაც ყუთში ხალხი იმყოფება 
აკრძალულია. აკრძალულია ღუზის ჯაჭვზე შედგომა მისი საჯაჭვე ყუთში მოთავსების 
პრცესში. ღუზისა და ღუხის ჯაჭვის გასუფთავების დროს საგალდებულოა ბორტს გარეთ 

სამუშაოების შესრულების შესაბამისი უსაფრთხოების წესების დაცვა. ნავმისადგომებთან 
დგომის დროს აკრძალულია ღუხის დატოვება მხოლოდ ლენტიან საჩერებზე დამაგრებულად; 

ღუხის ჯაჭვები დამაგრებული უნღა იყოს დამატებითი საჩერი მოწყობილობით. 

დოკში გემის დგომის დროს აკრძალულია ღუზის მოწყობილობაზე ნებისმიერი სამუშაოს 

ჩატარება დოკის ხელმძღვანელობასთან შეუთანხმებლად. ღუხის მოწყობილობაზე რაიმე 
სამუშაოების ჩატარების დაწყების წინ აუცილებელია დავრწმუნდეთ, რომ დოკში ღუხის 

ქვეშ ხალხი არ იმყოფება. 
ღუსაზე ხანგრძლივი დგომისას, განსაკუთრებით ღელვაში, როდესაც ღუზის ჯაჭვი დიდ 

ძაბვებს განიცდის, რეკომენდებულია მისი პერიოდული მიშვება, რათა საღუზე კლუხებში 
დიდი დატვირთვის ადგილებში ერთი და იგივე რგოლები არ იმყოფებოდეს. 

საბუქსირო მოწყობილობა 

საბუქსირო გვარლი აუცილებლად უნდა მივუშვათ შპილით, კნეხტებისა და საჩერების 

დახმარებით. გვარლის მიშვება ხელით აკრძალულია. მუშაობის დროს პირადი შემადგენლობა 

არ უნდა იმყოფებოდეს მოძრავ გვარლთან ახლოს და ნახვევებს შორის, დახვევის ადგილიდან 

ბრაგას ჩამჭერ კაკჭვხე გვარლის ძირითადი ნაწილის გადასატანად, საბუქსირო გვარლი უნდა 
ჩამაგრდეს საჩერებით.
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ბუქსირების სამუშაოს დაწყება ბუქსირებადი გემიდან საბუქსირო გვარლის დამაგრების 

შესახებ შეტყობინების მიღებამდე აკრძალულია. 

ბუქსირების დროს აკრძალულია საბუქსირო კაკვის ახლოს დგომა, საბუქსირო გვარლის 

მოქმედების რაიონში საბუქსირო გვარლის საქსირო კაკვიდან დამაბულად მიწოდების დროს 
გემბანის იუტხე პირადი შემადგენლობა არ უნდა იმყოფებოდეს. სინთეხური მასალის 
საბუქსირო გვარლების მიწოდება საბუქსირო კაკვებით მხოლოდ იმ შემთხვევაში შეიძლება, 
თუ გვარლი სათანადოდ მოდუნდება. 

საშლუპე მოწყობილობა 

შლუპის ჩაშვების ან ამოწევის წინ აუცილებელია დავრწმუნდეთ ჯალამბარის და 
მუხრუჭების წესივრულობაში. აკრძალულია შლუპის ჩაშვება და ამოწევა, თუ ამწევ-ჩამშვებ 

მოწყობილობაში შემჩნეულია უწესივრობები, აგრეთვე – თუ შლუპტალები აბურდული და 

გადაგრეხილია. 
შლუპის წყალზე ჩაშვების წინ მისი მეთაური უნდა დარწმუნდეს, რომ შლუპის 

ფსკერზე ხვრელი დახშულია საცობით. პირები, რომლებიც შლუპტალების ბლოკებს 

შეამზადებენ, უნდა იდგნენ ტალებთან, შლუპის მიდელ-შპანგოუტის მხრიდან. 

შლუპებში ჩასხდომა და იქიდან ამოსგლა შლუპტალებით ან სხვა მოწყობილობებით, 

რომლებიც ამ მიზნისთვის არ არიან განკუთვნილი, აკრძალულია, შლუპში ჩაჯდომა 
ნებადართულია მხოლოდ ტრაპჰით, შტორმტრაპით და მაშველი შკენტელებით, ხოლო შლუბიდან 

ამოსვლა ტრაპით ღა შტორმტრაპებით. 

შლუპის მოშალითება ნებადართულია მას შემდეგ, როდესაც დაებმეგა შლუპტალები 

და ყგელა საჩერი მოწყობილობა, რაც იჭერს შლუპს სალაშქრო მდგომარეობაში. როდესაც 
შლუპები დახურულია შალითებით, მათხე აძრომა აკრძალულია. შლუბის აწევის დროს, 

მასში ხალხის ყოფნა აკრძალულია. შლუპში მომუშავენი საშლუპე #ჯამბარის ჩაბმის შემდეგ 

ხომალდზე უნდა გადმოვიდნენ.
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თავი IX 

საკომანდო სიტქვმები 

საკომანდო სიტყვები მოიცავს კომანდებს, ანუ მოკლე სიტყვიერ ბრძანებებს, რომლებიც 
ეკიპაჟის სამსახურისა და ყოფაცხოვრების ყოგელდღიურობას ეხება. ხომალდის მიერ სპეციალური 
ამოცანების გადაჭრის დროს გასაცემი კომანდები, აგრეთვე ხომალდის საბრძოლო სამსახურის 

დროს იარაღისა და ტექნიკური საშუალებების გამოყენებისას გასაცემი კომანდები აქ მოყვანილი 
არ არის, რადგანაც ისინი ჩართული უნდა იყოს სახომალდო განრიგში ან სპეციალურ წესებში. 

გრაფებში «გამოყენება» და «განმარტებები» ნაჩგენებია პირადი შემადგენლობის მოქმედებები 

მოცემული კომანდის შესაბამისად, აგრეთვე განმარტებულია (ახსნილია) კომანდები, იმ შემთხვეგების 

გარდა, როცა კომანდა და მისი შესაბამისი მოქმედება სრულიად განსახღგრულია გაცემული 

კომანდით. 
ყოველი კომანდა, მისი გამცემი პირის შეხედულობისამებრ, შეიძლება დუბლირებული იყოს 

სათანადო სიგნალით – ზარით, ღრიალათი, ხელის სასტვენით ან რამდენიმე სიგნალით ერთ- 

დროულად, აგრეთვე შეიძლება გადაიცეს რადიოტრანსლაციით და ტელეფონით. 
ხმოვანი სიგნალების ტიპობრივი გამოყენება ნაჩვენებია კომანდების გასწვრივ, შესაბამის 

გრაფაში. 

ზემო გემბანზე, რაღიოსატრანსლაციო ქსლით კომანდის მიცემისას, გათვალისწინებული 

უნდა იყოს გარემომცველი ვითარება და რადიოსატრანსლაციო ქსლით არ მიეცეს ხომალდზე 
სამსახურის მიმდინარეობის გამააშკარავებელი კომანდები (სიგნალები). 

ნავსადგურებსა და პორტებში, როგრც წესი, კომანდები ზემო გემბანზე არ მიიცემა. 

სახომალდო შენაერთების მეთაურებს, ცურვის ადგილობრივი პირობების და ხომალდზე 

არსებული ტექნიკის მიხედვით, უფლება აქვთ შეიტანონ საჭირო ცვლილებები და დამატებები 

როგორც კომანდის ტექსტში, ისე მისი გაცემის წესში. ეს კომანდები შეიძლება დუბლირდებოდეს 
ნიშნებით და ხელის სასტვენით. ამ ტექსტით დადგენილი ხმოვანი სიგნალებისათვის სხვა 

მნიშვნელობის მიცემა არ შეიძლება. 
აქ მოყვანილი ყველა დებულება, რომელიც მეთაურთა უფროს თანაშემწეებს ეხება, ეხება 

აგრეთვე მეთაურთა თანაშემწეებსაც იმ ხომალდებზე, რომლებზეც უფროსი თანაშემწეები არ 

ჰყავთ. 
მოქმედებები, რომლებიც საერთოა რეიდზე მდგომი ყველა ხომალდისათვის (დროშის აწევა, 

ჩამოშვება, შუქების ანთება, ქვემეხების შალითების მოხსნა და ა.შ.), აგრეთვე, რომლებსაც რეიდხე 
ცურვაზე აქვთ გავლენა (სწაგლებები იარაღის გამოყენებით, საშლუპე სწავლებები. სამყვინთაგო 

სამუშაოები და სხვა), წარმოებს რეიდზე უფროსის (შენაერთის მეთაურის) მოქმედებების მიხედვით, 
მისი სიგნალით ან მისი ნებართვით, ხოლო ცალკე ცურვაში – დამოუკიდებლად. 

«საკომანდო სიტყვების» 9.3 პუნქტის – «სახომალყო განრიგის» გამოყენების წინ აუცილებელია 

შეივსოს გრაფა – «ხომალდზე დადგენილი ტიპობრივი დღის განრიგის მომენტები».
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9.1. სომალდის მომჭადება ბრძოლისათვის და სალაუქროდ 

9.1.1. ხომალდის ჩვეულებრივი მჯზადება ბრძოლისათვის და 

  

              

  

სალაშქროდ 

სიგნალის 

კომანდები მალი რით აა განმარტებები 
ღრია:ჯლათი 

1 2 3 4 

9.1.1. ხომალდის ჩვეულებრივი მზადება ბრპოლისათვის და 
სალაშქროდ 

"ხომალდე ბრძოლის?თვის და მეთაურის ხომალდის ეკიპაჟი იწყებს ბრძოლისა 

სალაშქროდ მომზადდეს” უფროსი თა- 1 და სალაშქროდ ხომალდის მომზადების 

ნაშემწე განრიგით და გრაფიკით გათვალისწინებუ- 

ლი მოვალეობების შესრულებას 

9.1.2. ხომალდის სასწრაფვო მომჯზაღდება ბრძოლისათვის და 

  

  

  

სალაშქროდ 

I 2 3 4 

«საბრძოლო განგაში. ხომალდი მეთაურის ხომალდის ეკიპაჟი იკავებს ადგილებს 
სასწრაფოდ მომზადდეს ბრძოლი- უფროსი თა- საბრძოლო განგაშის განწესის თანახმად 

სათვის და სალაშქროდ» ნაშემწე და ასრულებს ინსტრუქციებით, ბრძოლი- 

სათვის და სალაშქროდ ხომალდის სასწ- 

რაფოდ მომზადების განრიგითა და გრა- 

ფიკით გათვალისწინებულ მოქმედებებს 

9.1.3. საბრძოლო მჭაღდქოფნები 

            

ა) საბრძოლო მზადყოფნის დაქვეითება 

M#1 საბრძოლო მზადყოფნიდან M2 საბრძოლო მზადყოფნაზე გადასვლა 

  

  

  

          

! 2 3 4 
“საბრძოლო მზადყოფნა #2. ესა, მეთაურის ნაჩეენები ცვლის დადგომის შესახებ 

და ეს ცელა დადგეს" უფროსი თა- მოხსენდება სამეთაურო პუნქტებს შემდე- 

ნაშემწე გი ფორმით: «ესა და ეს საბრძოლო 

საგუშაგო. ესა დღა ეს (აგლა დადგა.» 
”გახტზე ნამყოფნი მოსცილდით მეთაურის გაიცემა ნაჩვენები ცვლის დადგომის 

ადგილებს" უფროსი თა- შესახებ სამეთაურო პუნქტიდან მოხსენე- 

ნაშემწე ბების მიღების შემდეგ 
  

შენიშვნა: საბრძოლო მომზადების ჩატარებისას გაიცემა იგივე კომანდები, რაც 
საბრძოლო მოქმედებებისას, მაგრამ განგაშს თან ახლავს გაფრთხილება: 
ხმით – “სასწავლო” და ზარით – სიგნალი #10 

ბ) საბრძოლო მზადყოფნის ამაღლება 

#2 საბრძოლო მზადყოფნიდან M#1 საბრძოლო მზადყოფნაზე გადასვლა 

  

  

  

) 2 3 4 
"საბრძოლო განგაში" მევახტე ხომალდის ეკიპაჟი იკავებს ადგილებს 

ოფიცერი 2 საბრძოლო განგაშის განრიგის შესაბა- 
მისად          



169 

გ) ვახტის შეცვლა M#2 საბრძოლო მზადყოფნის მიხედვით 

  

  

  

  

1 2 3 4 
"ესა და ეს ცვლა ვახტისათვის | მეგახტე' გაიცემა ვარტზე მორიგი ცელის დად- 

მოემზადო ოფიცერი გომამდე 15 წუთით ადრე. 
| სათავსების მედღევეები აფრთხილებენ მო- 

რიგი ცვლის მატროსებს და ზემდეგებს 
ეახტზე მათი დადგომის შესახებ 

"ესა ღა ეს ცელა დადგეს" მეეახტე საბრძოლო პოსტები მოახსენებენ საკო- 

ოფიცერი მანდო პუნქტებს მორიგი ცვლის დადგო- 
მის შესახებ 

“ვახტზე ნამყოფნი მოსცილდნენ | მევახტე გაიცემა მორიგი ცელის ღადგომის შე- 
ადგილებს” ოფიცერი საზებ საკომანდო პუნქტიდან მოხსენების 

მიღების შემღეგ   
  

  

  

    
  

          
დ) M#2 საბრძოლო მზადყოფნის მოხსნა 

! 2 3 4 
საბრძოლო განგაში" მევახტე ხომალდის ეკიპაეი იკავებს ადგილებს 

ოფიცერი 2 საბრძოლო განგაშის განრიგის 

შესაბამისად 
"საბრძოლო განგაში შეწყდეს" მევახტე ხომალდის ეკიპაჟს იარაღი და ტექნიკუ- 

ოფიცერი რი საშუალებები მოჰყავს საწყის მდგომა- 

1რეობაში. საბრძოლო საგუშაგოების (ქვედა- 

11 ნაყოფების) მეთაურები მოახსენებენ: «ესა 

1და ეს საბრძოლო საგუშაგო (საბრძოლო 

(ნაწილი) მოყვანილია საწყის მდგომარეობა- 

'ში» 
"ეახტსე ნამყოფნი მოსცილღნენ | მეთაურის გაიცემა მორიგი ცელის დადგომის შე- 

ადგილებს" უფროსი სახებ საკომანღო პუნქტიდან მოხსენების 

თანაშემწე მილების შემდეგ 
სადღეღამისო განწესში დანიშნული პი- 

«სავახტო და სამორიგეო იგიეგ რადი შემადგენლობა დგება მორიგედ და 

სამსახურები დადგნენ ღუხის _ვახტზე 

ჩასაშვებად (მისადგომად)» იგივე 10 ხომალდის ეკიპაჟი მიდის თავის სა-   თავსებში 
  

9.2. ლაშქრობა და ხომალდის ქოფნა ჯლვაში 

9.2.1. ლუჯიდან (გემსაბმელიდან) მოხსნა (დაჭქენება) 

ა) ლუზიდან (გემსაბმელიდან) მოსახსნელად მომზადება 

  

  

  

  

მეთაურის უფროსი ზარით 

მომენტეი | თანაშემწის მიერ გაცემული | სიგნალის განმარტებები 
კომანდები ნომერი 

1 2 3 4 
გაიცემა ამინდის ხელსაყრელ პირობებ- 

ღუზიდან "ღუზის ჯაჭვი ამოიღეთ ში. ბაკზე მომუშავეებს მთავარი ბოცმანის 
მოხსნისას ამდენ მეტრამდე" ხელმძღვანელობით ამოაქვთ ღუზის ჯაჭვი 

მეტრების მითითებულ. რიცხვა 

კასრიდან "კასრზე საყურისებურად 
მოხსნისას (ბრიდელი) გაუყარეთ 
  

  
განრიგით დანიშნული გუნდი უყრი! 
კასრის რ ს საყურის, 

  

"ესა “ა ეს  გემსაბმელები 
გემსაბმელებიდან |გაუყარეთ საყურისებურად“ 

მოხსნისა მარცხნიდან (მარჯვნიდან)   მოხსენით“ 
გაიცემა ამინდის ხელსაყრელ პირობებ– 

ში. ამ კომანდით მოსცილდება გემსაბმე- 
  მსაბმელები   ლები, ურომლისოდაც ხომალდს შეუძლია 

ყოფნა ხანმოკლე დგომისას   
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1 | 2 3 
· ირ წუ 

”აბიველი აიღეთ გემსაბმელ. ანად ებაოცლლაითი 
საყურის გაყრის | „ ი... წყალზ; ხო ზე, (შმღე _ გ შლუპი ამოსაწევად' ტესა ყალ მარა ვით ა.ზ 

,, დეზიდას (გე2 | „სავახტო და. სამორიგეო 
საბმელიდან) მოხ”, სავკხურები დადგნენ ხალაშ- | 10. | გაიცემა წყალზედა ხომალდებზე სნამდე ერთი საა- ქროდ" 
თით ადრე 

ბ) ლუზიდან (გემსაბმელიდან) მოხსნა 

სიგნა– 
ლის 

მეთაურის უფროსი თანაშემწის ე 

ენტები მიერ გაცემული კომანდები | წ 3 განმარტებები 

2 23 
1 2 3 I_4 5 

I პირადი შემადგენლობა იკავებს ად- 
| "ადგილზე იდექით, ღუზიდან გილებს განრიგის თანახმად. მევახტე 
(კასრიდან, გემსაბმელიდან) 6 | – | ოფიცერი აბარებს ვახტს მეთაურის 
მოეხსენით" უფროს თანაშემწეს და იკავებს თავის 

ადგილს განრიგის მიხედვით 

"ბაკზე მდგომნი – ბაკზე, გაიცემა წყალზედა ხომალდებზე – 
იუტზე მდგომნი – იუტზე. – I _ | ღუზიდან უავრალოდ მოხსნისას 

მოეხსენით ღუზიდან” 
გაიცემა ხომალდის მეთაურის ბრძა- 

ნებით. ბაკის ჯგუფის მეთაური გასცემს 

| "საყურე (ბრიდელი) _ |. _ | კომანდას: "საყურე (ბრიდელი) მო- 
| მოხსენით" ზსენით"; როცა საყურე მოხსნილია: 

"სა; მო " = და მოახსენებს 
„ლხრიდან შე აეე სე ეთ და ენებ. 

· გაიცემა ხომალდის მეთაურის ბრძა- 

ნებით. ბაკის ჯგუფის მეთაური გასცემს 
"შპილი მოამზადეთ” – | 4 | კომანდას: "შპილი მოამზადეთ" – და 

ხელმძღვანელობს ღუზის ყჯაქვის 
ამოღებას 

” " ბაკის ს მოახსენებს: კლუზთან? – | – | ღი ააა მეთაური ენებ 

ამო სა თიძეის "ღუზის ჯაქვი დაჭიმულია (სუს- 
ხედვით. _ ტია)", "იყურება წინ (უკან, გეერდით, 
ედვით «ჯაჭვი» – | – | შტევენის ქვეშ)", როცა ღუზა დადგება 

= "ღუზა დადგა" 

აღ დგათულლი 'უშვით, შეაკავეთ, 
ინ მოხანსას 8, თ 4-8 )| გაიცემა გარემოების მიხედვით 

"ესა და ეხ გემსაბმელი 
შპილზე” 
  

შენიშვნა: გემსაბმელ ბაგირებს ასახელებენ ხომალდზე მისი დამაგრების ადგილის 
მიხედვით: 
მიხედვით: "წინა", "პირდაპირი", 

"ცხვირი! სა", "ბორტისა", "კიჩოსი"; წევის მიმართულების 
"უკანა'; თუ ხომალდზე მათი დამაგრების 

ადგილი და წევის მიმართულება ემთხვევა, ბაგირებს აკუთვნებენ ნომრებს, 
ცხვირიდან კიჩოსკენ დამაგრების ადგილის მიხედვით, მაგალითად: 
"ცხვირისა მეორე წინა" 

  

 



  5 
  იუტის (კიჩოს) ჯგუფის მეთაურს მო- 

ახსენებს: "კიჩოს მიღმა სუფთაა”, ან 
|'კიჩოს მიღმა გსა და ესაა", ან "პირსამ- 
  

  

  

  

”საღუზე შუქები _ გამორთვთ, 
სავალი შუქები ჩართეი” 

"დროშაზე. დროშა ასწიეთ” 

"კროს მიღმა სუფთაა? 1 L _. დე. ამდენი მეტრია", მოხსენება დუბლირ- რანგო ბია „მდე ღა ალმებით: წიოლით = კიჩოს 

არ არის სუფთა; თეთრით – კიჩოს მი- 

ღმა სუფთაა 
_საცავბალიშები ბორტს მიღმა”! – | – | გაიცემა ზაცავბალიშების გამოყენების 
“საცავბალიშები აიღეთ" – | – სპიროების შემთხევევაში 
"დროშა ტანეთ" ღროშის გადატანასთან, შუქების ჩართ- 
რისგ ან – | – |ვ+ამორთეასთან ღა ა.შ. დაკავშირებული 

  
კომანდები გაიცემა; "ღუზა დადგა” – 
ჯმოზსენების მიღებისთაჩავე, აგრეთეე „უკა- 

ნასკნელი გემსაბმელის (კასრიდან გვარ- 

'ლბაგირის) მოხსნას შემდეგ. 
' ამავე დროს ადგილამდე აიწყვა სიჯე- 
ჯროები 

  
  

ბაკის ჯგუფის კეთაური მოახსენებს: 

  

    
  

  

  

      
  

  

  

  

  

როცა ღუზა 

წყლიდან ამოვა -II- სეს. სუფთაა“ ან "ღუზა არ არის 

|, ბაკის ჯგუფის მეთაური გასცემს კო- 
როცა ღუზა _ |. _ |მანდას: “შპილი ლი შეჩერდეს“ და ღუზის 

კლეზთან შივა მმისაშვებაღ მომზადების შემდეგ 
(მთახსენებს: “ღუზა მისაშ ა” 

· გაიცემა. გემსაბმელებიდან ან კასრიდან 
"ეხა თუ ის ღლუხა (ან ორივე მოხსნისას, იმ შემთხვევაში, როცა 

ღუხა) შისაშვებად მოამ'ხადეთ" ვიწრო ადგილების გავლაა 

მაკი და ა ოგი ჯგუფების მეთაურები 
” ” ათვალიერებენ ბორტებს, აღმოფხვრიან 
მიხედეთ ბორტებს = | –_ ნაკლოვანებებს და. მოახსენებენ ბოგირზე: 
„> "ბორტები გასინჯულია” 

საგა ქრი სამერებ ილზე. | _ | _ | გაიცემა ვიწროების გავლის შემდეგ 
ღუზის გუშაგები დაანი 

დაან გუშაგები - | – | გაიცემა წყალზედა ხომალდებზე 

აალამქბოდ. ხომალდის ს ს "საბრძოლო განგაში” – | – კანროგის შის ეკისაჟი იკავებს ადგილებ! 

გ) ღუზაზე (გემსაბმელზე) დასადგომად მზადება 

მომენტეი | შექაზტე აბადები მიერ გაცემული | განმარტებები 

მის ალი ეგო” -გომალდი ნაზე ლ ე ( მალე “ა. 
ან 

მისვლამდე რთი, ას სასრნე და გუამსა წავ მკიდია თა მნ 

ა ალ ადელი. “ღუ გუ 
  

“სალაშქრო სამაგრები მოხსენით” შე . განრიგით დანი 
სამაგრებს შლუპებადან,       „მა და ეს შლები (ცატარდა)     აზე ხსნიან როი ე 5» დ , 

გაიცემა წყალზედა ზომალდებზე, შორიგე ებს შლუპს 1 
 



დ) ღუზაზე (გემსაბმელზე) დაყენება 
  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

LL საფხა- 
' 

თარი ბრაფლებელი ვ არრა» 
2 

1 2 34 –მლლნ C == 

! I" · IMI > დ, აქ; ხილ. 

თაუერის მიერ. ფემბა. ებზ ვიზე ა | _ | განრიგის ' თანახმად მცე გვასზე ლიცები 

გულ რბ |დ სალმა წარ. თანმერეს. ტა მღავრ ' 
| ნებით და გემსაბმელებზე) დადექით ეეე! მ სა ეკა თავის ადგილ 

დაო ს  -- მაილ აჩაებუნა 
” ს შლუპი C ) წედა ხომალდებზე კას- დას ლი ეს. შლეი (კატარღა | _ | _ კანადა ალდებზე კა 

აა. ლაი არიას ს ჩასაშვებად  · 
"მარჯვენა (მარცხენა) ღუზა. | _ | _ ლობ ად; ა იგირხე: 

ჩასაშვებად მოამზადეთ ავ სოახრა ანია დი ბოგირბე: 

“ბაგირები და შები ელების შომზადებისთანაეე ბა- 

ქარჯენადან (მარც ) –I|- და ვა სათაურები 

რატიზნე გ გემააბელა 

ხომალდს დ აც პლაი2ი მიუახ- 

"მიაწოდეთ" _I – მაია დგუში არიიდაი ლობით აბ 

ტარი კასრზეა“, გეარლბაგირი 

· ბაკის ს 4. რი გას 

მანდას: აანიდავთდ 
„ მარჯვენა (მარცხენა) ღუზის | _ | _ | მოსცილდით“. კომანდები სმის ყველ- 

ააშვებად იდ გაცრთნილაე ეს. ხის ჯამი | გვის, რაია 

ხვშით ეემაიი ენ შტ. -I_ ს გბიცემა. თუ თუ ს ღუზაზე დადგომა ხდება 

ბაკის C ს ს შეთა: 

შება ჩემო -- თებე ააამნევირი მოზა 
| კების ი თრ ს -) - ება, დუხია ოფენ 

"საცავბალიშები ბორტზე" == ღითებულ ადგილზე ბორტს გადა- 

"მიაწოდეთ ცხვირისა 4 |. გ 8 
ფოი” – | და | ბთ. აღნი + ააა აანეაულიი მელი იეწოდება 

2 ღუზის ჩაშ საელი< 
 დრუბზე, ვალი შუქები გამორთვთ, -I- გზაი! გვარლბავირის) ხილე- 

საღუზე შუ შუქები თეთ” _ -– –»–..--- –” ·     
  

       



  “შეაკავეთ ღუზის ჯაჭვი” 

ან 
  

“არ შეაკავოთ ლეზის ჯაჭვი" 

უზის იჯა. უშაობის პროც "კეს 

გაი პღბრუბი სახელიანი ჯგ. 
სიხირი ს ღუ ბომაივ-! პირდაპირ 

(უკან, წი, ში ვ. მარცხნივ) ივუ- 
რება”, _ მემე. მვიმესა, წ>:4 დაჭი- 

ღო” – რია ლუზის აკე მ მაგრად 
იჭიმება, ა –- 

წოლის სამე რე მაევე ა ა თია. 

  

ღუზაზე დალგო- 
მის პროცესში 

„ღუხის ჯაჭვი მიუშვით _ 
  

ამ 
ლღუხის ჯა, · ჯ ვი ამოიღეთ 

ფბიგ. აა ამინის: მიშეების ან სას შიის 

შ, ) ჯგუფი 
ური მიასსნებს ბოგირბე ბოგირზე: “კლუზზე 
  

“კლუზზე” 
ბერს ცზეიდ. 

ვრის ლევ 
ებს ღუზის ს გაპღს უს გამოშვებუ- 

სა 

  "ესა და ეს გემსაბმელი 
შპილზე" 

ს როდეხც ზაეძებ გემსა>- 
    5. -3:0> 
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იმათ მეემობში ალში ეა მეასე შესახებ 
მუზე. გადაიტანეთ, აიღეთ | “ | <8 რააბებულა, ები სალბდა ამოკიმუ- 

დაა. გადატანილია) ენს და > 
ბაკის (ცხეთრის) და L აი 

”მომახსენეთ მანძილი _| _ გაბულბეი მეთაურები ბი ააზურაედნ 

კასრზე დადგო- „ღუმის ჯაჭვი მიაწოდეთ -I Mა> ცხი ჯაჭვის კანში მაწო- 
დროო I ე 
  ლა რელ. ზა აიღებს. გეში 

ფას ღუზის „ვპეზე და ღვხა! და ღუ ას ჯაჭვი 

  

  

  

              
  

  

  
  

  

          

“დაადეთ საჩერები" -I - 
_ მიშეებულია სა, 

.-გუშაგები დაავეწეთ ღუშაზე _ _ | _ | გააცემა  წაღზედ ხიმალობ ხომალდებზე 
”მიაწოდეთ. საბ - _I_ „ე მაიცემა წო როცა ხომალდი უკევ დგას 

დაშთაერდა. შოსცილლთ |) | ვ ოცა ადვილების შილაგების შემ: 
ილებ. დეგ გუნდი ი => 

რაურრაავეა "მოსცილდით ადგილებს” -I- ლეზდან და მოქმედებს გამოცხადებული 

9.2.2. ხომალდის მართვა 

ა) საჭის მართვა 

კომანდა შმაპის. პასუხი შესრულება მესაჭის მოხსენება 
1 4 

“დენი და არის ამდენი და აძდ, "საჭე მარჯენივ (მარც- 

გრეის ხრ მმარდხნივა ა ხაC დეფი. ული (სხივს ატენი და აეებ” 
მაკე მარჯენე | “არის. ხაკე მარფნიე (ხთ როგორც დალენილა. | “საჭე (მარცხნივ)! (მარცხნიე)” სმ ბომპღდზე,ბთოვბე- „ხოვ ე) ამდენ და ამდენი 

ლი თ 

"მარჯენი; 'ს მარჯენივ (მარცხ- ნა ადაიწევა დადგე” | «ვარ (მარცხნი 

არე ბობ ნე ბირ ნლ სალერაზე დაფა: სარტწიიიე ის   
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| „მიდის ს მარჯეწივ 'მარც- 
| მესაჭე. აკვ აუ სასარ "გელ. მრახ- | "როგორ მიდის პასს და მახ) ააველი 

|ხომალდი? მალდის მოპრაეაის, თა, ნე გაჩერდა“ ; ა 

– | საჭე თანდათან 
| “გადაიყვანე” "არის, გადავიყვან“ გადაიყვანება მარლის “საჭე პირდაპირ" 

| გადაიწევს ხომალ- | "საჭე მარჯენივ მავარსზ- 
| "შეაკავე” "არის, შევაკავებ” კულაციის საწი- |ნივ) ამდენი და ამდ, 

; „ | საჭე მიიყვანება · .· 
| “საჭე პირდაპირ” | ”არის საჭე პირდაპირ" დის დიამეტრულ საჭე პირდაპირ 

”საჭე მარჯეწივ (მარცს- 
! | მესაჭე შენიშნავს სა ნი; ამდენი 
| "საჭე როგორია?” | ა რას სისა რადა ბორ, ზეა შარჯ- 

ჩხებებლის 2ი მიხედით ნივ (ბარე რარცხრვა“ ან საჭე 
; სა: ს, რო- 
; | ვ კე შენითა „აშია "- სეაპეტდს მარჯენივ 
, "როგორ მიდის ს წლ >. არაა ა, მარცხრე) ა4ყე ამდენი და 
ას (მოცემულ კურსს ად ვე 

”საჭე აშდენ ოთ საჭე არ გ: შცეველ 152 აჭე პძდენ და ჭე არ. გადავ- ჭ ადღებით აკ ლენ გრადუნზე შე: _ წო ამეენ და ამდენ გრა- ვირღება საჭის მდებარეო- 
სგადადი საჭის _ გშესაჭ, გადადის საჭის ფავე ასე და ასე" 
«CI და ახეთ მარ- არია გავათვე სფეი 8 სითით სულ მარი აზე ინ- (მაგალითად) საჭე ხე- 

ი საჭის შა- | "არის იდე საჭის. | მესა, ს · 
სტუზე აგა 1.2 მაროვაზე ამა და ა. ბულ : სსტფაბალები ა მესაივაბა არ და 
(პო 'პოსტიდან“ პო 

ს ხომალდს "კურსი ამდენი | "არის კურსი. ამდენი სპე ერსზე დას |  რუმბზე ამდენი და ამდე- 
'გრადუსი” გრადუსი” 8. კურს გედა (6 გრადუსია 

„გ საჭე მარჯენიე 1 "არის, საჭ. 
== ქედი მეთ. პურსა > ამდენი | იგივე იგივე 
„გრადუსი“ გ უზი 

I კედები და | არის ამდენი და 8 
სი მარ მესაჭ ს ხომალდს | _ 

ხენაბი ბახათ იე) კომპანის მიხელ · რეალმა კურსსე | ?გიმე 

მ, საჭე, ძ სალამს კუს 

სარზე კოსახია 3 იგივე 

== შეს ინ ს კურსს 
' ხული ს მიხედვით. სიზუ- 

ერთ გ ხმლ. 
"ასე გეჭიროს” "არის, ასე მეჭიროს” თ. აფენი იგივე 

I ნაპირო 
' და აკავებს ხომალდს ამ 
! 

L. არ და ამ "არის. რს, შმარლი ამ კიზი საჭის მართვისას 
'კომპასის მიხედვით” |ამ მიხედვით”. > კიმასის ჩყენებებით 

| ს მიხედვით რა მიმა | "მიდის მარჯვნივ (მარც- | "როგორ მიდის ხნიე) ამდენი და სოუდ ილიონი სდეტრი ბი 
| კურსიდან ხომალღი |       
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უარესი ტელეგ! 
დახიშხული სიჩქარეა არა მულ თ 

აკავებს ხომალღს 
დამარჯვნივ (მარცხ- ნარს. მ მარჯენივ რარებდბ ამალ ფრა ღა არ 
'M). ' 

”გუჭიროს მარინა რანი, 

კენვატერში ამა და. ალლატერბ ამა და ამ  /წის მმსვალი სომელლს · 
მიმართ" ხომალდის მამართ კილვატერულ ნაკადში 

· · შესაჭეს. საჭის დამოუკი: 
გაუსწორდი “არის, გაეუსწორდე ს ად მართვით, გაჰყავს | “კვეთ,ხვა. რუმაზე ამდენი 

კეეთ" კვეთს სომალლი კვეთზე და ღა გრადუსია“ 
LM) 4 

“გეჭიროს. კვეთზე" | “არის, მეჭიროს კვეთზე” შესაჭე აკავებს ზომალდს | ივე 

მეჩაჭე 'ჭე გადასწევს "საჭეს 
იროს ამა "არის, ს ამა და 

აეეე იები 3 საგან ” ს ფაროთა მრა იგივე 

ს საგაწი | "არის, მო, სა საგის, აე რომ 

სუხეაკარძი, გერ ებრძიი ი-5 გან. სმი 
რარა ბრები 

ანაწ წაილაი 
" ეახტზე დამდგომის ნაცემებს ა 
ჩაიბარე ვახტ”» |ჰასუხი: “არის ჩავობარო ახლ % ს ფაი 

ვახტი“ შესახებ. თუ როგორ 
(დაღის ხომალდი, როგორ 

ს ს.ა. ა ა.შ. 

შ; ში. რო შესაჭ, 

”შესაჭეები შეიცვა- „შესაცელელის პასუხი: მომენტმა, როცა თალ 
ლეთ ევიც ყალოთ" იმ ერზე. აღაც სცემს. 

(შტერ ა ნვბ დ 
' მესაჭე ა 

'"მოსცილდი საჭეს” | "არის, მოვცილდე საჭეს” ' ხედ, 

გსრრუქითს. თანა 

ბ) ხიმალდის მანქანების მართვა 

ლადი განმარტებები 

2 
არ და წ 

გაიცემა კავშირის შიგასახომალდო საშუალებე- 

ბათ 

  

“ესა და ჟს მანქანა (ესა და ეს მანქანები ან 
ორივე მანქანა), წინ (უკან) – ემზაღე“ წურერბის მეთხვდაბ – კუთრი ბის 

გასახომალდო. საშუალებებით - 
  

ანაა და ს (ე და და ეს მაწქან, 
00 ს საშუალო, 

'ული, ყეელაზე 

საშან; თ მავეს ზე 

· ტელეგრაფებ ზე, 
აზ; 

რომ მიეცეს 
ანი რრალებაც ა არა მავრა ს მლას ყველ. 

აღნმნული ბელ სელა, ნელი ხელა. ტულეგრავის სახე სახელია თ ორ- 
  

სა და) ეს (ე ესნ მანქანები ან ორივე მა- 

+ გზა, ფან ძალან მცირე მმცირი საშუალო, 
      პედი ” 
ს მანდნენი ან შაწ- საშან, აწ კავშირის 

ან გაი ებ შშშშ 07 ი  ააასსაათლ სამებით   
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"მაქსიმალურად შესაძლო. სელა წინ. (უკან)»“    ორჯერ 
ზოლო იქ. სადაც ეს 

დანაყოფზე «სრული» 
     

   
   

    

და 

    

ბით 

    

  

და 

      L –გეკავოთ 
. 'ამღენა და ამღენი ბრუნვით მეტი (ნაკლები)” 

! ყოფნა 

  

   

  

        
     

და    და ასეძი.     

  

გაიცემა კავშირის შიგასახომალდო საშუალებე- 
ბით - 

შენიშვნა: 1. ას მან; ს მართვის ყველა კომანდა მეორდება კავშირის 
ში; ა ალებებით. 

2. მთავარი მ მანქანები ზარით მართვის სიგნალები იხ. (,ხრილში 9.7.1 

გ) სიგნალთწარმოება 

     

  

კომანდები 

“აკრიფეთ ესა და ეს სიგნალი” 

      

      

! "სიგნალი ასწიეთ“, ან "სიგნალი ნახევრამდე", 
“6 მხალი ადგილამდე · 

    და 

გადაეციო 

  

   

  

             და 

"სფერო (-ები) გაჩერებაზე” 

და 

  

         

  

   
|, ჭფერუკნევბი) ძალან მცირეზე (მცირებე. 

      

| “სფეროები მოაშორეთ" 
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9.3. სახომალდო განრიგი 

9.3.1. კვირის ყველა დღეს (დასმენების და დასვენების წინა 
ღღლეების გარდა) 

ა). 00 საათიდან გაღვიძებამდე 

დღის გა გიგით ათვალისწინებული ზარით 

რევახტე ოფიცრის) ბერ გ აცემული 
კომანდები ს 

  

ა). გაღვიძებიდან 14.00 საათამდე 

2 
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და 

  

ბ). 14.00-იდან 19.00 საათამდე 

1 

  

გ). 19.00-იდან 24.00 საათამდე 

  

9.3.2. დასვენებისფწინა დლეებუი 

ა). 00 საათიდან გუნდის საუზმემდე 

LI 2 3 C 4 
იხ. 9.3.! გაიცემა ამ ნაწილში ნაჩვენები ყვე- 

ა_ კომანდა 

ბ). გუნდის საუზმიდან 18.00 საათამდე 

2 
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გ). 19.00-იდან 24.00 საათამდე 

  

93.3. დასვენებისა და უქმე დღეებფი 

ა). 00 საათიდან გაღვიძებამდე 

  

2 3 
  

იხ. 9.2.1 

        

4 

გაიცემა ამ განაკვეთში მითითებული 
ყველა კლმანდა :     

ბ). გალვიძებიდან 24.00 საათამდე 
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ხოლო წვიმის შემთხვევაში დღის 

9.34, საღღეღამისო განწესის დაგზავნა 

  

  

  

  

  

  

    

  

  

          

მომენტები კომანდები ვინ გასცემს განმარტებები 
! 2 3 4 

ჯა აახელებლილასშ ლეცაშჩუქლა ღავნიბიში 
= ადრე მოემრაღინ დასაგზავნად. ტან- | ხომალდის თ საცმლი დანიშნულ ფორმას 

საცმლის ფორმა ესა და ეს ნო- | მორიგე, მევახტე 
მერი” ოფიცერი 

დაგზავნამ- | "ახალი გუშაგები, მორი, ახალი სადღეღამისო განწესი მოეწ- 
დე 24 წთ- ღა თვასტეები « დასაგზავნად იგივე მაა მამაა დადგენილ ადგი” 

ე სმენა. სწორება მარჯვნივ გაიცემა შენაერთის მალდი 
(მარცხნივ, შუაზე)” ან ახალი მორიგის შესახვედრად 

თუ გუშაგები სანაპირო ბაზის ან ქვედების მორიგე უპატა- 

მაარაბინებით, სის მორიგე, ისა კაპიტანო,  სადღელამისო განწესი. 

ბენს შეხახვედრად მარცხი. ს აა. ბაზის მორიგე მიჩმანი კეთილაძე” · ც 
დან (მარჯვნიდან, ფრონტიდან), 

ააინტული ' შენაერთის აწ ხომალდის მორ თავი. ად ა! დი იგე 
ში ააპაღარი ჩამოუვლის მწყობრს, ამოწმებს 
რიგე შოვადეობებს, ტანსაცმლის ფორმას 

მწყობრის | “ვინც ვერ გაიგეთ ერთის ან ხომალდის მორიგე 
ჩამოვლის | დანიშნულება, ასწიოს ხელი” საჭიროებისას იძლევა დამატებით 

შემდეგ იგიეე განმარტებებს. მეეახტე ოფიცერი, 
სანაპირო ბაზის იგე, ქვედების 

მორი; რში დგებიან 
„ნასაგზავ “სმენა. ორკესტრო დაუკარი შენაერთის ან ორკესტრი ასრულებს ” ება”-ს 

დადგე- ხომალდი! 
ნილ დროს | "გუშაგები საგუშაგო რიგე სმო 

სათავსში'' შარი ს-> 
'შაგნო, მარცხ- ორკეს, ო გუშაგნო, მარჯვნივ (მარც ულის საეაააატრი არ არის, არი 

ქარა უკრავს „საყარაულო მარშს. გუშა- 
გები მიჰყავთ საგუშაგო სათავსში 

”ადგილებზე” შენაერთის ან გაიცემა ყარაულის წასელის შემ- 
ხომალდის მო- | დებ დამდგარი ცელა მიდის თავის 
რიგე პოსტებზე. შეცელილები – საცხოვ-   რებელ სათავსებში 
 



9.3.5. მასტის შეცვლა 

  

  

  

  

  

    

ვახტის მორიგი ხალა გამზადის-ვ> "შეთხზა ცელა გადათუშს ტანსაცმლის და- 
შეცელამოე სტისათვის. ტანსაცმლი ს ფორ- ნიძნულ "ფორმას 

15 წთ ალ Iმა ასეთი და ასეთი, ზებო ვახ- იას 
რე ტისათვი ის ესა ა და_ეს. ნომერი" მორიგე) 

ვახტის "მომავალი ცელა ვახტზე". ვახტზე დამდგარნი მოეწყობიან დას- 
8 +«. აგხა,; ადგილზე (ზედა 

ან უემბანზე ან სათავსში). 

იგივე მოწყობის შემდეგ ცვლის სვემად- 
"მომავალო ცვლა მოეწყოს წოდებით 

მწყობრად ამა და ამ სათავსში” ახსქნებს + დაგზავნის ჩამტარებელს: 
- “ცელა მოწობილია საგახტოდ“ 

ვახტის “სმენა. დაიწყეთ დაგზავნა დაგზავნას აწარმოებენ: „სახომალდო 
შეცვლამდე ხომალდის ვახტისას – მორიგე ან 

5 წთ აღრე მორიგე ან ქკედების მორიგე: სპეციალური ვახ– 
ქვედების მორიგე | ტისას – საბრძოლო ნაწილის მო– 

რიგე 
შეცვლისა გაიცემა. ელექტრომექანიკური საბრძ- 

თვის დად–- ოლო ნაწილის მორიგის მოხსენების 

გენილ „ " მიღებისთანავე – "განწესი სახეზეა, 
დროს ადგილზე იგივე მოვალეობა და ცოდნა შემოწმებუ- 

ლია „ 

ცელა მირბის თავის ადგილებზე 
და იბარებს ვახტს 

გაიცემა სამორიგეო და სავახტე 
სამსახურების პოხტებიდან მოხსენე- 

"ვახტზე ნამყოფი მოსცილღით | მევახტე აარა მორსი ვასტი ადგი: 
ადგილებს” ოფიცერი გენლობა მიდის თაეისი პოსტებიდან         ღა სავახტე მოვალეობების შესასრუ-   
  

9.32. საღამოს შემოწმება 

ზარის სიგნალის 
ნომერი 

  

" "აღმასრულებელი" – სიგნალი ჰორნით ან სასტვენით (ორი მოკლე ხმა), რომელიც ნიშნავს მის 

წინ გაცემული ბრძანების ან კომანდის შესრულების დაწყებას. 2. სიგნალთა საერთაშორისო 

კრებულის ალამი "II". ეს ალამი, აწეული "ადგილამდე". ნიშნავს "მოემზადეთ", ალმის ჩამოშვება – "შეასრულეთ"
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9.4. დროშის აწევა და დაშვება 

9.4.1. ღროშის საჯზეიმო აწევა (დაშვება) 

  

  

  

            
  

  

  

  

    

  

  

1. სომალდის მორაგის (მევახტე 

მომენტები | ოფიცრის) მიერ გაცემული | "'“იდ კიგიპლის განმარტებები 
1 2 3 4 

დროშის გაიცემა სიგნალის (ორი "აღმასრულებე- 
აწეეამდე ლი" შუამდე) მიხედვით ან დამოუკიდებ- 
(დაშვებამდე) ლად – საათის მიხედეოთ. ეკიპაუი მოეწ- 
5 წუთით ყობა ზემო გემბანზე, ხომალდზე მწყობ- 

ადრე რის დადგენილი სქემის თანახმად, 
მევახტე ოფიცერი (ხომალდის მორიგე) 

"დიდი შეკრება" 5 კავშირის შიგასა! საშუალებების 
გამოყენებით მოახსენებს ხომალდის და 
შენაერთის მეთაურებს: "5 წუთის შემდეგ 
დროშის ზაზეიმო აწევა (ჩამოშვება)”, და- 
ნიშლული მესიგნალეები გარბიან დროშის, 
სტენგის ალმების და საზეიმო ალმების 
ფალებისკენ 

| _ ზომალდის მეთაურის უფროსი თანაშემწე მოახსე- 
“მეთაურის ნებს მეთაურს დროშის საზეიმოდ ასაწე- 
ზემო გემბან- “სმენა” ვად (ჩამოსაშვებად) პირადი შემადგენლო- 
ზე გამოსკ- ბის მოწყობის შესახებ. მეთაური ესალმე- 
ლასთან ერ- ბა ხომალდის ეკიპაჟს და მიულოცავს 
თად 

შენიშვან: 1. თუ ხომალდზე იმყოფება შენაერთის ლური: მაშინ ხომალდის პარიღლატი 
მიწერილი ყველა მოქმედება (მოხსენების მიღება, ხომალდის ეკოპა; 
მისალმება, დროშის აწევა- დაშვებასე ნებართეის მიცემა და ა.შ.), თრმოებს 
შენაერთის მეთაურის მიერ. 

2. დროშის აწევისას ან ჩამოშვებასას ყველა კომანდა გაიცემა ხმიო, რუპორის 

გამოუყენებლად. 
1 2 3 4 

თავისუფლად” გაიცემა ხომალდის მეთაურის ნებართვით, 
მის მიერ ხომალდის ეკიპაჟის ჩამოვლის 

დროშის | "დროშაზე, სტენგის ალმებზე და გაიცემა სიგნალის “აღმასრულებელი” ან 
ევამდე (ჩა- საზეიმო. ალმებზე, სმენა“ _ "საპასუხო ვიმპელის” ადგილამდე აწევის 
'შვებამდე). 1 მომენტში, ხოლო ცალკეულად ცურვაში – 

დუთით აჯრე საათის მი! 

დროშის გაიცემა სიგნალის დაშვების მომენტში, 
სწეცის (დაშ- სოლო ცალკეულად ცურვაში– საათის მი- 

) მომე- ი ხომალდის სსე დრო 
"დროშა, სტენგის ალმები და _ ჰიროში – სენების და თვი! 

საზეიმო ალმები ასწიეთ" ღებული გუშაგები იღებენ მათ კომანდით – 
' 'საგუშაგოდ”. ორკესტრი უკრავს მარშს, 
| კი ასრულებს საქართველოს სახე- 

სომწიფო ჰიმსს, 

, სააათი. ს თავისუუღად. გუშაგები 
ლო ოლ2% მა ხომალდის ის 
Mყიფო ჰიმნის _ გაიცე აიი 'ალდის მეთაურ. 

|შესრულების ებართ 

| ”დაიშალეთ” _ პირადი შემადგენლობა მიდის თავ-თავის 
სათავსში. ორკესტრი უკრავს მარშს.         
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9.42. დროშის ჩვეულებრივი აწევა (დაშვება) 

  

2 3 
  

4 

გაიცემა დროშის აწევისას სიგნა– 

  

  

  

  

  

  

        

დროშის 
აწევამდე ლის "აღმასრულებელი" ან ”საპასუ- 
(დაშვებამ- ზო ვიმპელის ნახევრამდე აწეეასთან 

დე) 5 წუ- ერთად, ან დამოუკიდებლად – საათის 
თით ადრე მიხედეით. ზომალდის ეკიპაჟი მოეწ- 

"დიდი შეკრება“ 5 ყობა ხომალდზე დადგენილი მწყობ- 
რის სქემის მიხედვით; მესიგნალეები 
იგზავნებიან დროშის ფალებისკენ; მე- 
ეახტე ოფიცერი მოახსენებს შენაერ- 
თის მეთაურს: "ხუთ წუთში დროშის 
აწევაა _(დაშვებაა)" 

დროშის გაიცემა იმ შემთხვევაში. როცა 

აწევამდე დროშის აწევა ეწყობა პირადი შემა- 

დი გადარია ალინა დე) 2- " ბორტთან” _ და! 
წუთით ად |. ტიან დროს. ზედა გემბანზე მყოფი ზემდე- 
რე გები და მატროსები შემჭიდროვდები- 

ან ჯგუფებად და დგებიან ბორტთან, 
სახით ხომალდის შიგნით. 

ხომალდის მეთაურის უფროსი თანაშემწე მოახ- 
მეთაურის სენებს ხომალდის მეთაურს დროშის 
სემო გემბა- ასაწევად პირადი შემადგენლობის მო–- 
ნზე გამოს- რანი წყობის შესახებ. მეთაური ესალმება 
ვლისას სმენა ხომალდის ეკიპაჟს. ხომალდის მეთა- 

ურის მისალმებაზე პასუხის შემდეგ, 
ოფიცრები, მიჩმანები და მთავარი 

გაიცემა ხომალღის მეთაურის ნება- 
"თავიხუფლად” რთვით, მის მიერ ზემდგომი პირების 

მისალმების შემდეგ 
დროშის გაიცემა "აღმასრულებელი" ან 'სა- 
აწევამდე პასუხო ვიმპელის" სიგნალის ადგი– 

(დაშვებამ- "დროშაზე სმენა" - ლამდე აწევის მომენტში 
დე) 1 წუ- 
თით "ადრე 

დროშის გაიცემა სიგნალის ჩამოშვების მომე- 
აწევის (და– უტში, ხოლო ცალკეულად ცურვაში” 
მაში მო "დროშა ასწიეთ (დაუშვით) რისათვის ა დრო გავიდა“ – იაა 

ნების და მისგან ნებართვის მიღების 
შემდეგ 

ჰორნისტე- გაიცემა ზომალდის მეთაურის ნება- 
ბის და- რთვით. ეკიპაჟის მოუწყობლად დრო- 
კერის დამ- _ შის აწევის (დაშვების) შემთხვევაში. 
თავრების ყველა ზემოთ მყოფი იღებს · 

შემდეგ ევას "თავისუფლად" და 

დროშის ”ლეუზის (სავალი) შუქები 
დაშვები ჩართეთ      
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9.5. მხედრული პარივის მიგება 

9.5.1. მისალმება მთავრობის და უმაღლესი თანამდებობის 

  

    

        

პირებს 

ზომალდის |სიგნალის| ნდის მის მომენტებ ლდ გალ I კომანდის გაცემის მომენტები მორიგის წომირი 

მერედრნას  მოხელი, | მიმავალი ოფიცრის მიერ, § | 2) ს 'მსრულება ეხვედრისა ოსული ვალი | ოფიცრის მიერ! § | ' 
ზღვაში უფროსის უფროსის გაცემული 2 < 
(რეიდზე) ! შეხვედრისას | გაცილებისას კომანდები « 5 

1 2 3 4 5.1 6 7 
გაიცემა წინასწარ, იმ ანგარიშით, რომ ხომა- | "დიდი შეკრება" | 5 | – | ხომალდის ეკიპაჟი, ყარა– 

ლდის მიახლოების (ან წამსვლელი პირის მაღ– 

ლა ამოსვლის) მომენტისათვის ხომალდის ეკი- 

საჟი მწკრივად მოწყობილი იყოს 

ალი და ორკესტრი მწკრივI 

ება 

  

  

  

    

      

==" ზღვაში ხომალდების შეხ- 
ფალოეთერე ეედრისას ფალრეპელები არ 

; შაღლა გამოიძახება 
' უფროსის მა- – | – |! ორ ფალრეპელი იკავებს 

ა ათ ავლ ააა გარართ ლი " დახზე: ქე ედხები 
ფალრეპერები სრარსებობისას ადგილს 
ადგილზე იკავებენ ზემო მოედანზე 

უუროსის – | – | კარაბინებით შეიარაღებუ- 
გამოსვლისას ლი ყარაული იღებს მათ 

ზემო გემბანე| „ვ Cი+ კომანდით, მდგომარეობაში 
ე "საგუშაგოდ". ხომალდის 

პაჟი იღებს მდგომარეო- 
ბას "სმენა" 

– | – | ხომალდზე მომსვლელი 

უფროსების შეხველრისას 
და მათი გაცილებისას ხო- 

მა „ს მეთაური გამოდის სროსის " ლღდის ძეთ გაძოდი 
ზომალღის (კატარღის) | მრსლისას | "მარჯვენა ტრაპის ზემო მოედანზე. 

მიახლოებისას 2-3 კაბელტოქსე გო (მარცხენა ბორტი, ზღვაში შეხეედრისას ხო- 
ტრაპის ზემო ზურეგისა-კენ" 

მოედანზე ურგისა-ძ! მალდის მეთაური იმყოფება 
სავალ ბოგირზე. 

აღნიშნულ ბორტზე მყოფი 
პირადი შემადგენლობა 
ბრუნდება ზურგისაკენ 

პირადი შემაღ- ''ფალრეპელები, 
გენლობის მობ- – სდგილზე" -.- 
რუნებისთანავე 

ს ხამალდების კატარღის მი- | კატარლის, ორკესტრი უკრავს მარშს, 

ტევენების ერ- „სელისას 2 კა. რომელზეც უფ- ჩხომალდის ეკიპაჟი დგება 
სთმანეთთან გას- ბელტოვზე როსი იმყო- "შემოსვლა" #? | _ | 1 "სმენაზე". 

ორების წინ ფება, გასვლა– ენოსვლ ზღვაში შეხვედრისას 

სთან ერთად სკომანდას – "შემოსვლა" 

ა მევაზტე ოფიცერი               
  

"+ ”შემოსვლა” პატაკის მიღების სიგნალი სრულდება ჰორნით ან ხელის სასტვენით
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"სემდგოში უფ- = უფროსის წი- | ი >“) ორკესტრი წყვეტს მარშის| 
როსის სომალ- ზე ან რო- ესრულებას. ხომალდის 

დზე ”აღმასრუ- საც. კატარღა იღებს მდგომარეო- 
Iლებელი” სიგნა– აშორდება 2 ას "თავისუფლაო” 
ლის შემდეგ ან აბელტოეით · | "აღმასრულებელი“ 
ხომალდის გეე- 
ხდის ავლის 

= კატარღის = – – | ხომალდის მორიგის 

აპთან ნიშანზე ორკესტრი წყვეტს 
მისვლისას მარშის შესრულებას 

| აღმასრულებე- - ”აღმასრულე- | ”მარჯვენა (მარც- – | ხომალდის მეთაური იკა- 
ლი“ სიგნალის ბელი” სიგნა- ზენა) ბორტი "ზუ- ცებს ადგილს დადგენილი 
ყვალდაკვალ ლის კვალდა- რგისა-პენ" “ სქემის მიხედვით. კარაბინე- 

საა ბით შეიარაღებული გუშა- 
“სმენა” “ ზები იღებენ მათ კომანდით 

საგუმაგოდ” 
= ზომალდის გე- – = – 

ანზე უფროსის 

შემოსვლისას 

– მოსული უფ- "აღმასრულე- 2. | პირადი შემადგენლობა 
როსის განკარ- ბელი" დგება "თავისუფლად". გუ- 
გულებით შაგთა უფროსი გასცემს 

8 მანდას "ფეს–თან" 
აღნიშნულ ბო-| ხომალდის მე- საბ 'გუშაგები, ორ- - - 

რტზე მყოფთ ჯთაურის მიერ ჩორტზე მყოფი ესტრი და ფალ- 
პირადი შემად- გაცემული ბრ- პირადი შემად- რეპელები, სათავ- 

ობის შე- )მანებით ის შე- რებში". “დაიშა- 

საული წა თ 
შენიშვანა: 1, ",ს" აღნიშნული კომანდები გაიცემა ხომალდის მორიგის მიერ. 

2. თუ ზომალდზე იმყოფება შენაერთის მეთაური, ამ ნაწილში ხომალდის 
მეთაურზე მიწერილი ყველა მოქმედება (უფროსებისათვის პატაკის მიცემა, 
სიგნალის “აღმასრულებელი” გაცემის ნებართვა და ა.შ.) წარმოებს 
შენაერთის მეთაურის მიერ, იმ შემთხეევების გარდა, როცა უფროსი, 

რომელსაც ესალმებიან, _შენაერთის მეთაურზე უმცროსია.   
  

9.5.2. მისალმება უშუალო და სხვა უფროსებს და ხომალლის 

  

  

  

  

            

მეთაურს 

+ 2 3 4 6 7 
– - უფროსის მა- | ”სშენა” – 

ღლა გამოსე– 
ლისას 

როცა ხომალ- | კატარღის კატარღოს | "შემოსვლა" 1 | შენაერთების მეთაურებს 
დების შტევე- | მისვლისას 2 | გასელასთან (რომლებიც ხომალდის 

ნები ერთმ- | კაბელტოვზე | ერთად, რომე- მეთაურის უშუალო უფ- 
ნეთს გაუსწო- ლზეც უფრო- როსები არ არიან), აგრე- 
რდება სი იმყოფება თვე ზომალღდის მეთაურის 

პათაქრეეიი და თანაშემ- 

– ტრაპის ქემო _ > "სმენა" > 
ბაქანზე უფრო- 
სის გამოსე– 

ლისას (უფრო- 
სის მიერ სა- 
ბიჯელზე 
დადგომისას)      
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უფროსის გე- 
მბანზე გამოსე- – 

_ ლისას, 

. ზემდგომი მოსული უფ- | წამსვლელი | "აღმასრულებე- | – | 2 
უფროსის ზხო- |როსის კომაჩ- | უფროსის კო- | ლი" 

|მალდზე ალ” დის – "თავი- | მანდის შემდეგ 
მასრულებელი' სუფლად" – ან როცა 

| სიგნალის შემ- შემდეგ კატარღა მო- 
დეგ ან ხომა- სცილდება 2 

ლდების გეერ- კაბელტოვით 
|დის ავლის 

Lშემდეგ 

9.53. მისალმება აღლუმის მიმლებ პირს 

სიგნალის! 
ნომერი 

მევახზტე ოფიცრის (ხომალდის § 
მომენტები მორიგის) მიერ გაცემული 8 განმარტებები 

კომანდები ჯ 8 
(-) 

2 

1 2 31 4 5 

" „ გაიცემა აღლუმის დაწყებამდე 15 
დიდი შეკრება ? 1- წუთითაღრე 

"მარჯვენა (მარცხენა) აღნიშნულ ბორტზე მყოფი პირადი შე- 
ბორტი. ზურგისა–პენ" + – 1. | მადგენლობა ბრუნდება ზურგისაკენ 

კარაბინებით შეიარაღებული გუშაგები, 

იღებენ მათ კომანდით, მდგომარეობაში 

"საგუშაგოდ". ორკესტრი უკრავს 

ხომალდის მიახ- · მარშს. აღლუმის მიმღების ნიშანზე (აწე- 
ლოებისას 2 კა– "შემოსვლა" – |I1 ული ხელი) ორკესტრი წყვეტს დაკვრას. 

ბელტოვზე აღლუმის მიმღების მისალმებაზე (მილო- 

ცვა ან ლოზუნგის წარმოთქმა) ეკიპაჟის 

პასუხის შემდეგ ორკესტრი აგრძელებს 
მარშის შესრულებას. 

მეზობელ ხომა- 

ლდზე სიგნალის– 
"შემოსვლა" – 
შესრულების ან აღმასრ .. _ 12 გუშაგთა უფროსი გასცემს კომანდას 
ხომალდის (კატა | ულებელი ”ფეს–თან” 

რღის) 2 კაბელ- 

| ტოვზე მოცილე- 
ბის შემდეგ 

"მარჯვენა (მარცხენა) აღნიშნულ ბორტზე მყოფი პირადი შე- 
ბორტი, ზურგისა–-ჰენ" –. 1“. | მადგენლობა ბრუნდება ზურგისაკენ 

რეიდზე უფრო- ორკესტრი ასრულებს მარშს 
სის მოძრაობის „ 
მიხედვით ან მი– | _ გრიმები სათავსებში. გუნდი | _ | __ | აღლუმის მიმღები პირის საპატივცემ- 
ღებული მითითე- თ” ლოდ სალუტი მიეცემა განსაკუთრებული 
ბებით ბრძანების გაცემით           
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9.5.4. სალურის მიცემა 
  

მევახტე ოფიცრის (ხომალდის 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

1 
მომენტები | ' მორიგის) მიერ გაცემული | ,§. ჯ განმარტებები 

“ I 
' 2 3 4 

სალუტამდე 30 | "მოემზადეთ სალუტისათვის – | ხომალდის მეთაურის უფროსი თანაშემწე 
წუთით აღრე და დიღი შეკრებისათვის აცნობებს საარტილერიო საბრძოლო ნაწი- 

მოსაწყობად. ტანსაცმლის ლის მეთაურს გასროლების დანიშნულ რაო- 
ფორმა ახეთი და ასეთი" დენობას. საარტილერიო საბრძოლო ნაწი- 

ლის უფროსი განაწესებს ქეემეხებს, ვაზნე– 
ბის რაოდენობას თითოეული მათგანისათვის 

და უტარებს ინსტრუქტაჟს ბატარეის მეთა- 
ურს. პირადი შემადგენლობა ემზადება მწკ- 
რივად მოსაწყობად. 

”მიმოიხედეთ ბორტებს მიღმა” | | მევახტე ოფიცერი (ხომალდის მორიგე), 
თუ საჭიროა, გარე ტრაპებთან მდგომ გუშა- 
გებს გადაიყეანს სხვა ადგილებზე და 
ზრუნავს ხომალდის იერსახეზსე 

სალუტამღე 20 | "სასალუტე ქვემეხების – | გაჩწესებული ქვემეხების ჯგუფეულები მი- 
წუთით ადრე ჯგუფეულები ადგილებზე“ რბიაან თაუის ადგილებზე და ბატარეის მე- 

'ს. ხელმძღვა ამზადებენ ქვე– 
მეხებსა და ეაზნებს_ სალუტისათვის 

"ესა და ეს ალამი მიამაგრეთ“) – | მესიგნალე ამაგრებს მითითებულ ალამს 
შესაბამის სასტენგო ფალთან 

სალუტამდე 10 | "დიდი შეკრება" 5 | გუნდი, გუშაგები და ორკესტრი მწკრივდე- 

სვე, I ფლ ღაღადი ერიო საბრძო- უტამდე · " დ ტილ 
ლილა _ადრე ქვემეხები დატენეთ ლო ნაწ. ბი მეთაურის მიერ 

მესიგნალეები ასწეეენ შესაბამის დროშას 
" " შლილი სახით. დროშა სეთი. ან- 
ესა და ეს დროშა ასწიეთ" | – | მარფით" როვ სალეტის მასალ ლით 

ნულ დროს ის მიეიდეს კლოტამდე 

როდესაც დრო- | „- " 
შა მარსამდე მიეს |_ “ე ოხელა - სალუტისათვის 

„ მანდა გაიცემა ხომალდის მეთაურის ნე- სალუტისათვის წყეთ სალუტი ამდენი და კ" 
დანიშნულ დროს ამღენი გასროლით“ ბართეით, როდესაც დროშა მიღის კლოტ- 
  

    "პირველი", "მეორე", და ა.შ.   
ბატარეის მეთაური გასცემს კომახდას ალ– 

მიანი ხელით მორიგი სასალუტე ქვემეხის- 
კენ ჩვენებით ან შიგასახომალდო კავშირის 

საშუალებების გამოყენებით. სალუტის პირ- 
ველ. გასროლასთან ერთად ორკესტრი უკ- 

91 · 

ა) საქართველოს სახელმწიფო ჰიმნს – 

საზღვარგარეთ – საკონსულო და დიპლომა- 
ტიური წარმომადგენლობებისათვის პატივის 
მიგებისას და სალუტის საზეიმო შემთხვევე- 
ბში შიგა წყლებში; 

ბ) საზღვარგარეთ ცურვაში ან შიგა წყ- 
ლებში, ერისათვის სალუტის მიცემის, უც- 
ხოეთის ხომალდებისათვის, თანამდებობის 

პირებისათვის პატივის მიგებისას – შესაბა-     მისი ქვეყნის ეროვნულ. ჰიქნს 
 



  

"დაამთავრეთ სალუტი" 

გაიცემა, როდესაც გასროლების დანიშნუ- 
ლი რიცხვი შესრულებულია. ბატარეის მე- 

თაური გასცემს კომანდას "წილადი" (ეს 

კომანდა გაიცემა ცეცხლის ხელმძღვანელის 
მიერ მისი დროებით შესაწყვეტაღ) _ _ _   

ჰიმნის შესრუ- 
ლებას შემდეგ 

შესა და ეს დროშა 
ჩამოუშვით” 
  

"გუშაგები სათავსებში, გუნდი 
'შალეთ 

ორკესტრი უკრავს მარშს 
  

'ქვემეხებ- დაცალეთ, ვაზნები 
მოაცილეთ" 

_კომანდა გაიცემა ბატარეის მეთაურის 'მი-. 

  

'მოსცილდით ქვემესებს”   სეანდა გიცემს 1 მეთაურის მიერ, ბატა- 
რეის მეთაურის მოხსენების შემდეგ 

ენ კვეშებდი «ვლება, ვანდა ლაგფეს _ 
ემა საარტილერიო ბატარეის   

  

9.5.5. მისალმება სამა#რო გემებს 

  

  

  

  

  

  

      

მევახტე ოფიცრის (ხომალდის 
მომენტები მორიგის) მიერ გაცემული განმარტებები 

ა 23 

1 2 1|I)4 5 

სავაჭრო გემის | „ როშაზე” _ | _ | მევაზტე მესიგნალე დგება სამხედრო 
მოახლოებისას ე სველი დროშის ვალია. > =- 

- გნალე ერთხელ და ედ ვ 

რი გენე გობ " ” ჩამოუშვებს სამხედრო საზღვაო დროშას 

დროშის ოდნავ მიესალმეთ დროშას – | –. | ფლაგშტოკის (ფალის) ერთ მესამედზე, 
დაშვების შემდეგ რის შემდეგაც ასევე მდოვრედ ასწევს 

მას ადგილზე 
  

9.5.6. სამხედრო მოსამსახურეთა დაპრძალვა ჯჭლღვაში 

  

მევახტე ოფიცრის (ხომალდის 

ზა
რი
თ 

სი
გნ
ალ
ის
 

ნო
მე
რი
 

  

  

  

          

მომენტები მორიგის) მიერ გაცემული განმარტებები 
კომანღები 

1 2 3 4 
ხომალდის მეთა- 5 ხომალდის ეკიპაჟი, საპატიო ყარაული და 

ურის მიერ დანი- "დიდი შეკრება“ ორკესტრი დამწკვრივდება. ყარაული და 
შნულ დროს ორკესტრი მოეწყობა ფრონტით პოსტამენ- 

ტისკენ, რომელზეც გარდაცვლილია დასვე- 
ნებული. პოსტამენტთან დგანან საპატიო ყა- 
რაულის გუშაგები 

ზომალდის შიგა – | ორკესტრი ასრულებს სამგლოვიარო 
სათავსებიდან გა- „ მარშს. კარაბინებით შეიარაღებული გუშაგე- 

ს გა ”სმენა ბი, იღებენ მათ კომანდით "საგუშაგოდ" მდ- 
მოსვენების დროს გომარეობაში. ს ეკიპაჟი დგება 

“სმენაზე” 
მას შემდეგ, რო– – | ორკესტრი წყვეტს დაკვრას. ხომალდის 

ცა მიცვალებულს "თავისუფლად" დგება "თავისუფლად". პოსტამენტ- 
დაასვენებენ თან დგებიან საპატიო ყარაულის გუშაგები 
პოსტამენტზე (თუ ისინი წინასწარ არ იყენენ მოწყობილი) 
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მიტინგის დამთა- 

ვრებისთანავე 

"სმენა" 

ორკესტრი შეასრულებს სამგლოვიარო მა- 

რშს. კარაბინებით შეიარაღებული გუშაგები 

იღებენ მათ კომანდით “საგუშაგოდ” – მდ- 

გომარეობაში. პირადი შემადგენლობა დგება 

"სმენაზე". მიცეალებულის სხეული გადაი– 
ტანება ბორტთან, დასვენდება ფიცარზე და 

ჩაეშვება ზღვაში 
  

"დროშა ასწიეთ" 
როდესაც გარდაცვლილის სხეულს წყალი 

შთანთქავს, ორკესტრი შეასრულებს 

საქართველოს სახელმწიფო ჰიმნს 
  

    
          
  

  

ჰიმნის დასრუ- "თავისუფლად" – – 
ის შემდეგ 

"გუშაგები, სათავსებში. გუნდი) – ორკესტრი ასრულებს მარშს 
დაიშალეთ" 

9.57. მისალმება ხომალდს (პატარღას), რომელსაც 
მიცვალებული მიაქვს 

1 2 3 4 

”დიდი შეკრება" 53 | ხომალდის ეკიპაჟის დამწკრივება წარმო- 
ებს განსაკუთრებულად გაცემული ბრძანე- 
ბით 

  

ხომალდის (კა- 
ტარღის), რომე- 

ლსაც მიცვალე- 

"დროშაზე. სმენა" ეახტზე მდგომი მესიგნალე იჭერს ხელში 

ფალს. ყველა ზემოდმდგომი დგება მდგომა– 
რეობაში – "სმენა". კარაბინებით შეიარაღე- 

ბული მიაქვს, ბული გუშაგები იღებენ მათ კომანდით "”სა– 
მოახლოებისას 2 გუშაგოდ" – მდგომარეობაში 
კაბელტოვზე 
  

"დროშა დაუშვით ნახევრად" დროშა ნელა ჩამოეშვება ფლაგშტოკის 

(ფალის) ნახევრამდე. ორკესტრი უკრავს 
სამგლოვიარო მარშს 

  

როდესაც ხომა- 

ლდი (კატარაღა), 
რომელზეც მიც- 

ეალებულია, და- 
შორდება 2. კაბე- 

ლტოვით 

ორკესტრი წყვეტს დაკვრას მევახტე 
ოფიცრის ნიშანზე 

  

ორკესტრის 

მიერ დაკერის 

ამთაგრებისას 

"დროშა ასწიეთ" 

  

როდესაც 

ჯროშა "თავისუულაღ" 
  

ადგილამდე მივა   "გუშაგები და ორკესტრი   სათავსებში. გუნდი დაიშალეთ"        
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9.6 სახომაღდღო ცხოვრების ცალკეული შემთხვევები 

9.6.1. ავარიული განგაში 

  

ვინ გასცემს კომანღას აღსრულება 

  3 4 
  

"ავარიული განგაში" ზხომალდის მორიგე 

ან მევახტე ოფიცერი 

ხანძრის დაწყების ან ნაკვეთურში გარედან 
ბორტსმილმა წყლის შემოსვლის პირეელი 
შემმჩნევი აცხადებს ავაროულ განგაშს ხმით 
და მოახსენებს ხომალდის მორიგეს ან 

მევახტე ოფიცერს შემჩნეულის შესახებ. 
ზომალდის ეკიპაჟი მირბის თავის ადგილე- 

ბზე საბრძოლო განგაშის განრიგის თანახმად 
  

            
  

  

  

  

"ავარიული განგაში მეთაურის უფროსი გაიცემა ხომალდის მეთაურის ბრძანებით. 

ჯდამთავრდა” თანაშემწე 11 | ხანძარი ლიკვიდირებულია (ნახვრეტი 
ამოქოლილია, ნაკვეთური მშრალია და ა.შ.) 
– მოხსენების მიღების შემდეგ 

"მოსცილდით ადგილებს" ალაგდება ავარიული საშუალებები და 
იგივე –  |მასალები. პირადი შემადგენლობა იშლება 

საბრძოლო ნაწილების მეთაურების 
ნებართვით 

შენიშვნა: სასწაელო ავარიული განგაშის გამოცხადების წინ ეძლევა ზარით სიგნალი #10 

9.6.2:. საბრძოლო მასალების მიღება (რნაბარება) 

1 2 3 4 
"პირადი შემადგენლობა | მეთაურის უფროსი ამ კომანდაზე საბრძოლო მასალების დასატ- 

მოემზადოს საბრძოლო  |თანაშემწე __ _ /|ვირთავად (გადღმოსატვირთად) განწესებული 
თაღდი დასატვირთავად პირადი შემადგენლობა იცვამს სპეციალურ 
(გადმოსატვირთად)" სამუშაო ტანსაცმელს 
"საბრძოლო განგაში” მევახტე ოფიცერი 2 | იარაღი და ტექნიკური საშუალებები შემზა- | 

დდება ბრძოლისათვის საბრძოლო განგაშის 

ანრიგის თანახმად   
  საბრძოლო 

მასალების დასატეირთავად 
იხსნება სარდაფების ლუკები, მომზადდება 

მიწოდების საშუალებები, შემზადდება სახან- 

    
    

(გაღმოსატვირთად) ძრო შლანგები, სარიეეეაზელის 

შეთა შმდ უფროსი – ლუკებთან ლაგდება საგებები და რეზინის · 
ბილიკები. პირადი შემადგენლობა იკავებს 
ადგილებს საბრძოლო მასალების მიღების 
ანრიგის თანახმად 

"ხაბრძოლო მზადყოფნა სიგნალი მიეცემა საბრძოლო მასალების მი- 
ჯ»2” – ებად ხომალდის მზადყოფნის შესახებ 
"ყა და ეს ცელა “შე მოხსენების მიღების შემდეგ 

“დატვირთვა (გადმოტვი- მეთაურის უფროსი თანაშემწე აკონტრო- 
რთვა) დაიწყეთ" ლებს საბრძოლომასალებიანი პირადი შემა- 

იგივე – |დგენლობის მოძრაობას     საბრძოლო მასალების დატვირთვით (გადმო- 
ტვირთვით) დაუსაქმებელი პირადი შემად– 

ა მოძრაობს ქვემო გემბანებზე   
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”დატეირთვა (გადმოტგი- 

რთვა) დაამთავრეთ. საბრ- 

ძოლო მასალები სალაშ- 
ქროდ ჩაამაგრეთ. საკუთ- 

ნოები აალაგეთ და მიაწ- 

იგივე = სიგნალი მიეცემა საბრძოლო მასალების 

მიღების დამთავრების შესახებ მთავარ 
საკომანდო პუნქტზე მოხსენების მიღების 

შემდ, ეგ 

  "საბრძოლო განგაში" იგივე 2 პირადი შემადგენლობა იკავებს ადგილებს 
საბრძოლო განგაშის განრიგის თანახმად _ 

  "საბრძოლო განგაში 

          დამთაერდა" პირადი შემადგენლობა მიღის თაგ-თავის 
"მოსცილდით 10 |სათავსებში 

L ადგილებს"     

მეთაურის მიერ 

ბრძანებით 

9.6.4. პირადი შემადგენლობის გაშვება ნაპირჯე 

მეთაურის უფროსი 

თანაშემწის (ხომალდის 

მორიგის) მიერ 

გაცემული კომანდები 
2 

დიდი 

9.6.3. ხომალღის დათვალიერება 

განმარტებები 

ეკიპაჟი 

ხომალდის მეთაური (ან მეთაურის უფ- 

მეთაურის ბრძანებით 

ნაწილი და საგამგებლოები საწყის მდგო- 
რის შემდეგაც სათავსების (პოს- 

  

  

  

ა) გაშვება 

ხომალდის მორიგის (მევახტე 

მომენტები ოფიცრის) მიერ გაცემული განმარტებები 
კომანდები 3 

1 2 
  ნაპირზე გაშვებამდე 30 

წუთით ადრე 

  
"ნაპირზე გასაშეებნი, მოემზა– 

დეთ. ტანსაცმლის ფორმა ასე- 

თი და ასეთი" 

პირადი შემადგენლობის ნაპირზე გაშვებამ- 

დე, წინასწარ, ხომალდის მორიგე (მევახტე 

ოფიცერი) ზრუნავს გადამყვანი საშუალებე-     ბის მომზადებაზე   
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ნაპირზე გაშვებამდე 15 

წუთით ადრე 
| "ნაპირზე გასაშეებნი, მწყობ- 
რად) დადექით ამა და ამ ადგი- 
ლზე 

| ნაპირზე წამსვლელები ეწყობიან ქვედა– 
ნაყოფების მიხედვით. ხომალდის მორიგე (მე- 

ვახტე ოფიცერი) გასაშვებთა გასინჯვის, ნა- 
პირზე ყოფაქცევის წესების შეხსენების და 
გასაშვები დოკუმენტების დარიგების შემდეგ, 
მოახსენებს მეთაურის თანაშემწეს: "ნაპირზე 
გასაშვებნი შემოწმებული არიან". 

გასაშეებთა გასინჯვის და მათთვის მი- 
თითებების მიცემის შემდეგ, მეთაურის თანა– 

შემწე უბრძანებს მევახტე ოფიცერს: "დაიწ- 
ყეთ ჩასხდომა (გაშვება)" 

შენიშვნა: თუ პირადი შემადგენლობა განთა- 
ფსებულია „სანაპირო ბაზაზე, პირადი შემა- 

დგენლობის დამწკრივება ხდება ეკიპაჟების 
მიხედეით. გაშვებას ხელმძღვანელობს ყა- 
ზარმის_ მორიგე 

  

ნაშემწის მიერ გაცემული 
ბრძანების მიღების 

ხომალდის მეთაურის თა- "გაშვებულები, ნაპირზე" პირადი შემადგენლობის კატარღაში (შლუპ- 
ში) ჩასხდომას ხელმძღვანელობს მევახტე 
ოფიცერი 

  

ბ) ნაპირიდან დაბრუნება 

  

2 
  

I 

კატარღის (შლუპის) მო– 
ახლოებისას, რომლითაც 

ნაპირიდან ბრუნდებიან 

"საბრძოლო ნაწილებისა და 
სამსაზურების მორიგეები ზე- 

დაბრუნებულთა მისაღებად” 

3 

დამტარებელი აუწყებს საბრძოლო ნაწი- 
ლების და სამსახურების მორიგეებს 

    

კატარღის (შლუპის) 
ტრაპთან მოსვლის შემ- 
დეგ   

"ნაპირიდან დაბრუნებულები 
საწ ქვედანაყოფების მი– 

  
საბრძოლო ნაწილების და სამსახურების 

მორიგეები იღებენ ნაპირიდან დაბრუნებუ- 
ლებს და მევახჭე ოფიცრისათვის მოხსენე- 
ბის შემდეგ, (მაგალითად: "ბატონო უფრო- 

სო ლეიტენანტო, ამა და ამ საბრძოლო ნა- 

წილის ზემდეგები და მატროსები ნაპირიდან 
დაბრუნდნენ. შემჩნევები არ მიუღიათ. ყველა 
სახეზეა”) მისი ნებართვით დაითხოვენ 

ს,   ლებს იღებენ ყაზარმის_ მორიგე _ 
  

9.6.5. პარარლების (შლუკპების) გასტუმრება და მილება 

ა) გასტუმრება 

  

3 
  

2 
"ამა და ამ კატარღაზე (შლუ- 

პზე) ამა და ამ ტრაპთან" 
მენიჩბეებად დანიშნული მატროსები გადადი- 

ან შლუპზე. კატარღა ან შლუპი მიიყვანება 
აღნიშნულ ტრაპთან 

  

“მარჯვენა (მარცხენა) ტრაპი- 
დან ამა და ამ კატარღის 
(შლუპის) თოკი მიაწოდეთ“ 

„პყეახტე აწოდებს თოკს კატარდაზე (3ლეპ- 

  ტრაპთან კატარღის 
(შლუპის) მისვლასთან 

ერთად   
მევახტე ოფიცერი უსახავს ამოცანას კატა- 

რღის (შლუპის) ზემდეგს და რწმუნდება, 
რომ კატარღა წესრიგშია და მასზე სახომა– 

ლდო წესდებით მოთხოვნილი ყეელა საგანია,     ხოლო შლუპებზე ამას გარდა, ყველა მენიჩბე 
იმყოფება 
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(ხომალდის მეთაურის მიერ ”დაიწყეთ ჩასხდომა“ შევახტე ოფიცერი ხელმპღვანელობს პირადი 
გაცემული ბრძანების მი- შემადგენლობის ჩასხდომას ან საგნების ჩატ- 
ღების შემდეგ "დაიწყეთ დატეერიეა |ვირთვას კატარღაში (შლუპში), თან თვალ- 

ყურს ადევნებს, რომ მგზავრების დადგენილი 
”გაშეებულები, პატარლაზე რაოდენობა და ტეირთამწეობა არ დაირღვეს, 
(შლუაზე)" სრულდებოდეს სახომალდო წესდების 

მოთხოენები 
"მოსცილდი" კატარღების (შლუპების) გასტუმრებისას მვ- 

ვახტე ოფიცერი აკვირდება კატარღის (შლუ- 
ჰის) ზემდეგის მიერ სახომალდო წესდების 
მოთხოვნათა შესრულებას 

ბ) მიღება 

I 2 3 
"მარჯვენა (მარცხენა) ტრაპ- | კომანდა გაიცემა, თუ ტრაპი, რომლისკენაც 

თან" კატარღა (შლუპი) მიდის, დაკავებულია ან 
აწეულია; ან – თუ საჭიროა ხომალდთან 

ახლოს გამვლელი კატარღის (შლუპბის) 
მოხმობა 

'მარჯვენა (მარცხენა) გაიცემა. თუ კატარღა (შლუპი) ცარიელი 
ბაკშტოვზე” დაბრუნდა 

მევახტე აწოდებს კატარღაზე (შლუპზე) 
საბმელი თოკის ბოლოს 

კატარღის (შლუპის) "მარჯვენა (მარცხენა) ტრაპი- 

მოახლოებისას დან ამა და ამ კატარღას 
(შლუპს) თოკი მიაწოდეთ 
"ამა და ამ კატარღას (შლუ- | გაიცემა კატარღის (შლუპის) მისვლისას 

პს) მარჯვნიდან (მარცხნიდან) |ბაკშტოვთან 
ბაკშტოეი (გეარლი) მიაწოდეთ"         
  

9.6.6. გემების მიდგომა ბორტთან ან კედელთან და მათგან 
გასვლა 

ა) გემების მიდგომა ბორტთან ან კედელთან 

  

  

1 

გემის მიახლოებისას 
  

2 
"ესა და ეს ქვედანაყოფი აქს 

"მოემზადეთ ბარჟის (გემის, 
ხომალდის) მისაღებად მარჯვე- 
ნა (მარცხენა) ბორტზე" 

3 
გამოძახებული ქვედანაყოფი მწკრივდება და–- 

ნი: ზე და მო' 
მორიგე ბოცმანი აგზავნის მატროსებს გვა- 

იდებს მისაწოდებლად და საცაებალიშების- 

  

  

"მოემზადეთ გეარლების გაიცემა გემის მისვლისას კედელთან, ზომა- 

მისაღებად კედელზე ლდის სადგომის სიახლოვეს. დაგზავნის შე- 
(ნავმისადგომზე) მდეგ მორიგე ბოცმანს მიჰყავს პირადი შე- 

მადგენლობა კედელზე 
"საცავბალიშები ბორტს მატროსები გადადებენ საცავბალიშებს 

მიღმა" (ბორტს მიღმა და გემის მიდგომისას უფენენ 
მათ გემის_შვერილ ნაწილებს 

  

  
"მიაწოდეთ (მიიღეთ) ცხვირი- 

სა (კიჩოსი)” 

  
მორიგე ბოცმანი ან მის მიერ დანიშნული 

მატროსი სასროლი თოკის საშუალებით აწო- 
დებს (იღებს) გამტარს ან გვარლს ხომალ- 

დის ცხვირზე ან კიჩოზე 

შენიშვნა: თოკები (გვარლები) სახელდე- 
ბიან მიმდგომ ხომალდზე მათი ჩამაგრების     ადგილის მიხედვით  
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"ცხვირისა (კიჩოსი) მოუშვით 

(ამოჭიმეთ. დაახვიეთ, 
დაამაგრეთ) 

მატროსები მოუშეებენ (ამოჭიმავენ ან მოჭი- 
მვით გადაახვეეენ კნესტზე) ნაჩეენებ გვარლს 

  

"საცავბალიშები დაამაგრეთ" მატროსები ამაგრებენ საცავბალიშებს, აა- 
  

"მოსცილდით ადგილებს" 

ლაგებენ არასაჭირო გვარლებს და იშლებიან. 
ბარჟის მოდგომის შემთხვევაში მორიგე 
ბოცმანი ათვალიერებს მის სათავსებს და 

|ტრიუმებს 
  

ბ) გემების გასვლა ბორტიდან ან კედლიდან 
  

3 
  

გამოძახებული ქვედანაყოფი მწკრივდება 

  

ზომალდის) გასასვლელად” 

დანიშნულ ადგილზე და მოწმდება 
თუ საჭიროა, მიეთითება, რომელ ბორტიდან 

გადის გემი. მორიგე ბოცმანი აგზავნის მატ- 
როსებს გვარლების მოსახსნელად და საცავ- 
ბალიშებისკენ 

  

  "ცხვირისა (კიჩოსი) მოხსე- 
წი. 

  “მოემზადეთ კედლიდან გაიცემა ხომალდის ახლოს მდგომი გემის 
(ნავსადგომიდან) გვარლების გასასვლელად მომზადებისას. დაგზავნის შემ- 
მოსახსნელად" დეგ მორიგე ბოცმანს მიჰყავს პირადი შემად- 

ზ, ობა 

გაიცემა გამსვლელი გემიდან. მატროსები 
მოხსნიან მითითებულ გვარლებს 

    ”მიმოიხედეთ ბორტებს მიღმა. 
გვარლები და საცავბალიშები 
თომ” ადგილებს მოსცილ- 

  მატროსებს მიაქეთ გეარლები და საცავბა- 
ლიშები მათი შენახვის ადგილებზე და იშლე-   

  

9.67. ბუქსირის მიცემა (მილება) და მოხსნა 

ა) ბუქსირების მიცემა (მიღება) 

მუთაურის უფროსი თანაშემწის მიერ 
გაცემული კომანდები 
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ბ) ბუქსირთა მოხსნა 

2 

  

9.6.8. ბანაობა 

მორიგის) მიერ გაცემული 

2 

და 
რაოდენობის შემო– 

და 
მობანავეებს და ამის 
მევახტე ოფიცერს. 

წყლიდან მაშველ საშუ- 
მევახტე ოფიცრის მი- 

  

თეთრეულის რეცხვა და შრობა 
  

2 3 
  

"თეთრეულის და საწოლების 

ლეერები დააყენეთ" 

  

"გუნდმა გარეცხეთ თეთრეუ- 

ლი (საწოლები, ჩემოდნები) 

გაიცემა რეცხვის წინა დღეს დროშის ჩამო- 
შვების შემდეგ ან მეთაურის თანაშემწის მი- 
ერ მითითებულ დროს. მორიგე ბოცმანის ხე- 

მძღვეანელობით ა; ს 
რეცხვა წარმოებს ხომალზე ბრძანებით 

მიჩენილ ადგილებზე 
  

"დაამთავრეთ რეცხეა" 

მორიგე ბოცმანის მეთვალყურეობით, გარეც- 

ხილი თეთრეული (საწოლები, ჩემოდნები) ჩა- 
მოიკიდება თეთრეულის ლეერებზე ან ჩაბა- 
რდება საშრ 

  

შ 
რეცხვის დამთავრების 

ეგ 

"თეთრეულისა და საწოლების 

ლეერებზე” 
დანიშნული | ი პაარონმი ემზადებიან 

ლეერების მოსაშვებად 
  

გუნდი, წადით თეთრეულზე 
(საწოლებზე, ჩემოდნებზე)" 
  

"თეთრეულის და საწოლების 
ლეერები მოუშვით. თეთრეული 
წაწოლები, ჩემოდნები) გა- 

    იე თეთრეული 

(საწოლები, ჩემოდნები) 
შეაგროვეთ"   ლეერებიდან წაუღებელი თეთრეული (საწო-   ლები, ჩემოდნები) მორიგე ბოცმანის მეთვალ– 

ყურეობით ჩამოიხსნება, აღინიშნება და ჩაბა- 

რდება დადგენილ ადგილზე შესანახად    
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"ლეერები აალაგეთ" ლეერები ალაგდება მორიგე ბოცმანის ხელ- 
მძღეანელობით 

  

"თეთრეულით (საწოლებით, 

ჩემოდნებით) იქს და იქ 
დადექით მწყობრად   

  

ზემდეგები და მატროსები გარეცხილი თეთ- 
|რეულით (საწოლებით, ჩემოდნებით) ხელში 
მწკრივდებიან საბრძოლო ნაწილებისა და სა- 
მსახურების მიხედვით. საბრძოლო ნაწილები- 
სა და სამსახურების მორიგეები სინჯავენ გა- 
რეცხილ თეთრეულს (საწოლებს. ჩემოდნებს), 
რის შემდეგაც გუნდი დაიშლება   

  

9.6.10. სხვა კომანდები 

2 

"ადამიანი ბორტს მიღმა" 

ფორმა 

და 
გამოიც- 
ტანსაცმ- 

ფორმა ესა და 

გაუკეთეთ 

და ასეთი სამუშა- 

და 
(სამსახურის) გუნდი 

ტანსაცმლის დასათ– 

აქა და 

3 

შემმჩნევი გადაყრის 
აცხადებს ხმით: 

საშუალე- 
მიღმა ადა–- 

" – და აუწყებს ამის შესახებ მეგახ- 
ს 

ზე და დამწ 

იგიეე 

ხელმძღვანელობით ალაგებს 
ს რუნდუკებიდან 

ნივთებს   
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9.7. სიგნალები 

9.7.I. სიგნალები ჯარით და ლრიალათი 

ა) საერთო სახომალდო სიგნალები 

#1 ხომალდი ბრძოლისათვის და სალაშქროდ მომზადდეს 
  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

|=I<L LI | | | III ს | | | |–I–) 

M#2 საბრძოლო განგაში (ეძლევა ზარით) 

LI I I I I I II I II II I I ) 

M#3 ავარიული განგაში 

L-I-I-L-L-L-IL=I-L-L-I-I=L=I=I=I=1 
და ა.შ. (20-25 ჯერ) 

#4 საერთო ქიმიური განგაში 

|=I=)=I=) |! | | | | I=I=|-–I–=L L | 
და ა.შ. (3 ჯერ) 

#5 შეკრება; #6 ავრალი 

|“ | I-I | I-L | II | I–I |I–) 
და ა.შ. (12-15 ჯერ) 

#M10 ისმინეთ ყველამ 

|-I|I-I | | |–I–I-| (| | ! | (I | 

#11 განგაშის (ან გამოცხადებული მოქმედების დასასრული) 

– “I -11- 1!!! 

#12 მეცადინეობისა და სამუშაოების დასაწყისი, შესვენება და გაგრძელება 

|I I | I | –=–-+1I! I LLII 

ბ) წყალზედა ხომალდის მთავარი მანქანების მართვის სიგნალები ზარით 
მანქანების ბრუნვის შეცვლა 

10 ბრუნით მეტი 

|I I I + =–-11.)! I!!! 

შენიშვნა: 1. სასწავლო განგაშების სიგნალებს, ფაქტობრივი განგაშების სიგნალებისაგან 
განსხვავებით, წინ უსწრებს სიგნალი "ისმინეთ ყველამ" (#10); · 
2. ზარის ხმების გრაფიკულ გამოსახულებებში ერთი უჯრედის სიგრძე 
მიჩნეულია ერთი წამის ტოლად. 
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10 ბრუნით ნაკლები 

LI) | ––3!II!! II IL) 
მანქანების ავარიული მართვა 

მანქანების ზარით მართვაზე გადასვლა 

L LI | | |=I«|«|«I-I«I«| | | | | 
მანქანები სდექ 

L | „ვ. --ი. 1 

სულ მცირე სვლა წინ 

LIII –––1I:1 III 1 I II I 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

მცირე სვლა წინ 

LI | =–– I·I·1 I II I I I I 

საშუალო სვლა წინ 

LI I –– ILIIII L|II II I 

სრული ხელა წინ 

LI IL I-I-L I I I I I 
  

სულ მცირე სვლა უკან 

LI I --–-–+“1I!!!I!!I:I! 
მცირე სვლა უკან 

L | | | ”-––2+1)! 1 I !1!! 
საშუალო სვლა უკან 

LI | | „-ა-.-–6+141!)!I!!I! 
სრული სვლა უკან 

LL | „ია-.--__ I! I!1 
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9.7.2. სიგნალები ხელის სასტვენით 

#1 შემოსვლა" ან "ისმინეთ ყველამ'' 

==“. LL 

M2 აღმასრულებელი (C''შემოსვლა' სიგნალის შემდეგ – ''თავისუფლად'” 

LI I-II I !I I | L | 
M#4 ცხვირის (ბაკის) ჯგუფი, მიაწოდეთ (მოხსენით) გემსაბმელები; ღუზა 

წავიდა; ღუზა ჩაუშვით 

LI –4 II I | I (L | 

#5 კიჩოს (იუტის) ჯგუფი, მიაწოდეთ (მოხსენით) გემსაბმელები; მიეცით 
სალუტი დროშ?თ 

|-–4–+! | | I I ! | 

M6 მოჭიმეთ გემსაბმელები 

LL =–-23=2+ ლ=-4-) 
#7 მოუშვით გემსაბმელები 

L | “+141 +_-1 | 

M8 მიშვება სდექ; მოჭიმვა სდექ 

| |.«« | «««| ყვვ ვე! | | | | 

შენიშვნა: ხელის სასტვენით გამოცემული ბგერების გრაფიკულ გამოსახულებებში გრაფიკის 
თითოეული უჯრის სიგრძე მიჩნეულია 1 წამის ტოლად, "V'' ნიშნით გამოსახული მიცლუ 

ბგერები უნდა გამოიცეს ხმამაღლა და მოწყვეტით. 
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თავი X 

კავშირის სახომალდღო საშუალებები და მათი 

გბგამოჭენება 

10.1. რაღიოკავშირის გამოჭენების სამრთაშორისო წესები 

10.1.1. განსაკუთრებულად მნიჭშვნელოვანი სიგნალები 

განგაშის სიგნალი გამოიყენება ყველა რადიოსადგურისათვის საუწყებლად სიგნალის 

მოსალოდნელი გადაცემისა და უბედურების შესახებ ან ციკლონის (ტაიფუნის) შესახებ 
წინასწარი შეტყობინებისთვის. 

უბედურების სიგნალი გადაიცემა მხოლოდ იმ შემთხვევაში, როდესაც გემსა და 

ეკიპაჟს გარდაუვალი დაღუპვა ემუქრება და ის დახმარების აღმოჩენას ითხოვს. უბედურების 
შესახებ შეტყობინებაში მიეთითება გასაჭირში მყოფი გემის დასახელება, მისი კოორდინატები, 

გასაჭირის ხასიათი, საჭირო დახმარების სახე და დახმარების აღმოჩენის შემამსუბუქებელი 
სხვა ცნობები. დახმარების აღმოსაჩენად მიმავალმა საჭიროა აცნობოს გასაჭირში მყოფ 
გემს თავისი დასახელება, ადგილმდებარეობა და სიჩქარე. 

სასწრაფოობის სიგნალი გადაიცემა იმ შემთხვევაში, როცა გემს არ ემუქრება 

გარდაუვალი დაღუპვა, მაგრამ მასზე მოხდა რაღაც ავარია, რომლის შედეგების აღმოფხვრა 

ეკიპაჟს საკუთარი ძალებით არ შეუძლია. სასწრაფოობის სიგნალი შეიძლება გადაიცეს, 
როდესაც არის სასწრაფო შეტყობინება სხვა გემის, თვითმფრინავის, მცურავი საშუალებების 

ან გემიდან დანახული ადამიანების უსაფრთხოების შესახებ. ასეთ შემთხვევებს განეკუთვნება 

ავარია შეტყობინების გადამცემ გემზე, ავარია გემზე ან თვითმფრინავხე, რაც გემიდან 
მოჩანს, ეკიპაჟის წევრის მძიმე ავადმყოფობა და სამედიცინო რჩევის მიღების აუცილებლობა, 

ადამიანის გადავარდნა ბორტს მიღმა და მისთვის დახმარების აღმოჩენის შეუძლებლობა. 

უსაფრთხოების სიგნალი ამცნობს, რომ მოცემული რადიოსადგური მალე გადასცემს 
ზღვაში ცურვის უსაფრთხოებასთან დაკავშირებულ ცნობას. ყოველი გემის კაპიტანი, რომელიც 

შეხვდა სახიფათო ყინულებს, სახიფათო მცურავ საგნებს ან ნებისმიერ სხვა უშუალო 

საფრთხეს ზღვაში ცურვის თვალსაზრისით, ან ტროპიკულ შტორმს ან აღმოჩნდა შტორმული 
ქარის ზემოქმედებაში ნულ გრადუსზე უფრო დაბალი ტემპერატურისას, რამაც ზედნაშენის 

ძლიერი შემოყინვა გამოიწვია, ან 10 ბალი და უფრო ძლიერი ქარის ზემოქმედებაში, რომლის 
შესახებ შტორმული შეტყობინება არ ყოფილა, ვალდებულია მის განკარგულებაში არსებული 

ყველა საშუალებით გადასცეს ასეთი ცნობები ახლოს მყოფ გემებს და აგრეთვე სანაპირო 

რადიოსადგურს. 

10.1.2. განსაპუთრებულად მნიშვნელოვანი სიგნალების 

გადაცემის თანამიმდევრობა 

განგაშის რადიოტელეგრაფული სიგნალი შედგება 12 ტირესაგან (თითოეული 4 

წმ ხანგრძლივობით 1 წმ ინტერვალით). იგი გადაიცემა განგაშის სიგნალების ავტომატური 

გადამწოდის ან ტელეგრაფის გასაღებითა და წამმზომით გაკონტროლებით. 

განგაშის რადიოტელეფონური სიგნალი შედგება 1 წუთის განმავლობაში 
მონაცვლეობით გადაცემული ორი სინუსოიდური ტონისაგან სიხშირით 2200 და 1300 ჰც,
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თითოეულის 250 მკწმ ხანგრძლივობით. 

უბედურების რადიოტელეგრაფული სიგნალი შედგება 505 (სოს) ჯგუფისგან, 
რომელიც ერთი ნიშნის სახით გადაიცემა, როგორც წესი, უშუალოდ განგაშის სიგნალის 

შემდეგ. უბედურების რადიოტელეგრაფული გამოძახება შედგება უბედურების 505 სიგნალისგან, 
რომელიც სამჯერ მეორდება, ჩC ასოებისაგან და გასაჭირში მყოფი გემის რადიოსადგურის 
მოხმობის სიგნალის ან გემის დასახელების სამჯერადი გამეორებისგან. 

უბედურების რადიოტელეფონური სიგნალი შედგება სიტყვებისაგან M4#ტV0#V, 

რომელიც გამოითქმის როგორც მეიდქეი, სიტყვისგან I5I (ისი) ან 1III5 I5 (დის ის) ან 

1VXIL, რომელიც გამოითქმის როგორც ძ6IL8 6CM0 (დელტა ექო), და გასაჭირში მყოფი გემის 

გამოძახების სიგნალის ან დასახელების სამჯერადი გამეორებისგან. უბედურების 
სიგნალი გადაიცემა საერთო ყურადღებისთვის და არა რომელიმე რადიოსადგურის 

მისამართით. 

სასწრაფოობის რადიოტელეგრაფული სიგნალი შედგება ასოთა ჯგუფის XXX 

სამჯერადი გამეორებისგან, რომლებიც გადაიცემა ასოებისა და ჯგუფებს შორის საკმაო 

შუალედებით. 
სასწრაფოობის რადიოტელეფონური სიგნალი შედგება სიტყვის წტM (პან) 

სამჯერადი გამეორებისგან. სასწრაფოობის სიგნალი გაიცემა განსახღვრული რადიოსადგურების 

მისამართით და გადაიცემა გამოძახების წინ. 
უსაფრთხოების რადიოტელეგრაფული სიგნალი შედგება ასოთა ჯგუფის 1II 

სამჯერადი გამეორებისაგან, რომლებიც გადაიცემა ასოებისა და ჯგუფებს შორის საკმაო 

ინტერვალებით. 
უსაფრთხოების რადიოტელეფონური სიგნალი შედგება სიტყვის 5LCVIIIII 

(სეკიურიტე) სამჯერადი გამეორებისაგან. სასწრაფოობის სიგნალი არ გადაიცემა რომელიმე 
რადიოსადგურის მისამართით, ის ეხება ყველა სახომალდო რადიოსადგურს და გადაიცემა 

გამოძახების წინ. 
უბედურების სიგნალები და მაშველი სიგნალები მოცემულია 3 და 4 დანართებში. 

10.1.3. განსაპუთრებულად მნიშვნელოვანი სიგნალების 

გადასაცემი საერთაშორისო რადიოსიხშირეები 

სიხშირე 9500 კჰც – რადიოტელეგრაფულ რეჟიმში გამოსაძახებელი და გადასაცემი 

სიხშირეა: 
– განგაშის, უბედურების სიგნალებისა და უბედურების შესახებ რადიოგრამათა 

ურთიერთგაცვლისათვის; 

– სასწრაფოობისა და უსაფრთხოების შესახებ სიგნალებისა და შეტყობინებებისათვის; 
– გამოძახებისათვის, გამოძახებაზე პასუხისათვის (სახომალდო რადიოსადგურებისათ- 

ვის) და სიგნალებისათვის, რომლებიც ინფორმაციის გასაცვლელად სამუშაო სიხშირეებზე 

გადასვლას მიანიშნებენ. 
ყველა სახომალდო რადიოსადგური, აგრეთვე სანაპირო რადიოსადგურები საშუალო- 

ტალღიან ვახტსე ვალდებულია ისმენდეს გამოძახებისა და უბედურების 500 კჰც სიხშირეზე 
თავისი ვახტის მე-15-დან მე-18 წუთამდე და 45-იდან 48-ე წუთამდე (რადიოდუმილის 

პერიოდები), შეწყვიტოს გადაცემაზე ყოველგკარი მუშაობა, უბედურების, სასწრაფოობის და 
უსაფრთხოების სიგნალებთან დაკავშირებულ ურთიერთგაცვლის გარდა. დროის ამ შუალედების 

განმავლობაში ყოველგვარი გადაცემები 485-იდან 515 კჰც სიხშირეების ზოლში აკრძალულია. 

სახომალდო რადიოსადგურები, რომლებიც ამ დროს ურთიერთგაცვლას აწარმოებენ მოკლე- 
ტალღიან დიაპაზონში, ვალდებული არიან ჩართული ჰქონღეთ რადიომიმღებები 500 კჰც
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სიხშირეზე ან განგაშის სიგნალის ავტომატური მიმღები. 

სიხშირე 2182 კჰც უბედურების სიგნალების გამოძახებისა და გადაცემის სიხშირეა 
რადიოტელეფონიისოგვის. ის გამოიყენება გამოძახებისათვის და გამოძახებაზე საპასუხოდ, 

სამუშაო სიხშირეხე გადასვლის შესახებ საცნობებლად, უბედურების შემთხვევაში ურთიერ- 
თგაცვლისათვის, სასწრაფოობისა და უსაფრთხოების სიგნალებისა და შეტყობინებებისათვის. 
ყველა სახომალდო რადიოტელეფონური სადგური, რომლებიც საშუალედო სიხშირეების 

დიაპაზონში მუშაობენ, ვალდებული არიან ისმინონ 2182 კჰც სიხშირეზე 0-იდან მე-3 და 30– 
ადან 33-ე წუთამღე თავისი გახტის ყოველ საათში. დროის ამ შუალედებში ყოველგვარი 

გადაცემა უბედურების, სასწრაფოობისა და უსაფრთხოების გადაცემების გარდა 2173-იდან 
2195 კჰც სიხშირეების ხოლში აკრძალულია. 

სიხშირე 66.8 მგჰც საერთაშორისო სიხშირეა გამოძახებისა და პასუხისთვის, ხოლო 

აუცილებლობის შემთხვევაში – განგაშის, უბედურების, სასწრაფოობის, უსაფრთხოებისა და 
უბედურების შესახებ შეტყობინებების სიგნალების გადასაცემად. ყველა სხვა გადაცემა 156,725 – 

156.875 მგჰც სიხშირის ხოლში აკრძალულია. 

10.1.4. სპეციალური რადიოგადაცემები 

ჰიდრომეტეოროლოგიური გადაცემები არის სინოპტიკური პროგნოზები (შტორმებისა 

და ციკლონების შესახებ), ყინულოვანი გაფრთხილებები და დაკვირვებები, მეტეოდაკვირვებები, 

მეტეოცნობები. 
გაფრთხილებები ციკლონების შესახებ და სხვა განსაკუთრებულად მნიშვნელოვანი 

შეტყობინებები გემებიდან გადაეცემა სხვა გემებს და უახლოეს სანაპირო რადიოსადგურებს 

უსაფრთხოების სიგნალის წინასწარი მიცემით უბედურების სიხშირეებზე (500 და 2182 კჰც) 

ან რომელიმე სიხშირეზე, რომლის გამოყენებაც შეიძლება უბედურების შემთხვევაში. 
სახომალდო რადიოსადგური უნდა იღებდეს მითითებებს ხომალდის მეთაურისგან, თუ 

რომელი მეტეოცნობების მიღებაა საჭირო ცურვის რაიონში. გაფრთხილებები, პროგნოხები 
ამინდის შესახებ და მეტეოცნობები ჩვეულებრივად, გადაიცემა რადიოსადგურების მიერ 

განსაზღვრული განრიგით და გან საზღვრულ სიხშირეებზე. ამ გადაცემების წესი, სიხშირეები 

და განრიგი მოცემულია ზღვაოსანთათვის ჰიდრომეტეოროლოგიური ცნობებისა და სანავიგაციო 
შეტყობინებების გადაცემათა განრიგში. 

სანავიგაციო შეტყობინებებისა და გაფრთხილებების გადაცემა ზღვაოსნებისათვის. 

გაფრთხილებები მცურავი საგნების, აისბერგების, რიფების, სანავიგაციო ვითარების ცვლილების 

და ა.შ. შესახებ (სანავიგაციო შეტყობინებები) გემებს გადაეცემა ზღვაში ცურვის უსაფრთხოების 

უხრუნველყოფის მიხნით. მორიგი ცნობები გადაიცემა სანავიგაციო ინფორმაციის დებულების 

შესაბამისი განრიგისა და გადაცემათა წესის შესაბამისად. რიგგარეშე შეტყობინებები გადაიცემა 

რადიოსადგურების მიერ 500 კჰც სიხშირეხე, უსაფრთხოების სიგნალის წინასწარი გადაცემით. 

საყოველთაო საჭიროების ინფორმაცია გადაიცემა განსახღვგრული განრიგით და 

განსაზღვრულ სიხშირეებზე სანაპირო რადიოსადგურების მიერ, როგორც ნაჩვენებია 

რადიოგანსაზღვრის სადგურებისა და სპეციალური სამსახურების საერთაშორისო ნუსხაში. 

სახომალდო რადიოსადგური უნდა უზრუნველყოფდეს სანავიგაციო შეტყობინებების მიღებას. 

განსაზღვრული სანაპირო რადიოსადგურებიდან მორიგი შეტყობინებების მიღების შესახებ 
მითითებას იძლევა ხომალდის მეთაური. 

დროის სიგნალები გადაიცემა რადიოსადგურების მიერ სახომალდო ქრონომეტრების 

შესწორებების განსაზღვრისათვის და საათების გასასწორებლად. ამასთან ერთად კოსმოსური 

სანავიგაციო სისტემები უწყვეტად უჩვენებენ მიმდინარე დროს.
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10.2 მხედველობითი კავშირი, სიგმალიჭყჭზაცია და. მათი 

გამოჭენების წესი 

10.2.1. %ზოგადი დებულებები 

მხედველობითი კავშირი ხორციელდება კავშირის საგნობრივი (სასიგნალო ალმები, სა- 

სიგნალო ფიგურები, ალმებიანი სემაფორი), შუქიანი (სასიგნალო ფარნები, პროჟექტორები 

და კლოტიკის შუქები) და პიროტექნიკური (რაკეტები და სახღვაო სასიგნალო მაშხალები) 

საშუალებებით. გამოძახებაზე ხომალდი, როგორც წესი, უპასუხებს მხედველობითი კავშირის 

იმავე საშუალებებით, რომლითაც ის გამოიძახეს. 

ბრძანებების, მოხსენებების და შეტყობინებების ტექსტებს, რომლებიც აკრეფილია 

კავშირის მხედველობითი საშუალებების გადასაცემი ნაკრებებით, ეწოდება სიგნალი, ხოლო 
ღია ტექსტით გადაცემულს – სემაფორი. სემაფორს (სიგნალს), გადაცემულს ხომალდიდან 

(პოსტიდან), ეწოდება გასული, ხომალდის (პოსტის) მიერ მიღებულს – შემოსული, ხომალდის 
(პოსტის) მიერ სხვა ხომალდისათვის (პოსტისათვის) გადასაცემად მიღებულს – გამვლელი. 

ყოველი სემაფორი იწერება დადგენილი ნიმუშის ბლანკზე და მოეწერება ხელი გამგზავნის 
მიერ. ხელმოწერის შემდეგ დაესმევა ოხთნიშნა ნომერი, რომელიც სემაფორზე ხელმოწერის 

საათებსა და დროს აღნიშნავს. ყველა სემაფორი (სიგნლი), რომლებიც კავშირის მხედგელობითი 

საშუალებებით უნდა გადაიცეს, გამგზავნებისაგან, როგორც ხომალდის სვლისას, ისე ღუზაზე 

დგომისას, მიეწოდება მევახტე ოფიცერს, ხოლო ნავმისადგომთან დგომისას – ხომალდის 

მორიგეს. 
მისამართის მიხედვით სიგნალები შეიძლება იყოს: 

– საერთო, რომელიც შენაერთის ყველა ხომალდს ან თვალთვალისა და კავშირის 

ყველა ხომალდს და პოსტებს ეხება, რომლებიც აწეული (გადაცემული) სიგნალის დანახვის 

საზღვრებში იმყოფებიან; 

– სიგნალი ადრესატისთვის, რომელიც ცალკეულ შენაერთს ან თვალთვალისა და 

კავშირის ხომალდს ან პოსტს ეხება. 

საერთო სიგნალი აიწევა (გადაიცემა) ხომალდის ან თვალთვალისა და კავშირის პოსტის 

მიერ, როგორც წესი, გამოძახების გარეშე, ხოლო შუქით სიგნალიხაციისას წინ უძღვის 

საერთო გამოძახების ნიშანი. ის მიიღება შენაერთის ყველა ხომალდის მიერ ან თვალთგალისა 

და კავშირის ყველა ხომალდისა და პოსტის მიერ, რომლებიც გადამცემის ხედვის არეში 

იმყოფებიან; საერთო სიგნალზე პასუხობს თვალთვალისა და კავშირის ყველა პოსტი და 

ხომალდი. 

ადრესატისთვის სიგნალი აიწევა (გადაიცემა) ხომალდთა შენაგრთის, ხომალდის ან 

თვალთვალისა და კავშირის პოსტის გამოძახებით, რომელსაც ის ეხება. ამ სიგნალს 

პასუხობს შენაერთის ფლაგმანური ხომალდი, ხომალდი ან თვალთვალისა და კავშირის 

პოსტი, რომლის გამოსაძახებელი ნიშნებიც აწეულია (გადაიცა). 

10.3 სიგნწალთა საერთაშორისო კრებული (სისპრმ) 

10.3.1. სიგნწალთა საერთაშორისო პრებულის დანიშნულება 

სიგნალთა საერთაშორისო კრებული (სისპრქმქ იხ. ფორხაცი) ძირითადად დანიშნულია 

ხომალდებთან და გემებთან დასაკავშირებლად ისეთ ვითარებაში, როდესაც აუცილებელია 

ზღვაში ცურვისას უსაფრთხოების უზრუნველყოფა ღა ადამიანის სიცოცხლის დაცვა
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განსაკუორებით მაშინ, როდესაც იქმნება ურთიერთობის ენობრივი სიძნელეები. კრებული 

სიგნალწარმოების საშუალებას იძლევა კავშირის ყველა ხერხით რადიოტელეფონისა და 
რადიოტელეგრაფის ჩათვლით. ის აგებულია ისეთი პრინციპით, რომ ყოგელ სიგნალს აქვს 
დასრულებული ახრობრივი მნიშვნელობა. ცალკეულ შემთხგევებში, ძირითადი სიგნალის 

სნაშვნელობის გასაფართოებლად გამოიყენება ციფრობრივი დანამატები. 

10.3.2. ალმებით, სიბნალიჭზაცია სისპრეს მიხედვით 

როგორც წესი, ერთდროულად უნდა აიწიოს მხოლოდ ერთი ალმიანი სიგნალი. 
ყოველი სიგნალი ან სიგნალთა ჯგუფი აწეული უნდა დარჩეს მიმღებ ხომალდხე (გემზე) 

პასუხის გამოჩენამდე. 

გემის გამოძახება. გამოსაძახებელი გემის მოხმობის ნიშანი უნდა აიწიოს სიგნალთან 

ერთად ცალკე ფალზე. თუ მოხმობის ნიშანი არ აწეულა, ეს ნიშნავს, რომ სიგნალი ეხება 

მისი დანახვის სახღვრებში მყოფ ყველა გემს. თუ შეუძლებელია იმ გემის მოხმობის ნიშნის 

დადგენა, რომელსაც აუცილებლად უნდა გადაეცეს სიგნალი, მაშინ საჭიროა ჯერ აიწიოს 

სიგნალი VI – “თქვენ უნდა ასწიოთ თქვენი მოხმობის ნიშანი” ან C5 – “რა არის თქვენი 
გემის დასახელება ან მოხმობის ნიშანი?” ამავდროულად გადამცემი გემი ასწევს თავის 

მოხმობის ნიშნებს. 

პასუხი სიგნალზე. ყველა გემმა, რომლის მისამართითაც მიცემულია სიგნალი ან 

რომლებიც მითითებულია სიგნალში, მისი დანახვისთანავე უნდა ასწიოს საპასუხო ვიმპელი” 

სანახევროდ, ხოლო სიგნალის გარჩევისთანავე – ადგილამდე; “საპასუხო ვიმპელი” უნდა 

ჩამოეშგას სანახევროდ, როგორც კი გადამცემი სადგური სიგნალს ჩამოუშვებს და ხელახლა 
აიწიოს ადგილამდე შემდეგი სიგნალის გარჩევის შემდეგ. 

სიგნალების გაცვლის დამთავრება. უკანასკნელი სასიგნალო ალმის დაშვების შემდეგ 

გადამცემმა გემმა ცალკე უნდა ასწიოს “საპასუხო ვიმპელი”, რომელიც მიუთითებს, რომ ეს 

სიგნალი უკანასკნელია. მიმღებმა გემმა ამას ისევე უნდა უპასუხოს, როგორც ყგელა სხვა 

ალმების სიგნალებს. 

მოქმედებები, როდესაც სიგნალი გაუგებარია. თუ მიმღები გემი მისთგის გადაცე- 

მულ სიგნალს ვერ არჩევს, მაშინ მან უნდა დატოვოს საპასუხო ვიმპელი”” ნახევრად 

აწეული. თუ სიგნალის გარჩევა შესაძლებელია, მაგრამ გაურკვეველია მისი ახრი, მაშინ 

მიმღებ გემს შეუძლია ასწიოს სიგნალი 20 – “ეტყობა, თქვენი სიგნალი კოდირებულია 

არასწორად. თქვენ უნდა შეამოწმოთ და გაიმეოროთ მთელი სიგნალი”, ან 7L – “თქვენი 

სიგნალი მიღებულია, მაგრამ გაუგებარია”. 

შემცვლელი ვიმპელების გამოყენება. შემცვლელი ვიმპელების გამოყენება საშუა- 

ლებას იძლევა გამეორდეს იგივე ასოითი ალამი ან ციფრული ვიმპელი ერთხელ ან 
რამდენჯერმე ერთსა და იმავე ჯგუფში, თუ გემზე ალმების ერთადერთი კომპლექტია. 

პირველი შემცგლელი ვიმპელი ყოველთვის იმეორებს პირველი სასიგნალო შეთავსების 

ყველაზე ზემო სასიგნალო ალამს (MI); მეორე შემცვლელი ვიმპელი ყოველთვის იმეორებს 

მეორე (M2), ხოლო მესამე შემცვლელი – ზევიდან მესამე (M3) სასიგნალო ალამს. 

შემცვლელი ვიმპელის გამოყენება ერთსა და იმავე ჯგუფში შეიძლება მხოლოდ ერთხელ. 

“საპასუხო ვიმპელი”, როდესაც ის ათწილადის ნიშნად გამოიყენება, არ მიიღება მხედველობაში 

განსახღვრისას, თუ რომელი შემცვლელი ვიმპელის გამოყენებაა საჭირო. 

ასოებით გადაცემა. ალმიანი სიგნალის ტექსტში გემების ან გეოგრაფიული ობიექტე- 

ბის დასახელება უნდა გადაიცეს ლათინური ანბანის ასოებით. 

ერთასოიანი სიგნალები. მხედველობითი კავშირისა და სიგნალიზაციის საშუალებე- 

ბით უმნიშვნელოვანესი შეტყობინებების გაცვლის შემოკლებისა და მოხერხებულობისათვის, 

სიგნალთა საერთაშორისო კრებულში გათვალისწინებულია ერთასოიანი სიგნალები. ეს 

სიგნალები შეიძლება გადაიცეს კავშირის ნებისმიერი საშუალებებით.
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10.3.3. შუქით სიგნალიზაცია სისკრე-ს მიხედვით 

შუქით სიგნალიზაციის საშუალებებით, მორზეს საერთაშორისო ანბანის ცხრილის 

(10.1) დახმარებით გადასაცემი სიგნალი შეიცავს შემდეგ ნაწილებს: 
– გამოძახება – შედგება საერთო გამოძახების სიგნალისაგან ან გამოსაძახებელი 

ხომალდის მოხმობის ნიშნებისგან; მასზე ჰასუხობენ საპასუხო სიგნალით; 

– ამოცნობა – გადამცემი გემი გადასცემს 0C–ს და შემდეგ თავის მოხმობის ნიშნებს ან 
დასახელებას, ეს სიგნალები მეორდება მიმღები გემის მიერ, რომელიც შემდეგ გაღმოსცემს 

ცხრილი 10.1 

მორზეს ანბანი 

ასოები 

რ .-– L M - I – 
ზ –- 1 0 -–-- –.–_ V – 
C -. . I _ –- –_ ჩ –-. V .-– 
ჩ ხხ –-. –>>>."V. 
ნ · L – 3 –_ ––_ 
L _ M –– § · “' –-. -– –_ 

ი -  _.. 2 – –. 

ციფრები 

1 –-_ „ეგა“ 

2 .–_–--–-–-_– „___ 
ჰ _- -.-..-. 
4 .-– ქმ.'. 

5 · ––_–_- 

პროცედურული სიგნალები 

ტი (ხ-- .–.) – დამთავრების სიგნალი 

#5 0 – ) – მოლოდინის სიგნალი ან გაყოფის სიგნალი 

2> უა“ – წერტილი (სასვენი ნიშანი) ან ათწილადის 

ნიშანი 

შუქით სიგნალიზაციის საშუალებებით გადასაცემი სიგნალები 

– == - უცნობი სადგურის გამოძახება ან საერთო „შ. უც ღგუ გ ე 
ტი #8 #8 დაა გამოძახების სიგნალი 

1III და ა.შ. – საპასუხო სიგნალი 

1 – სიტყვა ან ჯგუფი მიღებულია 

CნCCC CC და ა.შ. – შეცდომის სიგნალი 

22 და ა.შ. – წერტილი (სასვენი ნიშანი) ან ათწილადის 
ნიშანი
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თავისი მოხმობის ნიშნებს ან დასახელებას. თავის მხრივ გადამცემი გემი იმეორებს მიმღები 

გემის მოხმობის ნიშნებს ან დასახელებას; 
– ტექსტი – შედგება სისპრე-–ს ჯგუფებისაგან ან ღია ტექსტის სიტყვებისაგან. 

«ჯგუფების გადაცემას წინ უნდა უძღოდეს სიგნალი Vს- “მე განზრახული მაქვს თქვენს 

გემთან კავშირის დამყარება სიგნალთა საერთაშორისო კრებულის საშუალებით”. 

ღია ტექსტის სიტყვები შეიძლება აგრეთვე ჩართული იყოს სიგნალში, რომელიც შეიცავს 

სახელებს, დასახელებებს და ა.შ. ყოველი სიტყვის ან ჯგუფის მიღება დასტურდება I ასოს 

გადაცემით; 55 
– დამთაგრება – შედგება დამთაგრების #LL სიგნალისაგან, რახეც პასუხობენ LL ასოს 

გადაცემით. 

თუ მთელი სიგნალი ღია ტექსტის სიტყვებით გადაიცემა, მაშინ დაცული იქნება იგივე 

პროცედურა. გამოძახება და ამოცნობა შეიძლება გამოტოვებულ იქნეს, თუ ორმა სადგურმა 
უკვე დაამყარა კავშირი და სიგნალებს უცვლიდნენ ერთმანეთს. 

10.3.4. სემაფორით სიგნალიზაცია 

გემმა, რომელსაც მეორე გემთან საერთაშორისო სემაფორით (იხ. უკანა ფორზაცი) 

ლაპარაკი სურს, შეიძლება მიანიშნოს თაგისი თხოვნა ამ გემს სიგნალის LI («II0 სიმ0ი6)– 

“მე მინდა თქვენთან კავშირის დამყარება სემაფორით” ნებისმიერი ხერხით გადაცემით. თუ 

გემები ერთმანეთთან ახლოს იმყოფებიან, მაშინ ამ სიგნალის მაგივრად შეიძლება გადაიცეს 

ყურადღების (გამოძახების) ნიშანი. 

გამოძახების მიღების შემდეგ, გემმა, რომელსაც მიმართავენ, უნდა ასწიოს საპასუხო 

ვიმპელი სანახევროდ ან გადასცეს პასუხის ნიშანი, ან სემაფორით საუბრის შეუძლებლობისას, 

უპასუხოს სიგნალით V5I- ”მე არ შემიძლია სემაფორით კავშირის დამყარება”. 
სემაფორით შეტყობინება ყოველთვის უნდა გადაიცეს ღია ტექსტით, ხოლო სემაფორულ 

შეტყობინებებში მყოფი რიცხვები ყოველთვის უნდა გადაიცეს სიტყვებით, ასო–ასო. 
ყოველი სიტყვის შემდეგ ხელები უნდა ჩამოეშვას გაყოფის ნიშნის მდგომარეობაში. 

როდესაც გვხვდება გაორმაგებული ასოები, ხელები უნდა ჩამოეშვას გაყოფის მდებარეობაში 

პირგელი ასოს შემდეგ, ხოლო შემდეგ აიწიოს მეორე ასოს საწარმოებლად, პაუხის გარეშე. 
შეცდომის ნიშანი აღინიშნება C ასოს სერიის გადაცემით. 

ყოველი სიტყვის მიღება დასტურდება მიმღები სადგურის მიერ პასუხის ნიშნის გადაცემით. 

თუ ეს ნიშანი არ გადაიცემა, სიტყვა უნდა განმეორდეს. ყველა შეტყობინება მთავრდება 
დამთაგრების #ILL ნიშნით. 

10.3.5. მორზეს ნიშნებით სიგნალიზაცია სემაფორული 

ალმების დახმარებით 

გემს, რომელსაც მორზეს ნიშნებით სხვა გემთან გასაუბრების სურვილი აქვს ალმების 

დახმარებით, შეუძლია აჩვენოს თავისი თხოვნა ამ გემისთვის 2 (LII0ოC 81550LV0)–- ”მე 

მინდა თქვენთან კავშირის დამყარება მორზეს ნიშნებით სიგნალიზაციით, სემაფორული 

ალმების საშუალებით” სიგნალის ნებისმიერი ხერხით გადაცემით. მის მაგივრად შეიძლება 
გადაიცეს საერთო გამოძახების სიგნალი ## #4 #7. 

გამოძახების მიღებისთანავე, გემმა, რომელსაც მიმართავენ, უნდა გადასცეს საპასუხო 
სიგნალი ან, თუ მას საპასუხო სიგნალის გადაცემა არ შეუძლია ან და, თუ მას ამ ხერხით 

გასაუბრება არ შეუძლია, უპასუხოს ნებისმიერი მისაწვდომი ხერხით V52– მე არ შემიძლია 

მორხეს ნიშნებით სიგნალიზაციით კავშირის დამყარება სემაფორული ალმების საშუალებით”. 

საერთო გამოძახების სიგნალი და ტტტ ტტ და სიგნალი 1 უნდა გამოიყენონ შესაბამისად 

გადამცემმა გემმა და იმ გემმა, რომელსაც მიმართავენ. ყველა შეტყობინება მთაგრდება
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დამთავრების #L ნიშნით. 

10.3.6. ხმოვანი სიგნალიჭყაცია 

ხმის გამომცემი აპარატების (სასტვენი, სირენა, ნისლის ჰორნი და სხვ.) თავისებურებების 

გამო, ხმოვანი სიგნალების გადაცემა ნელა ხორციელდება. ამის გამო, აგრეთვე იმიტომ, რომ 
ხმოვანი სიგნალიხაციის არასწორი გამოყენება ზღვახე შეიძლება სერიოხული გართულებების 
მიხეხი გახდეს, ნისლში ხმოვანი სიგნალების გამოყენება მინიმუმამდე უნდა იყოს დაყვანილი. 
ერთასოიანი სიგნალების გარდა, ყველა დანარჩენი შეიძლება გადაიცეს ხმით, მხოლოდ 

უკიდურესი საჭიროების შემთხვევაში და არასოდეს უნდა იყოს გამოყენებული ინტენსიური 

გემთმიმოსვლის წყლებში. 
სიგნალები უნდა გადაიცემოდეს ნელა და მკაფიოდ. აუცილებლობისას ისინი შეიძლება 

გამეორდეს, მაგრამ დროის საკმაოდ გრძელი შუალედებით, რათა გამოირიცხოს შეცდომების 

შესაძლებლობა სიგნალიზაციისას და ერთასოიანი სიგნალები მიჩნეული არ იყოს ორასოიან 

ჯგუფებად.
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თავი XI 

საცნობარო მონაცემები 

11.1. სსვმადასხვა აუზებში ტალლების დახასიათება 
  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

          
  

  

  

  

      

I 
! ნ ტალღის ტალღის პ , წმ 
| ოკეანე, ზღვა სიმაღლე, მ სიგრძე, მ ერიოდი, წ 

| ატლანტიკური: 
ს ცენტრალური ნაწილი 21 376 15,5 
| სამხრეთი ნაწილი 15 400 – 

„ ბალტიის 2 – = 

| ბარენცის 3.7 – – 

| თეთრი 2 15 6 

! ინდოეთის 15 230 – 

! კასპიის 2,9 24 8,5 

! ხმელთაშუა 9 250 

შაეი 2,5 10-30 

იაპონიის 5,6 100 – 

11.2. ზოგიერთ აუჯჭზში მოქცევის სიდიდე 

მოქცევის მოქცევის 

ზღვა უდიდესი სღვა უდიდესი 
სიმაღლე, მ სიმაღლე, მ 

ბალტიის (კილი) 0,07 ოხოტის (პენჟინის უბე) 11,0 

ბარენცის (მურმანსკი) 4,0 ჩრდილოეთის 5,0-8,0 

თეთრი (მეზენის უბე) 8,5 შავი (ფოთი) 0.08 

| თეთრი (არხანგელსკი) 0,9           

11.3. ქარის ძალა, სიჩქარე ღს ზღვის მლგომარემობის 

  

  
  

  

  
  

  

              

სიალა 

ქარის ძალა ქარის ზღვის ზედაპირის მდგომარეობა ქარისმიერი 

სიჩქარე ქარზე ღელვისას 
< 6-8 დაკვირვების 1 ჭეშმარიტი ქარის ძალის 
L42 სიტყვიერი | მეტრ ნიშნები. სიტყვიერი | + წ ღა ქარისმიერი ღელვის 

L დახასიათება | სიმაღლე ხომა 6 დახასიათება | # < „2 | ხარისხის განსაზღვრის 
ზე, წმ) ““ ლღიღა LL ნიშნები 

9 შტილი | 0,0–0,5 დროშები მშეიიი ხლა ი |სარკისებრი გლუვი ზღვა 

1 წყნარი ქარი| 0,6–1,7 უძრავია წყნარი ზღვა 1 ღელეილი 
ძლივს ქერცლისმაგვარი პატარა 

2 | მსუბუქი | |,8.33 დროშები შესამჩნევი 1-2 | ტალღები, რომლებიც არ 
ქარი მცირედ ირხევა იქოჩრება და ქაფს არ 

ღელვა ქმნის 
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მოკლე, კარგად გამოხა– 
ხული ტალღები. თხემები 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

როშები მსუბუქი იქოჩრება და მინის; 
3 | სუსტი ქარი| 3,4-5,2 დ უ ება დ, ებურ 

უსტი ქ. ფრიალებენ ღელვა ჭლ. „ქმნის, არიდღრი 

ა ტალღ არ- 

მოიქმნება წ 
მები და ტალღები დაგრძელებუ- 

ზომიერი ალეები დ ჩ" 
4 - 'იმპ: ლია, იქოჩრება უფრო 

ქარი 5,3-7,4 48 ბაი სუსტი ღელვა ხშირად, თვირი ქოჩორა 

ტალღ ბევრგან 

ზომიერზე დიდი დროშ ზომი სიგრძივ კარგად განვი- 
§ | ძლიერი | 7,5. | შიში რიომები | ზომიიში თარებული, მაგრამ არც- 

ქარი თუ დიდი ტალღები 
მთელი ზღვა დაფართ. 
ლია ა ტალღებით. 
დიდი ტალღების წარმო- 6 ძლიერი 99-12.4 გემსართავების | მნიშვნელოვანი ქმნის დასაწყისი. თეთრი 

ქარი სტვენა ღელვა კისი. თეთ 
მესი ს შუბს მიი 

ელოვანი ფართო 
უჭირავს 

გემსართავების ვებერთელა ტალღები, 

7 |მაგარი ქარი| 12,5-15,2) სულ უფრო | დიდი ღელვა თხემები წყდება, ქაფი 

ძლიერი სტვენა გ. ელება ქარის მი- 
- ართულებით ზოლებად 

ტალღები მთებს ემსგავ- 
სება. რომელთაც მნიშ- 

გემბანზე შესაძ- კ იაა ალის თხვ- 

ძალიან ლებელია ქარის აქვთ. თ! ა” 

8 | ძლიერი |I5,3-I8,2, წინააღმდეგ გა-| ღიმრი პირებიდან შხეფები 
ქარი დაადგილება გა ღელვა წყდება. ქაფი მჭიდრო 

რ ზოლებად ლაგდება ქა- 
ჭირეებით რის მიმართულებით. ზო– 

გჯერ ტალღები 
გრგვინავენ 

9 შტორმი |18,3-21,5 სას ძალზე მაღალი მთისმა- 

10 | პღიერი ' ტიკი გვარი ტალღები, დიდი 
შტორმი _ |?!'5-25,! ღელვ ჩამოქცევადი თხემებით. 
სასტიკი ქაფი მჭიდრო ზოლებად 

! შტორმი 25,2-29,0 რაგბი. ქარის მეანი 

გრგვინვა ძლიერდება 
და ღარტყმებს ემსგავ- 
სება. ზღვის ზედაპირი 

ქაფისგან თეთრდება. 
გემბანზე ქარის წყლის შხეფები გავლე- 

წინაამღდეგ ნას ახდენენ ხილვადო- 

გადაადგილება ბაზე. ტალღები იმდენად 
შესაძლებელია განსაკუთრებუ- სალ წაიწეაი. ები 

12 | ურაგანი | 29:0-ზე გაჭირვებით. | ლი ღელვა რება. ტალღების თხე- 
მეტი მები შხეფების ღრუბ–       

  

  
  

  ლებად იმსხვრევა. 

მთელი ზღვა დაფარუ- 
ლია ქაფის ზოლებით. 

ქარი გლეჯს თხემებს, 
მოაქვს ქაფი და შხე- 
ფები, რომლებიც ავსე- 
ბენ ჰაერს და მნიშენე- 
ლოენად ამცირებენ     ხილვადობას 
 



ხ. 

11.4. სიჩქარმების შედარებითი ცხრილი 
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11.5. საზლვაო მილების გამოსახვა პილომეტრებით 
  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

    

ბრბო, 0 | 0.I | 02 | 0.3 | 0.4 | 0.5 | 0.6 | 077 | 0.8 | 0.9 

0 0 0,185| 0,370| 0,556| 0,741| 0,926) I,I11| 1,296| 1,482| (L,667 

1 L,852| 2,037| 2,222| 2,408| 2,593| 2,778) 2,963| 3,148) 3,334| 3.519 
2 3,704) 3,889| 4,074) 4,260| 4,445| 4,630) 4,815| 5,000| 5,186| 5,371! 

3 5,556| 5,741| 5,926| 6,I1I2| 6,297| 6,482| 6,667| 6,852| 7.038| 7,223 
4 7.408| 7,593| 7,778! 7,964) 8,I49| 8,334| 8.519| 8,704) 8,890| 9,075 

5 9,260| 9,445| 9,630| 9,8!6| 10,001 | I0,186| 10,371 | 10,556 | 10,742| 10,927 
6 1I,112| II,297| 11,482 | 11,668 11,853| 12,038 | 12,223 | 12,408 | 12,594 | 12,779 
7 12,964| L3,149 | 13,334 | L3,520 | 137705 | 13,890 | 14,075 | 14,260 | 14,446 | 14,63! 
8 14,816| 15,00! | 15,186 | 15,372 | 15,557| 15,742 | 15,927 | 16,112 | 16,298 | 16,483 
9 16,668| 16,853 17,038 | L7,224 | 17,409 | 17,594 | 17,779 | 17,964 | 18,150 | 18,335                       
 



  

21! 
11.6. კილომეტრების გამოსახვა საყღვაო მილებით 

  
კილომეტრი 0 0,! 02 | 0,3 0.4 | 0,5 | 0,6 | 0,7 | 0.8 | 0,9 

0 0 0,054| 0,108| 0,162| 0,216| 0,270| 0,324| 0,378) 0,432| 0,486 

0,540| 0,594| 0,648) 0,702| 0,756| 0,810| 0,864) 0.918)| 0,972) 1,026 

1,080) 1,134) 1,188) 1,242) 1,296) 1,350) 1,404) 1,458) 1,512| 1.566 

1,620 | 1,674) 1,728! 1,782) 1,836) I,890)| I,944|) 1,998) 2,052) 2,106 

2,160| 2,214) 2,268) 2,322) 2,376) 2.430)| 2,484) 2,538) 2.592| 2,646 

2,700| 2,754) 2,808) 2,862| 2,916| 2,970| 3,024| 3,078) 3,132| 3,186 

3,240) 3,294| 3,348) 3,402) 3,456| 3,510| 3,564) 3,618) 3,672) 3,726 

3,720| 3,834| 3,888! 3,V42| 3,996| 4,050| 4,104) 4,158) 4,212| 4,266 

4,320) 4,374) 4,428) 4,482| 4,536| 4,590| 4,644) 4,698) 4,752| 4,806 

4,860) 4,914| 9,968| 5,022| 5,076| 5.130| 5,)84| 5,238) 5,292| 5,346 
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11.77. თანაფარდობა სიგბგრძის საზომ სხვადასხვა 
ერთეულთა შორის 

სიგრძის ერთეული საზღვაო | კაბელ- მეტრი | იარდი | ფუტი | დიუიმი 

L852 72960 სა ო 

ინგლისური სახმელეთო I(0C= |I760 

1000.  |1093,61 
185,2 608 
= 1.094 

0,9144 –_ 3 

0.3048 0,333 –_ 

0,0254 0,0277 0,08133 

0,01 0,01093 | 0.032301) 0.3937 

0,001 0,00109 | 0.00328 0.03937 

  

შენიშვნა: ინგლისელები ამრგვალებენ კაბელტოვის სიგრძეს და სთვლიან მას 200 

იარდის (600 ფუტის) ტოლად მიიჩნევენ



"ო. '
 

11.8. რუმბების გაჭომეა გრადუსებით 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

                  

«. V და I დ. | « « და | დ 
< 2 § §თ §585C < 5 XC (+8C 
<> <5 < <5 25:55) MM C. 2C ა | = თ 
2 "წთ | 55-52 1–652) 2 # 955 | +6 5 
>. 2 C5 5 Iთო§ 5) C 2 «ა 5 | “(ად 5 
ჯ 6 2 § 8დ | +« §. 2 % «<5 

«დ .--_- ჯ რჯ %5 

0 M#09 0- | 16 § §09 1809 

I #0 11'/, | 11%, | 17 5LV/ 11'/ | 191", 

2 M#M0 22/: | 22/1 | 18 55V 22 | 202'/» 

3, MCXV 33%, | 33/ | 19) 5§VC 33“, | 2137/, 

4 M0 MC0459 | 45? | 20 §V/ §VV/459= | 2259 

5) MCI0 56'/, | 56'/კ | 2I | 5VLV 56!/, | 236I/, 

6 0M0 67'/ | 67/) 22, V/5V 67: | 247!/. 

7 (0XI 787, | 787/ | 23 VVI5 781/, | 2587, 

8 0 0%90- | 90? | 24 V V90 | 2709 

9 CX5 787/, | 101'/, | 25 VV ის 78/, | 281M 

10) 050 67'/ე | 112'!:| 26) VMV/ 67' | 2921!/ 

11 I 5009 56'/, | 123// 27) MVVV 56, | 303%,. 

12 50 50459 | 1359 | 28 MVV MLVV459 | 3159 

)13| 50 33“, | 146'// | 2-9 MLVV0 33“, | 326I/ | 

11) 550 22' | 157/:| 39) MMV 22 | 337'/ 

15 5(0 11'// | 168//| 1  ##VV 11'/) | 3487 

32 M 09 3609 
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11.9. ხილული Lს. ღა რაღიოლოპკაციური ს, ჰორიჯონტების 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

              
  

სიშორეები 

ემაღლ · 
მარრი წ LI, მილი ხ, „მილი მარრი? ჩყ მილი ჩ, „მილი 

0,00 0.0 0,0 16,0 8.3 8,9 

ი,25 1,0 1,1 17,0 8,6 9,2 

0.50 1,5 1.6 18.0 8.8 9.4 

0.75 1,8 1.9 19.0 9, 9.7 

I,00 2,! 2,2 20.0 9.3 9.9 

2,00 2,9 13.1 21,0 9,5 10,2 

2,50 3,3 3,5 22,0 9,8 10,5 

3,00 3,6 1,8 23,0 10,0 10,7 

4,00 42 4,5 24,0 10,2 10.9 

5,009 47 5,0 25,0 10,4 111 

6,00 5,1 54 30,0 11,4 12,2 

7,00 5,5 5,9 35,0 12,3 13,2 

8,00 5.9 6,3 40,0 13.2 14, 

9,00 6,2 6,6 45,0 14,0 14,9 

10,00 6,6 7,0 50,0 I4,7 15.7 

11.00 6,9 7,4 60,0 16,1 17,2 

12,00 7,2 7,7 70,0 17,4 18,6 

13,00 7,5 8,0 80,0 18,6 19,9 

14,00 7,ზ 8,3 90,0 19,7 21,1 

15,00 8,1 ზ.6 100,0 20,8 22,2 

120 22,8 24,4 1100 69,0 73,8 

140 24,6 26,3 1200 72,1 77,1 

160 26,3 28,1 1300 75,0 80,2 

180 27,9 29,8 1400 77,8 83,2 

200 29,4 31.4 1500 80,6 86,2 

250 32.9 35,2 1800 88,3 94.4 

300 36,0 38,5 2000 93,0 99.5 

350 38,9 41,6 3000 113,9 121,8 

400 4),6 44,5 4000 131,6 140,7 

500 46,5 49.7 5000 147,1 157,3 

600 51,0 54,5 6000 161,1 172,3 

700 55,0 58,8 7000 174,0 186,1 

800 58,9 63,0 8000 186,0 198,9 

900 62,4 66,7 9000 197.3 211,0 

1000 65,8ზ 70,3 10000 208,0 222,4 

-“ დამკვირვებლის თვალის ან რადიოლოკაციური ანტენის სიმაღლე ზღვის 

დონიდან



თავი XII 

უცხო სიტქვები და ძირითადი შემოკლებები 

ამ თავში მოცემულია ტექსტში გამოყენებული უცხოური წარმოშობის იმ სეტყვების 

განმარტება, რომლებიც სახღვაო პრაქტიკაში გვხვდება და მჯითხველისთვის მათი მნიშვნელობის 
დახუსტება შეიძლება საინტერესო იყოს. 

განმარტებაში ძირითაღად მოცემულია სიტყვების ის მნიშვნელობები, რომელიც მათ 
საზღვაო პრაქტიკაში აქვთ. უფრო ვრცლად ამ სიტყვების მნიშვნელობების გაცნობა შეიძლება 
წიგნში მითითებული ლიტერატურის დახმარებით. 

ქართული ანბანი 

  

      

ა ან მ მან ლ ღან 
ბ ბან ნ ნარ ყ ყარ 

გ გან ო ონ შ შინ 
დ დონ პ- ჰარ ჩ.. ჩინ 
ე ენ უ ჟან ც ცან 

ვ ვინ რ რაე ძ ძილ 
% ზენ ს სან ფ წილ 

თ თან ტ ტარ გ ვარ 
ი ინ უ უნ ხ ხან 

პ კან ფ ფარ ჯ ჯან 

ლ ლას ქ ქარ ჰ ჰაე   
  

ლათინური ანბანი 

  

  

  

ასო ჩეისი სახელწოდება | ასო მარელი სახელწოდება 

#M 2 ა ა Mი ნ ენ 

8ხ ბ ბე 00 ო ო 

CC ფ.პ ცე ჩი პ პე 
ხძ დ დე ლი ჰ კუ 
ც6ტ ე ე წ. რ ერ 

ჩ” V ეს 5§ ს ეს 

C§ გ გე 1: ტ ტე 
8ხ ჰ ჰა ყს უ უ 

II ი ი VV ვ ვე 

1) ი იოტ XX ქს იქს 
MM კ კა VV ი იფსილონ 

LI ლ ელ (იგრეკ) 
Mიო მ ემ #77 ზ ზეტა (ზეტ)             
 



ბერძნული ანბანი 

  

    

  

ასო ტრანსარებცია სსირული. სახელწოდება 
#ძ ვ ა ალფა 

88 ხ ბ ბეტა 
L” დ გ გამა 
ტე ძ დ დელტა 

L 8 6 (მოკლე) ე ეფსილონ 

#C 7 ძ ძეტა 
Mუ 6(გრძელი) ე ეტა 

(C 1:) თ თ თეტა 

1 I ი იოტა 
MM M კ კაპა 
„7. I ლ ლამბდა 
MV ი მ შიუ 
MV ი ნ ნიუ 
= X ქს ქსი 
00 0 (მოკლე) ო ომიკრონ 
IX ხ პ პი 

Lჯ ი L რ რო 

»თC § ს სიგმა 

XIX L ბგ ტაუ 
V9M V უ უპსილონ 

თი ხს შ ჭი 
XX იხ ხ ხი 

L# ხ5 ფს ფსი 
ით გ (გრძელი) ო ომეგა           
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აბსოლუტური (ლათ. ვხ501VL05 თავისთავადი: უთუო!) – არაშეფარდებითი, თავისთავადი, 
სრული. 

აბსცისა (ლათ. მხ2იI59ს- მოკვეთილი|! – (მათემ.). ჰორიხონტალური კოორდინატი 

კოორდინატთა სწო“კუთხა ბრტყელ სისტემაში. 

აბჰალდირი – ლითონის წნელი, რომლის ერთ ბოლოს კავის ფორმა აქვს, მეორეს 

კი რგოლისმაგვარი სახელურისა. დანიშნულია ღუხას ჯაჭვის სწორად ჩასადებად საჯაჭვე 
ყუთში. 

ადვექცია (ლათ. მძVCCII0 მოტანა| – მეტეოროლოგიაში: ჰაერისა და მისი თვისებების 

(ტემპერატურის, ტენიანობის და სხვ.) ჰორიხონტალური გადაცემა ერთი რაიონიდან მეორეში. 

ადმირალი (ჰოლანდ. მძთIIმმI| – უმაღლეს მეთაურთა შემადგენლობის სამხედრო 

წოდება სამხედრო სახღვაო ფლოტში. საადმირალო – ინგლისსა და მეფის რუსეთში: 
სახღგაო ძალების მმართველობის უმაღლესი ორგანო. 

ავარია (იტალ. მVმII01I – რაიმე მანქანის, მექანიხმის დახიანება, რაც სახიფათოა 
ადამიანის სიცოცხლისათვის. 

ავრალი (ინგლ. 0VCL მII! ზევით (ადით) ყველანი!) – ხომალდზე (გემზე) მუშაობა, 

რომელშიც მთელი ეკიპაჟი ან მისი უმეტესი ნაწილი მონაწილეობს. 

აკვატორია (ლათ. მძსმ10ი სი!) – 1. (ხზღვ.) პორტის სახღვრებში მოქცეული წყლის 
სივრცე. 

2. (ავიაც.) ჰიდროაეროდრომის ნაწილი, რომელიც მოწყობილია ჰიდროთგითმფრინავების 
სადგომად და ასაფრენ-დასაფრენად. 

აკუმულატორი (ლათ. მიისთსIმ(იL შემკრები1| – 1. მოწყობილობა, რომელშიც 

ხდება ელექტრობის დაგროვება შემდგომში მის თანდათანობით დასახარჯავად. 2. საერთოდ, 
სხვადასხვა სახის ენერგიის დასაგროვებელი ხელსაწყო. 

ამფიბია (ბერძ. გთიიIხ1095 ორგვარად მცხოვრები)! – 1. ცხოველი, რომელიც წყალშიც 

ცხოვრობს და ხმელეთზეც; 2. წყალხმელეთა საბრძოლო მანქანა, რომელსაც აქ>ვს როგორც 

ხმელეთზე, ისე წყალზე გადაადგილების უნარი. 

ანემომეტრი (ბერძ. გი6Iი05 ქარი და MI6L68 ვხომავ) – მეტეოროლოგიური ხელსაწყო, 
რომლითაც ქარის სიჩქარეს ზომავენ. 

ანეროიდი (ბერძ. გ (უარყ. ნაწილაკი), ი6+05 თხევადი და C1ძ05 სახე) – ერთ-ერთი 

სახის ბარომეტრი; წარმოადგენს ლითონის კორპუსს, რომლიდანაც გამოდევნილია ჰაერი. 

ანკერი! (გერმ. #იM6I ღუზა) – 1. საათის მექანიზმის ნაწილი, რომლითაც უხრუნვე- 

ლყოფილია სვლის თანაბარზომიერება. 2. დეტალი, რომლითაც ერთმანეთზე ამაგრებენ 

ნაგებობების ან მანქანების ნაწილებს. ზოგჯერ ანკერი ეწოდება ფუნდამენტის ჭანჭიკებს. 

ანკერი” (გერმ. #იMX6- პატარა კასრი) – პატარა კასრი სასმელი წყლის ან ღვინის 

შესანახად შლუპზე (ნავზე). 

არმატურა (ლათ. გიიმIსIმ აღჭურვა, შეიარაღება) – 1. ელექტროგანათებისთვის 

საჭირო საგნების კომპლექტი. 2. რაიმე მანქანის ან მოწყობილობის ძირითადი დეტალების 

კომპლექტი. 3. რკინაბეტონის კონსტრუქციებში: ფოლადის კარკასი. 

არტილერია (ფრანგ. 2VLVIII6II6) – 1. სხვადასხვა კონსტრუქციისა და კალიბრის 

ცეცხლსასროლი იარაღი. 2. ჯარის ერთ-ერთი ძირითადი გვარეობა, რომელიც შეიარაღებულია 

ქვემეხებით (ზარბახნებით, ჰაუბიცებით, ნაღმსატყორცნებით და სხვ.). 3. სამხედრო მეცნიერების 

დარგი, რომელიც სწავლობს ყოველგვარ ცეცხლსასროლ იარალს და მის გამოყენებას
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ასპირაცია წლათ. 850II8V0 დაბერვა, სუნთქვა) – 1. (ტექ.) სათავსიდან, ნაგებობიდან 
მტვრის შესრუტვის სისტემა; 2. (მედ.) სხვადასხვა სითხის ან ჰაერის გამოწოვა სხეულის 
ღრუებიდან. 3. (მედ.) უცხო სხეულების მოხვედრა სასუნთქ გხებში ჩასუნთქვისას. 

ახტერშტევენი (ჰოლანდ. მCM(6+5(CVCII) – გემის კიჩოს ნაწილი ხისტი კოჭის ან 
რთული ფორმის ჩარჩოს სახით, რომელხეც შეერთებულია კილი (იხ.) და ერთგვარად მისი 

გაგრძელებაა. 

ბ 

ბაზა (ფრანგ. ხმ56) – 1. რისამე საფუძველი, საყრდენი. 2. რაიმე საქონლის, 

მასალების და მისთ. მთავარი საწყობი. 3. ქვეყნის შეიარაღებული ძალების საყრდენი 

პუნქტი თავის ან სხვის ტერიტორიაზე. 

ბაკი (ჰოლანდ. ხმ გობი, ვარცლი) – (ზღვ.) გემის ზემო გემბანის წინა (ცხვირის) 

ნაწილი; გემბანის ცხგირის ნაწილში ზედნაშენი, რომელიც ფორშტევენიდან მოდის და 

ზოგჯერ ნახევარბაკი ეწოდება. 

ბაკშტაგი (ჰოლანდ. ხ2M5(გ9) – 1. იალქნიანი გემის (ნავის) კურსი, რომლის დროსაც 

მისი დიამეტრული სიბრტყე ქარის მიმართულებასთან შეადგენს 909%-ზე მეტ და 1809-ზე 
ნაკლებ კუთხეს (კუთხე აითვლება გემის (ნავის) ცხვირიდან). 2. გემსართავები, რომლებიც 

გვერდებიდან და რამდენადმე უკნიდან აკავებენ ანძებს, შლუპძელებს და ა.შ. 

ბაკშტოვი (ჰოლანდ.) – გვარლის ბოლო, რომელიც გამოშვებულია ღუხახე მდგომი 

ხომალდიდან წყალზე მყოფი სახომალდო კატარღებისა და შლუპების დასამაგრებლად. 
ბალასტი (ინგლ. ხმII851) – 1. ტვირთი (წყალი, ქვები, თუჯის ლუგვები და სხვ.), 

რომელსაც სპეციალურად ათაგსებენ ხომალდზე მისი სწორი ჩაჯდომისა და მდგარობის 
უზრუნველსაყოფად, როდესაც ხომალდზე სასარგებლო ტვირთი არასაკმარისია. 

ბანკა (ჰოლანდ. ხმიMX) !. მეჩეჩი – ზღვის ფსკერის ნაწილი, რომლის ზემოთაც 

ზღვის სიღრმე გაცილებით ნაკლებია გარემომცველ სიღრმეებთან შედარებით; ზოგჯერ 
წარმოადგენს საფრთხეს ზღვაოსნობისთვის; ჩვეულებრივად, ბანკები ინტენსიური თევხჭერის 

რაიონებია. 2. სკამი (განივი ფიცრის სახით) მენიჩბეთათვის და მგხავრებისთვის მცირე 

უგემბანო გემებზე (ნაგებზე). 

ბაროგრაფი (ბერძ. ხ2105 სიმძიმე და 6-მხი6 ვწერ) – ხელსაწყო, რომელიც ავტომატურად 

განუწყვეტლივ იწერს ატმოსფერული ჰაერის წნევას – თვითმწერი ბარომეტრი. 

ბარომეტრი (ბერძ. ხე+0§ სიმძიმე და თ6C6ბ ვხომავ| – ატმოსფერული წნევის 

საზომი ხელსაწყო; იყენებენ ამინდის ცვლილებების პროგნოზისათვის. 

ბატარეა (ფრანგ. ხმI6LIC) – 1. საარტილერიო საცეცხლე და ტაქტიკური ქვედანაყოფი, 

რომელიც შედგება რამდენიმე ათეულისგან და მართვის საშუალებებისგან (მზვერავები, 

კავშირგაბმულობა); შეიძლება იყოს ცალკეული საბრძოლო ვრთეული ან შედიოდეს დივისიონის, 
პოლკის შემადგენლობაში. 2. სიმაგრე ბრძოლის ველხე რამდენიმე ქვემეხისათვის. 3. ერთი 
და იმავე ტიპის ხელსაწყოების, აპარატების შეერთება ერთიან სისტემად, ერთობლივი 

მოქმედებისთვის, მაგ. აკუმულატორების ბატარეა, ორთქლით გათბობის ბატარეა და ა.შ. 

ბეიდევინდი (ჰოლანდ. ხ!) ძ6 VIიძ) – (ზღვ.) იალქანიანი გემის (ნავის) კურსი, 

რომლის დროსაც მისი დიამეტრული სიბრტყე ქარის მიმართულების ხაზთან შეაღგენს 

909-ზე ნაკლებ კუთხეს (კუთხე აითვლება გემის (ნავის) ცხვირიდან). 

ბიტენგი (ჰოლანდ. ხCLIი§) – (ზღვ.) ხომალდზე (გემზე) ვერტიკალური დგარი



28 
(ტუმბა. ჩვეულებრივად ფოლადის), რომელხეც შემოხვეულია ღუხის ჯაჭვი მისი სიჩქარის 

შესამცირებლად ჩაშვების დროს; სამდინარო გემებზე იყენებენ აგრეთვე, საბუქსირო გვარლის 

ან გემსაბმელების დასამაგრებლად. 

ბორტი (გერმ. ხიIძ) – ელემენტების ერთობლიობა, რომლებითაც გემის კორპუსის 

გვერდითი კედლები შეიქმნება. არჩევენ მარცხენა (ბაკ6ორტი) და მარჯვენა (შტირბორტი) 

ბორტს. თუ გავხედავთ გემის კიჩოდან ცხვირისკენ. 

ბრაგა (იტალ. ხI+მCმ) – მტკიცე გვარლი ან ჯაჭვი, რომელიც შემოხვეულია პერიმეტრსე 

გემის კორპუსხე ან ზედნაშენზე. მისი დანიშნულებაა საბუქსირო გვარლის მიმაგრება ისეთ 

გემებთან. რომელთაც სუსტი საბუქსირო მოწყობილობა აქვთ ან საერთოდ არ გააჩნიათ 
საბუქსირო მოწყობილობა, მათს ჩამოსახსნელად მეჩეჩიდან ან ნაპირზე გამოსათრევად. 

ბრაშპილი (ჰოლანდ. ხIმმძაი!!)| – ჰორისონტალურ ღერძიანი ჯალამბარი გემზე, 

ღუხის ამოსაღებად და გვარლების ამოსაჭიმად. 

ბრიდელი (ინგლ. ხ1X1ძ16 აღვირი) – ღუხის ჯაჭვი, რომლის ძირითადი ნაწილი 

მაგრდება «მკვდარ ღუხასთან» გრუნტზე, ხოლო წინმავალი ნაწილი – სარეიდო გემსაბმელ 

კასრზე. 

ბრუტო (იტალ. ხIVILI0)I – საქონლის მასა შეფუთვიანად. 

ბუი (ჰოლანდ. ხ0C!) – წყლის ზედაპირზე მცურავი სასიგნალო ტივტივა (ქართ. 

სინონიმი – ქერქეჭელა) მეჩეჩების, წყალქვეშა ქვების ან სხვა მხრიგ სახიფათო ადგილების 

მისანიშნებლად. თანამედროვე ბუი აღიჭურვება ავტომატურად მოქმედი მოწყობილობებით, 
რომლებიც ხმოვან, სინათლის ან რადიოსიგნალებს გამოსცემენ. 

ბუქსირი (ჰოლანდ. ხ06856ჯ6ი| – 1. გემი, რომელსაც მიჰყავს მასზე გამობმული 

სხვა გემი ან ტივი, კარჭაპი და მისთ. (საბუქსირო გემი), 2. მსხვილი ბაგირი, რომლითაც 
გემს მიჰყავს მასხე გამობმული გემი და მისთ. 

გ 

გინი (ჰოლანდ. 8))ი) – ტალი (იხ.), რომელსაც ბლოკების გახრდილი რაოდენობა, 

შკივების დიდი რიცხვი და მსხვილი საწევარები აქვს. 

გიროკომპასი – კომპასი გიროსკოპული (იხ. გიროსკოპი) მგრძნობიარე ელემენტით, 

რომელიც კურსისა და ორიენტირებზე მიმართულების განსახღვრის მაღალი სიხუსტით 

გამოირჩევა. 

გიროსკოპი (ბერძ. 8XX0§ წრე, 9XI6ს6 – გბრუნაგ, ვბხრიალებ და 50066 გუყურებ, 

გუთვალთგალებ|) – მბრუნავი ხელსაწყო, ბხრიალა, რომელიც ყოველ მდგომარეობაში 

მდგრადობას ინარჩუნებს; იყენებენ ტექნიკაში, სახღვაო და სამხედრო საქმეში. 

გლისირება (ფრანგ. 911556 სრიალი) – იგივე ჰიდროპლანირება – ჰიდროთვითმფრინავის 

ან გლისერის სრიალი წყალზე. 

გორდენი (ჰოლანდ. 80Iძ1ი8) – 1. იალქნის გორდენი – გემსართავი, რომლითაც 

იალქანი მიეჭიმება რეის; 2. ამწევი გორდენი – გვარლი, რომლის ბოლოზე მობმულია კავი 

და გამოიყენება ამწე ისრით ტვირთების ასაწეგად. 

გრადიენტი წლათ. #-მძ16ი5 (86Vმ016იV5) მოსიარულე) – 1. (მათ.) ვექტორი, რომელიც 

გვიჩგენებს რაიმე ფუნქციის უსწრაფესი ზრდის მიმართულებას. 2. (ფიხ.) სივრცეში რაიმე 

ფიხიკური სიდიდის სიგრძის ერთეულით კლების ან ზრდის ზომა. 

გრუნტი (გერმ. CIსიძ1 – მიწა, ნიადაგი; მყარი ზედაფენა მიწისა, ნიადაგისა, ზღვის 

ფსკერისა. 

გუისი (ჰოლანდ. 6605 დროშა| – სპეციალური სამხედრო-სახღვაო დროშა,
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დ 

დედვეიტი (ინგლ. ძ6მძV/0CI§L1) – (ზღვ.) სატრანსპორტო გემის სრული ტგირთამწეობა, 
ან ტვირთის საერთო მასა, რომლის მიღებაც გემს შეუძლია. იგიგეა, რაც სხვაობა სრული 
ტეიროით და ცარიელად წყალწყვებს შორის. 

დეციბელი – ბელის – ლოგარითმული სახომი ერთეულის მეათედი ნაწილი. 

დისპოზიცია (ლათ. 015005IL(0 განლაგება) – (სამხ.) ჯარის ან ფლოტის საბრძოლველად 
განლაგება. 

დიფერენტი (ლათ. ძIIწ6(695 (ძIIIXCI6იII5) განსხვავება) – ხომალდის (გემის) ღახრა 

გასწვრივ სიბრტყეში. 

დრვიფი (ჰოლანდ. ძIIIV6ი ცურვა) – 1. მიმავალი ხომალდის (გემის) აცდენა კურსიდან 
ქარის გავლენით. 2. ღუხაზე მდგომი ხომალდის (გემის) გადაადგილება ქარის და (ან) 

დინების გავლენით, როდესაც ღუზხა გერ იჭერს და დახოხავს გრუნტხე. 3. შეჩერებულძრავებიანი 

(სვლის არ მქონე) ხომალდის გადაადგილება ქარის, ტა ბის ან დინების გავლენით. ვლ ე ლღის გადაადგილე ტალღე დინების გავლე 
დუბლირება |ფრანგ. ძისხI6C) – ერთისა და იმავეს მეორედ გაკეთება; ერთნაირი 

სამუშაოს შესრულება ვისამე პარალელურად. 

ე 

ევოლუცია (ლათ. 6V0IVI0| – 1. რისამე ცვლის, განვითარების პროცესი. 2. (ფილოს.) 

განვითარების ფორმა – თანდათანობითი რაოდენობრივი ცვლილება, რომელიც ამზადებს 
თვისებრივ, რევოლუციურ ცვლილებას. ევოლუციები – (სამხ.) იგივეა, რაც მანევრები. 

ეკიპაჟი (ფრანგ. 60ს!06 კოლექტივი, გუნდი! – (ზღვ.) ხომალდის (გემის) პირადი 

შემადგენლობა. 
ეკონომია (ბერძ. 0IL0ი00იI18 მეურნეობის მართვა) – მომჭირნეობით ხაჯვა რისამე; 

მომჭირნეობა; ასეთი ხაჯვის შედეგად მიღებული სარგებლობა. 

ეკრანი (ფრანგ. 6C+გი შირმა, ფარი| – (ტექ.) მოწყობილობა ისეთი ზედაპირით, 

რომელიც შთანთქავს, გარდაქმნის ან აირეკლავს სხვადასხვა სახის ენერგიის გამოსხივებას. 

ეკრანოპლანი (ფრანგ. 66CI8ი ფარი და ჩ§Iგი6 ჰაერში ლივლივი, პლანირება| – 

სატრანსპორტო (საბრძოლო) საშუალება, რომელსაც აქვს წყლის, ყინულის ან ხმელეთის 

ვაკე ზედაპირს ზემოთ, მცირე სიმაღლეებზე ფრენის უნარი. 

ემპირია (ბერძ. 6თ0CIII2 გამოცდილება! – 1. ადამიანის გამოცღილება, გარეშე 

სამყაროს აღქმა გრძნობის ორგანოების საშუალებით. 2. დაკვირვება ბუნებრივ პირობებში 

(ექსპერიმენტისგან განსხვავებით)- 

ემპირიული – ემპირიაზე (მნიშვ. 1.) დამყარებული, (ვდისეული. 

ენერგეტიკა – მეურნეობის დარგი, რომელიც აერთიანებს ენერგიის მიღებისა და 
გარდაქმნის ხერხებს; ტექნიკის დარგი, რომელსაც საქმე აქ>ვს სხვადასხვა სახის ენერგიის 
წარმოებასთან, გარდაქმნასთან, გადაცემასა და მოხმარებასთან. 

ესკადრა ფრანგ. 65CმძILC რაზმი) – 1. ზოგიერთ ქვეყანაში ოპერატიულ-ტაქტიკური 
გაერთიანება (შენაერთი), რომლის დანიშნულებაა ზღვის განსახღვგრულ რაიონში საბრძოლო 
მოქმედებათა წარმოება. 2. წყალხედა ხომალდების და გემების ჯგუფი (შენაერთი), რომლებიც 

ერთობლივ ცურვასა ან ექსპედიციაში იმყოფებიან. 

ეტაპი (ფრანგ. 6C(806) – 1. რაიმე გხის, დისტანციის ცალკეული მონაკვეთი, უბანი. 

2. პუნქტი ჯარების მოძრაობის გხაზე, დასვენების, კვების და სამედიცინო დახმარებისთვის.



ექოლოტი (ბერძ. %Cს0 და ჰოლანდ. 100ძ ლოტი) – ჰიდროაკუსტიკური ხელსაწყო, 

რომელიც ავტომატურად საზღვრავს სიღრმეს ზღვის ფსკერამდე ან მანძილს სხვა ამრეკლ 

ზედაპირამდე და ობიექტებამდე. 

ვ 

ვანტა (ჰოლანდ. VII) – მდგარი ტაკელაჟის (იხ.) ნაწილი, რომლებითაც ანპა 

მაგრდება ბორტებზე. 

ვარიანტი (ლათ. VმIIგ05 (VII8IXI5) (ცვალებადი| – რისამე ნაირსახეობა, სახეცვლილება. 

ვატერვეისი (ინგლ. VმCCL-M2V5) – გემბანის გამსხვილებული სარტყელი გემის 

ბორჯტთან. 

ვახტი (ჰოლანდ., გერმ. V>3CM( მცველი, გუშაგი, ყარაული) – I. ხომალდებსა და 

გემებზე მორიგეობის სახეობა, რომელიც საბრძოლო პოსტზე ან მომუშავე მექანიხმებთან 
განსაკუთრებულ სიფხიზლეს და ფეხმოუცვლელად ყოფნას მოითხოვს. 2. დროის შუალედი, 
რომლის განმავლობაშიც მორიგეობს ერთი ცვლა. 3. მორიგი სავახტო ცგლის შემადგენლობა. 

ვენტილაცია (ლათ. V6ი1I12C101 – 1. განიავება (დახურული სადგომისა); ჰაერის 

გაწმენდა. 2. ვენტილატორებისა და ჰაერის გასაახლებელ მოწყობილობათა სისტემა. 

ვერპი (ჰოლანდ. VV6L6 გადაგდება! – მსუბუქი გადასატანი ღუხა. გამოიყენება ავარიულ 

სიტუაციებში, მაგალითად მეჩეჩიდან გემის დამოუკიდებლად მოსახსნელად, მის ტუაციე გალითად მეჩეჩიდან გემის დამოუკიდებლ ელად 
გადასაადგილებლად სვლის უქონლობის შემთხვევაში, მოსაბრუნებლად ვიწრო ადგილებში 
და სხვ. 

ვიზუალური (ლათ. VI5ს8115) – მხედველობითი; თვალით წარმოებული. ვიხუალური 

დაკვირვება – დაკვირვება შეუიარაღებელი თვალით ან ოპტიკური ხელსაწყოს საშუალებით. 

ვიმპელი (ჰოლანდ, VVIთ9II – ვიწრო გრძელი ალამი, ჩვეულებრივად სამკუთხა 

ფორმისა ან ბოლოში გაორებული (სიგრძის შეფარდება სიგანესთან არანაკლებ 2,5–ისა). 

% 

ზონა (ბერძ. 26იწ სარტყელი) – რაიმე საერთო ნიშნის მიხედვით გამოყოფილი სივრცე, 

ზოლი, რაიონი. მაგ., ტყის ზონა; საარტილერიო ცეცხლის ზონა; აკრძალული ზონა. 

ი 

იშობარები (ბერძ. 1505 თანაბარი და ხხIსა სიმძიმე) – თანაბარი ატმოსფერული 
წნევის ადგილთა შემაერთებელი ხახები რუკაზე. 

ინდიკატორი (ლათ. Iიძ1ICმ10L მაჩვენებელი) – ხელსაწყო, მოწყობილობა, ელემენტი, 

რომელიც ასახავს პროცესის მიმდინარეობას ან დაჯვირვების ობიექტის მდგომარეობას, მის 

რაოდენობრივ ან თვისებრივ მახასიათებლებს; გამოიყენება ტექნიკაში, აგრეთვე სამეცნიერო 

გამოკვლევების დროს. 
ინჟინერი (ფრანგ. 1იყნი16სL) – ტექნიკის ამა თუ იმ დარგის სპეციალისტი, რომელსაც 

უმაღლესი ტექნიკური განათლება აქვს მიღებული. 
ინსტრუქცია (ლათ. I95L-0CII0 დარიგება) – სახელმძღვანელო მითითებანი; რისამე 

შესასრულებლად საჭირო წესების კრებული. 
ინტერვალი Iლათ. IიI6(VმIIსთ) – წყვეტა (დროში ან სივრცეში), შუალედი, პაუზა, 

მანძილი, სივრცე რამეთა შორის.
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იუტი (ჰოლანდ. 1ს1) – 1. (ხღვ.) გემის კიჩოს ზედნაშენი, რომელიც კიჩოს კიდის 

ბოლო წერტილამდე მიდის. ჩვეულებრივად განკუთგნილია საყოფაცხოვრებო და სასამსახურო 
სათავსების განსათავსებლად. 2. ხომალდის ზემო გემბანის კიჩოს ნაწილი. 

პ 

კაბელტოვი (ჰოლანდ. Mმხ6I1ისVI – 1. სიგრძის ერთეული, რომელიც მხოლოდ 

ნავიგაციაში გამოიყენება და არის 185,2 მეტრი (0,! საზღვაო მილი). 2. ბოჭკოვანი 
გვარლი (გარშემოწერილობით 150–-300 მმ), გამოიყენება გემსაბმელებისა და ბუქსირის 

დასამზადებლად. 
კალკი ILფრანგ. CმI0V96) – 1. საგანგებოდ დამუშავებული გამჭვირვალე ქაღალდი ან 

ქსოვილი ნახახებიდან ასლის გადასაღებად. 2. ასეთ მასალაზე გადაღებული პირი ნახახისა. 

კილი Iჰოლანდ. MICI) – ხომალდის (გემის) ფსკერის ძირითადი კოჭი მის დიამეტრულ 

სიბრტყეში. წარმოადგენს ფსკერის ელემენტების ურთიერთკავშირის საფუძველს. თავის 

თავხე იღებს ხომალდის გასწვრივი დეფორმაციისას აღძრულ ძალებს და უხრუნველყოფს 

მის საერთო სიმტკიცეს. 
კილვატერი (ჰოლანდ. MCIIV/2I%I – 1. სხვაგვარად. კილვატერული ნაკადი – კვალი, 

რომელსაც უკან ტოვებს მიმავალი გემი; 2. კილვატერული მწყობრი – ერთმანეთს უკან 

სწორ ხაზზე კილვატერულ ნაკადში მიმავალი ხომალდების მწყობრი. 

კლასი (ლათ. C185515 თანრიგი| – 1. საგნების ან მოვლენათა ერთობლიობა, რომელთაც 

საერთო ნიშნები აქგთ. 2. ტექნიკური თანრიგი, რომლებიც მიეკუთვნებათ გემებს საკლასიფიკაციო 

საზოგადოებათა მოთხოგნების შესაბამისად. 3. მომზადების სარისხი, კვალიფიკაცია. 

კლოტი (ჰოლანდ. II001 სფერო, ბუნიკი) – ნაკეთობა ანძის ტოპზე (წვერხე), სტენგახზე 

ან ფლაგშტოკზე ზემოდან და ქვემოდან ძლიერ შეჭყლეტილი სფეროს სახით. 

კლუზი (ჰოლანდ. LIსI5 ხვრელი) – მრგვალი, ოვალური ან სწორკუთხა ნახვრეტი 

ფალშბორტში, გემბანზე ან ბორტში, მოარშიებული წნელით ან სხმულით, რომლებშიც 

გადის გვარლი ან ჯაჭვი მათი გადახეხვის შესამცირებლად. 

კნეხტები (ჰოლანდ. M06CML) – თუჯის ან ფოლადის წყვილი ტუმბები გემბანზე, მის 

ბორტებთან ან ნავმისადგომზე, რომლებხეც მაგრდება გემსაბმელი ან საბუქსირე გვარლები. 

კომანდა (ფრანგ. CითომიძC) – მეთაურის მოკლე სიტყვიერი ბრძანება. 

კომპასი (იტალ. C00ი081550) – ხელსაწყო ჰორიზონტის მხარეთა მიმართ 

ორიენტაციისთვის, უჩვენებს გეოგრაფიულ (ჭეშმარიტ) ან მაგნიტური მერიდიანის 

მიმართულებას; უმარტივესი კომპასია მაგნიტური, რომლის კორპუსშიც მაგნიტური ისარი 

ბრუნავს წრის (ლიმბის) ცენტრში მოთავსებულ წვეტზე, რომელიც დაყოფილია გრადუსებად 

ან რუმბებად; ამას გარდა გამოიყენებიან გიროკომპასები და გირომაგნიტური კომპასები. 

კომპაქტური (ლათ. C00108CLს5) – შეკუმშული, მჭიდროდ განლაგებული, შუალედების 

გარეშე, რაც მცირე ადგილს იკავებს. 
კომპლექტი (ლათ. 600)0!6(ს5 სრული) – 1. შეიარაღების, მოწყობილობის სრული 

ნაკრები, რაც ხომალდზე (ნაწილში) დაწესებულია შტატით, ტაბელით; აგრეთვე მომარაგების 

საგნების მარაგი, გათვალისწინებული ფორმულარებით და ინსტრუქციებით. 2. საანგარიშო- 

სამომარაგებო ერთეული სათადარიგო ნაწილების, ხელსაწყოებისა და სამხედრო ქონების 

ზოგიერთი სხვა სახისა. 
კონტრფორსი (Lფრანგ. 6C0იV6-MIC6 უკუქმედი ძალა) – ღუხის ჯაჭვის რგოლების 

თუჯის გამბჯენი, რომელიც მათს შეკუმშვას ეწინააღმდეგება. 

კოორდინატები (ლათ. C0(ი) ერთად და 0V9I0მLI§ მოწესრიგებული| – სიდიდეები,
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რომლებიც განსახღვრავენ წერტილის მდებარეობას სიბრტყეზე ან სივრცეში. (მაგ. გეოგრაფიაში 

განედი და გრძედი). 
კოორდონატი – მანევრი, რომლის დროსაც ხომალდი თანამიმდევრობით აღწერს 

ორ. სიგრძით, რადიუსით და გხის ხახის მიმართ სხვადასხვა მხარეს განლაგებულ ცირკულაციის 
რკალებს საფრთხისგან თავის არიდების ან თავისი გხის ხახის გადანაცვლების მიხნით. 
კოორდონატი შეიძლება შესრულდეს კურსიდან მარჯვნივ და მარცხნივ გრადუსების სხვადასხვა 
რიცხვით. ერთობლივად ცურვისას ის სრულდება ფლაგმანის სიგნალზე მოხვევის მიმართულების 
და კუთხის მითითებით. კოორდონატი ფართოდ გამოიყენება მცურავი ნაღმების, ავიაბომბების 
და სხვათა არიდების მიზნით. 

კოუში – ლითონის რგოლი, რომელსაც გარე ზედაპირზე აქვს ღარი. 

კრენი (ჰოლანდ. XI6იყხი|) – ხომალდის (გემის), თვითმფრინავის გადახრა, დახრა 

გვერდხე. 

კრეისერი (ჰოლანდ. Iს0I5CI) – სწრაფმაგალი სამხედრო ხომალდი მძლავრი 

საარტილერიო და სარაკეტო შეიარაღებით, რომელიც დანიშნულია მოწინააღმდეგის 
ხომალდებისა და სანაპირო ობიექტების გასანადგურებლად, დაზვერვითი და სამზირი 

სამსახურისთვის, დესანტისა და ბადრაგის დასაცავად (ზღვაზე გადასვლისას, გადასხმისას) 
და ა.შ. 

კრუის–პელენგი (ჰოლანდ. LLსI§ ჯვარი ღა #0CIII08) – ზღვაში გემის ადგილის 

განსახლვრის მეთოდი ერთსა და იმავე საგანზე (შუქურაზე) ორი პელენგით, რომელთაც 

ზომავენ დროის გარკვეულ შუალედში. 

კურსი წლათ. CსI5ს§ სირბილი, სწრაფი მოძრაობა! – 1. სვლის მიმართულება; გხა 

(გემის, თვითმფრინაგისა და სხვგ.). 2. რაიმე მეცნიერების ან მისი ცალკეული ნაწილის 

სისტემატური გადმოცემა უმაღლეს სასწაგლებელში; სახელმძღვანელო, რომელიც ასეთ 

გადმოცემას შეიცავს. 3. სწავლების დასრულებული ციკლი; სწავლების ესა თუ ის წელი, 

საფეხური. 4. კურსები – მოკლევადიანი სასწავლებელი, რომელიც იძლევა მომზადებას 
რაიმე ვიწრო სპეციალობაში. 

კურსანტი – 1. პირი, რომელიც კუსებზე სწავლობს. 2. სამხედრო სკოლის მოსწავლე. 

ლ 

ლაგი Iჰოლანდ. 108 მანძილი| – 1. გემის მიერ გავლილი მანძილის ან გემის სიჩქარის 

გასახომი ხზელსაწყო. 2. გემის ბორტი (ტალღის მიმართ, სხვა გემის მიმართ გემის 
მდებარეობის განსახღგრისას და ა.შ.). 

ლავირება (ჰოლანდ. I8V6ICI) – 1. გემის სვლა კურსის ხშირი ცვლით 

დაბრკოლებებისათვის გვერდის ასაქცევად; იალქნიანი გემის (ნაგის) სვლა ქარის წინააღმდეგ 

კურსების ზიგხაგად განლაგებით. 2. არაპირდაპირი სვლა დაბრკოლებების შემოვლით. 

ლოტი ჰოლანდ. 100ძ) – ზღვის სიღრმის სახომი ხელსაწყო ხომალდიდან (გემიდან). 

მოწყობილობის მიხედვიდ არჩეგენ მექანიკურ, ხელის და აკუსტიკურ (ექოლოტი) ლოტებს. 

ლუკი Iჰოლანდ, IსIM) – ხვრელი ხომალდზე, რომელიც ხუფით იხურება. 
ლოქსოდრომია, ლოქსოდრომა (ბერძ. I0X05 ირიბი, დახრილი და ძI0I00§ გზა) – 

სფეროზე ან ბრუნვის სხვა ზედაპირზე არსებული ხახი, რომელიც კვეთს ყველა მერიდიანს ერთი 

და იმავე კუთხით. ის წარმოადგენს სპირალს, რომელიც თანდათან უახლოვდება პოლუსს. 

გამოიყენება სახღვაო ნაგიგაციასა და აერონავიგაციაში.
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მ 

მანევრი წფრანგ. თმი0=)VICI – 1. ჯარების ან ფლოტის ორგანიზებული და სწრაფი 

გადაადგილება საბრძოლო ამოცანის შესრულებისას თავისი ძალების უკეთესი დაჯგუფებების 

შექმნის მიხნით; მანეგრები – დიდი, ჩვეულებრივად ორმხრივი, ტაქტიკური მეცადინეობა 

არმიის ან ფლოტისა (ზოგჯერ ერთობლივი), 2. ხომალდის (გემის), თვითმფრინავის, 

კოსმოსური საფრენი აპარატის მოძრაობის მიმართულების (კურსის, ორბიტის) შეცგლა. 

მატროსი (ჰოლანდ. თ2CV005 თანამშრომელი, მეწყვილე| – უმცროსი სამხედრო 

წოდება სამხედრო სახღვაო ფლოტში, რასაც ჯარების სხვა სახეობებში რიგითი ჯარისკაცი 

შეესაბამება; ეკიპაჟის (გუნდის) წევრის თანამდებობა. 

მარსი (ჰოლანდ. თ2I5) – გემის ანძის თავხე მოწყობილი სათვალთვალო ბაქანი, 

რომელზეც გამართულია პროჟექტორები და სხვა ხელსაწყოები. 

მეგაფონი (ბერძ. თ60825 დიდი და დიმი ხმა, ბგერა| – ადამიანის ხმის გამაძლიერებელი 

რუპორი, ჩვეულებრივად ელექტროაკუსტიკური, რომელიც შედგება მიკროფონისგან, 

გამაძლიერებლისა და ხმამაღლა მოლაპარაკისგან. 
მერიდიანი წლათ. თ6IIძIგის§5 საშუადღეო|) – დედამიწის სფეროს ზედაპირის გადაკვეთის 

ხახი ორივე პოლუსზე გამავალი სიბრტყის მიერ. ერთ მერიდიანზე მდებარე ყველა წერტილს 

აქვს ერთნაირი გეოგრაფიული გრძედი. 

მერკატორული (პროექცია) – კარტოგრაფიული პროექციის სახე. მერკატორის 

პროექცია – ნორმალური ტოლკუთხა ცილინდრული პროექტია, მიღებული დედამიწის 
ზედაპირის პროექცირებით ცილინდრზე, რომელიც დედამიწის სფეროს ეხება ეკვატორის 
გასწვრივ. კარტოგრაფიული ბადე გამოისახება ურთიერთპერპენდიკულარული წრფეებით – 

მერიდიანებით, რომელთა შორის მანძილი ყველგან ერთნაირია, და პარალელებით, რომელთა 
შორის მანძილი თანდათან იზრდება ეკვატორიდან პოლუსებისკენ, განედის სეკანსის 

პროპორციულად. 

მეტაცენტრი (ბერძ. C6CLმ (რისამე) შორის, შემდეგ, (რისამე) გავლით და ლათ. 

C6იწVი) – მცურავი სხეულის ზედაპირხე სითხის წნევის ძალების ტოლქმედის მოდების 
წერტილი. მეტაცენტრის მდებარეობა განსახღვრავს ხომალდების მდგრადობას დახრის 

შემთხვევაში. 
მეტეოროლოგია (ბერძ. თ 60L8 ატმოსფერული მოვლენები და 10805 მოძღვრება) – 

L მეცნიერება დედამიწის ატმოსფეროს შესახებ, მისი აგებულების, თვისებების და მასში 
მიმდინარე ფიზიკური პროცესების შესახებ. 2. მოძღვრება ამინდისა და მისი წინასწარი 

გამოცნობის შესახებ. 
მიდელი (ჰოლანდ. VიIძძCI) – ხომალდის შუა, ყველაზე განიერი ნაწილი. 

მიდელ-შპანგოუტი (ჰოლანდ. თIძძი| და 5089M100ს1) – 1. მრუდი თეორიულ 

ნახახზე, მიღებული ხომალდის გაკგეთით მის შუაში ან ყველაზე განიერ ადგილზე განივი 

სიბრტყით, რომელიც გემის დიამეტრული სიბრტყის პერპენდიკულარულია. 2. გემის ყველაზე 

განიერ ადგილზე მოთავსებული შპანგოუტი. 

მილი (ინგლ. III6) – სიგრძის ერთეული, გამოიყენება ერთეულთა არამეტრულ სის- 

ტემებში, ძირითადად სახღვაო საქმეში. 1. გეოგრაფიული მილი (გერმანული), სიგრძის ერთე- 
ული, რომელიც ტოლია 7420,4 მ. ან ეკვატორის რკალის 1/159. 2. სახღვაო მილი, მერიდიანის 

რკალის 1'-ის სიგრძე, მიჩნეულია 1852 მეტრის ტოლად, დაშვებულია სახღვაო საქმეში 
გამოსაყენებლად. 3. სტატუტური (სანაპირო) მილი, ტოლია 1609,4 მ., მიღებულია ზოგიერთ 

სახელმწიფოში მანძილების სახომად ხმელეთზე და შიგა წყლებში ცურვისას. 4. ეკვატორუ- 
ლი მილი, ეკვატორის რკალის 1'-ის სიგრძე, მიჩნეულია 1855,1 მეტრის ტოლად.
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5. მერკატორული მილი, მერიდიანის რკალის 1'-ის გამოსახულების სიგრძე მერკატორის 

პროექციაში. სხვადასხვა განედებისთვის სხვადასხვაა და გამოითვლება ფორმულით. 

მოდერნიზაცია (ფრანგ. ი10ძ6IIM5მ((0ი1, მოდერნიზება – რისამე შეცვლა 

თანამედროვე მოთხოვნილებისა და გემოვნების შესაბამისად; კერძოდ, განახლება ტექნიკური 
მოწყობილობისა, ტექნოლოგაური პროცესისა. 

მოდული წლათ. თიძსIს§ ზომა) – 1. რომელიმე განსაკუთრებულად მნიშვნელოვანი 

კოეფიციენტის ან სიდიდის სახელწოდება ზუსტ მეცნიერებაში. 2. რაღიოელექტრონული 

აპარატურის უნიფიცირებული კვანძი, გაფორმებული როგორც დამოუკიდებელი ნაკეთობა, 
რომელიც ასრულებს გარკვეულ ფუნქციებს სხგადასხვა ტექნიკურ მოწყობილობებში. 3. 
კოსმოსური ხომალდის შემადგენელი ნაწილი. 

მოლო (იტალ. C010 ნაყარი, ყრილი| – ზღვაში ნავსადგურებთან აგებული ნაგებობა 

მტკიცე კედლის სახით, რომელიც ერთი მხრით ნაპირს ებჯინება. გამოიყენება პორტის 
დასაცავად ტალღებისგან გაშლილი ზღვის მხრიდან და გემების მისადგომად. 

ნ 

ნავიგაცია წლათ. იმVICმV01 – 1. ზღვაოსნობა, ნაოსნობა, გემთა მიმოსვლა. 2. წლის 

ისეთი დრო, როდესაც ადგილობრივი კლიმატური პირობების მიხედვით შესაძლებელია 
ზღვაოსნობა. 3. მეცნიერება, რომელიც სწავლობს ხომალდის გხის გამოთვლას და ზღვაში 
გემის ადგილის განსახღვრის პრაქტიკულ ხერხებს. საჰაერო ნავიგაცია – აერონავიგაცია. 

ნეტო (იტალ. ი6L0) – საქონლის წონა უჭურჭლოდ, შეუფუთავად; წმინდა წონა. 

ნორმალი Lლათ. ი0Cი8115 სწორხახოვანი| – (მათემ.) შემხები სწორი ხაზის ან 

სიბრტყის პერპენდიკულარი, რომელიც შეხების წერტილზე გადის. 

ო 

ობსერვაცია წლათ. 0ხ56”VვM0 დაკვირვება) – პრაქტიკულ მოქმედებათა ერთიანობა 

ხომალდის (გემის) გეოგრაფიული კოორდინატების გან სპხღვრის მიხნით, გარე ორიენტირებზე 

(წყაროებზე) დაკვირვებით, რომელთაც ცნობილი კოორდინატები აქვთ (სანაპირო ორიენტირები, 

რადიოსანავიგაციო სისტემები, ციური მნათობები და ა.შ.). 

ოკეანოგრაფია წოკეანე და ბერძ. 9-გიხ6 ვწერ, აღვწერ) – მეცნიერება, რომელიც 

შეისწავლის მსოფლიო ოკეანის წყლის გარემოში ფიხიკურ და ქიმიურ პროცესებსა და 

მოვლენებს, მათ ურთიერთქმედებას ატმოსფეროსთან, ხმელეთთან და ფსკერთან. 

ოკეანოლოგია ნოკეანე და ბერძ. 10905 სიტყვა, მოძღვრება) – სამეცნიერო 

დისციპლინების ერთობლიობა, რომელიც იკვლევს მსოფლიო ოკეანის ბუნებას: ფიზიკურ, 
ქიმიურ, ბიოლოგიურ, გეოლოგიურ და სხვა ასპექტებს. ის სწავლობს ოკეანეებისა და 

ზღვების ნაპირებს, ფსკერის რელიეფს და ნიადაგებს, ზღვის წყლის ფიზიკურ და ქიმიურ 

თვისებებს და მათს რადიოაქტიურობას, დინებებს, მოქცევებს, ტალღებს, აკუსტიკურ, დინამიკურ 

და თბურ მოვლენებს, მცენარეულ და ცხოველთა სამყაროს, ოკეანისა და ატმოსფეროს 

ურთიერთქმედების პროცესებს, ოკეანებისა და ზღვების დაბინძურებას და მასთან ბრძოლის 

მეთოდებს. 
ოკლუზია (ლათ. 0CCIV510 ჩაკეტვა, დახშვა) – ციკლონის ოკლუზია – ციკლონში 

თბილი ჰაერის განდევნა ატმოსფეროს მაღალ ფენებში ცივი ჰაერის მიერ, ციკლონის 

არსებობის დამამთავრებელ სტადიაში გადასვლის პროცესში.
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ორდერი (ლათ. ი0Iძ0 რიგი, წესრიგი) – მიმართულებებით, ინტენსიურობით და 
დღისტანციებით რეგლამეტირებული ურთიერთგანლაგება ხომალდებისა, მათი დამცველი 

ძალებისა, მთავარი საბრძოლო ამოცანის გადაჭრისთვის ოპტიმალური პირობების შესაქმნელად 

ზღვით გადასვლის პროცესში. 

ორდინატი წლათ. იIძ1ი2მ(05 მოწესრიგებული, ცნობილი წესით განლაგებული| – 

ერთ-ერთი იმ ორ (სამ) რიცხვთაგანი, რომელიც განსახლვრავს წერტილის მდებარეობას 

სიბრტყეზე (სივრცეში) კოორდინატთა სწორკუთხა სისტემის მიმართ. 

ორთოდრომია, ორთოდრომა (ბერძ. 01005 პირდაპირი და ძI”ითი5 გზა| – 

1. სფეროს (ან სხვა ბრუნვითი ზედაპირის) ორ წერტილს შორის უმოკლესი ხაზი. 

2. ნაგიგაციაში, სადაც დედამიწა მიჩნეულია სფეროდ, წარმოადგენს დიდი წრის რკალს. 

ორიენტირი (ფრანგ. 0-6ი(მV0ი ორიენტაცია) – უძრავი, ცალკე მდგომი საგანი 

(მაგ. კოშკი), რომელიც კარგად ჩანს და გამოდგება ადგილმდებარეობაში გასარკვევად. 

გამოიყენება %ზღგაში ნაპირთან ახლოს ცურვისას, 

ოფიცერი (გერმ. 0:ჩ 21%) – პირი, რომელიც არმიისა და ფლოტის მეთაურთა 
შემადგენლობას განეკუთვნება. 

პ 

პაკი (ინგლ. 02CLI – მრავლწლიანი მოდრეიფე ყინული, რომელიც მტკიცე ყინულოვან 
ველებს ქმნის (სისქით 3–5 მ) პოლარულ აუზებში. 

პარადი (ლათ. ჩნ2I0 ვამზადებ) – ჯარების (ძალების) დათვალიერება, ჩატარებული 

დღესასწაულის აღსანიშნავად, სახელმწიფო და სამხედრო მნიშვნელობის სხგადასხვა ზეიმთან 
დაკავშირებით, ზოგჯერ სამხედრო სწავლებების და მანეგრების დამთავრების შემდეგ- 

პარამეტრი (ბერძ. იმ-ვთ6C-60 ვუფარდებ) – 1. (მათემ.) სიდიდე, რომელიც შედის 

მათემატიკურ ფორმულაში და თავის მუდმივ მნიშვნელობას ინარჩუნებს მხოლოდ მოცემული 

ამოცანის პირობებში. 2. (ფიზ., ტექ.) რაიმე მოწყობილობის, პროცესის, ნივთიერების 

დამახასიათებელი სიდიდე. 

პელენგი (ჰოლანდ. (#6CIII0§) – ჰორიხონტალური კუთხე დამკვირვებლის მერიდიანის 
ჩრდილოეთ ნაწილსა და დაკვირვების წერტილიდან ობიექტზე მიმართულებას შორის, გახომილი 
საათის ისრის ბრუნვის მიმართულებით 0-იდან 360%-მდე. მიჩნეული მერიდიანის მიხედვით 
არჩეგენ ჭეშმარიტ, მაგნიტურ და კომპასურ პელენგს. 

პერიოდი (ბერძ. 0CM0ძ0§ წრებრუნვა) – დროის შუალედი, რომლის განმავლობაშიც 
რაიმე ხდება. 

პერიფერია (ბერძ. 066068 წრე) – რისამე ცენტრიდან დაშორებული (განაპირა) 

ადგილი, 
პირსი წინგლ. 061.5) – პორტის აკვატორიის შიგნით, ნაპირის მიმართ 

პერპენდიკულარულად ან კუთხით განლაგებული ორმხრივი ნავმისადგომი, კაპიტალური 
ჰიდროტექნიკური ნაგებობა. 

პლანქტონი (ბერძ. იIგიMI0ი მოხეტიალე| – ერთობლიობა წყალში მცხოვრები 

მცენარეული და ცხოველური ორგანიზმებისა, რომლებიც პასიურად გადააქვთ წყლის დინებებს. 

პლანშეტი |ფრანგ. ნI8გიCხ6LC) – 1. ფიცარი, რომელხეც დამაგრებულია სახაზავი 

ქაღალდი. 2. რუკის სატარებელი ბრტყელი ჩანთა, რომელსაც ცალ მხარეს აქვს გამჭვირვალე 
ზედაპირი. 

პოზიცია (ლათ. 005ILI0 მდებარეობა| – აკვატორიის ან ადგილის ზოლი (უბანი, 

რაიონი), რომელიც დანიშნულია საბრძოლო ამოცანების გადამჭრელი ძალების (ჯარების) 

განსალაგებლად და მოწყობილია საინჟინრო თვალსახრისით.
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პოლიგონი (ბერძ. ი01Vდ6ი0§ მრავალკუთხვა|) – სპეციალურად გამოყოფილი უბანი ზღვისა 

ან ხმელეთისა მის ზემოთ საჰაერო სივრცით, იარაღისა და სამხედრო ტექნიკის გამოსაცდელად, 
ძალების (ეჭარების) საბრძოლო მომზადების ღონისძიებათა ჩასატარებლად და სამხედრო-სახღვაო 
(სამხედრო) ხელოვნების დარგში გამოკვლევებისთვის. 

პორტი (საზღვაო) (ლათ. იეI105 ნავსადგური, ნავმისადგომი) – საწარმოო-სამეურნეო 

გაერთიანება. რომელიც ახორციელებს გემების მომსახურებას. წარმოადგენს ზღვის ნაპირის 
მონაკვეთს მიმდებარე აკვატორიით, ჩვეულებრივ, დაცულია ტალღების ზემოქმედებისგან, 
მოწყობილია გემების სადგომად, ტვირთების შესანახად, დატვირთგა-გადმოტვირთვის 
სამუშაოებისთვის, მგსავრების მომსახურებისთვის და მისთ. სპხღვაო პორტი არის იურიდიული 
პირი, რომელიც ახორციელებს ზედამხედველობას ნაოსნობის მხრივ კანონმდებლობის 

დაცვაზე. გემების რეგისტრაციაზე, მეხღვაურებისთვის პასპორტების, საკვალიფიკაციო 
მოწმობების, დიპლომების გაცემახე და ა.შ. 

პოსტი (ფრანგ. 005! პუნქტი) – 1. სპეციალურად მოწყობილი ადგილი ხომალდსე 

განწესის სამსახურის აღსრულებისთვის ან სპეციალური ამოცანების შესასრულებლად 
(სიცოცხლისუნარიანობის პოსტი, სამედიცინო დახმარების პოსტი და ა.შ.). 2. ყოველივე, 
რაც ჩაბარებული აქვს გუშაგს დასაცავად, აგრეთვე ადგილი ან უბანი, რომელხეც ის თავის 
მოვალეობას ასრულებს. 

პროგნოზი (ბერძ. 0-08ი8515) – რაიმე მოვლენის განვითარებისა და შედეგების წინასწარ 

განჭვრეტა, წინასწარმეტყველება არსებული მეცნიერული მონაცემების საფუძველზე. 

პროექცია წლათ. #9I0ICCII0 წინ გადასროლა! – რაიმე საგნის გამოსახვა სიბრტყეზე. 

პროექტი (ლათ. #X0)6C(ს§ წინ გაღასროლილი) – 1. ტექნიკური დოკუმენტები – 

ნახახები. გაანგარიშებები ახლად შესაქმნელი ნაგებობებისა, მანქანებისა, ხომალდებისა 
(გემებისა) და ხელს #„ყოებისა. 2. გეგმა, ჩანაფიქრი. 

პრომილე წლათ. (10 XIII6 წინ ათასზე) – რაიმე რიცხვის მეათასედი ნაწილი 

(პროცენტის მეათედი); აღინიშნება %ი–ით. 

პროპელერი წინგლ. #X0ICII%) – საჰაერო ხრახნი, რომელსაც მოძრაობაში მოჰყავს 

თვითმფრინავი, გლისერი და სხვ. . 

პროჟექტორი (ლათ. წ§I0106CLს§ წინ გადასროლილი| – მძლავრი გასანათებელი 

ხელსაწყო, რომელიც იძლევა პარალელური სხივების კონას საჭირო მიმართულებით. 
პროჟექტორები არის შორსმოქმედი, შუქმომფენი და სასიგნალო. ხომალდებზე (გემებზე) 

სასიგნალო პროჟექტორები ჩვეულებრივად გამოიყენება გარე მხედველობითი 

კავშირგაბმულობისთგის, 

რ 

რადიაცია წლათ. Iმძ18110 ბრწყინვა, კაშკაში) – 1. რაიმე სხეულის მიერ 

ელექტრომაგნიტური ენერგიის გამოსხივება. მაგ, მზის რადიაცია. 2. რისამე გავრცელება 
ცენტრიდან რადიუსების მიმართულებით, სხივისებურად. 

რადიოლოკატორი – რადიოლოკაციური საღგური, რადარი – რადიოლოკაციის 

მეთოდით ობიექტების აღმოჩენისა და ადგილმდებარეობის განსაზღვრისათვის საჭირო 

დანადგარი. 
რადიოლოკაცია წლათ. L8ძI8IC გამოსხივება და 10Cმ0 განთავსება, განლაგება) – 

სხვადასხვა ობიექტებზე (სამიზნეებზე) დაკვირვება (აღმოჩენა, ამოცნობა, ადგილმდებარეობის 

განსახღვრა) მიმართული გამოსხივების და ობიექტებიდინ არეკლილი ზემაღალი სიხშირის 

რადიოტალღების საშუალებით (აქტიური რადიოლოკაცია) ან ობიექტების საკუთარი 

რადიოგამოსხივების გხით (პასიური რადიოლოკაცია); მეცნიერებისა და ტექნიკის დარგი,
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რომელიც სწავლობს მეთოდებს და ქმნის საშუალებებს ასეთი დაკვირვების საწარმოებლად. 

რადიომეტრისტი – რადიოლოკაციური სადგურების, ან კომპლექსების მომსახურე 
სპეციალისტი რიგითების ან ზემდეგების შემადგენლობიდან, 

რაკეტა (იტალ. I0CCჩCL2 თითისტარი) უპილოტო საფრენი აპარატი, რომელიც 

რაკეტული წევით მოქმედებს. 
რანგი (ფრანგ. გიდ რიგი|) – 1. ხარისხი, თანრიგი, სპეციალური წოდებულობა (მაგ., 

დიპლომატიური რანგი); სახღვაო ფლოტის ოფიცრებისთვის დაწესებულია 1-ლი, მე-2 და 
მე-3 რანგის კაპიტნის წოდებულებები. 2. სამხედრო ხომალდის თანრიგი – ხომალდების 
კლასიფიკაციის სახე მათი ტაქტიკურ-ტექნიკური ელემენტების მიხედვით. 

რანდევუ (ფრანგ. #6იძ6§ - V0CVს§5 მობრძანდით, გამოცხადდით) – ხომალდების 

(ხომალდების შენაერთების, გემების) შეხვედრის (შეკრების) წინასწარ დანიშნული ადგილი 
(წერტილი) ზღვის (ოკეანის) განსახლვრულ რაიონში, განსახღგრულ დროს. 

რანპოუტი (ჰოლანდ. «გსიძჩისL მრგვალი ხე) – ხომალდების (გემების) საიალქნო 

აღჭურვილობის ხის ან ლითონის ნაკეთობები – ანძები, გაფელები, სტენგები, გიკები 

ბუშპრიტები და სხვ., რომლებიც დანიშნულია იალქნების (დროშების, სიგნალების და ა.შ.) 
დასაყენებლად და სატარებლად. თანამედროვე მექანიკურძრავებიან წყალზედა ხომალდებზე, 

(გემებზე) რანჰოუტი დანიშნულია ანტენების, სახომალდო შუქების დასაყენებლად, სიგნალების 
ასაწევად, სატვირთე მოწყობილობების დასამაგრებლად და სხვა მიხნებისთვის. 

რეგისტრი (ლათ. C69)5L-სთ|I – 1. რაიმეს სია, მაჩვენებელი; ჩასაწერი დავთარი. 

2. სამოქალაქო სახღვაო გემების ტექნიკური ზედამხედველობის კლასიფიკაციისა და ახომვის 

ორგანო. 
რედუქტორი |ლათ. L#0ძსიწ0L უკან წამყვანი) – 1. მექანიზმი, რომელიც ცვლის 

სიჩქარეს ბრუნვის გადაცემისას ერთი ღერძიდან მეორეხე. ჩვეულებრივად შედგება ცალკე 

კორპუსში ჩადგმულ კბილანა ან ჭია გადაცემისგან. 2. ხელსაწყო, რომლის დანიშნულებაა 
აირის, ორთქლის ან სითხის წნევის დაწევა ან მუდმივ დონქზე შენარჩუნება მათი გამოსვლისას 

ჭურჭლიდან. 
რევერბერაცია წლათ. I6V6CIხCL0 გირეკლავ| – (ფიზ.). დახურულ სადგომში ბგერის 

გავრცელება, ჟღერა, რაც შენარჩუნებულია ბგერის წყაროს მოქედების შეწყვეტის შემდეგ 
იმის გამო, რომ სადგომის კედლკბიდან მრავალგხის აირეკლება ბგერის ტალღები. 

რევერსი (ლათ. ICV6(5ს§ უკანა, შებრუნებული) – 1. ძრავის გამოსავალი ლილვის 

ბრუნვის მიმართულების შეცვლა. 2. მაძრავის მიერ შექმნილი მიბჯენის (წევის) მიმართულების 

შეცვლა. 
რეზონანსი წლათ. 1650ი8ი5 გამოძახილის მომცემი) – 1. ელექტრული, მექანიკური 

ან ბგერითი რხევების ამპლიტუდის დიდად გაზრდის მოვლენა გარეშე ზემოქმედების შედეგად, 
როდესაც სისტემის რხევის საკუთარი სიხშირე გარეშე ზემოქმედების სიხშირეს ემთხვევა. 

რეიდი (ინგლ. IმIძ თავდასხმა) – 1. სამხედრო საზღვაო ბაზის (პორტის) აკვატორიის 

ნაწილი ხომალდების (გემების) სადგომად ღუზაზე. 2. მოწინააღმდეგის ზურგში სწრაფი 

წინსვლა და საბრძოლო მოქმედებები ქვედანაყოფებისა და ნაწილების (შენაერთების) მიერ, 

მოწინააღმდეგის ცოცხალი ძალის, ტექნიკის და სხვ. განადგურების მიზნით. 
რელიეფი (ფრანგ. LCIICI1 – ხმელეთის ზედაპირის, ოკეანეებისა და ზღვების ფსკერის 

უსწორმასწორობათა ერთობლიობა, რომლებიც სხვადასხვაგვარია მოხპხულობით, წარმოშობით, 

ასაკით და განვითარების ისტორიით. რელიეფის ხასიათს ითვალისწინებენ ვითარების 

შეფასებისას. 

რეჟიმი (ფრანგ. #L6§II96) – დადგენილი წესების, წესრიგის, ნორმების და მოქმედებათა 

პირობების ერთობლიობა რაიმე მიზნის საღწევაღ.
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რეპიტერი (ფრანგ. LC90616L გამეორება) – სახომალდო სანაგიგაციო ინდიკატორი, რომლის 

დანიშნულებაა ხომალდის (გემის) კურსის ასახვა. 

რიფი წგერმ. IV, ჰოლანდ. I|6CII – 1. წყალქვეშა კლდე (ზოგჯერ ოდნავ ამოწეული 

ზღვის დონიდან), რომელიც სახიფათოა ნაოსნობისათვის. 2. მოწყობილობა იალქნის ფართობის 

შესამცირებლად ძლიერი ქარის დროს. 

როულსი (გერმ. :01ICL გორგოლაჭი, კოჭი) – ღერძზე მბრუნავი გორგოლაჭი ან 

კოჭი, შეიძლება იყოს ღარიანიც, მასხე მოსრიალე ბაგირების სამართავად ღა ხახუნის 

შესამცირებლად. 
რუმბი (ინგლ. «ისთხ) – მიმართულება ხილული ჰორიზონტის წერტილებისაკენ 

ქვეყნის მხარეებთან შეფარდებით; კუთხე ორ ასეთ მიმართულებას შორის. სასღვაო 

ნავიგაციაში ჰორიზონტის წრე იყოფა 32 რუმბად (მეტეოროლოგიაში – 16-ად). 

რუნდუკი (თურქ. ი”სიძსX ბალიში, საწოლი, დასაჯდომი| – დახურული ყუთი, 

რომელიც იდგმება ხომალდის შიგა სათავსებში და განკუთვნილია ეკიპაჟის პირადი ნიგთების 

შესანახად. 

ს 

სიგნალი წლათ. §Iწისთ ნიშანი) – მხედველობითი, ბგერითი ან სხვა პირობითი 

ნიშანი რაიმე ცნობის, განკარგულების, ბრძანების და სხვ. გადასაცემად. 

სიგნალიზაცია – სიგნალთა სისტემა, აგრეთვე მოწყობილობები და სამარჯვები მათ 

მისაცემად; სიგნალების მიცემა. 

სიწ- "ტიკა (ბერ2. 51000IM0§ ყოველმხილველი| – სინოპტიკური მეტეოროლოგია – 

მოძღვრება მაკრომასშტაბური ატმოსფერული პროცესების შესახებ, რომლებიც ამინდის 

პერიოდულ ”ველილებებს ქმნიან, და ამინდის პროგნოსის შესახებ. 

სისტემა (ბერძ. §15(6იმ (მთლიანი), ნაწილებისგან შემდგარი; შენაერთი) – ერთმანეთთან 

კანონ ხომიერად დაკავშირებული ელემენტების (სიგნალების, მოვლენების, შეხედულებების, 

ცოდნათა და ა.შ.) სიმრავლე, რაც გარკვეულ ერთიან ქმნილებას წარმოადგენს, ერთიანობა. 

სისტემატური (ბერძ. 51516-ი02MIM05) – 1. რაც სისტემას ქმნის; გარკვეული წესის 

მიხედვით განლაგებული, წარმოებული. 2. მუდმივი, განუწყვეტელი, რეგულარული. 
სკეგი (შვედ. 568 წვერი) – ხისტი საბორტო კეღელი – სკეგური ჰაერბალიშიანი 

ხომალდის საჰაერო ბალიშის შემოღობვის ნაწილი. 

სლემინგი (ინგლ. §Iგთ ტყაპუნი, ბრახუნი) – ხომალდის (გემის) ცხვირის ნაწილის 

ფსკერის წყალზე დახეთქება ხანგრძლივი რწეგის პრცესში, გემის მოძრაობისას შემხვედრ 

ტალღებში. 
სპეციალური წლათ. 506CC18I15) – 1. განსაკუთრებული, საგანგებო დანიშნულების 

მქონე. 2. რაიმე სპეციალობასთან დაკავშირებული. 

სპეციფიკაცია (ფრანგ. §00CIIICმ510ი) – 1. რაიმე სპეციფიკურ თავისებურებათა 

განსახღვრა; ამ თავისებურებათა მიხედგით თანრიგებად, ჯგუფებად განაწილება; კლასიფიკაცია. 

2. საბუთი, რომელშიც ჩამოთვლილია დამზადებული ნაკეთობის, საქონლის ნაწილები, 

დეტალები, აგრეთვე მათი რაოდენობა, წონა, მასალა, ხარისხი და სხვ. 

სტანდარტი წინგლ. §(მიძმIძ) – 1. ტიპობრივი ნიმუში, რასაც ზომის, ფორმის, 

ხარისხის და მისთ. მიხედვით უნდა შეესაბამებოდეს რაიმე ნაწარმი. 2. ნორმატიულ- 

ტექნიკური დოკუმენტი, რომელიც ადგენს სიდიდეთა ერთეულებს, ტერმინებს და მათ 

განსახღვრებებს, მოთხოვნებს პროდუქციის და საწარმოო პროცესების მიმართ და ა.შ. 

სტატიკა (ბერძ. 58105 მდგარი1| – 1. მექანიკის ნაწილი, რომელიც შეისწავლის სხეულთა
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წონსწორობას ძალების ზემოქმედების დროს. 2 წონასწორობის ან უძრაობის მდგომარეობა. 

სტაციონარული წლათ. §1მLI0ი8მI105 უძრავი) – 1. მუდმივად მდგარი, გადაუადგილებადი. 

2. მუდმივი, უცვლელი. 
სტენგი (ჰოლანდ. 5L6იწ ჭოკი, შტანგა! – რანჰოუტის (იხ.) ხე, რომელიც ანძის ზემოთა 

გაგრძელებაა. 

რ 

ტაბელი (ლათ. 1გხ6II2 დაფა|1 – 1. რაიმე სია, ჩამონათვალი განსახღვრული 

თანამიმდევრობით. 2. სამსახურში გამოცხადების აღრიცხვის დაფა, აგრეთვე ჟეტონი, 

ჩამოკიდებული ამ დაფახე, რომლითაც ამოწმებენ სამსახურში გამოცხადებას. 3. საშუალო 

სასწავლებლებში მოსწავლეთა მოსწრების აღრიცხვის ფურცელი. 

ტაიფუნი (ჩინ.|) – ადგილობრივი სახელწოდებაა ინტენ სიური ტროპიკული ციკლონებისა, 

რომლებიც წარმოიქმნება ეკვატორულ ზონაში (ჩრდ, განედის 5? და 25% შორის) წყნარი 

ოკეანის ჩრდილოეთი ნაწილის დასავლეთში ფილიპინის კუნძულებსა და სამხრეთ-ჩინეთის 

ზღვის რაიონში. 

ტაკელაჟი (ჰოლანდ. 18M6I88C) – ყგელჯა გემსართავი (გვარლები, ჯაჭვები, წნელები), 

რომელთა დანიშნულებაა რანჰოუტის (იხ.) დამაგრება, იალქნების, ტვირთამწე მოწყობილობების 

მართვა, დროშების და სიგნალების აწევა და დაშვება. იყოფა მდგარ და გამრბენ ტაკელაჟად. 

ფალი (ლათ. 1816მ გადანაჭერი | – ორი ბლოცისგან შემდგარი ტგირთამწე მოწყობილობა, 

რომლებშიც გაყრილია გვარლი. იძლევა მოგებას ძალაში, აწევის სიჩქარის შემცირების 

ხარჯზე. ბლოკებში შკივების (იხ.) რაოდენობის მიხედვით ტალი შეიძლება იყოს IL, 2, 1, 4, 

6, 8 და 12 შკიგიანი. 

ტალრევპი |ჰოლანდ. Lმ8II660, Lმგ1 ტალი ღა I§6ი გვარლი| – მდგარი ტაკელაჟის დასაჭიმი 

მოწყობილობა. 

ტანკერი წინგლ. LმიX ცისტერნა, ავზი, რეხერგუარი| – გემი, რომელიც განკუთვნილია 

თხევადი და ნახევრად თხევადი ტვირთების, უპირველესად ნავთობისა და ნავთობპროდუქტების 
გადასახიდად. 

ტარა (ინგლ. 12I6) – ტვირთის გარე საფუთავი, რომლის დანიშნულებაა ტვირთის 

დაცულობა ტრანსპორტირებისა და შენახვისას. 

ტაქომეტრი (ბერძ. L8იხ0§ სისწრაფე და თ6V6Cი ვზომავ) – რაიმე სხეულის, მაგ., 

ლილვის, ბრუნვის სიხშირის სახომი ხელსაწყო. 

ტაქტიკა (ბერძ. (C8MIIM6) – 1. ბრძოლის მომზადების და წარმოების თეორია და პრაქტიკა; 
ბრძოლის წარმოების წესები, ხერხები. 

ტელეგრაფი (ბერძ. 1CI6 შორს და თმიიხ0 ვწერ) – 1. კავშირგაბმულობის სისტემა, 
რომელიც უხრუნველყოფს შეტყობინებათა სწრაფ გადაცემასა და მიღებას დიდ მანძილებზე 

სინათლის სიგნალების (ოპტიკური ტელეგრაფი) ან კავშირის მავთულიანი ხასით გადაცემული 

ელექტრული იმპულსების (ელექტრული ტელეგრაფი) საშუალებით; გამოსახულება გადაეცემა 
ფოტოტელეგრაფით. ფართოდ გამოიყენება აგრეთვე ასოთმბეჭდავი ტელეგრაფის აპარატები, 

მაგალითად ტელეტაიპი. 2. სახომალდო ტელეგრაფი – ხელსაწყოების ერთიანობა ტიპობრივი 

მითითებების გადასაცემად საკომანდო პოსტიდან (მაგ., სავალი ჯიხურიდან) მართვის 

შემსრულებელ პოსტზე, აგრეთვე მათი შესრულების საკონტროლოდ. 
ტიპი (ბერძ. CI60§ ანაბეჭდი) – საგნების, მოვლენების გარკვეული ჯგუფის ნიმუში, 

მოდელი, ფორმა. 

ტორპედო (ლათ. 10ი00ძ0 ელექტრული სკაროსი (თევხი)) – თვითმოძრავი, ტელე– ან 

თვითმართვადი წყალქვეშა ჭურვი, ჩვეულებრივი ან ატომური მუხტით, რომლის დანიშნულებაა
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მოწინააღმდეგის ხომალდების, წყალქვეშა ნავების და გემების დაზიანება, დოკების, 
ნავმისადგომების და წყლის სიახლოვეში მდებარე სხვა ჰიდროტექნიკური ნაგებობების ან 
ობიექტების დანგრევა. 

ტრაექტორია წლათ. V0)ლ6C(ს5 გადაადგილება| – 1. უწყვეტი მრუდი, რომელსაც 

აღწერს მოძრავი ნაწილაკი (ან სხეულის სიმძიმის ცენტრი) სიგრცეში (უფრო ზუსტად – 

უძრავად მიჩნეულ სხვა სხეულების მიმართ). 2. ტყვიის ან ჭურვის ფრენის ხახი ლულიდან 
გამოსვლის შემდეგ, დაბრკოლებასთან (სამიზნესთან) შეხვედრამდე. 

ტრავერზი (ფრანგ. L0VCI§ განივი) – ხომალდის (გემის, თვითმფრინავის) სვლის 

(კურსის) მისი დიამეტრული სიბრტყის პერპენდიკულარული მიმართულება. ბორტის დასახელების 

მიხედვით არჩევენ მარცხენა და მარჯვენა ტრავერსს. 

ტრანსლაცია (ლათ. LC2115(მ0C გადაცემა) – ლაპარაკის, მუსიკის, გამოსახულების 

და მისთ. გადაცემა მანძილხე, მოქმედების ადგილიდან რადიოთი ან მავთულიანი კავშირის 
ხახებით. 

ტრანსპორტი (ლათ. L29500I19I6 გადაცემა, გადაადგილება, გადახიდვა|! – 1. გადახიდვის 

საშუალებები. 2. სამხედრო ფლოტის გემი, რომელიც ამარაგებს ხომალდებს საბრძოლო 

მარაგებით, სათბობით, წყლით, სურსათით და მისთ. აგრეთვე გამოიყენება ჯარების გადასაყვანად. 
3. სამოქალაქო ფლოტის სატვირთო გემი. 

ტრაპი (ჰოლანდ. L-მნ) – ყოველგვარი კიბე გემზე, სათავსებს შორის ან კორპუსის 

გემბანების, ზედნაშენებისა და ჯიხურების ღია მონაკვეთებს შორის მიმოსვლისთვის. განეკუთვნება 
საქმიანი საგნების რიცხვს. 

ტრიუმი (ჰოლანდ. VVIIთ) – სივრცე გემის ფსკერსა (მეორე ფსკერსა) და მის ზემოთ 

მდებარე გემბანს ან პლატფორმას შორის; განკუთვნილია ტვირთის მოსათავსებლად და 
სხვა საჭიროებათათვის. 

ტროპიკები (ბერძ. L-006IM05 (MVMI0C§) მოსაბრუნებელი წრე| – პარალელები, 

ეკვატორისგან 23%27' ჩრდილოეთით (ჩრდილოეთის ტროპიკები ან კირჩხიბის ტროპიკები) 

და სამხრეთით (სამხრეთის ტროპიკები ან თხის რქის ტროპიკები). ზაფხულის ნაბუნიობის 

დღეს (21-22 ივნისი) მზე შუადღისას იმყოფება ზენიტში ჩრდილოეთის ტროპიკებს ზემოთ 

(ჩრდილოეთის ნახევარსფეროში ამ დროს გრძელი დღე შეიმჩნევა, სამხრეთში – გრძელი 

ღამე). ზამთრის ნაბუნიობის დღეს (21-22 ღეკემბერი) მზე შუადღეს იმყოფება ზენიტში 

სამხრეთ ტროპიკებს ზემოთ. ჩრდილოეთ ტროპიკებსა და ეკვატორის შორის არეს ეწოდება 

ჩრდილოეთის ტროპიკული სარტყელი, ეკვატორსა და სამზრეთ ტროპიკებს შორის – 

სამხრეთის ტროპიკული სარტყელი, ხოლო ტროპიკებს შორის მთელ არეს – ტროპიკული 

განედები, 
ტურბისა (ლათ. 1სხ0 (10ს+ხIი15) გრიგალი, ბრუნვა) – ძრავა, რომელიც გარდაქმნის! 

მუშა სხეულის ენერგიას (ორთქლის, აირის, წყლის) ბრუნავი ლილვის მექანიკურ ენერგიად. 

უ 

ურაგანი (ფრანგ. 0ს+მ88ი) – 1, დიდი დამანგრეველი ძალის ქარი სიჩქარით 33 მ/ფმ- 

ზე მეტი. 2. ქარის ასეთი სიჩქარეების მქონე ტროპიკული ციკლონი.
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ფ 

ფალი |ჰოლანდ. V2გII6ი ჩამოვარდნა, ჩამოშვება1 – გემსართავი, რომლის დანიშნულებაა 

რანჰოუტის (იხ.) ცალკეული დეტალების, იალქნების, დროშების და მისთ. აწევა და ჩამოშვება. 

ფალრები – მოკლე გვარლი, ჩამოკიდებული ხომალდის (გემის) შესასვლელი ტრაპის 

ქვედა ბაქნის დგარხე პირადი შემადგენლობის ტრაპზე გადასვლის გასაადვილებლად ცუდ 

ამინდში, ან – მიმაგრებული შიგნითა ტრაპების დგარებთან და გამოიყენება, როგორც 

სახელური. ფალრეპები ხშირად მოშალითებულია ფერადი მაუდით ან ხაგერდით. 

ფალრეპელები – მატროსები, ზემდეგები და ზოგჯერ ოფიცრები, რომლებიც ინიშნებიან 

ხომალდზე მოსული უფროსების შესახვედრად ან გასაცილებლად. 

ფარვატერი (ჰოლანდ. V8I6ი ცურვა და VმLCL წყალი| – სანავიგაციო თვალსახრისით 

უსაფრთხო გხა გემების ცურვისთვის კუნძულებს, მეჩეჩებს, ბანკებს და სხვა წყალხედა და 
წყალქვეშა დაბრკოლებებს შორის. ფარვატერები აღინიშნება რუკებზე და ადგილსე მოწყობილია 
სანავიგაციო ვითარების ნიშნებით. 

ფალშვეიერი – პიროტექნიკური მასალით დატენილი მასრა, რომელსაც გარკგეული 

ფერის კაშკაშა ალით წვის უნარი აქვს. გამოიყენება ხომალდიდან (გემიდან) სიგნალიხაციისთვის 
ღამით. 

ფიდერი (ინგლ. I66Cძ6I მკვებავი) – 1. სხვადასხვა მანქანებში და დანადგარებში – 

სამარჯვი, რომელიც ავტომატურად აწოდებს მანქანაში (მოწყობილობაში) დასამუშავებელ 

ნედლეულს. 2. ენერგეტიკაში – საკაბელო ან საჰაერო მკვებაგი ხახი, გამომავალი ელექტრული 

სადგურიდან ან რაიონული ქვესადგურიდან. 3. რადიოტექნიკაში – მაღალი სიხშირის 

ელექტრული რხევების გადამცემი ხაზი (რადიოგადამცემიდან ანტენაზე და ანტენიდან 
რადიომიმლღებზე). 4. დროებითი მოწყობილობა სატვირთო გემებზე შახტის სახით ქვემო და 

ზემო გემბანებს შორის. 

ფლაგმანი (ჰოლანდ. VI28 დროშა და მი კაცი) – 1. პირი, უმაღლეს (უფროს) 

ოფიცერთა შემადგენლობიდან, რომელიც ახორციელებს ხომალდთა შენაერთის (ფლოტის 
შეერთებული ძალების) მართვას. 2. ფლაგმანური ხომალდის შემოკლებული დასახელება. 

ფლოტი (ჰოლანდ. VI00LI – ყველა გემის ერთიანობა (ტიპის, კუთვნილების, ნაოსნობის 

რაიონის და მისთ. მიხედვით). მაგალითად, სამხედრო ფლოტი, სავაჭრო ფლოტი, შავი 

ზღვის ფლოტი. საჰაერო ფლოტი – თვითმფრინავებისა და სხვა საფრენი აპარატების 

ერთობლიობა; ავიაცია. 

ფორზაცი (გერმ. VიI5212) – ფურცელი, რომლის ერთი ნახევარი წიგნის ყდახეა 

შიგნიდან გამოკრული; ყდას აკავშირებს აკინძულ ფურცლებთან. 

ფორმულარი (გერმ. წიოთსIმ+) – დავთარი ან ბლანკი, რომელშიც იწერება ცნობები 

რაიმე ნაგებობების, მექანიხმების და მისთანათა (აგრეთვე, მათი ექსპლუატაციის, რემონტის 

და სხვ.) შესახებ. 

ფორსირება ნგერმ. I0ICICI6ი გაძლიერება! – 1. დაჩქარება, გაძლიერება დაძაბულობისა 

ან ტემპისა რაიმე საქმიანობაში. 2. წყალხედა ხომალდების ან წყალქვეშა ნავების მიერ 

გადალახვა დაბრკოლებებისა, რომლებიც შექმნილია მოწინააღმდეგის ნაღმებით. 3. სახმელეთო 

ჯარების (საპახღვაო ქგეითების) მიერ ბუნებრივი დაბრკოლებების, უფრო ხშირად წყლის 
სივრცის (მაგ., მდინარის) გადალახვა ბრძოლით. 

ფორშტევენი (ჰოლანდ. V00L წინა და 5(6V6ი შტევენი, დგარი) – ხომალდის (გემის) 

კორპუსის ნაწილი მტკიცე კოჭის სახით, დაყენებული ცხვირის წარმონაქმნის კონტურის
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გასწვრივ და არის კილის გაგრძელება. 

ფრონტი (ფრანგ. M-0იL შუბლი) – 1. საომარი მოქმედებების არე, ბრძოლის ველი. 2. 

უმაღლესი ოპერატიული სამხედრო შენაერთი საომარ მოქმედებათა კონტინენტურ თეატრზე. 
3. საბრძოლო მწყობრის მოწინააღმდეგისკენ მიშვერილი მხარე. 4. მეტეოროლოგიაში – 
მეტ-ნაკლებად ვიწრო გარდამავალი ზონა, რომელიც ყოფს ერთმანეთისგან ჰაერის თბილსა 
და ცივ მასას. (იგივეა, რაც ატმოსფერული ფრონტი). 

ფსიქრომეტრი (ბერძ. 05VCLMIX0§5 ცივი და III6V6C ვზომავ) – ჰაერის ტემპერატურისა 

და ტენიანობის სახომი ხელსაწყო ორი თერმომეტრის – მშრალისა და სველის ჩვენებათა 
მიხედვით. 

შ 

შკენტელი (ჰოლანდ. 5Cჩ6იL61) – რბილი ფოლადის ან ბოჭკოვანი გვარლი, დიამეტრით 

30-40 მმ, რომელიც გამოიყენება ამწე მოწყობილობების გამრბენ ტაკელაჟში ჯალამბარის 
ძალვების გადასაცემად ასაწევ ტვირთზე შკივებისა და ბლოკების საშუალებით. 

შკვალი (ინგლ. §0ძ0ს8II11) – ხანმოკლე ქარიშხალი. 

შკივი (ჰოლანდ. 5CსI)I) – წრეულღარიანი გორგოლაჭი ბლოკში. 

შკოტი (ჰოლანდ. 50000) – 1. გემსართავი, რომელსაც იალქნების მართვისთვის 

იყენებენ. 2. მრაგალშკივიანი ტალი გიკის საჯირო კუთხით დასაყენებლად. 

შლუპი (ჰოლანდ. 5106ნ) – 1. იგივე კანჯო – ნიჩბიანი ნავი გემზე, რომელსაც 

წყალზე ჩაუშვებენ საჭიროების შემთხვევაში. ფართო გაგებით – ყოველგვარი მცირე ნიჩბიან– 

იალქნიანი ან ძრავიანი ნავი, რომელიც ჩვეულებრივისაგან გამოირჩევა მაგარი კორპუსით. 
2. XVIII-XIX საუკუნის სამხედრო სამანძიანი იალქნიანი ხომალდი. 

შპილი |(ჰოლანდ. 5დ!!) – საგემბანე მაქანიხზმი ჯალამბრის ტიპისა, ვერტიკალური 

ლილვით (ბალერით), რომელსაც იყენებენ ხომალდის (გემის) ცხვირის ნაწილში (დიდ 

ხომალდებზე კიჩოხეც). შპილი გამოიყენება ღუხის ჯაჭვის ამოსაღებად, მდოვრედ მისაშვებად, 

გემსაბმელი გვარლების მოსაჭიმად და სხვ. თანამედროვე შპილს, ჩვეულებრივად, ელექტრული 
ამძრავი აქვს. 

შტორმი (ჰოლანდ. §(0ოთ) – ძლიერი, ხანგრძლივი ქარი (ქარიშხალი) სიჩქარით 

20,8-დან 32,6 მ/წმ-მდე, რომელსაც თან ახლავს მნიშვნელოვგანი ღელვა ზღვაზე და 
ნგრევები ხმელეთხე. აღიძვრება ღრმა ციკლონების გავლისას. 

შტორმ-ტრაპი (ჰოლანდ. §(0იი შტორმი და V-8მ0 კიბე) – ვერტიკალური მოქნილი 

ტრაპი, მზადდება ბოჭკოვანი გგარლებისგან და აქვს ხის საფეხურები (ბალასინები). ის 

გადაიკიდება ბორტს მიღმა და გამოიყენება ხალხის გადასასხმელად შლუპზე (კატარღაზე) 
და მათს მისაღებად ხომალდზე (გემზე). 

მტურმანი (ჰოლანდ. §LსVL საჭე და თგი კაცი) – სპეციალური მომზადების მქონე 

თანამდებობის პირი ფლოტსა და აგიაციაში, რომელიც უხრუნველყოფს ხომალდის (გემის) 

უსაფრთხო ცურვას ან საფრენი აპარატის უსაფრთხო ტარებას ნავიგაციური თვალსახრისით. 

შტურმანი პასუხისმგებელია სანავიგაციო მოწყობილობის წესრიგში ყოფნაზე და საბრძოლო 

მოქმედებათა ჩასატარებლად საჭირო მონაცემების მომზადებასა და გაცემახე. 

ც 

ციკლონი |ბერძ. MV#XI6ი მბრუნავი) – ფართო საჰაერო გრიგალი, მბუნავი დაბალი 
წნევის არეს გარშემო საათის ისრის მოძრაობის საწინააღმდეგოდ ჩრდილოეთ ნახევარსფეროში 

და საათის ისრის მოძრაობის მიმართულებით – სამხრეთ ნახევარსფეროში. ციკლონებს



233 

განეკუთვნება ნებისმიერი საჰაერო გრიგალი ქარის სათანადო ბრუნვით: ქარბორბალა, 

ტორნადო, ტროპიკული ციკლონი, გარეტროპიკული ციკლონი. 
ცირკულაცია (ლათ. CIICსI800 წრებრუნვა) – ხომალდის (გემის) ცირკულაცია – 

მისი სიმძიმის ცენტრის ტრაექტორია "საჭის ან მართვის სხვა საშუალებების გადახრის და 

შემდგომში ამ მდგომარეობაში შენარჩუნების დროს. 2. ხომალდის (გემის) მობრუნების 

პროცესი. ცირკულაციას ყოფენ სამ (1-ლი სამანევრო, მე-2 ევოლუციური, მე-3 დამყარებული) 
პერიოდად. 

ცისტერნა წლათ. CI916იიმ წყალსაცავი) – სახომალდო (გემის) ცისტერნა – ხომალდის 

(გემის) კორპუსის კონსტრუქციებით (ნაკვეთური) ან საკუთარი კედლებით შექმნილი (ჩადგმული) 
ტევადობა, რომელიც გამოიყენება სახარჯი თხევადი მარაგების (სათბობი, ზეთი, მტკნარი 

წყალი და სხვ.), საბალასტო წყლების ან თხევადი ტვირთების შესანახად. 

ჰ 

ჰაკი (ჰოლანდ. ჩმმM1) – ფოლადის კაუჭი, რომელსაც გემზე იყენებენ სიმძიმეების 

ასაწევად ამწეებით, ტვირთის დასამაგრებლად და სხე. 

პიდროლოკაცია (ბერძ. ჩX»/ძ82 წყალი და ლათ. 10C8110 განთავსება) – წყლის გარემოში 

მდებარე ობიექტების ადგილმდებარეობის განსახღვრა აკუსტიკური სიგნალების დახმარებით. 
ჰიდროლოკაცია ფართოდ გამოიყენება ნაგიგაციაში – წყალქვეშა დაბრკოლებების აღმოსაჩენად, 
თევხჭერაში – თევხების გუნდის მოსაძებნად, ოკეანოლოგიაში – ზღვებისა და ოკეანეების 
გამოსაკვლევად, ზღვის ფსკერის კარტოგრაფირებისათვის, ჩაძირული ხომალდების მოსაძებნად, 

აგრეთვე სამხედრო მოხნებისთვის – წყალქვეშა ნავების, ნაღმების მოსაძებნად, მათი აგრეთვე 

აგრეთვე სამხედრო მიზნებისთვის – წყალქვეშა ნავების, ნაღმების მოსაძებნად, მათი 

ადგილმდებარეობის დასადგენად და სხვ. 

პიდრომეტეოროლოგია (ბერძ. ნჩXძი> წყალი, თ6L6C6-2 ატმოსფერული და 10805 

სიტყვა, მოძღვრება1 – მეცნიერება, რომელიც შეისწავლის პროცესებს, რომელთაც დამოკი– 
დებულება აქვთ დედამიწის, როგორც ატმოსფერული, ისე ჰიდროლოგიურ რეჟიმთან. 

პიდროსტატიკა (ბერძ. ჩ»Xძბ> წყალი და 50105 მდგარი1 – ჰიდრომექანიკის ნაწილი, 

რომელიც შეისწავლის სითხეების წონასწორობას და უძრავ მდგომარეობაში მყოფი სითხეების 
გავლენას მათში ჩაძირულ სხეულებზე და მათს შემომზღუდავ ზედაპირებზე. 

ჰორნი (გერმ. ILI0თ რქა) – სპილენძის სასიგნალო ჩასაბერი საკრავი (ქართ. სინონიმი 

ბუკი). 

ჰორნისტი –- ჰორნის ღამკვრელი (ქართ. სინონიმი მებუკე).
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უევოკლებები 

შემოკლება მნიშვნელობა 

აყიაც- ავიაცია 
ბერძ. ბერძნული 

ბრ ბრუნვა 

გა გიროასამუტი 

გბა გვერდითი გადაადგილება 
გერმ. გერმანული 
გრად. გრადუსი 
დ დინება 

დცბ დეციბელი 
ჭგეშასფე-72 | ზღვაში გემების შეჯახების არიდების საერთაშორისო წესები – 1972 წ. 

ზლვ. სახღვაო 

თურქ. თურქული 
ინგლ. ინგლისური 
იხ. იხილე 

კაბ კაბელტოვი 

კვძ კვანძი 
პკ კომპასური კურსი 

კმ კილომეტრი 
კპ კომპასური პელენგი 

ლ ლაგი 
ლა ლაგის ანათგალი 

ლათ. ლათინური, ლათინურიდან 

ლას ლაგის ანათვალთა სხვაობა 

მ მიხრდა 

მაგ. მაგალითად 

მათ. მათემატიკა 

მაცხი მანძილის ცვლილების სიდიდე 

მაცსსი მანძილის (ყვლილების საერთო სიდიდე 

მედა მთავარი ენერგეტიკული დანადგარი 

მისთ. მისთანები, მისთანათა 

მკ მაგნიტური კურსი 

მნიშ. მნიშვნელობა 
მხ მდებარეობის ხასი 

პეცსი პელენგის ცვლილების სიდიდე 
რალსი რადიოლოკაციური სადგური 
რებიხი რეგულირებად ბიჯიანი ხრახნი 

რლ რადიოლოგაცია 
რპა რადიოპელენგის ანათვალი 

საგგა საერთო გვერდითი გადაადგილება 
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შემოკლება მნიშვნელობა 

სამელი სამიზნის მოძრაობის ელემენტები 
სამხ. სამხედრო 
სასპო საბრძოლო საინფორმაციო პოსტი 

სარსა სანავიგაციო აღჭურვილობის რადიოტექნიკური საშუალებები 

სთ საათი 

სკ საკურსო კუთხე 
ტექ. ტექნიკა 
ფის. ფისიკა 

ღ ღელვა 
ქ ქარი 
შ შტილი 
შვედ. შვედური 
შუ შუალედური 
ჩინ. ჩინური 

ჩრდ. ჩრდილოეთი 
წ წყალწყეა 
წთ წუთი 
წმ ფმი 

ჭკ ჭეშმარიტი კურსი 
ჰოლანდ. ჰოლანდიურიდან 
ჰასა ჰიდროაკუსტიკური სადგური     
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კირითალი ლიტერატურა 

დ. ვ არძელა შვი ლ ი. გემზე მუშაობის უსაფრთხოების ტექნიკა. 

თბილისი 2004. 

საქაროველოს საზღვაო ძალების სახომალდო წესდება. თბილისი 2004. 
დ. ვ.ა რძ ე ლ ა შ ევ ი ლ ი. გემის სიცოცხლისუნარიანობისთვის 
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ღანართები 

დანართი 1 

სანავიგაციო საფრთხეების შემოჯლუდვის ნიშნები 

ქვექნის მხარეების მიხედვით (პვომპასით) 

სამხრეთის (ზიუიდური) 

    

    

  
     
  

      

   

   

  

და. % რა 

რ, 12 გაკრთობა წუთში დ” 

 – 

0,5 + 4,5 = 5,0 

ს ცღოეთი სეყტ,, 

«> 5 
აღმოსავლეთის დასავლეთის 

(ოსტური) ჯვარედინი (ვესტური) 

  

24 მაფიას წუთში 
I 

7 24 გაკრთობა წუთში 

” 

ნვ 822 -2ი 2.5 
–_ 

0,3 + 0,6 + 0,3 + 3,8 = 5,0 

0.3 + 2,2= 2.5 

0,3 + 0,6 + 0,3 + 3,8= 5.0 

12 გაკრთობა წუთში 

_ 

0,5 + 4,5 = 5,0



დანართი 2 

არხების, ვარვატერების ღა რეკომენღებული კურსების 
შემოზჭღულღვის ნიშნები 

არხებისა და არხებისა და 
ფარვატერების მარცხენა ფარვატერების მარჯვენა 

მხარის მზარის 

”.- “წ. 20 გაკრთომა წუთში 
უკ_ 

20 გაკრთომა წუთში 

ი ე_–_ 
“4” 0.5 + 2,5 =3.0 

      
0,5 +2,5=30 MM» 

  

' 

/ თს იის) 05+I,0+0,5+4,0=60 0,5+ 1,0+0,5+4,0=6,0 | 

არხებისა და არხებისა და 
ფარვატერების მარცხენა ფარვატერების მარჯვენა 
მხარის, მოსაბრუნებელი მხარის, მოსაბრუნებელი 

  

  

! “-6- ' 40 გაკრთომა წუთში 40 გაკრთომა წუთში - –_ 

2. “9 0.5 + !|.0= 1.5 0,5+I),0=),3 : 
52 : 
რი 254)  0,5+0,6+0,3+ I,8=3,0  0,5+0,6+0,3+ 1,8=3,0. | თა 0)     
არხებისა და 

ფარვატერების გაყოფის 
და შეერთებისა წხკია– 

-–   
400 გაკრთომა წუთში 

-_ 
2,0 + 4,0 = 6,0 

ღუზაზე სადგომებისა 

20 გაკრთომა წუთში 

უუ__ 
0,5 + 2,5 =3,0 

ფარვატერების და 

რეკომენდებული 
კურსების ღერძული 

  
#2 გაკრთომა წუთში 

უ-–_ 
0,5 + 4,5 = 5,0 

    

  

ჩაძირული გემებისა 
# ” 

2. 
– 

“>       

12 გაკრთომა წუთში 

_ 
5” 0.5+4.5=5.0 

1,0 + 2,0 + I,0+ 6,0= 10,0 

ფარვატერების და 

რეკომენდებული კურსების 
მოსაბრუნებელი ღერძული 

  

30 გაკრთომა წუთში 

0,5+ 1,5 =2,0 
_ 

0,5 + 0,5 + 0,5 + 2,5 =4,0 

საკარანტინო ადგილებისა 
“=>     

L 

(#2 გაკრთომა წუთში 

უ__-_ 
0,5 + 4,5 = 5,0



დანართი 3 

უბედურების სიგნალები (საერთაშორისო) 

  

  

  
  

  

    

სიგნალის სიგნალის სახე მნიშვნელ ობა 

„> 

! · ან ზარბაზნის გასრო- 

ლები, დაახლოებით I-–წუ- 
8 თიანი შუალედებით 

(I. · 
ჯ კვამლის ნარინჯისფერი ბოლქვების 

გამოშვება 

ან სიგნალი | ან უწყვეტი ხმა, გამო- 

MC სიგნალთა | ცემული ნისლის სიგნა- 
რებ ლის ნებისმიერი აპა- 
ისო უ” 

ყშ–==_ ლის მიხედ- რატურით 

უ–– ვით 

“- 
– 

ან სიგნალი, ვარ გასაჭირ– 

სრაბალი კვა- | ან უბედურების სიგნალი | ში, მჭირდება 
ა ლმისა დ. 505, გადაცემული რადი- | დახმარება 

და 

მის ზემოთ ან | ოტელეგრაფით ან სხვა 
ქვემოთ მო | სასიგნალო სისტემის და- 
თავსბულ“ | ზმარებით 
სფეროსგან 

== 
–= 

ნ განზ; “ 
წეული ხელე. | სიტყვა „მეიდეი“, წარ- 
ბის ნელი, გან- |მოთქმული რადიოტელე- 
მეორებითი ფონით 

  

აწევა და დაშ- 
ვება     
  

 



  

სიგნალის სახე 
სიგნალის 

მნიშვნელობა 
    

ღ
ა
მ
ი
თ
 

  

სათითაოდ, დროის ხანმოკლე შუალე- 
დებით. წითელი ვარსკვლავების გამომტ- 
ყორცნე შუშხუნები ან ყუმბარები 4

 

  

წა. | 

| 

   ან ალი 

მზე (მაგა- 
ლითად, აალე- ან განგაშის რადიო- 

ბული ფისიანი | ტელეგრაფული სიგნალი 

კასრიდან) ან განგაშის რადიო- 

ტელეფონური სიგნალი 

 -” ან მდებარეობის მი- 

თითების საავარიო რა- 

დიობუის მიერ გადაცე- 

მული სიგნალები 

ან პარაშუ- 

ტიანი შუშხუ- 

ნას წითელი 
შუქი 

ან წითელი 

ფერის ფალშ- 

ვეიერი 

  

  
ვარ 

გასაქ'ირშმი, 

მჭირდება 
დასმარება 

  

მენიშვნა, 
ღამის სიგნალები შეიძლება გადაიცეს დღისითაც, დღისა – ღამითაც. 

სიგნალები შეიძლება გადაიცეს ერთდროულად ან არაერთდროულად.  



დანართი 4 

მაშველი სიგნალები (საერთაშორისო) 

(0) მაშველი სადგურების ან საზღვაო მაშველი ორგანიზაციების პასუხები 

გემების ან ცალკეული პირების მიერ გამოცემულ უბედურების 

  

  

  

  

  

  

  

სიგნალებზე 

სიგნალის 
სიგნალის სახე მნიშვნელო! 

_–_ 
გხედავთ––დაგე– 

§ ნარინჯისფერი კვამლის სიგნალი ხმარებით იმ სი– 

< სწრაფით, რო– 

# ს დ) გორითაც შესაძ– 

ლებელი იქნება 

| 

ან კომბინირებული ხმოვან-სინათლის სიგნალი („ქუხილი და 

ელვა“, შემდგარი სამი ცალკეული სიგნალისაგან, რომლებიც 
დაახლოებით 1- წუთიანი ინტერვალით მიიცემა 

6 
დ 
2 
4 

თეთრი ვარსკვლავიანი რაკეტა, შემდგარი სამი ცალკეუ- 

ლი სიგნალისაგან, რომლებიც მიიცემა დაახლოებით 1-წუთი- 
ანი ინ/ზირიალით     
  

მენიშევნა: თუ აუცილებელია, დღის სიგნალები შეიძლება მიიცეს ღამით, ხოლო 
ღამისა – დღისით.     
 



(ხ) სიგნალები გადმოსხდომის შესახებ გასაჭირში მყოფი მღირე 

გემებისოვის, რომლებზეც ეკიპაჟი ან ცალკეული პირები იმყოფებიან 

  

სიგნალის 
სიგნალის სახე მნიშვნელობა 

  

  

(
ხ
ო
ი
ს
ი
 

ან წითელი ვარსკვლა- 

ვიერი სიგნალის მიცემა 

ვერტიკალურად (I) და 

თეთრი, ვარსკვლაეიერი 

სიგნალის მიცემა გადასხ- 

დომის უკეთესი ადგილის 

მიმართულებით!2) 

თეორია ალმის 
ჰორიზონტალური მოძრაობა (LI), 

შემდგომშე თეთრი ალმის მიწაზე 

დაყენებით (2) და მეორე თეთრი 
ალმის გადაადგილება 

საჩვენებელი მიმართულებით (3) 

  აქ გადმოსხ– 

დომა სასიფა– 

თოა, უფრო 

ხელსაყრელი 

გადმოსასხდომში 

ადგილი ნაჩვე– 

ნებია მიმართუ“ 

ლებით 

  

ღ
ა
მ
ი
თ
 

თეთრი შუქის ან მაშხალის ან წითელი ვარსკვლა- 

ჰორიზონტალური მოძრაობა (I) ვიერი სიგნალის მიცემა 

შემდგომში ამ თეთრი შუქის ან ვერტიკალურად (I) და 

მაშხალის მიწაზე დაყენება (2) თეთრი სიგნალის მიცემა 

და მეორე თეთრი შუქის გადა- გადასხდომის უკეთესი 

აღგილება საჩვენებელი ადგილის მიმართულებით 

მიმართულებით (ვ) (2) 
  

ან ასო 5(---)-–ის, ხოლო შემდეგ ასო I C- – · )–ის გადაცემა, 

თუ გადასხდომის უკეთესი ადგილი გასაჭირში მყოფი მცირე 

გემიდან მისი სვლის მიმართულების მხარმარჯვნივ მდებარეობს, 

ან ასო 5 (--·)–ის, ხოლო შემდეგ ასო LC – )-ის გადაცემა, თუ 

გადასხდომის უკეთესი ადგილი გასაჭირში მყოფ მცირე გემიდან 

მისი სვლის მიმართულების მხარმარცხნივ მდებარეობს,   
  

 



  

(C) სანაპირო 

სიგნალები 

მაშველი მოწყობილობების გამოყენებისას მოხმარებული 

  

სიგნალის სახე 
სიგნალის 

მნიშვნელობა 
  

ხღ
ა 

მა
ი 

დ
ა
მ
ა
თ
 

  

8 
C 

<5 
24 

თეთრი ალმის აჩ ხელების 
ვერტიკალური მოძრაობა 

  

4 
/ 

/ 

ან მწვანე გარსკვლა- 

ვიერი სიგნალის მიცემა 

საერთო შემთხვევაში: 

„დამაგრება“ 

სპეციალური 
მნიშვნელობით: 

„შუშხუნას“ მაშვე- 
ლი ზონარი შეკავე- 

  

თეთრი შუქის ან მაშხალის 

ვერტიკალური. მოძრაობა   
CL 

| სევ 

  

ან მწვანე ვარსკვლა- 

ჭვიერი სიგნალის მიცემა 

ბულია"; 
„სასტეენიანი 

ბლოკი დამაგრებუ- 

ლია“; 

„საბუქსირო გვარ- 
ლი დამაგრებულია"; 

„ადამიანი მაშეელი 

რგოლის შიგნით 
შარვლითაა“; 

„ამოიღე სვლით“ 

  

  

ჰორიზონტალურად გაშლი- 

ლი თეთრი ალმის ან ხელების 

ჰორიზონტალური მოძრაობა 

“ 

#” 
ან წითელი ვარსკვ- 

ლავიერი სიგნალის 

მიცემა 

საერთო შემთხვევაში: 

„უარყოფა“ 

  

თეთრი შუქის ან მაშხალის 

ჰორიზონტალური მომრაობა   
  

ან წითელი 

ვარსკვლავიერი სიგნა- 

ლის მიცემა 

სპეციალური 
მნიშვნელობით: 

„მიუშვით“; 
„შეაჩერეთ ამოღება“;    



  

სიგნალის სახე 
სიგნალის 

მნიშვნელობა 

  

“ი
 ს

(M
#ი
 

დ(
ე 

  

ჰორიზონტალური მოძრაობა ან წითელი ვარ- 
თეთრი ალმისა ან ჰორიზონჯზა- | სკვლავიერი 
ლორადღ ბაშლილი ხელების სიჯნალის მიჯ/აიმა 
  

ღ
ა
მ
ი
თ
 

ა 226   
  

თეთრი შუქის ან ან წითელი ვარ- 
მაშხალის ჰორიზონტალური სკვლავიერი 
მოძრაობა სიძნალის მიი/ემა 

ან ასო 5(---)-ის გადაცემა შუქით ან ხმოვანი 
სასიგნალო აპარატურის საშუალებით 

, 

2 | 68 #2 ა I 

= +” ” 
=/ > 
=74 

  

ან მწვანე ვარსკვ- 
ლავიერი სიგნალის 
მი/იმა 

თეთრი ალმის ან ხელების 
ვერტიკალური მოძრაობა 

  

ღა
მი
თ 

3113 

| ეა 

თეთრი შუქის ან ან მწვანე ვარსკვ- 
მაშხალის გერტიკალური ლავიერი სიგნალის 
მოძრაობა მი/იმა 

  

აქ გადმოსხ– 

დომა ძალზე 

სახიფათოა 

გადმოსასხდომად 

აქ უკეთესი 

ადგილია 

  

ან ასო M(C– +–)–ის გადაცემა შუქით ან ხმოვანი 

სასიგნალო აპარატურის საშუალებით   
    შენიშვნა 
მუდმივი თეთრი შუქის ან მაშხალის დაყენებით დამკვირვებლის 
და მასთან კვეთში 

ა: კვეთი (მიმართულების მაჩვენებელი) შეიძლება ნაჩვენები იყოს 

დონეზე ქვემოთ 
  

 



(დ) საძებნი ან სამაშველო ოპერაციებით დასაქმებული თვითმფრინავების 

მიერ გამოყენებული სიგნალები, მცურავი საშუალებებისთვის გასაჭირში 

მყოფი მფრინავი აპარატისკენ, გემისკენ ან ცალკეული პირისკენ 

მიმართულების საჩვენებლად 

  

  

  

სიგნალის 
სიგნალის სახე მნიშვნელობა 

“სვითმხერინავის მიერ თანამიმდევრულად "შესრულებული მოქმგდებები 

–-- -–- 
L ა 

ო მფრინ, 
.. , თვითმფრინავი შემოწერს ერთ წრეს მაინც მცურავი საშუალების მრუთითებს · 

ოა == მცურავ 
საშუალებას 

“ე.ა მიმართულებას 
ა. გასაჭირში 

თვითმფრინავი გადაკვეთს მცურავი საშუალების კურსს ცხვირთან 
ახლოს, მცირე სიმაღლეზე, აღებს და ხურავს დროსელის სარქველს ან 

ცელის პროპელერის ბიჯს 
  

“-– 4. -- - 

9. თვითმფრიეავი მიფრინავს მიმართულებით, რომლითაც უნდა 

იაროს მცურავმა საშუალებამ 

მყოფი საფრენი 
აპარატისკენ ან 
მცურავი 
საშუალებისკენ 

(სიგნალის 
გამეორებას 
იგი, 

მნიშვნელობა 
აქვს) 

    თვითმფრინავი გადაკვეთს მცურავი საშუალების კილვატერულ 
ნაკადს კიჩოსთან ახლოს, მცირე სიმაღლეზე, აღებს და ხურავს 
დროსელის სარქველს ან ცვლის პროპელერის ბიჯს   მცურავი საშუალებისაგა 

ნ დახმარება 
აღარ არის 
საჭირო 

(სიგნალის 
გამეორებას 

იგივე 
მნიშენელობა 
აქვს) 

  
 



სამხედრო საზღვაო ძალებში შემუშავებულია 

და გამოცემულია: 

საქართველოს სამხედრო-საზღვაო ძალების სახომალდო წესდება; 

· სამხედრო-საზღვაო ძალების პროტოკოლი დაცერემონიალი; 

საზლვაო კვანძები; 

· გემის სიცოცხლისუნარიანობისათვის მებრძოლის სამახსოვრო; 

„ საქართველოს საზლვაო ძალების საშტაბო სამსახური; 

· საზღვაო ქვეითი ოფიცრის ცნობარი; 

„· საზღვაო ძალების ხომალდებზე და საბრძოლო ნაწილებში მეცადინეო- 

ბების, წვრთნებისა და საბრძოლო სწავლებათა ჩატარების მეთოდიკა; 

. სამხედრო-საზღვაო ძალების რადიოტექნიკური ქვედანაყოფების 

მომზადების საფუძვლები; 

9. გემზე მუშაობის უსაფრთხოების ტექნიკა; 

10. მევახტე ოფიცრის ცნობარი. 
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იბეჭდება: 

1. საქართველოს სამხედრო-საზღვაო ძალების საბრძოლო წესდება. 

გამოსაცემად მზად არის: 
1. სამხედრო-საზღვაო პროტოკოლი და ცერემონიალი (მეორე გამოცემა). 

გამოსაცემად მზადდება: 

1. სამხედრო-საზღვაო ძალების ტაქტიკური სახელმძღვანელო; 

2. სამხედრო-საზღვაო ძალების საბრძოლო მომზადების სახელმძღვანელო; 

3. სამხედრო-საზღვაო ძალების წყალზედა ხომალდების მომზადების ” 

სახელმძღვანელო; 

4. სიგნალთა საერთაშორისო კრებული. 

გრძელდება მუშაობა საწესდებო, სამეთაურო და სხვა 

სახელმძღვანელო საბუთების შესადგენად


